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Parecer do Comité Econémico e Social Europeu sobre a «Comunicacio da Comissio ao Conselho,
ao Parlamento Europeu, a0 Comité Econémico e Social Europeu e ao Comité das Regides — A logis-
tica do transporte de mercadorias na Europa — chave da mobilidade sustentdvel»

COM(2006) 336 final

(2007/C 168[13)

Em 28 de Junho de 2006, a Comissdo Europeia decidiu, nos termos do artigo 262.° do Tratado que institui
a Comunidade Europeia, consultar o Comité Econdémico e Social Europeu sobre a proposta supramencio-
nada.

A Seccio Especializada de Transportes, Energia, Infra-Estruturas e Sociedade da Informagdo, incumbida da
preparagio dos correspondentes trabalhos, emitiu parecer em 22 de Margo de 2007. Relator:
R. BARBADILLO LOPEZ

Na 435. reunido plendria de 25 e 26 de Abril de 2007 (sessdo de 26 de Abril), o Comité Econémico e

Social Europeu adoptou o presente parecer por 150 votos a favor, 2 votos contra e 5 abstengdes.

1. Conclusdes e recomendagdes

1.1 Um sector de transportes eficiente é uma premissa indis-
pensavel para manter e reforgar a competitividade da UE. Sendo
o transporte de mercadorias considerado o motor das trocas
comerciais e da prosperidade, é necessdria uma gestdo moderna
dos complexos fluxos de transporte para aumentar a eficicia e
garantir a cooperacdo entre os varios modos.

1.2 A logistica desempenha um papel fundamental na
garantia da mobilidade sustentdvel e contribui para um ambi-
ente mais limpo, para a eficiéncia energética e para a eficdcia e a
competitividade do transporte de mercadorias. Ndo podemos
encarar a logistica como uma entidade que controla e manipula
a cadeia de transportes. A utilizagio de solugdes logisticas avan-
cadas permite um planeamento, gestdo, controlo e execucio
eficazes das cadeias de transporte unimodais e multimodais.

1.3 As infra-estruturas formam a rede fisica indispensdvel
para o desenvolvimento do mercado interno de transportes,
tendo a sua optimizagdo de responder a dois desafios: reduzir os
congestionamentos e aumentar a acessibilidade através da mobi-
lizagdo de todas as fontes de financiamento. A utilizagdo eficaz
e racional das infra-estruturas é o garante para uma mobilidade
sustentavel. Porém, qualquer medida pensada para racionalizar a
utilizacdo das infra-estruturas deveria incluir igualmente medidas
de cardcter logistico para o transporte privado de passageiros. A
chave da mobilidade sustentdvel nio reside exclusivamente no
transporte de mercadorias.

1.4 Tanto quem oferece como quem procura servicos de
transporte recorre a ferramentas logisticas para optimizar o
transporte, tornar as trocas comerciais o mais eficientes e
eficazes possivel, reduzindo ao minimo o nimero de quiléme-
tros em vazio.

1.5 A logistica de transporte requer trabalhadores e gestores
competentes e bem preparados, especializados e dispostos a
respeitar as normas de seguranca e de saide. Haverd, por isso
que conceber planos de formagdo em logistica, ao nivel bésico e
superior, com a participacdo activa dos parceiros sociais.

1.6 Sendo o sector de transportes um grande consumidor da
energia proveniente de combustiveis f6sseis, é preciso estabe-

lecer como prioridade a redugio da sua dependéncia e a dimi-
nuigdo das emissdes de CO2, o que exige a elaboragio de um
programa especifico I+D+i aplicavel aos transportes e dotado de
meios financeiros necessdrios, capaz de potenciar a utilizagio
das energias alternativas, principalmente nas cidades, e uma
politica diferenciadora, especialmente em matéria fiscal, que
favoreca a incorporagdo e a utilizacio de novas tecnologias
respeitadoras do ambiente.

1.7 A logistica deve ser considerada como uma actividade
comercial desenvolvida pelo sector, competindo as autoridades
criar condigdes-quadro que permitam a circulago de mercado-
rias mais eficiente, eficaz e competitiva.

1.8 Dever-se-ia estender a pratica bem sucedida da «dentifi-
cagdo de elementos problemdticos» adoptada no transporte
maritimo de curta distdncia aos restantes modos para obter
resultados andlogos.

1.9 As novas tecnologias, especialmente o sistema europeu
de navegagio por satélite Galileo, que serd utilizado
futuramente para a localizagio e o seguimento da carga em
todos os modos de transporte, contribuem notavelmente para
aumentar a eficicia da logistica moderna. Mas os desenvolvi-
mentos tecnoldgicos ndo deverdo converter-se em entraves ao
comércio, mas serem interoperdveis em toda a UE e acessiveis as
PME. A I+D+i terd de continuar a ser um sector prioritdrio no
ambito do 7.° Programa-Quadro de Investiga¢do, j& que a
inovagdo tecnolégica moderna pode abrir novas perspectivas ao
sector.

1.10  As estatisticas sobre a logistica dos transportes deverdo
abranger em profundidade todos os modos e todas as activi-
dades de transporte, com vista a obter um panorama fidedigno
da sua situacdo e evolucio.

1.11  Importa resolver os problemas de interoperabilidade do
transporte ferrovidrio para criar uma rede especializada no
transporte de mercadorias e melhorar os sistemas de gestio por
forma a aumentar a sua eficicia e competitividade com os
outros modos.
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1.12 A criagio de pardmetros de qualidade e de balcdes
Gnicos sdo elementos que contribuirdo para desenvolver a logis-
tica de transporte na UE, jd que a aferi¢do da qualidade a escala
europeia permitird uma certa uniformidade na avaliagio da sua
eficiéncia. Por outro lado, o cumprimento coordenado e
uniforme dos trdmites administrativos agilizard as formalidades
aduaneiras.

1.13  Para conseguir alcangar os objectivos propostos, ¢é
imprescindivel que os varios modos de transporte participem na
elaboragdo do futuro Plano de Acgdo anunciado pela Comissdo.

2. Introdugio

2.1 A logistica desempenha um papel fundamental na
garantia da mobilidade sustentdvel e contribui para um ambi-
ente mais limpo, para a eficiéncia energética e para a eficdcia e a
competitividade do transporte de mercadorias.

2.2 A Comissio reconheceu implicitamente, por ocasido da
revisdo intercalar do Livro Branco de 2001, a importancia do
sector do transporte de mercadorias como motor das trocas
comerciais e da prosperidade econdémica da UE.

2.3 A experiéncia acumulada desde a publicagdo do Livro
Branco, até a sua revisdo intercalar no Verdo de 2006, demons-
trou que ndo se pode prescindir da estrada e que todas as tenta-
tivas para reorientar o trafego para outros modos tém tido
pouco éxito.

2.4 O desenvolvimento social e econémico da UE depende,
em grande medida, da capacidade de movimentagdo das pessoas
e mercadorias, sempre com a preocupagdo de preservar o ambi-
ente. Seria impensavel falar de desenvolvimento sem ter em
conta o imperativo de criar e manter uma rede de infra-estru-
turas que responda as necessidades crescentes da UE.

2.5 A mobilidade sustentével é especialmente assegurada pela
utilizacdo racional e eficiente das redes de transporte, tanto de
passageiros como de mercadorias.

2.6 O transporte de mercadorias ¢ fundamental para uma
mobilidade sustentdvel. E certo que o seu crescimento célere
contribui para o desenvolvimento econémico e para o emprego,
mas jd ndo ¢ tdo certo que o transporte de mercadorias seja o
tnico causador de congestionamentos, acidentes, ruido,
poluicio, maior dependéncia dos combustiveis fésseis impor-
tados e das perdas de energia.

2.7 Por conseguinte, toda e qualquer ac¢do para racionalizar
a utilizacio das infra-estruturas deveria incluir igualmente
medidas de cardcter logistico para o transporte privado de
passageiros, criando condicdes favordveis a preferéncia natural
pelos transportes colectivos. A chave da mobilidade sustentavel
ndo reside, pois, exclusivamente no transporte de mercadorias.

2.8 Por outro lado, estd provado que, ao optar pelo trans-
porte rodovidrio, a sociedade ndo age por capricho mas porque,
até ao momento, tem provado ser o0 modo mais rdpido, flexivel

e eficiente. N3o obstante o propdsito de transferir uma parte do
trifego para o transporte ferrovidrio e maritimo, os resultados
obtidos ndo foram nada positivos, a excepgdo do transporte
maritimo de curta distdncia e do transporte fluvial.

2.9  Parece pouco razodvel pensar que tanto quem oferece
como quem procura servios de transporte ndo tenha utilizado
ainda as ferramentas logisticas de optimizagdo dos modos e
meios de transporte necessirias para melhorar a eficicia das
suas transac¢des. No entanto, é evidente que as solugdes logfs-
ticas mais avancadas permitirio aumentar a eficiéncia de cada
um dos modos de transporte e das respectivas combinagdes.

2.10 A médio e a longo prazo, alguns modos terdo de ser
muito mais operacionais e competitivos se o objectivo é uma
politica de combinagdo de modos surgida espontancamente de
uma convicgdo da parte que contrata servigos de transporte.
Importa, em suma, corrigir as ineficiéncias de certos modos
para torna-los mais competitivos e aumentar a sua quota-parte
na reparticio modal.

2.11  Actualmente, as frotas de transporte aproveitam ao
méximo a sua capacidade de quilémetros percorridos com
carga, reduzindo os trajectos em vazio a0 minimo necessario.

2.12 O desequilibrio na oferta de carga entre pontos de
origem e de destino das mercadorias sempre serd um problema
dificil de resolver mesmo aplicando solugdes logisticas avan-
cadas, ja que sempre haverd desequilibrio entre a entrada e a
saida de mercadorias, independentemente das solugdes de trans-
porte adoptadas. Ndo ha modo de transporte isento de procurar
carga para a viagem de retorno.

2.13  Quanto a utilizacio de modos mais respeitadores do
ambiente, na linha do Plano de Accdo para a eficiéncia energé-
tica (), cabe assinalar que as andlises realizadas pela Comissdo
sobre transportes e ambiente ndo discriminam os modos de
transporte rodovidrios, separando os que correspondem a utili-
zagdo do transporte puiblico e privado, como paradigma das
consequéncias negativas que a utilizagdo intensiva e sem restri-
¢des do automovel tem para os congestionamentos, a seguranga,
a polui¢do, o consumo de energia, etc.

2.14 A integracio da logistica na politica de transportes ndo
¢ nenhuma novidade. Os grandes avancgos conseguidos neste
campo tém sido favorecidos, na maioria dos casos, pela adap-
tagdo das empresas de transporte tradicionais as necessidades do
mercado. Devem-se sobretudo a capacidade de adaptacdo e a
flexibilidade com que as empresas de transporte tém vindo a
fazer face aos factores externos provenientes de outros sectores
da produgio.

2.15 Os clientes e as empresas de transporte sio Os
primeiros a aplicar medidas de apoio logistico. Ndo podemos
encarar a logistica como uma entidade que controla e manipula
a cadeia de transportes. Cabe as empresas adoptar medidas
logisticas nas suas decisdes e acgdes em funcio das suas relagdes
comerciais.

(*) COM(2006) 545 final: Comunicacdo da Comissio: «Plano de acgio
para a eficiéncia energética: concretizar o potencial».
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2.16  Muito frequentemente exagera-se o valor do sector
logistico atribuindo-lhe uma facturagdo miliondria como se se
tratasse de uma actividade independente, sem ter em conta o
facto de uma grande parte do volume de negdcios corresponder
ao transporte e as actividades subsididrias, ou seja, ao sector que
investe em bens imobilidrios, que suporta os custos fixos e
movimenta as mercadorias.

2.17 A Comissdo e o Parlamento poderdo dar valor acrescen-
tado aos esforgos de desenvolvimento da logistica de transporte
de mercadorias na Europa, se conseguirem criar um quadro
operacional sem fric¢des entre os varios modos de transporte.
Devem criar condi¢hes propicias a sua aproximagdo e evitar a
adopgdo de medidas que penalizem qualquer um deles.

3. Observagdes na generalidade

3.1  Conforme se referiu noutras ocasides, a chave da revisio
intercalar do Livro Branco é a co-modalidade, ou seja, a utili-
zagdo eficaz de diferentes modos de transporte em separado ou
em combinagdo, que se apresenta como a melhor garantia para
conseguir, simultaneamente, um nivel elevado de mobilidade e
de protecgdo do ambiente.

3.2 O CESE regista com interesse o facto de a Comissdo ter
relevado a necessidade de optimizar a complementaridade dos
modos de transporte dentro de um sistema europeu de trans-
portes eficaz e sem fissuras, que ofereca aos utentes os melhores
servicos de transporte possiveis. Considera, todavia, precipitado
asseverar, face aos actuais sistemas de producdo, que j& hd hoje
alternativas competitivas ao transporte rodovidrio de mercado-
rias, com ressalva de um ou outro trajecto.

3.3 Parece, além disso, mais sensato ao CESE tratar o desen-
volvimento da logistica de transporte essencialmente como uma
actividade comercial da competéncia do préprio sector. O papel
das autoridades ¢, sobretudo, criar condi¢bes adequadas,
deixando as empresas a gestdo do funcionamento interno da
logistica.

3.4 O CESE considera que, na introdu¢io de uma dimensio
logistica na politica de transportes, importa respeitar os varios
modos de transporte e tratar as consideragdes de logistica
simplesmente como um factor do processo de decisdo.

3.5 Também estd persuadido de que uma verdadeira comple-
mentaridade dos modos de transporte e a utilizacdo de solugdes
logisticas avangadas permitem um planeamento, uma gestio,
um controlo e uma execugio eficazes das cadeias de transporte
unimodais e multimodais.

3.6 A Comissdo deveria insistir mais na necessidade de cada
modo de transporte se empenhar na optimizacio da sua eficdcia
e da sua eficiéncia. E, portanto, indispensavel fomentar tanto o
transporte maritimo como o ferrovidrio, numa Optica de
competitividade que ndo deverd implicar nem a desregulamen-
tacdo destes sectores nem a penalizagdo dos outros modos. O
transporte rodovidrio deverd ser visto como um aliado insubsti-

tuivel dos outros modos. E, por isso, necessdrio reforcar a sua
coordenacdo e intermodalidade e adoptar para ele medidas que
lhe permitam continuar a prestar os seus servigos com rapidez e
a precos adequados.

3.7 A politica de transportes deve apostar na qualidade, na
seguranga, no ambiente e na eficcia dos transportes e garantir
ao utente a liberdade de escolher o modo de transporte que
julgar corresponder melhor as suas necessidades.

3.8  Tal como refere a comunicagio em apreco, tem havido
nos dltimos anos uma tendéncia para a externalizacio das acti-
vidades logisticas e tentativas no sentido de combinar a coope-
ragdo entre os transportadores e os fornecedores de servigos
com um elevado nivel de integracdo das estruturas organizativas
e informaticas.

4. Areas de actuacio

4.1 Identificacdo dos elementos problemdticos e das respectivas solu-
coes

411 O CESE considera que, para identificar possiveis
elementos problemdticos e encontrar as solugdes mais
adequadas, ¢ fundamental a participagdo das partes envolvidas
que, para além do intercdimbio de conhecimentos e da divul-
gagio das boas préticas, deverdo contribuir para a defini¢io das
politicas a aplicar.

4.1.2  Se é verdade que, até a data, tem sido possivel no trans-
porte maritimo de curta distincia identificar e gerir os
elementos problematicos, conforme indica a Comissdo, nido
existe ainda uma imagem global dos obsticulos concretos que
impedem o desenvolvimento mais rdpido da logistica do trans-
porte de mercadorias na Europa.

4.1.3  Analogamente, constata-se que sio virios os factores
que incidem directamente neste sector e tém um efeito negativo
na sua operacionalidade. Falta, além disso, uma legislacio
harmonizada em varios 4mbitos relevantes que garanta condi-
¢des equitativas de concorréncia na UE alargada.

4.2 Tecnologias da informagio e das comunicagbes (TIC)

42.1  Os sistemas de transportes inteligentes contribuem para
a utilizacgdo mais eficaz e racional das infra-estruturas e, por
arrastamento, para reduzir a sinistralidade e os congestiona-
mentos e proteger o ambiente.

4.2.2 O sistema europeu de navegagdo por satélite Galileo,
operacional a partir de 2010, proporcionard futuras aplicagdes
para todos os modos de transporte, como a localizagio e o
seguimento da carga, o Veiculo Inteligente (%), que promoverd
novas tecnologias em veiculos, o programa SESAR, destinado a
melhorar a gestdo do trafego aéreo no céu tinico europeu, ou o
sistema de gestdo do trafego ERTMS pensado para incrementar
a interoperabilidade entre redes nacionais de caminhos-de-ferro,
terdo um impacto positivo na logistica.

(*) Comunicacdo sobre a iniciativa «Veiculo Inteligente» — «Sensibilizacio
para a utilizacdo das TIC com vista a veiculos mais inteligentes, seguros
e ecoldgicos» — COM(2006) 59 final.
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423  Para a integridade do mercado tinico, parece razodvel
que as solucdes ao nivel tecnoldgico ndo se transformem em
entraves ao comércio mas que se desenvolvam de forma
complementar em toda a UE gragas a normas de interoperabili-
dade. A adopgio de normas comuns amplamente aceites pelos
fabricantes e operadores e a criacdo de sinergias entre os dife-
rentes sistemas constituem elementos-chave para uma logistica
mais eficiente.

424 E preciso calibrar os custos de arranque, tecnologia e
programacdo informadtica, que recaem sobre as PME e sdo um
freio a sua plena participagdo no mercado.

4.2.5 O CESE partilha da opinido de que a logistica do trans-
porte de mercadorias terd de continuar a ser um sector priori-
tario no ambito do 7.° Programa-Quadro de Investigacdo, face
as novas perspectivas que a inovagdo tecnolégica moderna
poderd abrir ao sector.

4.3 Formagio em logistica

43.1 O CESE considera que a formagdo ndo deverd cingir-se
apenas a logistica dos transportes, mas estender-se aos trans-
portes e a logistica como disciplinas diferentes mas complemen-
tares.

4.3.2  Seria conveniente haver uma definicio clara das
competéncias no ambito da logistica, dado ndo haver ainda
dados estatisticos nem defini¢des. Os parceiros sociais poderiam
desempenhar aqui um papel fundamental, designadamente, favo-
recendo a criacdo de um quadro de formagdo adequado.

4.4 Dados estatisticos

4.4.1 O CESE entende que ndo podemos conformar-nos com
uma visdo estatistica limitada da logistica sem entrar a fundo no
campo de accio dos vdrios modos de transporte e nas suas acti-
vidades subsididrias.

4.42  E essencial ter um panorama fidedigno da situagio e da
evolugdo temporal das actividades logisticas, sem esquecer a
parte do transporte e do armazenamento. O Programa Estatis-
tico Comunitdrio de 2008 a 2012 (°) assinala que um dos
aspectos a melhorar nas estatisticas da UE ¢ a discriminagio por
modos de transporte, especialmente o transporte rodoviario.

4.5 Utilizagdo das infra-estruturas
451 A qualidade das infra-estruturas é fundamental para a
logistica do transporte de mercadorias.

(%) COM(2006) 687 final: Decisdo do Parlamento Europeu e do Conselho
relativa ao Programa Estatistico Comunitdrio de 2008 a 2012.

452 O CESE considera que o desenvolvimento social e
econémico da UE depende, em grande medida, da mobilidade
de pessoas e mercadorias.

4.5.3  As redes transeuropeias de transportes (RTE) sio um
elemento imprescindivel para o mercado interno de transporte,
mas a sua situagdo ndo é a partida homogénea em todos os
Estados-Membros. Com base nesta premissa, é preciso ter igual-
mente a no¢do de que nem todas elas apresentam problemas de
congestionamento e de que sdo, por isso, distintos os problemas
a resolver.

454 O CESE entende que as cadeias logisticas co-modais
podem ajudar a descongestionar certos corredores e a optimizar,
por conseguinte, a utilizagdo das infra-estruturas dos varios
modos, tanto pela via unimodal como multimodal.

4.5.5 Reputa, além disso, conveniente ter em conta o
problema do isolamento das regides e paises periféricos ou
ultraperiféricos. Para dar cobertura adequada a estas zonas, é
imperioso encurtar prazos e aumentar as dota¢des orcamentais
da UE destinadas a construcdo das Redes Transeuropeias, sendo
de especial relevancia a permeabilidade dos Pirinéus e dos
Alpes). A maior acessibilidade, no seu conjunto, gera maiores
expectativas de desenvolvimento regional e de um aumento de
competitividade que lhe é inerente.

456 A par do aumento das dota¢des orcamentais, a Unido
Europeia deverd procurar fomentar o sistema de financiamento
misto para a constru¢do e a manutengdo de infra-estruturas,
oferecendo estabilidade e garantias juridicas para a participagio
de capitais privados, na condigio de as politicas de pregos
respeitarem os interesses de todas as partes envolvidas.

4.5.7 Nos casos em que a auséncia de infra-estruturas
adequadas ou a utilizagdo incorrecta das mesmas representem
claramente um problema, é necessario remediar essa situacio.

4.6 Desempenho dos servigos

4.6.1 Reconhecimento da qualidade

4.6.1.1 A introdugdo de pardmetros de referéncia para a
logistica do transporte rodovidrio, com o fito de avaliar e
controlar a qualidade dos servios ao nivel europeu, poderd ser
interessante para o sector como ferramenta de afericdo a utilizar
tanto pelas empresas como pelos utentes.

4.6.1.2  Com efeito, a defini¢do de indicadores de desem-
penho europeus traria uma certa uniformidade de avaliagdo no
momento de aferir os desempenhos logisticos.

4.6.1.3 No entanto, o CESE entende que a criagdo de novos
rétulos de qualidade ndo deveria implicar para o sector um
aumento de burocracia nem custos suplementares desnecessd-
rios.
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4.6.2 Ligacdio em rede dos servicos de transporte
ferrovidrio de mercadorias

4.6.2.1 O CESE considera que a criagdo de uma rede de
transporte ferrovidrio de mercadorias permitindo a utilizagio de
corredores que lhe sdo reservados ndo resolveria, por si so,
embora melhore os problemas de falta de eficicia e de fiabili-
dade causados por uma interoperabilidade técnica e administra-
tiva insuficiente.

4.7 Promogdo e simplificagdo das cadeias multimodais

4.7.1 Guichet administrativo dnico e
Maritimo Europeu Comum

Espaco

4711 O CESE apoia a criagio de um guichet tnico
(trAmites administrativos Gnicos) para os fluxos logisticos, em
particular no caso dos transportes multimodais, onde todas as
formalidades aduaneiras (¢ outras formalidades relacionadas)
possam ser tratadas de forma coordenada.

4.7.2 Promocdo do transporte multimodal

4.7.2.1 O CESE dé o seu aval ao desenvolvimento adequado
da rede de Centros de Promogdo do Transporte Maritimo de
Curta Distdncia para poderem dedicar-se igualmente a
promogdo de solucdes logisticas multimodais nas cadeias de
transporte.

Bruxelas, 26 de Abril de 2007.

4.7.3 Responsabilidade no transporte multimodal

4.7.3.1 O CESE defende que, para além de uma solugdo geral
para a questdo da atribuicio da responsabilidade em toda a
Europa, a Comissdo poderd também analisar o possivel valor
acrescentado de um documento de transporte normalizado para
as operagdes de transporte multimodal.

4.8 Normas de carregamento

4.8.1 A iniciativa da Comissio de propor normas europeias
comuns para as unidades de carregamento intermodais no trans-
porte intracomunitdrio () é uma forma de harmonizar a
situacdo actual dos pesos e das dimensdes das unidades de
carga. Mas para tal é preciso ter em conta as caracteristicas
actuais das redes de transporte e a possibilidade de utilizar essas
medidas sem deteriorar a seguranca rodoviaria.

5. Rumo a seguir

51 O Plano de Acgio para a logistica do transporte de
mercadorias, cuja elaboragdo estd prevista para 2007, contem-
plard as propostas provenientes dos védrios modos de transporte
envolvidos em reaccdo as possiveis iniciativas reguladoras da
Comissao.

O Presidente
do Comité Econémico e Social Europeu
Dimitris DIMITRIADIS

ANEXO

O seguinte ponto do parecer da Secgdo foi rejeitado a favor da alteracio aprovada pela Assembleia, mas obteve pelo

menos um quarto dos votos €Xpressos:

Ponto 4.5.8:

Suprimir do ponto 4.5.8

4.5.8  «No atinente a logistica do transporte de mercadorias, o CESE propde a substituicdo das restrigdes tempordrias a circulagdo
estabelecidas pelas autoridades nacionais por aquelas que a Unido tem a possibilidade de coordenar. Para tal, é necessdria
a aprovagio de regulamentagdo comunitdria na matéria, medida que deve ser acompanhada do estabelecimento de uma
rede transeuropeia minima de estradas que, ndo estando sujeita a essas restrigdes, assegure um transporte rodovidrio sem
interrupgdes e zele pela compatibilidade com as necessidades dos outros utentes das redes rodovidrias que ndo os transpor-

tadores.».

Votagdo:
93 votos a favor da supressdo do ponto,
49 contra e

10 abstengdes.

() COM(2003) 155 final, com as alteragdes introduzidas  pelo
COM(2004) 361 final.



