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1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢é aplicavel a:

a) veiculos das categorias M e N (') no que se refere as respetivas fixacGes para cintos de seguranca
destinados a ocupantes adultos dos assentos virados para a frente, virados para a retaguarda ou virados
para os lados;

b) veiculos de categoria M, no que se refere aos respetivos sistemas de fixagdo ISOFIX e pontos de fixagdo
dos tirantes superiores ISOFIX destinados a sistemas de retencdo para criangas. As outras categorias de
veiculos equipados com fixacdes ISOFIX tém igualmente que cumprir as disposicdes do presente
regulamento;

¢) veiculos de qualquer categoria no que se refere aos respetivos lugares sentados i-Size, se forem definidos
pelo fabricante do veiculo.

2. DEFINICOES
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Homologagdo de um veiculo», a homologacio de um modelo de veiculo equipado com fixagdes para
determinados tipos de cintos de seguranga;

2.2 «Modelo de veiculo», uma categoria de veiculos a motor que ndo diferem entre si em aspetos essenciais
como as dimensdes, as formas e os materiais dos elementos da estrutura do veiculo ou da estrutura do
banco do veiculo aos quais as fixacdes dos cintos de seguranca, os sistemas de fixacdo ISOFIX e os
eventuais pontos de fixagdo dos tirantes superiores ISOFIX estejam ligados e, caso a resisténcia seja ensaiada
de acordo com o ensaio dindmico, assim como a resisténcia do piso do veiculo quando ensaiado de acordo
com o ensaio esttico em caso de lugares sentados i-Size, as caracteristicas de quaisquer elementos do
sistemas de retencdo, nomeadamente a fungdo de limitagdo de esforco, que influenciem as forgas aplicdveis
as fixacdes dos cintos de seguranca;

2.3. «Fixacdes do cinto», as partes da estrutura do veiculo ou do banco, ou quaisquer outras partes do veiculo,
nas quais devem estar fixados os conjuntos de cintos de seguranga;

2.4. «Fixagdo efetiva do cinto», o ponto utilizado para determinar convencionalmente, como prevé o ponto 5.4,
o angulo de cada parte do cinto de seguranca em relacdo ao utente, ou seja, o ponto onde uma precinta
deveria estar ligada para dar a mesma posi¢do que a prevista quando o cinto estd a ser utilizado, podendo
este ponto ser ou ndo a propria fixacdo do cinto, dependendo da configuragio do cinto e o modo como
estd ligado aquela;

2.4.1. Por exemplo:

2.4.1.1. quando for utilizada uma guia de precinta na estrutura do veiculo ou do banco, o ponto médio da guia no
sitio onde a precinta a deixa em dire¢do ao utente do cinto é considerado como a fixa¢do efetiva do cinto; e

2.4.1.2. se o cinto passar diretamente do utente para um retrator fixado a estrutura do veiculo ou a estrutura do
banco sem a intervencdo de uma guia de precinta, é considerada como fixacdo efetiva do cinto a
interseccdo do eixo do rolo de armazenagem da precinta com o plano que passa pela linha média da
precinta no rolo;

2.5. «Piso», a parte inferior da carrocaria do veiculo que liga as paredes laterais entre si. Neste contexto, inclui
nervuras, elementos embutidos e possivelmente outros reforcos, ainda que estes estejam situados sob o
piso, como ¢é o caso dos elementos longitudinais e transversais;

(") Conforme definido na Resolugido consolidada sobre a construgio de veiculos (R.E.3) documento ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2, ponto 2.
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2.6. «Banco», uma estrutura, que pode ou ndo ser parte integrante da estrutura do veiculo, com os respetivos
acabamentos, destinada a acomodar um adulto em posicio sentada. O termo refere-se tanto a bancos
individuais como a partes de bancos corridos destinadas a acomodar uma pessoa em posi¢io sentada;

2.6.1. «Banco de passageiro da frente», qualquer banco cujo «ponto H mais avangado» se situe a partir do plano
vertical transversal que passa pelo ponto R do condutor para a frente;

2.6.2. «Banco virado para a frente», um banco suscetivel de ser utilizado enquanto o veiculo se desloca e que estd
voltado para a frente de tal modo que o plano vertical de simetria do banco forma um angulo inferior a
+10° ou — 10° em relagdo ao plano vertical de simetria do veiculo;

2.6.3. «Banco virado para a retaguarda», um banco suscetivel de ser utilizado enquanto o veiculo se desloca e que
estd virado para a retaguarda do veiculo de tal modo que o plano vertical de simetria do banco forma um
angulo inferior a + 10° ou — 10° em rela¢do ao plano vertical de simetria do veiculo;

2.6.4. «Banco virado para o lado», um banco suscetivel de ser utilizado enquanto o veiculo se desloca e que estd
voltado para o lado do veiculo de tal modo que o plano vertical de simetria do banco forma um 4ngulo
inferior a 90° (+ 10°) em relagdo ao plano vertical de simetria do veiculo;

2.7. «Grupo de bancos», um banco corrido ou os bancos separados colocados lado a lado (ou seja, de tal modo
que as fixacdes anteriores de um banco nunca se situem atrds das fixagdes posteriores nem mais a frente
das fixacOes anteriores de outro banco), com capacidade para um ou mais adultos sentados;

2.8. «Banco corrido», uma estrutura, com os respetivos acabamentos, destinada a receber mais de um adulto em
posicdo sentada;

2.9. «Tipo de banco», uma categoria de bancos que nio apresentem entre si diferencas em pontos essenciais
como:

2.9.1. A forma, as dimensdes e os materiais da estrutura do banco,

2.9.2. Os tipos e as dimensdes dos sistemas de regulagdo e de todos os sistemas de bloqueio;

2.9.3. O tipo e as dimensdes das fixa¢des do cinto no banco, da fixacio do banco e das partes relacionadas da

estrutura do veiculo;

2.10. «Fixacdo do banco», o sistema de fixagdo do conjunto do banco a estrutura do veiculo, incluindo as partes
relacionadas da estrutura do veiculo;

2.11. «Sistema de regulacdo», o dispositivo que permite regular o banco ou as suas partes para uma posicdo
sentada do ocupante adaptada a sua morfologia; este dispositivo de regulagio pode permitir,
nomeadamente:

2.11.1. um deslocamento longitudinal;

2.11.2. um deslocamento vertical;

2.11.3. um deslocamento angular;

2.12. «Sistema de deslocamento», um dispositivo que permite um deslocamento linear ou angular do banco ou de

uma das suas partes, sem posi¢do intermédia fixa, para possibilitar um facil acesso ao espago situado por
detrds do banco em questio;

2.13. «Sistema de bloqueio», um dispositivo que assegura a manutencio do banco e das suas partes em qualquer
posi¢do de utilizagdo e inclui mecanismos para o bloqueio do encosto em relagio ao banco e do banco em
relagdo ao veiculo;

2.14. «Zona de referéncia», o espaco compreendido entre dois planos verticais longitudinais tragados a uma
distancia de 400 mm um do outro e simétricos em relagdo ao ponto H e definido por rotagdo entre a
vertical e a horizontal do aparelho em forma de cabeca descrito no anexo 1 do Regulamento n.° 21. O
aparelho deve ser instalado conforme é descrito no referido anexo do Regulamento n.° 21 e regulado para
uma extensdo longitudinal maxima de 840 mm;

2.15. «Fungdo de limitagdo de esforco no térax», qualquer parte do cinto de seguranga efou do banco efou do
veiculo destinada a limitar as forcas de retencdo aplicdveis ao torax ocupante em caso de colisio;
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2.16. SOFIX», um sistema de fixacdo de sistemas de retengdo para criancas em veiculos composto por dois
pontos de fixacdo rigida ao veiculo, duas fixa¢des rigidas correspondentes no sistema de retencdo para
criancas e por um dispositivo que permite limitar a rotagdo do sistema de retengdo para criancas;

2.17. «Posigdo ISOFIX», uma posi¢do que permite a instalagdo de:

a) um sistema ISOFIX de retencdo para criangas da categoria universal virado para a frente, conforme
definido no Regulamento n.c 44;

b) um sistema ISOFIX de retengdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a frente, conforme
definido no Regulamento n.o 44;

¢) um sistema ISOFIX de retengdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a retaguarda,
conforme definido no Regulamento n.o 44;

d) um sistema ISOFIX de retengdo para criancas da categoria semiuniversal de posicdo lateral, conforme
definido no Regulamento n.o 44;

¢) um sistema ISOFIX de retencio para criancas para um veiculo especifico, conforme definido no
Regulamento n.c 44;

f) um sistema i-Size de retengdo para criancas, tal como definido no Regulamento n.c 129;

g) um sistema ISOFIX de retengdo para criangas para um veiculo especifico, conforme definido no
Regulamento n.° 129;

2.18. «Fixacdo inferior ISOFIX», uma barra horizontal circular rigida, com 6 mm de didmetro, que se destaca em
relagdo ao banco ou a estrutura do veiculo e que permite a fixacdo de um sistema ISOFIX de retengdo para
criancas por meio de fixa¢des ISOFIX;

2.19. «Sistema de fixacdo ISOFIX», um sistema composto por duas fixacdes inferiores ISOFIX concebido para fixar
um sistema ISOFIX de retengdo para criangas em conjunto com um dispositivo antirrotacio;

2.20. «Fixagdo ISOFIX», uma das duas conexdes, em conformidade com o Regulamento n.° 44 ou o Regulamento
n.° 129, salientes em relagdo a estrutura do sistema ISOFIX de retencdo para criangas, compativeis com a
fixagdo inferior ISOFIX;

2.21. «Sistema ISOFIX de retengdo para criancas», um sistema de retencdo para criangas que cumpra os requisitos
do Regulamento N.> 44 ou do Regulamento n.° 129, que tem de estar fixado a um sistema de fixacdo
ISOFIX;

2.22. «Dispositivo de aplicagdo de forga estdtica (SFAD)», uma instalagdo de ensaio dos sistemas de fixacdo ISOFIX

dos veiculos e que € utilizada para verificar a sua resisténcia e a capacidade da estrutura do veiculo ou do
banco para limitar a rotagdo num ensaio estdtico. A instalagdo de ensaio para as fixagdes inferiores e os
tirantes superiores € descrito nas figuras 1 e 2 do anexo 9, bem como uma SFADg; (., ge apoiey P3Ta avaliar
lugares sentados i-Size no que se refere a resisténcia do piso do veiculo. Um exemplo desse SFAD;, ¢
ilustrado na figura 3 do anexo 10;

2.23. «Dispositivo antirrotagao»:

a) um dispositivo antirrotagdo para sistemas ISOFIX de retengdo para criangas da categoria universal
consiste no tirante superior ISOFIX.

b) um dispositivo antirrotagio para sistemas ISOFIX de retencdo para criangas da categoria semiuniversal
consiste num tirante superior, no painel de bordo do veiculo, ou numa perna de apoio, destinados a
limitar a rotacdo do sistema de retencdo em caso de colisdo frontal.

¢) um dispositivo antirrotagio para sistemas i-Size de retencdo para criancas consiste num tirante superior
ou numa perna de apoio, destinados a limitar a rotagdo do sistema de reten¢do em caso de colisdo
frontal.

d) para os sistemas ISOFIX, i-Size, de retengdo para criangas das categorias universal e semiuniversal, o
banco do veiculo nio constitui, em si, um dispositivo antirrotacdo;

2.24. «Ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX», um elemento, como uma barra, por exemplo, localizado
numa zona definida e concebido para permitir a fixagdo do conector da precinta do tirante superior
ISOFIX, transferindo a forga de retengdo para a estrutura do veiculo;

2.25. «Conector do tirante superior ISOFIX», um dispositivo concebido para ser fixado num ponto de fixagdo do
tirante superior ISOFIX;
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2.26. «Gancho do tirante superior ISOFIX», um conector do tirante superior ISOFIX normalmente utilizado para
prender uma precinta do tirante superior ISOFIX a um ponto de fixa¢io do tirante superior ISOFIX,
conforme indicado na figura 3 do anexo 9 do presente regulamento;

2.27. «Precinta do tirante superior ISOFIX», uma precinta (ou equivalente) que vai da parte superior do sistema
ISOFIX de retengdo para criangas até ao ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX, equipada com um
dispositivo de regulagdo, um dispositivo redutor de tensdo e um conector do tirante superior ISOFIX;

2.28. O «dispositivo de guiamento» destina-se a ajudar a pessoa que instala o sistema ISOFIX de retengdo para
criancas, guiando fisicamente as fixagdes ISOFIX do sistema ISOFIX de retencdo para criangas de forma a
alinhd-las com os pontos de fixa¢do inferiores ISOFIX e, assim, facilitar o engate;

2.29. «Modelo de sistema de retencdo para criangas», um gabarito correspondente a uma das sete classes de
tamanho ISOFIX definidas no ponto 4 do anexo 17, apéndice 2, do Regulamento n.° 16 e cujas dimensdes
sdo indicadas nas figuras 1 a 7 no referido ponto 4. Estes modelos de sistemas de retencdo para criangas
(CRF) sdo utilizados no Regulamento n. 16 para verificar quais as classes de tamanho dos sistemas ISOFIX
de retengdo para criangas suscetiveis de ser instaladas nas posi¢des ISOFIX do veiculo. Além disso, um dos
CRF, designado por ISO[F2 (B) ou ISO/F2X(B1) e que é descrito no Regulamento n. 16 (anexo 17,
apéndice 2), é utilizado no presente regulamento para verificar a localizagdo e a acessibilidade de qualquer
sistema de fixacdo ISOFIX;

2.30. «Espaco de avaliagdo da base da perna de apoio», o volume, tal como ilustrado nas figuras 1 e 2 do
anexo 10 do presente regulamento, no qual a perna de apoio de um sistema i-Size de retengdo para
criangas, tal como definido no Regulamento n.> 129, se apoia e, por conseguinte, que o piso do veiculo tem
de intersetar;

2.31. «Superficie de contacto do piso do veiculo», a drea resultante da interseccdo da superficie superior do piso
do veiculo (incl. acabamentos, alcatifa, espumas, etc.) com o espago de avaliagdo da base da perna de apoio
e é concebida para suportar as for¢as da perna de apoio do sistema i-Size de reten¢do para criancas definido
no Regulamento n.c 129;

2.32. «Lugar sentado i-Size», um lugar sentado, se for caso disso, definido pelo fabricante do veiculo e que ¢é
concebido para alojar um sistema i-Size de retengdo para criangas, tal como definido no Regulamento
n.° 129, e cumpre os requisitos definidos no presente regulamento.

3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1. O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito as fixagdes dos cintos de
seguranga, aos sistemas de fixacdo ISOFIX e a eventuais pontos de fixacdo dos tirantes superiores ISOFIX e
aos lugares sentados i-Size deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu representante
devidamente acreditado.

3.2. Deve ser acompanhado dos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e dos seguintes elementos:

3.2.1. Desenhos do conjunto da estrutura do veiculo a uma escala apropriada, indicando as localizagdes das
fixacoes e fixagdes efetivas dos cintos (se for caso disso), dos sistemas de fixacdo ISOFIX, dos eventuais
pontos de fixacdo dos tirantes superiores ISOFIX e em caso de lugares sentados i-Size, a superficie de
contacto do piso do veiculo e desenhos em detalhe das fixagdes dos cintos de seguranca, dos sistemas de
fixagdo ISOFIX, dos eventuais pontos de fixagdo dos tirantes superiores ISOFIX e dos pontos a que estdo
ligados e, em caso de lugares sentados i-Size, a superficie de contacto do piso do veiculo;

3.2.2. Indicacdo dos materiais usados que podem influir na resisténcia das fixagdes dos cintos de seguranga, dos
sistemas de fixagdo ISOFIX e de eventuais pontos de fixacdo dos tirantes superiores ISOFIX e, em caso de
lugares sentados i-Size, a superficie de contacto do piso do veiculo;

3.2.3. Uma descricdo técnica das fixagdes dos cintos de seguranca, dos sistemas de fixacdo ISOFIX e de eventuais
pontos de fixagdo dos tirantes superiores ISOFIX;

3.2.4. No caso das fixagdes dos cintos de seguranca, de sistemas de fixagdo ISOFIX e eventuais pontos de fixacio
dos tirantes superiores ISOFIX fixados a estrutura do banco:

3.2.4.1. Descricdo pormenorizada do modelo de veiculo no que respeita  concecdo dos bancos, das suas fixacdes e
dos respetivos sistemas de regulagdo e de bloqueio;
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3.2.4.2. Desenhos dos bancos, da sua fixacdo ao veiculo e dos seus sistemas de regulagio e de bloqueio, a uma
escala apropriada e suficientemente pormenorizada.

3.2.5. Comprovagdo de que o cinto de seguranca ou o sistema de retencio usados no ensaio de homologagio das
fixagdes cumprem o disposto no Regulamento n.° 16 no caso de o fabricante optar pelo ensaio de
resisténcia dindmico alternativo.

3.3. O fabricante pode optar por apresentar ao servi¢o técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de
homologacio um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar ou as partes do veiculo
consideradas essenciais para os ensaios das fixacdes dos cintos de seguranca, de sistemas de fixa¢io ISOFIX
e de eventuais pontos de fixagdo dos tirantes superiores ISOFIX e, no caso de lugares sentados i-Size, a
superficie de contacto do piso do veiculo, pelo servico técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de

homologacio.
4. HOMOLOGACAO
4.1. Se o veiculo apresentado para homologac¢do nos termos do presente regulamento cumprir as prescri¢des

pertinentes do presente regulamento, a homologacio para esse modelo de veiculo é concedida.

4.2. A cada modelo homologado ¢ atribuido um niéimero de homologagio. Os dois primeiros algarismos
(atualmente 07, correspondendo a série 07 de alteragdes) indicam a série de alteragdes que incorpora as
principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a data de emissdo da homologacdo. A mesma
parte contratante ndo pode atribuir o mesmo nimero a outro modelo de veiculo, tal como este é definido
no ponto 2.2 anterior.

4.3. A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologacio ou a cessagdo definitiva da
producio de um modelo de veiculo, nos termos do presente regulamento, devem ser notificadas as partes
no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme ao modelo
constante do anexo 1 do presente regulamento.

4.4. Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento, deve ser
afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de homologacdo, uma marca
de homologacdo internacional composta por:

4.4.1. Uma circunferéncia envolvendo a letra «E», seguida do numero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (');

4.4.2. O namero do presente regulamento a direita da circunferéncia prevista no ponto 4.4.1.

4.4.3. A letra «e» a direita do niimero do presente regulamento no caso de a homologacio ter sido concedida de
acordo com o ensaio dindmico do anexo 7.

4.5. Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado, nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao acordo, no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os nimeros e
simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologag¢do no
pais em causa serdo dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

4.6. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. A marca de homologacdo deve ser aposta na chapa de identificagdo do veiculo afixada pelo fabricante ou
na sua proximidade.

4.8. O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des da marca de homologagio.

5. ESPECIFICACOES

5.1. Defini¢des (ver anexo 3)

5.1.1. O ponto H é um ponto de referéncia na ace¢do do ponto 2.3 do anexo 4 do presente regulamento e que

deve ser determinado de acordo com o procedimento indicado nesse anexo.

5.1.1.1. O ponto H' ¢ o ponto de referéncia que corresponde ao ponto H na ace¢do do ponto 5.1.1 e que deve ser
determinado para todas as posi¢des normais de utilizacdo do banco.

(") Os nameros distintivos das partes contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da Resolucio consolidada sobre a
construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78 |Rev.2/Amend.3.
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5.1.1.2. O ponto R é o ponto de referéncia do lugar sentado definido no ponto 2.4 do anexo 4 do presente
regulamento.

5.1.2. O sistema tridimensional de referéncia é o sistema definido no apéndice 2 do anexo 4 do presente
regulamento.

5.1.3. Os pontos L, e L, sdo as fixagdes efetivas inferiores dos cintos de seguranca.

5.1.4. O ponto C é um ponto situado 450 mm acima e na vertical do ponto R. Contudo, se a distancia S definida

no ponto 5.1.6 ndo for igual inferior a 280 mm e se o fabricante optar pela féormula alternativa
BR = 260 mm + 0,8 S definida no ponto 5.4.3.3, a distancia vertical entre C e R deve ser de 500 mm.

5.1.5. Os angulos al e a2 sdo, respetivamente, os angulos formados por um plano horizontal e pelos planos
perpendiculares ao plano vertical longitudinal médio do veiculo que passam pelo ponto R e pelos pontos L,
elL,

Se o banco for reguldvel, este requisito deve ser cumprido também relativamente aos pontos H de todas as
posi¢des normais de condugdo, tal como indicado pelo fabricante do veiculo.

5.1.6. S ¢é a distdncia em milimetros que separa as fixagGes efetivas superiores dos cintos de seguranga de um
plano de referéncia P paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo e definido da seguinte forma:

5.1.6.1. Se o lugar sentado for bem definido pela forma do banco, o plano P ¢é o plano médio deste banco.
5.1.6.2. Na auséncia de posigio sentada bem definida:

5.1.6.2.1. O plano P relativo ao banco do condutor é um plano vertical paralelo ao plano longitudinal médio do
veiculo e que passa pelo centro do volante na sua posi¢io média, se for reguldvel, e considerado no plano
da coroa do volante.

5.1.6.2.2. O plano P relativo ao passageiro da frente exterior deve ser simétrico ao do condutor.

5.1.6.2.3. O plano P relativo a um lugar sentado lateral de trds deve ser especificado pelo fabricante na condigdo de
serem respeitados os limites a seguir indicados para a distdncia A entre o plano longitudinal médio do
veiculo e o plano P:
A E igual ou superior a 200 mm se o banco corrido for previsto apenas para 2 passageiros;

A E igual ou superior a 300 mm se o banco corrido for previsto para mais de 2 passageiros.

5.2. Especificagdes gerais
5.2.1. As fixagdes dos cintos de seguranga devem ser concebidas, construidas e situadas de forma a:
5.2.1.1. Permitir a instalagdo de um cinto de seguranca adequado. As fixa¢des dos cintos dos lugares laterais da

frente devem permitir a instalagio de cintos de seguranca com um retrator e uma roldana no montante
considerando em particular as caracteristicas de resisténcia das fixagdes, a menos que o fabricante forneca o
veiculo equipado com outros tipos de cintos com retratores incorporados. Se as fixacdes s6 permitirem a
instalagdo de certos tipos de cintos de seguranca, a sua configuracio deve ser indicada na ficha mencionada
no ponto 4.3 anterior;

5.2.1.2. Reduzir a0 minimo o risco de deslizamento do cinto, quando corretamente utilizado;

5.2.1.3. Reduzir a0 minimo o risco de deterioracio da precinta por contacto com partes rigidas cortantes da
estrutura do veiculo ou do banco;

5.2.1.4. Permitir que o veiculo, em utilizagdo normal, cumpra o disposto no presente regulamento;

5.2.1.5. Quando se tratar de fixagdes com diferentes posi¢des para permitir as pessoas entrar no veiculo e para reter
os ocupantes, as especificacdes do presente regulamento sdo aplicdveis as fixagdes na posi¢do de retengdo
efetiva.
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5.2.2. Os sistemas de fixagdo ISOFIX ou os pontos de fixacdo do tirante superior ISOFIX instalados ou destinados
a ser instalados nos sistemas ISOFIX de reten¢do para criangas, assim como a superficie de contacto do piso
do veiculo para eventuais lugares sentados i-Size, devem ser projetados, fabricados e localizados de modo
que:

5.2.2.1. Os sistemas de fixagdo ISOFIX ou os pontos de fixacio do tirante superior ISOFIX, bem como a superficie
de contacto do piso do veiculo de quaisquer lugares sentados i-Size, devem permitir que o veiculo, em
utilizagdo normal, cumpra as disposi¢des do presente regulamento.

Os sistemas de fixacio ISOFIX e os pontos de fixagdo do tirante superior ISOFIX suscetiveis de ser
instalados em qualquer veiculo devem cumprir igualmente o disposto no presente regulamento. Consequen-
temente, essas fixacdes devem ser descritas na documentagdo do pedido de homologacio.

5.2.2.2. Os sistemas de fixacdo ISOFIX e a resisténcia dos pontos de fixagdo do tirante superior ISOFIX devem ser
projetados para quaisquer sistemas ISOFIX de retengdo para criancas dos grupos de massa 0, 0+; 1, como
definido no Regulamento n.c 44.

5.2.2.3. Os sistemas de fixacdo ISOFIX, os pontos de fixagdo do tirante superior ISOFIX, bem como a superficie de
contacto do piso do veiculo dos lugares sentados i-Size, devem ser concebidos para os sistemas de reten¢do
para criancas i-Size, tal como definido no Regulamento n.c 129.

5.2.3. Sistemas de fixa¢do ISOFIX, concecdo e posicionamento:

5.2.3.1. Os sistemas de fixagdo ISOFIX consistem em barras rigidas, horizontais e transversais, de 6 mm = 0,1 mm
de didmetro que cobrem duas zonas com um comprimento efetivo minimo de 25 mm, localizadas sobre o
mesmo eixo, tal como definido na figura 4 do anexo 9.

5.2.3.2. Os sistemas de fixagdo ISOFIX instalados num lugar sentado de um veiculo devem estar colocados pelo
menos 120 mm atrds do ponto H, tal como determinado no anexo 4 do presente regulamento, sendo a
distancia medida na horizontal até ao centro da barra.

5.2.3.3. Relativamente a todos os sistemas de fixacdo ISOFIX instalados no veiculo, deve ser possivel instalar o
modelo ISOFIX de sistema de retencdo para criancas ISO/F2» (B) ou ISO[F2X» (B1), tal como definido pelo
fabricante do veiculo, descrito no Regulamento n.° 16 (anexo 17, apéndice 2).

As posicdes i-Size devem acomodar modelos ISOFIX de sistemas de retencdo para criancas das classes de
tamanho «ISO[F2X» (B 1), e ISO/R2» (D), juntamente com o volume de avaliagio para a perna de apoio, tal
como definido no Regulamento n.° 16 (anexo 17, apéndice 2).

5.2.3.4. A superficie inferior do modelo ISOFIX de sistema de retencdo para criangas, tal como definido pelo
fabricante do veiculo no ponto 5.2.3.3, deve ter 4ngulos de orienta¢do compreendidos dentro dos limites
seguintes, medidos relativamente aos planos de referéncia do veiculo, tal como definidos no anexo 4,
apéndice 2, do presente regulamento:

a) orientagdo longitudinal: 15° + 10%
b) orientacdo transversal: 0° £ 5%

¢) orientagdo horizontal: 0° + 10°

Para posices i-Size, desde que ndo sejam ultrapassados os limites especificados no ponto 5.2.3.4, é
aceitdvel para o menor comprimento da perna de apoio, de acordo com o volume de avaliagdo para a base
da perna de apoio, forme um angulo de inclina¢do longitudinal maior do que seria de outra forma imposto
pelo banco ou pela estrutura do veiculo. Deve ser possivel instalar o modelo ISOFIX de sistema de retencdo
para criancas sob o angulo de inclinagdo longitudinal aumentado.

5.2.3.5. Os sistemas de fixacdo ISOFIX devem estar permanentemente em posi¢io ou ser retrateis. No caso de
pontos de fixacdo retriteis, os requisitos referentes aos sistemas de fixagdo ISOFIX devem ser cumpridos na
posicdo de servigo.

5.2.3.6. Cada barra de fixacdo inferior ISOFIX (quando em posi¢do de servico) ou cada dispositivo de guiamento
permanentemente instalado deve ser visivel, sem compressio do assento ou do encosto do banco, quando
observados num plano vertical longitudinal que passa pelo centro da barra ou do dispositivo de guiamento,
segundo uma linha que faz um 4ngulo de 30° acima da horizontal.
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Em alternativa ao requisito anterior, o veiculo deve ostentar uma marcagio permanente ao lado de cada
barra ou dispositivo de guiamento. Esta marcacio deve consistir num dos exemplos seguintes, a escolha do
fabricante.

5.2.3.6.1. No minimo, o simbolo da figura 12 do anexo 9, consistindo num circulo com um didmetro minimo de
13 mm e contendo um pictograma, que deve cumprir as seguintes condigdes:

a) o pictograma deve contrastar com o fundo do circulo;

b) o pictograma deve estar situado na proximidade de cada barra do sistema;
5.2.3.6.2. A palavra ISOFIX», em maitsculas, com uma altura minima de 6 mm.

5.2.3.7. Os requisitos do ponto 5.2.3.6 ndo se sdo aplicdveis aos lugares sentados i-Size, que devem ser marcados
em conformidade com as disposi¢des do ponto 5.2.5.1.

5.2.4. Pontos de fixacdo do tirante superior ISOFIX, conce¢do e posicionamento:

A pedido do fabricante do veiculo, os métodos descritos nos pontos 5.2.4.1 e 5.2.4.2 poder ser utilizados
alternativamente.

O método descrito no ponto 5.2.4.1 s6 pode ser utilizado se a posi¢do ISOFIX se encontrar num banco do
veiculo.

5.2.4.1. Sem prejuizo do disposto nos pontos 5.2.4.3 e 5.2.4.4, a parte de cada ponto de fixacdo do tirante superior
ISOFIX destinada a receber um conector do tirante superior ISOFIX deve situar-se a distdncia médxima de
2 000 mm do ponto de referéncia do ombro e dentro da zona sombreada, como se indica nas figuras 6
a 10 do anexo 9, do lugar sentado em que estd instalado, tomando como referéncia o manequim descrito
no texto SAE J 826 (julho de 1995) e mostrado na figura 5 do anexo 9, de acordo com as seguintes
condicdes:

5.2.4.1.1. O ponto «H» do manequim é colocado no ponto de referéncia tnico «H» correspondente ao banco na sua
posi¢do mais baixa e recuada, salvo que o manequim for colocado lateralmente ao meio entre os dois
pontos de fixagdo inferiores ISOFIX;

5.2.4.1.2. A linha do tronco do manequim faz o mesmo 4ngulo em relagio ao plano vertical transversal que o
encosto do banco na sua posi¢do mais direita; e

5.2.4.1.3. O manequim ¢ posicionado no plano vertical longitudinal que contém o ponto H do manequim.

5.2.4.2. A zona de fixagdo do tirante superior ISOFIX também pode ser determinada com recurso ao modelo ISO/
[F2» (B), definido no Regulamento n.> 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2), colocado numa posi¢do ISOFIX
equipada com as fixag¢des inferiores ISOFIX, como se mostra na figura 11 do anexo 9.

O banco deve estar na posi¢do mais recuada e baixa possivel e com o respetivo encosto na sua posi¢io
nominal, ou como recomendado pelo fabricante do veiculo.

Na vista lateral, o ponto de fixacio do tirante superior ISOFIX deve situar-se atrds da face posterior do
modelo «ISO[F2» (B).

A intersecgdo entre a face posterior do modelo ISO[F2» (B) e a linha horizontal (anexo 9, figura 11,
referéncia 3) que contém o tltimo ponto rigido de uma dureza superior a 50 Shore A no topo do encosto
do banco define o ponto de referéncia 4 (anexo 9, figura 11) no eixo do modelo «ISO[F2» (B). Neste ponto
de referéncia, um angulo com uma abertura mdxima de 45° acima da linha horizontal define o limite
superior da zona de fixagdo do tirante superior.

Na vista em planta, no ponto de referéncia 4 (anexo 9, figura 11), um 4ngulo médximo de 90° abrindo para
trds e lateralmente e, na vista por detrds, um angulo mdximo de 40° definem dois volumes que limitam a
zona de fixagdo para o tirante superior ISOFIX.

A origem da precinta do tirante superior ISOFIX (5) situa-se na intersec¢do do modelo <ISO[F2» (B) com um
plano 550 mm acima da face horizontal (1) do modelo «ISO[F2» (B) no eixo (6) do modelo <ISO/F2» (B).
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Além disso, os pontos de fixa¢do do tirante superior ISOFIX devem situar-se entre 200 e 2 000 mm do
ponto de origem da precinta do tirante superior ISOFIX na face traseira do modelo ISO[F2» (B), medida ao
longo da precinta quando esta passa sobre o encosto do banco em diregdo aos pontos de fixa¢io do tirante
superior ISOFIX.

5.2.4.3. Num veiculo, a parte do ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX destinada a receber o conector do
tirante superior ISOFIX pode situar-se fora das zonas sombreadas referidas nos pontos 5.2.4.1 ou 5.2.4.2 se
a localizacdo nesta zona nio for adequada e o veiculo estiver equipado com um dispositivo de desvio que,

5.2.43.1. Assegure que a precinta do tirante superior ISOFIX funciona como se a parte da fixagdo concebida para
receber os pontos de fixagdo para o tirante superior ISOFIX estivesse situada na zona sombreada; e

5.2.43.2.  Se situe pelo menos 65 mm atrds da linha do tronco, no caso de um dispositivo de desvio da precinta nio
rigido ou de um dispositivo de desvio retrétil, ou pelo menos 100 mm atrds da linha do tronco, no caso de
um dispositivo de desvio rigido fixo; e

5.2.4.3.3. Ao ser ensaiado apés ter sido instalado em posicdo normal de utilizagdo, o dispositivo possui resisténcia
suficiente para suportar, com o ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX, a carga referida no ponto 6.6
do presente regulamento.

5.2.4.4. Um ponto de fixagdo do tirante pode ser embutido no encosto do banco, desde que ndo esteja situado na
zona de enrolamento da precinta no topo do encosto do banco do veiculo.

5.2.4.5. O ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX deve possuir dimensdes que permitam a conexdo do gancho
do tirante superior ISOFIX, tal como especificado na figura 3.

Deve prever-se espaco a volta de cada ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX para permitir engatar e
desengatar.

As fixacOes localizadas atrds dos sistemas de fixacdo ISOFIX e suscetiveis de servir para prender um gancho
do tirante superior ISOFIX ou um conector do tirante superior ISOFIX devem ser concebidas de forma a
impedir o uso indevido, aplicando uma ou mais das seguintes medidas:

a) conceber todas as fixa¢des da zona de fixacdo do tirante superior ISOFIX como fixagBes para tirantes
superiores ISOFIX; ou

b) marcar apenas as fixagdes do tirante superior ISOFIX com um dos simbolos ou com a sua imagem
invertida, tal como definido na figura 13 do anexo 9; ou

¢) marcar essas fixacdes ndo em conformidade com a alinea a) ou b) acima com uma indicagdo clara de
que as mesmas ndo devem ser utilizadas em combinagdo com os sistemas de fixagdo ISOFIX.

Em cada ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX com cobertura, a cobertura deve ser identificada, por
exemplo, por um dos simbolos, ou pela imagem invertida de um dos simbolos da figura 13 do anexo 9; a
cobertura deve ser amovivel e ndo requerer a utilizagio de ferramentas.

5.2.5. Requisitos para lugares sentados i-Size

Cada lugar sentado i-Size, tal como definido pelo fabricante do veiculo, devem estar em conformidade com
os requisitos enunciados nos pontos 5.2.2 a 5.2.5.3.

5.2.5.1. Marcacdes

Cada lugar sentado i-Size deve ser marcado de forma permanente na proximidade do sistema de fixa¢des
inferiores ISOFIX (barra ou dispositivo de guiamento) do lugar sentado correspondente.

A marcagdo deve comportar pelo menos o simbolo da figura 4 do anexo 10, composto por um quadrado
com um tamanho minimo de 13 mm e contendo um pictograma que deve cumprir as seguintes condi¢des:

a) o pictograma deve contrastar com o fundo do quadrado;

b) o pictograma deve estar situado na proximidade de cada barra do sistema.



19.8.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia L 218/37

5.2.5.2. Requisitos geométricos para lugares sentados i-Size ligados as pernas de apoio i-Size

Para além dos requisitos definidos nos pontos 5.2.3 e 5.2.4, é necessdrio verificar se a superficie superior
do piso do veiculo (incl. acabamentos, alcatifa, espumas, etc.) interseta ambas as superficies de delimitacio
nas dire¢des X e Y do espaco de avaliagio da base da perna de apoio, tal como indicado nas figuras 1 e 2
do anexo 10 do presente regulamento.

O espago de avaliagio da base da perna de apoio é caracterizado da seguinte forma (ver igualmente
anexo 10, figuras 1 e 2, do presente regulamento):

a) em largura, por dois planos paralelos ao plano longitudinal médio do modelo de sistema de retencio
para criangas instalado no lugar sentado correspondente e a uma distancia de 100 mm desse plano; e

b) em comprimento, por dois planos perpendiculares ao plano da superficie inferior do modelo de sistema
de retengdo para criangas e perpendicular ao plano longitudinal médio do modelo de sistema de
retencdo para criangas, afastados 585 mm e 695 mm do plano que passa pelos eixos das fixagdes
inferiores ISOFIX e perpendicular a superficie inferior do modelo de sistema de retengdo para criangas; e

¢) em altura, por dois planos paralelos a superficie inferior do sistema de retencio para criangas e
localizados a 270 mm e 525 mm dessa superficie.

O angulo de inclinacio longitudinal utilizado para a avaliagio geométrica deve ser medido em
conformidade com o ponto 5.2.3.4.

A conformidade com o presente requisito pode ser demonstrada por um ensaio fisico ou simulagdo em
computador ou por desenhos representativos.

5.2.5.3. Requisitos de resisténcia do piso do veiculo para lugares sentados i-Size

Toda a superficie de contacto do piso do veiculo (ver anexo 10, figuras 1 e 2) deve ter resisténcia suficiente
para suportar as cargas impostas durante a execugdo dos ensaios descritos no ponto 6.6.4.5.

5.3. Ntmero minimo de fixacdes de cintos de seguranca e de fixacdes ISOFIX a prever

53.1. Todos os veiculos das categorias M e N (com exclusdo dos veiculos das categorias M, ou M; que pertencam
as classes I ou A') devem ser equipados com fixa¢des de cintos de seguranca que cumpram os requisitos do
presente regulamento.

5.3.1.1. As fixa¢Oes de um sistema de cintos-arnés homologado como cinto do tipo S [com ou sem retrator(es)] nos
termos do Regulamento n.° 16 devem cumprir as prescricdes do Regulamento n.° 14, mas a fixacdo ou
fixacdes suplementares destinadas a instalacio de uma precinta ou conjunto de precintas de entrepernas
estdo isentas do cumprimento das prescri¢des de resisténcia e de localizagdo do presente regulamento.

5.3.2. O nimero minimo de fixagdes de cintos de seguranga para cada lugar sentado virado para a frente, para a
retaguarda ou para o lado é o especificado no anexo 6.

5.3.3. Todavia, admitem-se duas fixa¢des inferiores para os lugares sentados laterais, que ndo sejam da frente, de
veiculos da categoria N,, indicados no anexo 6 e marcados com o simbolo @, se existir uma passagem
entre um banco e a parede lateral mais proxima do veiculo, destinada a permitir o acesso de passageiros a
outras partes do veiculo.

Um espago entre um banco e a parede lateral é considerado como uma passagem se a distancia entre essa
parede lateral, estando todas as portas fechadas, e um plano vertical longitudinal que passa pelo eixo do
banco em questdo — medida na posicdo do ponto R e perpendicularmente ao plano longitudinal médio do
veiculo — for superior a 500 mm.

5.3.4. Sdo consideradas adequadas duas fixagBes inferiores para os lugares centrais da frente, indicados no anexo 6
e marcados com o simbolo *, se o para-brisas estiver localizado fora da zona de referéncia definida no
anexo 1 do Regulamento n.° 21; se 0o mesmo estiver localizado dentro dessa zona de referéncia, sdo
necessdrias trés fixacoes.
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No que diz respeito a fixa¢des de cintos de seguranga, o para-brisas é considerado como parte da zona de
referéncia quando for suscetivel de entrar em contacto estitico com a aparelhagem de ensaio, de acordo
com o método descrito no anexo 1 do Regulamento n.c 21.

5.3.5. Cada lugar sentado indicado no Anexo 6 e marcado com o simbolo 4 deve estar equipado com trés
fixagdes. Podem ser previstas apenas duas fixagdes, se estiver preenchida uma das seguintes condigdes:

5.3.5.1. Existe um banco ou outras partes do veiculo que cumprem as prescricdes do apéndice 1, ponto 3.5, do
Regulamento n. 80, diretamente a sua frente, ou

5.3.5.2. Nenhuma parte do veiculo estd dentro da zona de referéncia ou é suscetivel de estar dentro dessa zona
quando o veiculo se encontra em movimento, ou

5.3.5.3. Se existirem partes do veiculo dentro da referida zona de referéncia que cumpram os requisitos de absorgdo
de energia previstos no apéndice 6 do Regulamento n.o 80.

5.3.6. Relativamente a todos os bancos ou lugares sentados destinados a ser utilizados exclusivamente com o
veiculo imobilizado, bem como a todos os bancos que ndo sejam abrangidos pelos pontos 5.3.1 a 5.3.4,
ndo sdo exigidas fixagdes de cintos de seguranga. Contudo, se o veiculo possuir fixagdes para tais lugares,
estas devem cumprir o disposto no presente regulamento. As fixacdes que se destinem a ser utilizadas
exclusivamente em conjunto com um cinto para pessoas deficientes, ou qualquer outro sistema de retengdo
nos termos do Regulamento n.° 107, série 02 de alteracdes, anexo 8, ndo tém de cumprir os requisitos do
presente regulamento.

53.7. No caso do andar superior de um veiculo de dois andares, as prescri¢des relativas ao lugar sentado central
da frente sdo igualmente aplicaveis aos lugares sentados laterais da frente.

5.3.8. Namero minimo de posi¢des ISOFIX a prever:

5.3.8.1. Qualquer veiculo da categoria M, deve estar equipado com pelo menos duas posi¢des ISOFIX que cumpram
os requisitos do presente regulamento.

Pelo menos duas das posi¢des ISOFIX devem estar equipadas com um sistema de fixagdo ISOFIX e um
ponto de fixacdo do tirante superior ISOFIX.

O tipo e o niimero de dispositivos ISOFIX, definidos no Regulamento n.° 16, suscetiveis de ser instalados
em cada posi¢do ISOFIX, sdo definidos no referido regulamento.

5.3.8.2. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, se um veiculo estiver equipado apenas com uma fila de bancos,
ndo é requerida qualquer posi¢do ISOFIX.

5.3.8.3. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, pelo menos um dos dois sistemas de posigdes ISOFIX deve ser
instalado na segunda fila de bancos.

5.3.8.4. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, os veiculos da categoria M, apenas terdo de possuir um sistema
de posi¢des ISOFIX para veiculos com:

a) ndo mais de duas portas de passageiros e

b) um lugar sentado da retaguarda em que as interferéncias como os componentes da transmissdo efou da
suspensdo impedem a instalacdo de fixacdes ISOFIX, de acordo com os requisitos do n.c 5.2.3 e

¢) com um indice da razdo poténciajmassa (pmr) superior a 140, de acordo com as defini¢des no
Regulamento n.° 51, e com a defini¢do da razdo poténcia/massa (PMR):

PMR = (Pn/m) * 1 000 kg/kW
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em que:
Pn: poténcia mixima (nominal) do motor expressa em kW ()

m,,: massa do veiculo em ordem de marcha expressa em kg

m, = m,, (para veiculos da categoria M)
e

d) com um motor de poténcia madxima (nominal) superior a 200 kW.

Um tal veiculo s6 necessita de estar equipado com um sistema de fixagdo ISOFIX e um ponto de fixagio do
tirante superior ISOFIX num lugar sentado de passageiro da frente, combinado com um dispositivo de
desativagdo da almofada de ar (se esse lugar sentado estiver equipado com uma almofada de ar) e um rétulo
de adverténcia a indicar que a segunda fila de bancos ndo dispde de um sistema de posi¢des ISOFIX.

5.3.8.5. Se um sistema de fixacdo ISOFIX estiver instalado num lugar sentado da frente protegido com uma
almofada de ar frontal, deve ser instalado um dispositivo de desativagdo desta almofada de ar.

5.3.8.6. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, no caso de um ou mais sistemas de retengdo para criancas
incorporado(s), devem ser previstas, pelo menos, duas posicdes ISOFIX menos o niimero de sistemas de
retengdo para criangas incorporados dos grupos de massa 0, 0+ ou 1.

5.3.8.7. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, os veiculos descapotédveis tal como definidos no ponto 8.1 do
anexo 7 da Resolugdo Consolidada sobre a Constru¢io de Veiculos (R.E.3) (}) com mais de uma fila de
bancos devem estar equipados com pelo menos duas fixacdes inferiores ISOFIX. Se estiver previsto um
ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX em tais veiculos, 0 mesmo deve cumprir as disposi¢des
pertinentes do presente regulamento.

5.3.8.8. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1 anterior, ndo sdo exigidas posi¢des ISOFIX em ambulancias e
carros funerdrios, bem como em veiculos destinados a forcas armadas, & protegdo civil, aos servicos de
incéndio e as forgas responséveis pela manutencio da ordem publica.

5.3.8.9. Sem prejuizo do disposto nos pontos 5.3.8.1 a 5.3.8.4, uma ou mais das posi¢des ISOFIX obrigatérias pode
ser substituida por lugares sentados i-Size.

5.3.9. No caso de bancos que podem ser rodados ou orientados para outras posi¢des, a utilizar com o veiculo
imobilizado, as prescri¢des do ponto 5.3.1 sdo aplicdveis unicamente as orienta¢des destinadas a utilizagdo
normal quando o veiculo se desloca em estrada, de acordo com o presente regulamento. A ficha de
informagdes deve incluir uma nota nesse sentido.

5.4, Localizagdo das fixa¢des dos cintos (ver anexo 3, figura 1)
5.4.1. Generalidades
5.4.1.1. As fixagdes de um mesmo cinto podem estar todas situadas na estrutura do veiculo, na do banco ou em

qualquer outra parte do veiculo ou ainda ser repartidas entre estes locais.

5.4.1.2. Uma mesma fixagdo de cinto pode receber as extremidades de dois cintos de seguranca adjacentes na
condigdo de que os requisitos de ensaio sejam respeitados.

5.4.2. Localizacdo das fixacGes efetivas inferiores dos cintos

5.4.2.1. Bancos da frente, veiculos da categoria M,

Nos veiculos a motor da categoria M,, o angulo a, (do lado sem o fecho) deve estar compreendido
entre 30° e 80° e o angulo a, (lado do fecho) deve estar compreendido entre 45° e 80°. Ambas as
prescrigdes referentes aos dngulos sdo vélidas para todas as posi¢des normais dos bancos da frente durante
a condugdo. Se pelo menos um dos angulos a, e a, for constante (por exemplo, fixagdo no banco) em todas
as posicdes normais de utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° £ 10°. No caso de bancos reguldveis através
de um sistema de regulacio com um 4dngulo de inclinagdo do encosto do banco inferior a 20° (ver figura 1
do anexo 3), o 4ngulo al pode ser inferior ao valor minimo (30°) acima estabelecido, desde que nio seja
inferior a 20° em qualquer posi¢do normal de utilizacio.

(") A poténcia (nominal) do motor designa a poténcia do motor expressa em kW (ECE) e medida pelo método ECE nos termos do
Regulamento n.° 85.
() Documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, ponto 2.
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5.4.2.2. Bancos de trds, veiculos da categoria M,

Nos veiculos a motor da categoria M,, e para todos os bancos de trds, os 4ngulos a, e a, devem estar
compreendidos entre 30 e 80°. Se os bancos de trds forem reguldveis, os dngulos acima indicados devem
ser validos para todas as posi¢des normais de conducio.

5.4.2.3. Bancos da frente, categorias de veiculos que ndo os da M,

Nos veiculos a motor das outras categorias que ndo M;, os angulos a, e a, devem estar compreendidos
entre 30 e 80° para todas as posi¢des normais dos bancos da frente durante a condugio. No caso de bancos
da frente de veiculos de massa médxima ndo superior a 3,5 toneladas, se, pelo menos, um dos angulos a, e
a, for constante em todas as posicdes normais de utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° = 10° (por
exemplo, fixacdo no banco).

5.4.2.4. Bancos de trds e bancos da frente ou de trds especiais de veiculos de outras categorias que ndo a M,

Nos veiculos das outras categorias que ndo a M;, no caso de:
a) bancos corridos;

b) bancos reguldveis (frente e retaguarda) através de um sistema de regulagdo com um é4ngulo de inclinagdo
do encosto do banco inferior a 20° (ver anexo 3, figura 1); e

¢) outros bancos de trés;

Os angulos a, e a, podem estar compreendidos entre 20° e 80° em qualquer posicio normal de utilizagdo.
No caso de bancos da frente de veiculos de massa méxima ndo superior a 3,5 toneladas, se, pelo menos,
um dos 4ngulos a, e a, for constante em todas as posi¢des normais de utilizagdo, o seu valor deve ser de
60° £ 10° (por exemplo, fixacdo no banco).

No caso de bancos que ndo sejam bancos da frente dos veiculos das categorias M, e M,, os angulos a, e a,
devem estar compreendidos entre 45° e 90° em todas as posi¢des normais de utilizagdo.

5.4.2.5. A distancia entre os dois planos verticais paralelos ao plano vertical longitudinal médio do veiculo e que
passam por cada uma das duas fixacdes efetivas inferiores L, e L, de um mesmo cinto ndo deve ser inferior
a 350 mm. No caso de bancos virados para o lado, a distincia entre os dois planos verticais paralelos ao
plano vertical longitudinal médio do veiculo que passam por cada uma das duas fixagdes efetivas inferiores
L, e L, de um mesmo cinto ndo deve ser inferior a 350 mm. No caso de eventuais lugares sentados centrais
nas filas de trds dos veiculos das categorias M, e N, essa distdncia ndo deve ser inferior a 240 mm, desde
que ndo seja possivel permutar o banco central de trds com qualquer outro banco do veiculo. Os pontos L,
e L, devem estar situados de um lado e do outro do plano longitudinal médio do banco a uma distancia de,
pelo menos, 120 mm destes pontos.

5.4.3. Localizacdo das fixacdes efetivas superiores dos cintos (ver anexo 3)

5.4.3.1. Na presenca de uma guia de precinta ou de um dispositivo anadlogo que afete a localizagdo das fixacdes
efetivas superiores dos cintos, a localizagdo determina-se de forma convencional supondo-se que a linha
central longitudinal da precinta passa por um ponto J, definido pelos trés segmentos seguintes a partir de
um ponto R:

RZ: segmento da linha do tronco que, medido a partir do ponto R para cima, tenha um comprimento de
530 mm;

ZX: segmento perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo que, medido a partir do ponto Z para
o lado da fixagdo, tenha um comprimento de 120 mm;

XJ,: segmento perpendicular ao plano definido pelos segmentos RZ e ZX que, medido a partir do ponto X
para a frente, tenha um comprimento de 60 mm.

O ponto J, deduz-se do ponto J, por simetria em relacio ao plano longitudinal vertical que passa pela linha
do tronco definida no ponto 5.1.2 do manequim sentado no lugar considerado.

Se for utilizada uma configura¢io de duas portas para dar acesso tanto aos bancos da frente como aos
bancos de trds e a fixagdo superior for montada no montante «B», o sistema deve ser concebido de modo a
ndo impedir o acesso ou a saida do veiculo.
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5.4.3.2. A fixacdo efetiva superior deve encontrar-se abaixo do plano FN, perpendicular ao plano longitudinal médio
do banco e que forma um 4ngulo de 65° Com a linha do tronco. Para os bancos de trds, este angulo pode
ser reduzido para 60°. O plano FN estd colocado de modo a intersetar a linha do tronco num ponto D tal
que DR = 315 mm + 1,8 S. Contudo, quando S < 200 mm, DR = 675 mm.

5.4.3.3. A fixacdo efetiva superior do cinto deve encontrar-se atrds do plano FK perpendicular ao plano longitudinal
médio do banco e que interseta a linha do tronco segundo um 4ngulo de 120° num ponto B tal que
BR = 260 mm + S. Se S > 280 mm, o fabricante pode utilizar BR = 260 mm + 0,8 S a sua vontade.

5.4.3.4. O valor de S nio deve ser inferior a 140 mm.

5.4.3.5. A fixagdo efetiva superior do cinto deve estar situada atrds do plano vertical perpendicular ao plano
longitudinal médio do veiculo que passa pelo ponto R, como indicado no anexo 3.

5.4.3.6. A fixagdo efetiva superior do cinto deve estar situada acima de um plano horizontal que passa pelo ponto C
definido no ponto 5.1.4.

5.4.3.6.1. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.4.3.6, a fixacdo efetiva superior do cinto para os bancos de
passageiros das categorias M, e M, poderd ser inferior a essa especificagdo desde que sejam preenchidas as
seguintes condigdes:

a) o cinto de seguranca ou o banco devem ser marcados de forma permanente para identificagio da
posi¢do da fixagdo efetiva superior do cinto que é necessdrio para satisfazer a altura minima da fixacdo
superior exigida pelo ponto 5.4.3.6. Esta marcagdo deve indicar claramente ao utilizador a altura a partir
da qual a posi¢do de fixagdo é adequada para utilizagdo por um adulto de estatura média;

b) a fixagdo efetiva superior deve ser projetada de molde a permitir a regulagio da sua altura por um
dispositivo de regulacio manual que esteja facilmente acessivel a pessoa que o usa quando sentada e seja
de utilizagdo ficil e comoda;

¢) a fixacdo efetiva superior deve ser projetada de molde a impedir qualquer movimento ascendente
involuntario da fixagdo que resultasse numa perda da eficdcia do dispositivo em condi¢des normais de
utilizacio;

d) O fabricante do veiculo deve incluir no manual do utilizador do veiculo orientacdes claras sobre a
regulacio desses sistemas, juntamente com instru¢des quanto as condicdes e limitagdes de utilizacdo
pelos ocupantes de baixa estatura.

5.4.3.7. Além da fixagdo superior especificada no ponto 5.4.3.1, podem ser previstas outras fixagdes efetivas
superiores, se uma das condi¢des seguintes for satisfeita:

5.4.3.7.1.  As fixa¢des suplementares cumprem as prescri¢des dos pontos 5.4.3.1 a 5.4.3.6.

5.4.3.7.2.  As fixagBes suplementares sio utilizdveis sem a ajuda de ferramentas, cumprem as prescri¢des dos
pontos 5.4.3.5 e 5.4.3.6 e estio localizadas numa das zonas deduzidas da zona descrita na figura 1 do
anexo 3 do presente regulamento, por uma translacio vertical de 80 mm para cima ou para baixo.

5.4.3.7.3. A fixagdo ou as fixa¢des destinam-se a um cinto-arnés, cumprem as prescri¢des do ponto 5.4.3.6, se se
encontrarem atrds do plano transversal que passa pela linha de referéncia e estd(do) localizada(s):

5.4.3.7.3.1. no caso de uma tnica fixagdo, na parte comum aos dois diedros que tenham como arestas as verticais que
passam pelos pontos J, e ], definidos no ponto 5.4.3.1 e cujas sec¢des horizontais estdo representadas na
figura 2 do anexo 3 do presente regulamento;

5.4.3.7.3.2. no caso de duas fixa¢des, naquele dos dois diedros acima definidos que for apropriado, desde que cada
fixagdo ndo se afaste mais de 50 mm da posigdo simétrica da outra fixacdo em relagdo ao plano P, definido
no ponto 5.1.6, do lugar considerado.

5.5. Dimensdes dos furos roscados de fixagdo

5.5.1. A fixagdo deve apresentar um furo roscado de 7/16 polegadas (20 UNF 2B).
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5.5.2. Quando o veiculo for equipado pelo seu fabricante com cintos de seguranga montados em todas as fixa¢des
prescritas para o banco em questdo, ndo é necessrio que as fixa¢des cumpram a prescricdo do ponto 5.5.1
se cumprirem as outras prescri¢des do presente regulamento. Além disso, a prescri¢do do ponto 5.5.1 ndo é
aplicavel as fixagBes suplementares que cumpram a prescri¢do prevista no ponto 5.4.3.7.3.

5.5.3. Deve ser possivel retirar o cinto de seguranca da fixacdo sem a danificar.

6. ENSAIOS

6.1. Ensaios gerais das fixa¢des dos cintos de seguranca

6.1.1. Sem prejuizo do disposto no ponto 6.2 e a pedido do fabricante:

6.1.1.1. Os ensaios podem ser realizados quer numa estrutura do veiculo, quer num veiculo completamente
acabado;

6.1.1.2. (Ci)s densaios podem ser limitados as fixag¢des relativas unicamente a um banco ou a um grupo de bancos,

esde que:

a) as fixacOes em causa tenham as mesmas caracteristicas estruturais que as fixacdes relativas aos outros
bancos ou grupos de bancos; e

b) se tais fixacOes estiverem montadas total ou parcialmente no banco ou grupo de bancos, as caracte-
risticas estruturais do banco ou grupo de bancos sejam as mesmas que as dos outros bancos ou grupos

de bancos;
6.1.1.3. As janelas e as portas podem estar montadas ou néo e fechadas ou nio;
6.1.1.4. Pode ser montado qualquer elemento previsto para o modelo de veiculo e suscetivel de contribuir para a

rigidez da estrutura do mesmo.

6.1.2. Os bancos devem ser montados e colocados na posi¢do de condugdo ou de utilizagdo escolhida pelo
servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologacido de modo a obter as condi¢des mais desfavordveis
para a resisténcia do sistema. A posi¢io dos bancos deve ser indicada no relatério. Se o banco tiver um
encosto cuja inclinagdo seja reguldvel, esse encosto deve estar bloqueado em conformidade com as especifi-
cagdes do fabricante ou, na falta de tais especificacdes, estar bloqueado de modo a formar um angulo
efetivo tdo proximo quanto possivel de 25°, para os veiculos das categorias M, e N, e de 15°, para os
veiculos das restantes categorias.

6.2. Imobilizagdo do veiculo para os ensaios das fixa¢des dos cintos de seguranca e para os ensaios das fixa¢des
ISOFIX
6.2.1. O método utilizado para manter o veiculo imobilizado durante o ensaio ndo deve ter como consequéncia o

reforco das fixagdes dos cintos de seguranca ou ISOFIX e respetivas zonas de fixacdo, nem a atenuagio da
deformagdo normal da estrutura.

6.2.2. Um dispositivo de imobiliza¢do é considerado satisfatério quando nio exercer qualquer acio sobre uma
zona que se estende por toda a largura da estrutura e o veiculo, ou a estrutura, estiver bloqueado ou fixado
a frente a uma distincia de pelo menos 500 mm da fixacdo a ensaiar e mantido ou fixado atrds a pelo
menos 300 mm desta fixacdo.

6.2.3. Recomenda-se apoiar a estrutura em suportes dispostos aproximadamente na vertical dos eixos das rodas
ou, se isso ndo for possivel, na vertical dos pontos de fixagdo da suspensdo.

6.2.4. Se for utilizado um método de imobilizagio que ndo seja o prescrito nos pontos 6.2.1 a 6.2.3 do presente
regulamento, deve ser provada a equivaléncia entre os métodos.

6.3. Requisitos gerais para os ensaios das fixa¢des dos cintos de seguranca

6.3.1. Todas as fixagdes dos cintos de seguranca de um mesmo grupo de bancos devem ser ensaiadas simulta-
neamente. Todavia, se houver o risco de o carregamento assimétrico dos bancos efou das fixagdes poder
levar a falhas, pode ser efetuado um ensaio adicional com carregamento assimétrico.

6.3.2. Aplica-se a forga de tragdo para a frente segundo um angulo de 10° * 5° acima da horizontal, num plano
paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo.
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Deve ser aplicada uma pré-carga de 10 % com uma tolerancia de + 30 % da carga pretendida; a carga é
aumentada para 100 % da carga pretendida.

6.3.3. A aplicacdo da totalidade da carga deve ser realizada tdo rapidamente quanto possivel e o tempo de
aplicacdo ndo deve exceder 60 segundos.

Contudo, o fabricante pode solicitar que a aplicagdo da carga seja atingida em 4 segundos.
As fixacoes dos cintos devem resistir a carga especificada durante pelo menos 0,2 segundos.

6.3.4. Os dispositivos de tragdo a empregar nos ensaios descritos no ponto 6.4 sio mostrados no anexo 5. Os
dispositivos mostrados na figura 1 do anexo 5 sdo colocados sobre o assento do banco e depois, quando
possivel, empurrados contra o encosto do banco com a ajuda do cinto sob tensdo. O dispositivo mostrado
na figura 2 do anexo 5 é colocado em posigdo, a precinta do cinto € instalada no dispositivo e puxada
firmemente. Durante esta operagdo, ndo deve ser introduzida nas fixa¢des dos cintos de seguranca qualquer
pré-carga, além do minimo necessirio para o posicionamento correto do dispositivo de ensaio.

O dispositivo de tracdo de 254 mm ou 406 mm utilizado em cada lugar sentado deve possuir uma largura
tdo préxima quanto possivel da distancia entre as fixa¢des inferiores.

O posicionamento do dispositivo de tragio deve evitar quaisquer influéncias matuas no ensaio de tragio
que afetem adversamente a carga e a sua distribuigdo.

6.3.5. As fixagdes dos cintos dos bancos para os quais estdo previstas fixagdes superiores devem ser submetidas
aos ensaios nas seguintes condigdes:

6.3.5.1. Lugares laterais da frente:

As fixa¢des dos cintos devem ser submetidas ao ensaio prescrito no ponto 6.4.1, no decurso do qual as
cargas lhes sdo transmitidas por meio de um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de
seguranca de trés pontos dotado de um retrator com uma roldana ou uma guia de precinta na fixagio
superior do cinto. Além disso, se o niimero de fixagdes for superior ao prescrito no ponto 5.3, as fixagdes
devem ser submetidas ao ensaio prescrito no ponto 6.4.5, no decurso do qual as cargas lhes sdo
transmitidas por meio de um dispositivo que reproduz a geometria do tipo de cinto de seguranga destinado
a ser ligado a essas fixagdes.

6.3.5.1.1.  Se o retrator ndo estiver montado na fixagdo inferior exterior do cinto prescrita ou se estiver montado na
fixagdo superior, as fixagdes inferiores devem ser igualmente submetidas ao ensaio prescrito no
ponto 6.4.3.

6.3.5.1.2. Neste caso, se o fabricante o requerer, os dois ensaios prescritos nos pontos 6.4.1 e 6.4.3 podem ser
efetuados em duas estruturas diferentes.

6.3.5.2. Lugares laterais de trds e todos os lugares centrais:

As fixaces dos cintos sdo submetidas ao ensaio prescrito no ponto 6.4.2, no decurso do qual as cargas
lhes sdo transmitidas por meio de um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de seguranca de
trés pontos sem retrator, € ao ensaio prescrito no ponto 6.4.3, no decurso do qual as cargas sdo
transmitidas as duas fixagdes inferiores por meio de um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto
subabdominal. Se o fabricante o requerer, os dois ensaios podem ser efetuados em duas estruturas
diferentes.

6.3.5.3. Quando um fabricante fornecer um veiculo com cintos de seguranca, as fixagdes correspondentes podem, a
seu pedido, ser submetidas apenas a um ensaio no decurso do qual as cargas lhes sdo transmitidas por meio
de um dispositivo que reproduz a geometria do tipo de cintos a instalar nessas fixacdes.

6.3.6. Quando os lugares laterais e os lugares centrais ndo estiverem dotados de fixagdes superiores para os cintos,
as fixacdes inferiores dos cintos devem ser submetidas ao ensaio prescrito no ponto 6.4.3, no decurso do
qual as cargas lhes sdo transmitidas por meio de um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto
subabdominal.

6.3.7. Se o veiculo for concebido para receber outros dispositivos que impegam as precintas de estarem ligadas
diretamente as fixacdes dos cintos sem intervencio de rolos, etc, ou que necessitem de fixacdes
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suplementares as mencionadas no ponto 5.3, o cinto de seguranca ou um conjunto de cabos, rolos, etc.,
representativo do equipamento do cinto de seguranga, ¢ ligado por tal dispositivo as fixa¢des no veiculo e
estas sio submetidas aos ensaios prescritos no ponto 6.4, conforme o caso.

6.3.8. Pode ser utilizado um método de ensaio diferente dos prescritos no ponto 6.3, mas, nesse caso, deve ser
demonstrada a sua equivaléncia.

6.4. Requisitos especificos para os ensaios das fixagdes dos cintos de seguranca

6.4.1. Ensaio em configuracdo de um cinto de seguranca de trés pontos dotado de um retrator com uma roldana
ou uma guia de precinta na fixa¢do superior

6.4.1.1. Monta-se na fixagdo superior do cinto uma roldana ou uma guia de cabo ou de precinta especialmente
adaptadas para transmitir a carga proveniente do dispositivo de tracio ou entdo a roldana ou a guia de
precinta fornecida pelo fabricante.

6.4.1.2. Aplica-se uma carga de ensaio de 1 350 daN + 20 daN a um dispositivo de tragdo (ver figura 2 do anexo 5)
ligado as fixacdes do mesmo cinto, por meio de um dispositivo que reproduz a geometria da precinta
situada na parte superior do tronco. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M, e N, a carga do
ensaio serd de 675 daN = 20 daN, exceto para os veiculos das categorias M, e N, cuja carga de ensaio serd
de 450 + 20 daN.

6.4.1.3. Aplica-se simultaneamente uma forga de tragdo de 1 350 daN * 20 daN a um dispositivo de tracdo (ver
figura 1 do anexo 5) ligado as duas fixagdes inferiores do cinto. No caso dos veiculos de categorias
diferentes de M, e N,, a carga do ensaio serd de 675 daN * 20 daN, exceto para os veiculos das categorias
M, e N;, cuja carga de ensaio serd de 450 * 20 daN.

6.4.2. Ensaio em configuragio de um cinto de seguranca de trés pontos sem retrator ou com um retrator na
fixagdo superior

6.4.2.1. E aplicada uma carga de ensaio de 1 350 daN * 20 daN a um dispositivo de tragio (ver figura 2 do
anexo 5) ligado a fixagdo superior e a fixagdo inferior oposta do mesmo cinto, utilizando, se fornecido pelo
fabricante, um retrator montado na fixa¢do superior. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M,
e N,, a carga do ensaio serd de 675 daN * 20 daN, exceto para os veiculos das categorias M, e N;, cuja
carga de ensaio serd de 450 + 20 daN.

6.4.2.2. Aplica-se simultaneamente uma forca de tragdo de 1 350 daN + 20 daN a um dispositivo de tragdo (ver
figura 1 do anexo 5) ligado as fixac¢des inferiores do cinto. No caso dos veiculos de categorias diferentes de
M, e N, a carga do ensaio serd de 675 daN * 20 daN, exceto para os veiculos das categorias M, e N, cuja
carga de ensaio serd de 450 + 20 daN.

6.4.3. Ensaio em configuracdo de um cinto subabdominal

Aplica-se uma carga de ensaio de 2 225 daN * 20 daN a um dispositivo de tracdo (ver figura 1 do anexo 5)
ligado as duas fixagdes inferiores do cinto. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M, e N, a carga
do ensaio serd de 1 110 daN + 20 daN, exceto para os veiculos das categorias M, e N,, cuja carga de ensaio
serd de 740 * 20 daN.

6.4.4. Ensaio para fixagdes dos cintos situadas na sua totalidade na estrutura do banco ou repartidas entre a
estrutura do veiculo e a do banco

6.4.4.1. Efetuam-se, conforme o caso, os ensaios especificados nos pontos 6.4.1, 6.4.2 e 6.4.3, acrescentando, para
cada banco e para cada grupo de bancos, a forca suplementar a seguir indicada.

6.4.4.2. As cargas indicadas nos pontos 6.4.1, 6.4.2 e 6.4.3 devem ser complementadas com uma forga igual a
20 vezes a massa do banco completo. Aplica-se a carga de inércia ao banco ou as partes pertinentes do
banco em conformidade com o efeito fisico da massa do banco em causa nas suas fixa¢des. A determinagdo
da carga ou cargas adicionais a aplicar e sua distribuicdo é efetuada pelo fabricante e aprovada pelo servico
técnico.

No caso de veiculos das categorias M, e N,, esta carga deve ser igual a 10 vezes a massa do banco
completo; para as categorias M; e N, a carga deve ser igual a 6,6 vezes a massa do banco completo.
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6.4.5. Ensaios em configuracio de cintos de seguranca de tipo especial

6.4.5.1. Aplica-se uma carga de ensaio de 1 350 daN £ 20 daN a um dispositivo de tragio (ver figura 2 do anexo 5)
ligado as fixacbes do cinto em causa por meio de um dispositivo que reproduza a geometria da(s)
precinta(s) situada(s) na parte superior do tronco.

6.4.5.2. Simultaneamente, aplica-se uma forga de tragdo de 1 350 daN + 20 daN a um dispositivo de tragdo (ver
figura 3 do anexo 5) ligado as duas fixagdes inferiores do cinto.

6.4.5.3. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M, e N, esta carga de ensaio deve ser de 675 daN ¢
20 daN, exceto para os veiculos das categorias M; e N;, cuja carga de ensaio serd de 450 * 20 daN.

6.4.6. Ensaio no caso de bancos virados para a retaguarda

6.4.6.1. Os pontos de fixacdo devem ser ensaiados de acordo com as forcas prescritas nos pontos 6.4.1, 6.4.2
ou 6.4.3, conforme o caso. Em cada caso, a carga de ensaio deve corresponder a carga prescrita para os
veiculos das categorias M, ou N,.

6.4.6.2. A carga de ensaio deve ser dirigida para a frente em relagio ao lugar sentado em questdo, em conformidade
com o procedimento prescrito no ponto 6.3.

6.4.7. Ensaio no caso de bancos virados para a frente

6.4.7.1. Os pontos de fixagdo devem ser ensaiados de acordo com as forcas prescritas no ponto 6.4.3 para os
veiculos da categoria M.

6.4.7.2. A carga de ensaio deve ser dirigida para a frente em relacdo ao veiculo em questdo, em conformidade com
o procedimento prescrito no ponto 6.3. Nos casos em que os bancos virados para os lados estejam
agrupados numa estrutura de base, os pontos de fixagdo do cinto de seguranca de cada lugar sentado do
grupo devem ser ensaiados separadamente. Além disso, a estrutura de base tem de ser submetida ao ensaio
descrito no ponto 6.4.8.

6.4.7.3. O dispositivo de tragdo adaptado para o ensaio de bancos virados para o lado é representado na figura 1b
do anexo 5.

6.4.8. Ensaio da estrutura de base de bancos virados para o lado

6.4.8.1. A estrutura de base de um banco virado para o lado ou um grupo de bancos virados para o lado deve ser

ensaiada de acordo com as forcas prescritas no ponto 6.4.3 para os veiculos M,.

6.4.8.2. A carga de ensaio deve ser dirigida para a frente em relagdo ao veiculo em questdo, em conformidade com
o procedimento prescrito no ponto 6.3. Nos casos em que os bancos virados para o lado estejam
agrupados a estrutura de base deve ser ensaiada simultaneamente para cada lugar sentado no grupo.

6.4.8.3. O ponto de aplicagdo das forgas previstas nos pontos 6.4.3 e 6.4.4 deve estar tdo proximo quanto possivel
do ponto H e na linha definida por um plano horizontal e um plano vertical transversal, através do
respetivo ponto H de cada lugar sentado.

6.5. No caso de um grupo de bancos na ace¢do do ponto 1 do anexo 7, pode ser realizado o ensaio dindmico
do anexo 7, por opcdo do fabricante do veiculo, em alternativa ao ensaio estdtico prescrito nos pontos 6.3
€ 6.4,

6.6. Requisitos aplicdveis ao ensaio estdtico.

6.6.1. A resisténcia dos sistemas de fixagdo ISOFIX deve ser ensaiada aplicando as forgas, tal como se prescreve no
ponto 6.6.4.3, ao dispositivo de aplicacio de forca estdtica (SFAD) com as fixagdes ISOFIX firmemente
engatadas.

No caso do ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX, deve ser realizado um ensaio adicional tal como
previsto no ponto 6.6.4.4.

No caso de um lugar sentado i-Size, deve ser realizado um ensaio adicional da perna de apoio, como
descrito no ponto 6.6.4.5.
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Todas as posi¢des ISOFIX efou lugares sentados i-Size de uma mesma fila de bancos suscetiveis de ser
utilizados simultaneamente devem ser ensaiados simultaneamente.

6.6.2. O ensaio pode ser realizado num veiculo completamente acabado ou em partes do veiculo suficientes para
serem representativas da resisténcia e da rigidez da estrutura do veiculo.

As janelas e as portas podem estar montadas ou néo e fechadas ou néo.

Pode ser montado qualquer elemento previsto para o modelo de veiculo e suscetivel de contribuir para a
estrutura do veiculo.

O ensaio pode ser limitado a posi¢do ISOFIX ou i-Size relativa apenas a um banco ou a um grupo de
bancos, desde que:

a) a posi¢io ISOFIX ou i-Size em causa tenha as mesmas caracteristicas estruturais que a posi¢do ISOFIX ou
i-Size relativa aos outros bancos ou grupos de bancos;

b) se tais posicdes ISOFIX ou i-Size estiverem montadas total ou parcialmente no banco ou grupo de
bancos, as caracteristicas estruturais do banco ou grupo de bancos ou o piso em caso de lugares
sentados i-Size sejam as mesmas que as dos outros bancos ou grupos de bancos.

6.6.3. Se os bancos e os apoios de cabega forem reguldveis, devem ser ensaiados na posicdo definida pelo servico
técnico dentro dos limites prescritos pelo fabricante do veiculo, conforme previsto no apéndice 3 do
anexo 17 do Regulamento n.° 16.

6.6.4. Forgas, direcdes e limites de deslocamento.

6.6.4.1. Deve aplicar-se uma for¢a de 135 N £ 15 N no meio da parte anterior da barra transversal inferior do
SFAD a fim de regular a posi¢io longitudinal das extensdes da retaguarda do SFAD para eliminar qualquer
folga ou tensdo entre o SFAD e o seu apoio.

6.6.4.2. Devem ser aplicadas ao dispositivo de aplicacdo de forga estdtica (SFAD) forgas para a frente e obliquas, de
acordo com o quadro 1.

Quadro 1

Direcdes das forcas de ensaio

Para a frente 0° + 5° 8 kN £ 0,25 kN

75° £ 5° (para ambos os lados em relagio a direcio para a frente
Obliquas ou apenas para um lado se um lado apresentar pior configuragio 5 kN + 0,25 kN
ou se ambos os lados forem simétricos)

Cada um destes ensaios pode ser realizado em estruturas diferentes se o fabricante o solicitar.

As forcas para a frente devem ser aplicadas com um angulo inicial de 10° + 5° acima da horizontal. As
forcas obliquas devem ser aplicadas horizontalmente com um 4ngulo de 0° + 5°. Deve ser aplicada uma
forca de pré-carga de 500 N + 25 N no ponto de carga prescrito (ponto X) indicado na figura 2 do
anexo 9. A aplicacdo da totalidade da carga deve ser obtida tdo rapidamente quanto possivel e o tempo de
aplicagdo ndo deve exceder 30 segundos. Contudo, o fabricante pode solicitar que a aplicagdo da carga seja
atingida em 2 segundos. A forca é mantida durante um periodo minimo de 0,2 s.

Todas as medi¢des devem ser realizadas de acordo com a norma ISO 6487 com uma CFC de 60 Hz ou
qualquer método equivalente.

6.6.4.3. Ensaios aplicaveis exclusivamente ao sistema de fixagdo ISOFIX:
6.6.4.3.1.  Ensaio de aplicagdo de uma forga para frente:

Pode admitir-se um deslocamento longitudinal horizontal (apds pré-carga) do ponto X do SFAD durante a
aplicacio da forga de 8 kN £ 0,25 kN, limitado a 125 mm, e uma deformagio permanente, incluindo uma
rotura parcial ou total de qualquer fixacdo inferior ISOFIX ou da drea circundante, se a forca prescrita tiver
sido mantida durante o tempo previsto.
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6.6.4.3.2.  Ensaio de aplicagdo de forca obliqua:

Pode admitir-se um deslocamento no sentido da forca (apds pré-carga) do ponto X do SFAD durante a
aplicacdo da forga de 5kN £ 0,25 kN limitado a 125 mm e uma deformagdo permanente, incluindo uma
rotura parcial ou total de qualquer fixa¢do inferior ISOFIX ou da drea circundante, se a forca prescrita tiver
sido mantida durante o tempo previsto.

6.6.4.4. Ensaio dos sistemas de fixacio ISOFIX e dos pontos de fixa¢do dos tirantes superiores ISOFIX:

Deve aplicar-se uma tensdo de pré-carga de 50 N + 5 N entre o SFAD e o ponto de fixacdo do tirante
superior. Pode-se admitir um deslocamento horizontal (apds pré-carga) do ponto X durante a aplicacio da
forga de 8 kN + 0,25 kN, limitado a 125 mm, e uma deformacio permanente, incluindo a rotura parcial ou
total de qualquer fixagdo inferior ISOFIX e do tirante superior ISOFIX ou da drea circundante, se a forca
prescrita tiver sido mantida durante o tempo previsto.

Quadro 2

Limites de deslocamento

Sentido da forca Deslocamento méximo do ponto X do SFAD
Para a frente 125 mm longitudinalmente
Obliqua 125 mm no sentido da forga
6.6.4.5. Ensaio de lugares sentados i-Size:

Além dos ensaios previstos nos pontos 6.6.4.3 e 6.6.4.4, realiza-se um ensaio com um dispositivo
modificado de aplicagdo de forca estitica, que consiste num SFAD e inclui um provete de ensaio da perna
de apoio, tal como definido na figura 3 do anexo 10. O dispositivo de ensaio da perna de apoio deve ser
regulado em comprimento e em largura para avaliar a superficie de contacto do piso do veiculo, tal como
definido no ponto 5.2.5.2 (ver também figuras 1 e 2 do anexo 10 do presente regulamento). A altura do
dispositivo de ensaio da perna de apoio deve ser ajustada de modo que a base do dispositivo de ensaio a
perna de apoio esteja em contacto com a superficie superior do piso do veiculo. No caso de regulagio em
altura gradual, deve ser escolhida a primeira ranhura em que o apoio dos pés no piso fica estivel; Em caso
de regulagdo continua e ndo gradual da altura do dispositivo de ensaio da perna de apoio, o angulo de
inclinagdo longitudinal do SFAD ¢ aumentado até 1,5 + 0,5 graus devido a regulagdo em altura do
dispositivo de ensaio da perna de apoio.

Pode-se admitir um deslocamento horizontal (apds pré-carga) do ponto X do SFAD durante a aplicacdo da
forca de 8 kN + 0,25 kN, limitado a 125 mm, e uma deformacdo permanente, incluindo a rotura parcial ou
total de qualquer fixacdo inferior ISOFIX e da superficie de contacto do piso do veiculo, ou da drea
circundante, se a forca prescrita tiver sido mantida durante o tempo previsto.

6.6.5. Forgas adicionais

6.6.5.1. Forgas de inércia dos bancos

Para os casos de instalagdio em que a carga ¢ transferida ao conjunto do banco do veiculo, e nio
diretamente & estrutura do veiculo, deve realizar-se um ensaio para verificar se a resisténcia das fixagdes do
banco a estrutura do veiculo é suficiente. Neste ensaio, aplica-se ao banco ou as partes pertinentes do
banco, horizontal e longitudinalmente, uma forca para a frente igual a 20 vezes a massa das partes
relevantes do banco correspondente ao efeito fisico da massa do banco em questio sobre as fixacdes do
banco. A determinagido da carga ou cargas adicionais a aplicar e sua distribui¢do ¢ efetuada pelo fabricante e
aprovada pelo servigo técnico.

A pedido do fabricante, a carga adicional pode ser aplicada no ponto X do SFAD durante os ensaios
estdticos descritos anteriormente.
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Se o ponto de fixacdo do tirante superior estiver integrado no banco do veiculo, este ensaio é executado
com a precinta do tirante superior ISOFIX.

Nido deve ocorrer qualquer rotura e os requisitos do quadro 2 relativos a deslocamentos devem ser
cumpridos.

Nota: Este ensaio ndo tem de ser realizado se a fixagdo do sistema do cinto de seguranca do veiculo estiver
integrada na estrutura do banco do veiculo e se o banco do veiculo ji tiver sido aprovado nos ensaios de
carga das fixacOes exigidos pelo presente regulamento para a retengdo de passageiros adultos.

7. INSPECAO DURANTE E APOS OS ENSAIOS ESTATICOS DAS FIXACOES DOS CINTOS DE SEGURANCA

7.1. Todas as fixagdes devem poder resistir ao ensaio previsto nos pontos 6.3 e 6.4. Pode admitir-se uma
deformacdo permanente, incluindo uma rotura parcial ou total de uma fixagdo ou da drea circundante, se a
forga prescrita tiver sido mantida durante o tempo previsto. No decurso do ensaio, devem ser respeitadas as
distancias minimas para as fixa¢Oes efetivas inferiores dos cintos especificadas no ponto 5.4.2.5 e as
prescrigdes do ponto 5.4.3.6 para as fixagdes efetivas superiores.

7.1.1. Para os veiculos da categoria M, de massa total admissivel ndo superior a 2,5 toneladas, se a fixacdo
superior do cinto estiver ligada a estrutura do banco, a fixacdo efetiva superior ndo deve ser deslocada para
a frente durante o ensaio para além de um plano transversal que passa pelos pontos R e C do banco em
questdo (ver figura 1 do anexo 3 do presente regulamento).

Para os restantes veiculos, a fixagdo efetiva superior do cinto ndo deve ser deslocada durante o ensaio para
além de um plano transversal inclinado 10° para a frente e que passa pelo ponto R do banco em questio.

O deslocamento mdximo do ponto de fixacdo efetivo superior deve ser medido durante o ensaio.

Se o deslocamento do ponto de fixagdo efetivo superior exceder a limitagio prevista, o fabricante deve
demonstrar ao servico técnico que ndo existe perigo para o ocupante. A titulo de exemplo, poderd ser
aplicado o procedimento de ensaio previsto no Regulamento n.> 94 ou um ensaio de catapulta aplicando a
impulsdo correspondente para demonstrar que o espago de sobrevivéncia é suficiente.

7.2. Nos veiculos equipados com dispositivos de deslocamento e bloqueio que permitam aos ocupantes de todos
os bancos sair do veiculo, aqueles devem poder ser acionados @ méo apés a interrupcio da forca de trago.

7.3. Depois dos ensaios, anotam-se todas as deteriora¢des das fixagdes e das estruturas que suportaram a carga
durante os ensaios.

7.4. Por derrogacio, as fixacOes superiores montadas em um ou mais bancos de veiculos da categoria M, e da
categoria M, de massa mdxima superior a 3,5 toneladas, que cumprem as prescri¢des do Regulamento
n.° 80, ndo precisam de cumprir as prescri¢des do ponto 7.1 relativas ao disposto no ponto 5.4.3.6.

8. MODIFICACOES DE UM MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

8.1. Qualquer modificagio do modelo de veiculo deve ser notificada a entidade homologadora que o
homologou. Essa entidade pode:

8.1.1. Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo suscetiveis de ter efeitos adversos aprecidveis e que o
veiculo ainda cumpre as prescrigdes; ou

8.1.2. Exigir um novo relatdrio de ensaio ao servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

8.2. A confirmagio ou recusa da homologacio, com especificagio das modificacdes, deve ser comunicada as
partes signatdrias do acordo que apliquem o presente regulamento, mediante o procedimento indicado no
ponto 4.3.

8.3. A autoridade responsavel pela extensio da homologagdo atribui um nimero a essa extensdo e informa do

facto as restantes partes no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um
formuldrio de comunicacio conforme ao modelo apresentado no anexo 1 do presente regulamento.
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9. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producio devem cumprir o estabelecido no
apéndice 2 do acordo (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) e satisfazer os seguintes requisitos:

9.1. Cada veiculo que ostente uma marca de homologagdo em conformidade com as prescri¢des do presente
regulamento deve ser conforme ao modelo de veiculo homologado no que diz respeito aos elementos que
influenciam as caracteristicas das fixacdes dos cintos de seguranga, do sistema de fixacio ISOFIX e do ponto
de fixacdo do tirante superior ISOFIX;

9.2. Para verificar a conformidade com as prescri¢des do ponto 9.1 anterior, sujeita-se a controlos aleatérios um
numero suficiente de veiculos produzidos em série que ostentem a marca de homologacio requerida pelo
presente regulamento;

9.3. Por via de regra, estes controlos limitam-se a medi¢des. Contudo, se for necessdrio, os veiculos sio
submetidos a alguns dos ensaios previstos no ponto 6 anterior, a selecionar pelo servico técnico
responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologacio.

10. SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAQO

10.1. A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser revogada
se as prescri¢des enunciadas no ponto 9.1 anterior ndo forem cumpridas ou se as fixagdes dos cintos de
seguranga, do sistema de fixacdo ISOFIX e do ponto de fixacdo do tirante superior ISOFIX do veiculo ndo
forem aprovadas nos controlos previstos no ponto 9 anterior.

10.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologacio que
havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o mesmo regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 1
do presente regulamento.

11. INSTRUCOES DE FUNCIONAMENTO

As autoridades nacionais podem exigir aos fabricantes dos veiculos por elas matriculados que indiquem de
maneira clara no nas instru¢des de funcionamento do veiculo:

11.1. A localizagdo das fixa¢des; e
11.2. Os tipos de cintos a que as fixa¢des se destinam (ver anexo 1, ponto 5).
12. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio deixar completamente de fabricar um tipo de fixa¢des de cintos de seguranga,
de sistema de fixagdo ISOFIX ou de ponto de fixa¢do do tirante superior ISOFIX homologado nos termos
do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu a homologacdo. Apés receber
a notificagdo correspondente, essa entidade deve do facto informar as outras partes no acordo de 1958 que
apliquem o presente regulamento por meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo que
consta do anexo 1 do presente regulamento.

13. DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS.

As partes contratantes no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado da Organiza¢do das Nagdes Unidas as designacdes e enderecos dos servigos técnicos
responsdveis pela realizacdo de ensaios de homologacio e das entidades que concedem essas homologagdes
e aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, extensio, recusa ou revogacio
da homologacio emitidos por outros paises.

14. DISPOSICOES TRANSITORIAS

14.1. A contar da data oficial da entrada em vigor da série 06 de alteragdes, nenhuma parte contratante que
aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologa¢io ECE ao abrigo do presente
regulamento, alterado pela série 06 de alteragdes.
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14.2. Transcorridos dois anos a contar da entrada em vigor da série 06 de altera¢des ao presente regulamento, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem conceder homologag¢des ECE unicamente
se estiverem cumpridas as prescricdes do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela
série 06 de alteracdes.

14.3. Transcorridos sete anos a contar da entrada em vigor da série 06 de alteragdes ao presente regulamento, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de
homologagdes que ndo tenham sido concedidas em conformidade com a série 06 de alteragdes ao presente
regulamento. No entanto, as homologagdes j existentes para categorias de veiculos que ndo sejam afetadas
pela série 06 de alteragdes ao presente regulamento mantém-se validas, continuando a ser aceites pelas
partes contratantes que apliquem o presente regulamento.

14.4. Para os veiculos a que ndo seja aplicdvel o ponto 7.1.1 anterior, as homologacdes concedidas de acordo
com a série 04 de alteragdes permanecem validas

14.5. Para os veiculos ndo abrangidos pelo suplemento 4 a série 05 de alteragdes do presente regulamento, as
homologagdes existentes permanecem vilidas se tiverem sido concedidas de acordo com a série 05 de
alteracdes até ao suplemento 3.

14.6. A contar da data oficial da entrada em vigor do suplemento 5 a série 05 de alteragdes, nenhuma parte
contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio de homologa¢des ao abrigo do
presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo suplemento 5 a série 05 de alteragdes.

14.7. Para os veiculos ndo abrangidos pelo suplemento 5 a série 05 de alteragdes do presente regulamento, as
homologacdes existentes permanecem vélidas se tiverem sido concedidas de acordo com a série 05 de
alteragdes até ao suplemento 3.

14.8. A partir de 20 de fevereiro de 2005, relativamente aos veiculos da categoria M,, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento apenas devem conceder homologacdes se estiverem cumpridas as
prescri¢des do presente regulamento, com a redacdo que lhe foi dada pelo suplemento 5 a série 05 de
alteracdes.

14.9. A partir de 20 de fevereiro de 2007, relativamente aos veiculos da categoria M;, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de homologagdes que ndo tenham sido
concedidas em conformidade com o suplemento 5 a série 05 de alteragdes ao presente regulamento.

14.10. A partir de 16 de julho de 2006, relativamente aos veiculos da categoria N, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento sé devem conceder homologac¢des se o modelo de veiculo cumprir as
prescri¢des do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo suplemento 5 a série 05 de
alteracdes.

14.11. A partir de 16 de julho de 2008, relativamente aos veiculos da categoria N, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de homologacdes que nio tenham sido
concedidas em conformidade com o suplemento 5 a série 05 de alteragdes ao presente regulamento.

14.12. A contar da data oficial da entrada em vigor da série 07 de alteragdes, nenhuma parte contratante que
aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologacdo ao abrigo do presente
regulamento, alterado pela série 07 de alteracdes.

14.13. A contar de 24 meses ap6s a data da entrada em vigor da série 07 de alteragGes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento devem conceder homologagdes apenas se forem cumpridas as prescrigdes
do presente regulamento, alterado pela série 07 de alteragdes.

14.14. A contar de 36 meses apds a data da entrada em vigor da série 07 de alteragdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de homologacdes que nio tenham sido
concedidas em conformidade com a série 07 de alteragdes ao presente regulamento.

14.15. Sem prejuizo do disposto nos pontos 14.13 ou 14.14, as homologagdes de categorias de veiculos ao abrigo
de séries precedentes de alteragbes ao presente regulamento que ndo sejam afetadas pela série 07 de
alteragdes manter-se-do vélidas, continuando a ser aceites pelas partes contratantes que apliquem o presente
regulamento.

14.16. Desde que ndo haja prescri¢es relativas a instalagio obrigatéria de fixagdes do cinto de seguranga para
bancos rebativeis nas respetivas legislagdes nacionais, aquando da adesdo ao presente regulamento, as partes
contratantes podem continuar a autorizar a nio instalagdo das mesmas para efeitos de homologacio a nivel
nacional e, neste caso, estas categorias de autocarros nio podem ser homologadas ao abrigo do presente
regulamento.
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14.17. A contar da data oficial de entrada em vigor do suplemento 2 a série 07 de alteragdes do presente
regulamento, nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio de
homologacdes ao abrigo do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo suplemento 2 a
série 07 de alteracdes.

14.18. Decorridos 12 meses apds a data oficial de entrada em vigor do suplemento 2 a série 07 de alteragdes, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento s devem conceder homologac¢des aos modelos
de veiculos que cumprem os requisitos do presente regulamento, com a redacdo que lhe foi dada pelo
suplemento 2 a série 07 de alteracdes.

14.19. As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessdo de extensdes
de homologacdes ainda que os requisitos do suplemento 2 a série 07 de alteragdes do presente regulamento
ndo estejam cumpridos.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

referente a (%)

Concessdo da homologagio
Extensdo da homologagio
Recusa da homologacdo

Revogagido da homologagio

Cessagdo definitiva da produgdo

emitidapor:  Designagdo da autoridade administrativa

de um modelo de veiculo no que diz respeito as fixagdes dos cintos de seguranca e sistemas de fixacdo ISOFIX e eventuais pontos de
fixacdo dos tirantes superiores ISOFIX ¢ lugares sentados i-Size nos termos do Regulamento n.° 14

Homologagdo n.°

1.

2
3
4,
5

Marca ou designagdo comercial do veiculo a motor
Modelo de veiculo
Nome e endereco do fabricante

Se aplicavel, nome e enderego do representante do fabricante:

Extensdo n.°:

Designagdo dos tipos de cintos de seguranga e retratores cuja montagem ¢ autorizada nas fixagdes que equipam o veiculo:

Fixagdo (*)/

na estrutura do na estrutura do

veiculo

banco

USRI exterior
. fixacdes inferiores o
Banco direito interior
fixagdo superior
o direita
R fixacdes inferiores {
Afrente | Banco central esquerda
fixagdo superior
P exterior
fixagdes inferiores { o
Banco esquerdo interior
fixacdo superior
ORRP S exterior
o fixagdes inferiores { o
Banco direito interior
fixacdo superior
o direita
B fixacdes inferiores -[
Atrés Banco central esquerda
fixacdo superior
ORRP S exterior
fixacdes inferiores { .
Banco esquerdo interior

fixacdo superior

(*) Inserir na coluna aplicdvel a(s) seguinte(s) letra(s):

para os cintos de tipo especial; neste caso, indicar o tipo em «Observages,

«A» para um cinto de trés pontos,

«B» para cintos subabdominais,

«S»

«Ar», «Br» ou «Sr» para os cintos equipados com retratores,
«Ae», «Be» ou «Se»

«AI”C»y «Bre» or «Sre»

para os cintos equipados com um dispositivo de absor¢do de energia,
para os cintos equipados com retratores e dispositivos de absorcio de energia pelo menos numa fixagio.
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Observagdes:

6.  Descricdo dos bancos (%)

7. Utiliza a isengdo de ISOFIX autorizada pelo ponto 5.3.8.8 do presente regulamento: Sim/Nio (%)

8. Descrigdo dos sistemas de regulagdo, de deslocamento ¢ de bloqueio do banco ou das suas partes (°):

9.  Descri¢do da fixacdo do banco (%):

10. Descri¢do de um tipo especial de cinto de seguranga requerido se uma fixagdo estiver localizada na estrutura do banco ou
incorporar um dispositivo de dissipagdo de energia:

11. Veiculo apresentado para homologagdo em:

12. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagao:

13. Data do relatério emitido por esse servigo:

14. Numero do relatério emitido por esse servigo:

15. A homologacio foi objeto de concessdorecusa/extensdo/revogacio (%)

16. Posigio da marca de homologagdo no veiculo:

17. Local:

18. Data:

19. Assinatura:

20. Os documentos a seguir, entregues ao servigo administrativo que concedeu a homologagdo, sio anexados a presente
comunicagdo ¢ podem ser obtidos mediante pedido:

desenhos, diagramas e planos das fixagdes dos cintos, dos sistemas de fixa¢do ISOFIX, das eventuais fixacdes dos tirantes
superiores e da superficie de contacto dos lugares sentados i-Size com o piso do veiculo, bem como da estrutura do
veiculo;

fotografias das fixagdes dos cintos, dos sistemas de fixagdo ISOFIX, das eventuais fixa¢des dos tirantes superiores e da
superficie de contacto dos lugares sentados i-Size com o piso do veiculo, bem como da estrutura do veiculo;

desenhos, diagramas e planos dos bancos, das suas fixa¢des no veiculo, dos sistemas de regulagdo e de deslocamento dos
bancos e das suas partes e dos seus dispositivos de bloqueio (?);

fotografias dos bancos, das suas fixagdes, dos sistemas de regulagio e de deslocamento dos bancos e das suas partes e dos
seus dispositivos de bloqueio (°).

() Ntmero distintivo do pafs que procedeu a concessio/extensdo/recusafrevogagdo da homologacdo (ver disposicdes relativas a homologacio no
texto do regulamento).

() Riscar o que ndo interessa.

Apenas se a fixacdo estiver situada no banco ou se a precinta do cinto se apoiar no banco.

)
=
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ANEXO 2

DISPOSICOES DA MARCA DE HOMOLOGACAO

Modelo A

(ver ponto 4.4 do presente regulamento)

a = 8 mm min.

A marca de homologacdo acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi
homologado, no que se refere as fixagdes dos cintos de seguranga, nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento
n.° 14 com o nimero de homologagdo 072439. Os dois primeiros algarismos do niimero de homologacdo indicam que,
na data de concessdo da homologagdo, o Regulamento n.° 14 ja incluia a série 07 de alteragdes.

Modelo B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

<[ 14 [ 072439 |-
24 1w | 031628 | ¢+

a = 8 mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E 4) nos termos dos Regulamentos n.>s 14 e 24 (*). (No caso deste tltimo regulamento,
o valor corrigido do coeficiente de absor¢do é 1,30 m~!). Os nimeros de homologacio indicam que, nas datas em que
as homologagdes foram concedidas, o Regulamento n. 14 inclufa a série 07 de alteracdes e o Regulamento n.° 24 a
série 03 de alteragdes.

(*) O segundo numero é dado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

LOCALIZACAO DAS FIXACOES EFETIVAS DOS CINTOS DE SEGURANCA

Figura 1
Zonas de localizacio das fixagdes efetivas dos cintos
(O desenho mostra um exemplo em que a fixagdo superior estd fixada ao painel lateral da carrogaria do veiculo)
Zona autorizada para fixagdes adicionais segundo o Linha do tronco em

DR=315+1,8S ponto 5.4.3.7.2 do regulamento ) conformidade com o
BR =260 + S exceto / _ponto 2.5doanexo 4do

presente

especificacdo em I
contrario nos -
pontos 5.4.3.2, 5.4.3.3 o
e5.4.3.6do "
regulamento 7

e

“H1

“.Zona autorizada

Distancia em
conformidade com o
ponto 5.1.4 do presente ¥

regulamento

Angulo em conformidade "=
com o ponto 6.1.2 do
presente regulamento

T

- Plano longitudinal
ponto 2.5 do anexo 4 do presente regulamento ' médio do banco

Linha do tronco em conformidade com o

e

EA!

.é%_ﬁxl
-
/

e

e 4 e
‘!; | 1% L |
{ #1] X rlwi }f E
;" ) [
i S { LA o ixacio efeti ord
o i b e F Fixa¢do efetiva superior do
7 — .
¢ I cinto
Para os bancos exteriores do lado —2 i

esquerdo . .
q Todas as dimensdes em mm

() Minimo de 240 mm para os lugares sentados centrais de trds das categorias de veiculos M; e Ny
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Figura 2

Fixagdes efetivas superiores, em conformidade com o ponto 5.4.3.7.3 do presente regulamento
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ANEXO 4

PROCEDIMENTO PARA A DETERMINACAO DO PONTO «H» E DO ANGULO REAL DO TRONCO PARA
LUGARES SENTADOS EM VEICULOS A MOTOR (')

Apéndice 1 — Descri¢do da mdquina tridimensional do ponto «H» (')
Apéndice 2 — Sistema tridimensional de referéncia (')

Apéndice 3 — Dados de referéncia relativos aos lugares sentados (')

(") O procedimento é descrito no anexo 1 da Resolu¢do consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/
[WP.29/78[Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ANEXO 5

DISPOSITIVO DE TRAC[\O

Figura 1

-

Espuma coberta com tecido, espessura 25 mm

49 R
(TYP)
Furo,
Didm. 19

Figura 1a

~ 495R

""" Notas:

« 2?% 1. Bloco coberto por espuma de borracha de
média densidade revestida com tecido,

espessura 25

2. Todas as dimensdes em milimetros (mm)
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Figura 1b

SR30

iec

%
,

Espuma coberta com tecido, /
o

espessura 25 mm
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(Dimensdes em milimetros)

Figura 2

Espuma coberta com tecido,

L 218/60
espessura 25

i

i,

£

N
"« Precinta que liga o bloco
aos pontos de fixacdo
Para a fixacdo da precinta, o dispositivo de tragdo da precinta diagonal do cinto pode ser alterado acrescentando dois

rebordos efou alguns parafusos, para evitar que a precinta possa saltar durante o ensaio de tracio.
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Figura 3
(Dimensdes em milimetros)
Espuma coberta com tecido,
espessura 25
e i
fce]
;§IZZ:« . .
s s i - % %
L "
o
o0
.
Y
40
ik e
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ANEXO 6

NUMERO MINIMO DE PONTOS DE FIXACAO E LOCALIZACAO DAS FIXACOES INFERIORES

Lugares sentados virados para a frente Moo pet:lra Vlradlo zpara
C i d el a retaguarda o lado
ategoria dos veiculos
Laterais Centrais
A frente Outros A frente Outros

M, 3 3 3 3 2 —

M, < 3,5 toneladas 3 3 3 3 2 —

M, > 3,5 toneladas 3@ 3ou24d | 3ou2d | 3ou2dk 2 —

M, 3® 3ou2dt | 3ou2d | 3ou2dt 2 2

N, 3 30u20 3ou2* 2 2 —

N, & N, 3 2 3ou2* 2 2 —

Chave dos simbolos:

2: Duas fixa¢des inferiores que permitem a instalagdo de um cinto de seguranca do tipo B ou de cintos de seguranca dos tipos Br, Br3,
Br4m ou Br4Nm, se exigido pela Resolucdo Consolidada sobre a Construgdo de Veiculos (R.E.3), anexo 13, apéndice 1.

3: Duas fixa¢des inferiores e uma fixagdo superior que permitem a instalagdo de um cinto de seguranca de trés pontos do tipo A ou
de cintos de seguranca dos tipos Ar, Ar4m ou Ar4Nm, se exigido pela Resolucdo Consolidada sobre a Construcio de Veiculos (R.
E.3), anexo 13, apéndice 1.

@: Remete para o ponto 5.3.3. (duas fixacdes admitidas se um banco estiver localizado no lado interior a uma passagem)

*: Remete para o ponto 5.3.4. (duas fixacdes admitidas se o para-brisas estiver fora da zona de referéncia)

dL: Remete para o ponto 5.3.5. (duas fixa¢des admitidas se ndo houver nada na zona de referéncia)

(

: Remete para o ponto 5.3.7. (disposi¢do especial para o andar superior de um veiculo)
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Apéndice 1

Localizacio das fixacdes inferiores — Requisitos relativos apenas aos dngulos

Banco M, Que ndo sejam M,

A frente * lado do fecho (a,) 45° - 80° 30° - 80°
lado sem fecho (a,) 30° - 80° 30° - 80°
angulo constante 50° - 70° 50°-70°
banco corrido — lado do fecho (a,) 45° - 80° 20° - 80°
banco corrido — lado sem fecho (a,) 30° - 80° 20° - 80°
banco reguldvel com dngulo de inclina¢do do encosto do | 45° - 80° (a,) * 20° - 80°
banco < 20° 20° - 80° (a,) *

Atrés # 30° - 80° 20° - 80° ¥

Rebativel Nio sdo exigidas fixagdes.

Se houver fixacdes instaladas: ver requisitos relativos aos angulos dos lugares da frente e da reta-
guarda.

Chave dos simbolos:
#: laterais e centrais.
* seo0 éngulo nao for constante, ver ponto 5.4.2.1.

Y: 45°-90° no caso de bancos em veiculos das categorias M, e M,.
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ANEXO 7

ENSAIO DINAMICO EM ALTERNATIVA AO ENSAIO ESTATICO DE RESISTENCIA DAS FIXACOES DOS
CINTOS DE SEGURANCA

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente anexo descreve um ensaio dindmico de catapulta que pode ser efetuado em alternativa ao ensaio
estdtico de resisténcia das fixagdes dos cintos de seguranga previsto nos pontos 6.3 e 6.4 do presente
regulamento.

Esta alternativa pode aplicar-se a pedido do fabricante do veiculo no caso de um grupo de bancos em que todos
os lugares sentados estio equipados com cintos de seguranga de trés pontos a que estdo associadas fungdes
limitadoras de esfor¢o no térax e quando um grupo de bancos inclui um lugar sentado para o qual a fixagdo
superior estd situada na estrutura do banco.

2. PRESCRICOES

2.1 No ensaio dinidmico previsto no ponto 3 do presente anexo, ndo é admissivel qualquer rotura de qualquer
fixagdo ou da drea circundante. E, no entanto, autorizada uma rotura programada necessdria para o funcio-
namento do dispositivo limitador de esforgo.

Devem ser respeitadas as distancias minimas para as fixagdes efetivas inferiores previstas no ponto 5.4.2.5 e as
prescri¢des relativas as fixacOes efetivas superiores previstas no ponto 5.4.3.6 do presente regulamento,
completadas, se for caso disso, pelo disposto no ponto 2.1.1 seguinte.

2.1.1.  Para os veiculos da categoria M, de massa total admissivel ndo superior a 2,5 toneladas, a fixagdo superior do
cinto de seguranga, quando estiver ligada a estrutura do banco, ndo deve ser deslocada para a frente para além
de um plano transversal que passa pelos pontos R e C do banco em questdo (ver figura 1 do anexo 3 do
presente regulamento).

Para os restantes veiculos, a fixagdo superior do cinto de seguranga nio deve ser deslocada para a frente para
além de um plano transversal inclinado 10° para a frente e que passa pelo ponto R do banco em questio.

2.2. Nos veiculos equipados com dispositivos de deslocamento e bloqueio que permitam aos ocupantes de todos os
bancos sair do veiculo, aqueles devem poder ser acionados @ médo apds o ensaio.

2.3. O manual de instrugdes do veiculo deve incluir indicagdes de que cada cinto de seguranca sé pode ser
substituido por um cinto de seguranga homologado para o lugar sentado considerado e deve, em especial,
identificar os lugares sentados para os quais apenas pode ser instalado um cinto de seguranga adequado
equipado com um limitador de esforgo.

3. CONDICOES DO ENSAIO DINAMICO

3.1. Condicdes gerais

Sdo aplicdveis ao ensaio descrito no presente anexo as condigdes gerais descritas no ponto 6.1 do presente
regulamento.

3.2 Instalagdo e preparacio
3.2.1.  Carro de ensaio
O carro deve ser construido por forma a que, apds o ensaio, ndo apresente deformagdes permanentes. Deve

ainda ser dirigido de modo a evitar que, na fase de colisdo, se desvie mais de 5° num plano vertical e 2° num
plano horizontal.

3.2.2. Imobilizagdo da estrutura do veiculo

A parte da estrutura do veiculo considerada essencial para a rigidez do veiculo no que respeita as fixagdes dos
bancos e dos cintos de seguranca deve ser fixada ao carro de acordo com o disposto no ponto 6.2 do presente
regulamento.
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3.2.3. Sistemas de retencio

3.2.3.1. Os sistemas de retengdo (bancos completos, conjuntos de cintos de seguranga e os dispositivos limitadores de
esforco) devem ser montados na estrutura do veiculo de acordo com as especifica¢des da produgdo do veiculo
em série.

O ambiente do veiculo em face do banco a ser ensaiado (painel de instrumentos, banco, etc., dependendo do
banco a ser ensaiado) pode ser montado no carro de ensaio. Se existir uma almofada de ar frontal, deve ser
desativada.

3.2.3.2. A pedido do fabricante do veiculo e com o acordo do servigo técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios,
alguns elementos dos sistemas de retengdo para além dos bancos completos, conjuntos de cintos de seguranca e
dispositivos limitadores de esfor¢o, podem ndo ser montados no carro de ensaio ou podem ser substituidos por
elementos com rigidez equivalente ou inferior e dimensdes compativeis com os arranjos interiores do veiculo,
desde que a configuragio ensaiada seja pelo menos tdo desfavordvel como a configuragio de série no que
respeita as forcas aplicadas as fixacdes do banco e dos cintos de seguranca.

3.2.3.3. Os bancos devem ser regulados da forma prescrita no ponto 6.1.2 do presente regulamento na posi¢io de
utilizacdo escolhida pelo servio técnico responsdvel pelos ensaios destinada a criar as condi¢des mais desfavo-
rdveis em relagdo a resisténcia das fixa¢Bes e compativeis com a instalagdo dos manequins no veiculo.

3.2.4. Manequins

Deve ser colocado em cada banco e retido pelo cinto de seguranca instalado no veiculo um manequim cujas
dimensdes e massa sdo definidas no anexo 8.

Nio se exige aparelhagem para o manequim.

3.3. Ensaio

3.3.1. O carro de ensaio deve ser propulsado de forma que, durante o ensaio, a sua variagdo de velocidade seja de
50 km/h. A desaceleragdo do carro de ensaio deve estar compreendida na faixa especificada no anexo 8 do

Regulamento n.° 16.

3.3.2.  Se for caso disso, a ativa¢do dos dispositivos de retengdo adicionais (dispositivos de pré-tensdo, etc., exceto
almofadas de ar) é desencadeada de acordo com as indicagBes do fabricante.

3.3.3.  Deve verificar-se se o deslocamento das fixacdes dos cintos de seguranga ndo excede os limites prescritos nos
pontos 2.1 e 2.1.1 do presente anexo.
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ANEXO 8

ESPECIFICACOES PARA OS MANEQUINS (¥)

Massa 97,5+ 5 kg
Altura na posicdo sentada 965 mm
Largura das ancas (sentado) 415 mm
Circunferéncia das ancas (sentado) 1 200 mm
Circunferéncia da cinta (sentado) 1 080 mm
Profundidade do térax 265 mm
Circunferéncia do térax 1 130 mm
Altura do ombro 680 mm

Tolerancia em todas as dimensdes de com- £ 5 por cento
primento

Observacio: apresenta-se na figura a seguir um desenho com a explicagdo das dimensdes.

Profundidade
do térax

Circunferéncia do
torax

Altura do
ombro

Alturana
posicao
sentada

Circunferéncia da cinta
(sentado)

K3

Circunferéncia das ancas

(sentado) - 5
~ A}
Largura das ancas
(sentado)
Vista lateral Vista frontal

(*) Os dispositivos descritos na Australian Design Rule (ADR) 4/03 e na Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) n.c 208 sdo
considerados equivalentes.
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ANEXO 9

SISTEMAS DE FIXAC[\O ISOFIX E PONTOS DE FIXACAO DOS TIRANTES SUPERIORES ISOFIX

Figura 1

Dispositivo de aplicacio de forga estdtica (SFAD), perspetivas isométricas
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Figura 2
Dispositivo de aplicacio de forca estdtica (SFAD), dimensdes

(Dimensdes em milimetros)

-
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- " 248
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oy
1 = | :?1 = 1 //{\ (S,: )
\ S A = e, I
- 1 ‘\ = 4
b o,
N 70 a0 | &

Chave:

1 Ponto de fixacdo do tirante superior

2 Fixa¢do-pivo para ensaio da rigidez como descrito a seguir.

Rigidez do SFAD: uma vez fixado a(s) barra(s) de fixacdo rigida(s), com a parte transversal frontal do SFAD suportada
por uma barra rigida, que é mantida no centro por um pivo longitudinal de 25 mm por baixo da base do SFAD (para
permitir a flexdo e a tor¢do da base do SFAD), o movimento do ponto X ndo deve ser superior a 2 mm em qualquer
direcio quando forem aplicadas as forcas em conformidade com o quadro 1 do ponto 6.6.4 do presente regulamento.
As eventuais deformagdes do sistema de fixagdo ISOFIX devem ser excluidas das medi¢des.
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Figura 3
Dimensoes do conector (tipo gancho) do tirante superior ISOFIX

(Dimensdes em milimetros)

b 4

\\
N
-

- J olg &
. / 2 /
7,
/ o
81
Planta
Ver pormenor A

Maximo

20

Vista lateral

¢~ Raio mdximo de 12
{ %% P Barra diametro
Minimo 2,5 3 T preipe X ... Raio de2,3a3,8

Nominal

Pormenor A

Legenda'
Estrutura envolvente (se existir)

j Zona em que deve estar inteiramente
situado o perfil da interface do gancho da
precinta do tirante superior
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Figura 4
Distincia entre ambas as zonas inferiores de fixacio

25 mm 25 mm

Maéximo 255 mm

Minimo 305 mm

Figura 5

Manequim bidimensional

(Dimensdes em milimetros)

Ponto de referéncia do ombro

= 1TONCO

Barra de referéncia do
angulo de inclinagdo do-#m;
encosto do banco

Linha do tronco

PontoH....

Verquadrol

s Perna

Linha da sola do pé
descalco

§30 "

Pontodo ..
calcanhar
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Figura 6

Localizacio do ponto de fixacio do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista lateral

(Dimensdes em milimetros)

Chave:

1 Angulo do dorso
2 Intersec¢do do plano da linha de referéncia do tronco e do piso.

3 Plano da linha de referéncia do tronco.

4 Ponto H
5 Ponto V
6 Ponto R
7 Ponto W

8  Plano vertical longitudinal

9 Comprimento do enrolamento da precinta a partir do ponto V: 250 mm
10 Comprimento do enrolamento da precinta a partir do ponto W: 200 mm
11 Plano de corte M

12 Plano de corte R

13 Linha que representa a superficie do piso especifica do veiculo no interior da zona prescrita.
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Notas:

1 A parte do ponto de fixacdo do tirante superior concebida para fazer ligagdo com o gancho do tirante superior deve
situar-se na zona sombreada

2 Ponto R: Ponto de referéncia do ombro

3 Ponto V: Ponto de referéncia V situado 350 mm acima e 175 mm atrds do ponto H.

4 Ponto W: Ponto de referéncia W situado 50 mm abaixo e 50 mm atrds do ponto R.

5 Plano M: Plano de referéncia M situado 1 000 mm atrds do ponto R.

6 As superficies mais avancadas da zona sio geradas varrendo as duas linhas de enrolamento em todo o seu curso na

parte anterior da zona. As linhas de enrolamento representam o comprimento minimo ajustado de precintas conven-
cionais de tirantes superiores partindo do topo do CRS (ponto W) ou mais baixo nas costas do CRS (ponto V).

Figura 7
Localizacio do ponto de fixacio do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista lateral ampliada da zona de
enrolamento
(Dimensdes em milimetros)
N
*

(D_
@!—

Chave:

1 Ponto V

2 Ponto R

3 Ponto W

4 Comprimento do enrolamento da precinta a partir do ponto V: 250 mm
5 Plano vertical longitudinal

6 Comprimento do enrolamento da precinta a partir do ponto W: 200 mm
7 Arcos criados pelos comprimentos de enrolamento da precinta

8 Ponto H
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Notas:

1

A parte do ponto de fixagdo do tirante superior concebida para fazer ligagio com o gancho do tirante superior deve
situar-se na zona sombreada

Ponto R: Ponto de referéncia do ombro

Ponto V: Ponto de referéncia V situado 350 mm acima e 175 mm atrds do ponto H.
Ponto W: Ponto de referéncia W situado 50 mm abaixo e 50 mm atrds do ponto R.
Plano M: Plano de referéncia M situado 1 000 mm atrds do ponto R.

As superficies mais avangadas da zona sdo geradas varrendo as duas linhas de enrolamento em todo o seu curso na
parte anterior da zona. As linhas de enrolamento representam o comprimento minimo ajustado de precintas conven-
cionais de tirantes superiores partindo do topo do CRS (ponto W) ou mais baixo nas costas do CRS (ponto V).

Figura 8

Localizagdo do ponto de fixacio do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Planta

(Plano de corte R)

(Dimensdes em milimetros)

g
& g

Chave:

1 Plano médio

2 Ponto V
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3 Ponto R
4 Ponto W

5 Plano vertical longitudinal

Notas:

1 A parte do ponto de fixagdo do tirante superior concebida para fazer ligacio com o gancho do tirante superior deve
situar-se na zona sombreada

2 Ponto R: Ponto de referéncia do ombro
3 Ponto V: Ponto de referéncia V situado 350 mm acima e 175 mm atrds do ponto H.

4 Ponto W: Ponto de referéncia W situado 50 mm abaixo e 50 mm atrds do ponto R.

Figura 9

Localizacdo do ponto de fixagdo do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista frontal

Chave:

1 Ponto V
2 Ponto W
3 Ponto R
4 Plano médio

5 Vista em planta segundo o plano de referéncia do tronco
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Notas:

1 A parte do ponto de fixagdo do tirante superior concebida para fazer ligacdo com o gancho do tirante superior deve
situar-se na zona sombreada

2 Ponto R: Ponto de referéncia do ombro
3 Ponto V: Ponto de referéncia V situado 350 mm acima e 175 mm atrds do ponto H.

4 Ponto W: Ponto de referéncia W situado 50 mm abaixo e 50 mm atrds do ponto R.

Figura 10

Localiza¢do do ponto de fixagio do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista esquematica tridimensional

Chave:

1 Ponto H

2 Ponto V

3 Ponto W

4 Ponto R

5 Plano a 45°
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6 Plano de corte R
7 Superficie do piso

8 Rebordo frontal da zona

Notas:

1 A parte do ponto de fixagdo do tirante superior concebida para fazer ligacio com o gancho do tirante superior deve
situar-se na zona sombreada

2 Ponto R: Ponto de referéncia do ombro

Figura 11

Método alternativo para localizar o ponto de fixacdo do tirante superior utilizando o modelo ISO/F2 (B), zona
ISOFIX — Vistas em alcado, planta e por detrds

(Dimensdes em milimetros)

20

Chave:

1 Face horizontal do modelo «ISO[F2» (B)

2 Face posterior do modelo «ISO[F2» (B)

3 Linha horizontal tangente ao topo do encosto do banco (iltimo ponto rigido com dureza Shore A superior a 50)
4 Interseccdo entre 2 e 3

5 Ponto de referéncia do tirante

6 Eixo longitudinal do modelo <ISO[F2» (B)

7 Precinta do tirante superior

8 Limites da zona de fixacdo
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Figura 12

Simbolo da fixagdo inferior Isofix

Minimo
13 mm

Notas:
1 O desenho ndo estd a escala.
2 O simbolo pode ser mostrado em imagem invertida.

3 A cor do simbolo ¢ escolhida pelo fabricante.

Figura 13

Simbolo utilizado para identificar a localizacio de um ponto de fixacio do tirante superior tapado por uma
cobertura

20

Minimo

20
Minimo

Notas:
1 Dimensdes em mm.
2 O desenho nio esté a escala.

3 O simbolo deve ser claramente visivel, quer através do contraste de cores, quer de um relevo apropriado, se for
moldado ou gravado em relevo.
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ANEXO 10

LUGARES SENTADOS i-SIZE

Figura 1

Visdo 3D do espaco de avaliacio da base da perna de apoio

Chave:

1. Modelo de sistema de retengdo para criancas (MSRC).
2. Barra de fixacdes inferiores ISOFIX.

3. Plano longitudinal médio do MSRC.

4. Espago de avaliacio da base da perna de apoio.

5. Superficie de contacto do piso do veiculo.

Nota: O desenho nio estd a escala.
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Figura 2

Vista lateral do espaco de avaliacio da base da perna de apoio

Chave:

1. Modelo de sistema de retencio para criangas (MSRC).
2. Barra de fixacdes inferiores ISOFIX.
3. Plano formado pela superficie inferior do MSRC quando instalado no lugar sentado designado.

4. Plano que passa pela barra de fixacdo inferior e estd orientado perpendicularmente ao plano longitudinal médio do
MSRC e perpendicular ao plano formado pela superficie inferior do MSRC quando instalado no lugar sentado
designado.

5. Espaco de avaliacio da base da perna de apoio no interior do qual deve estar localizado o piso do veiculo. Este
espaco representa a gama de regulagdio em comprimento e altura de uma perna de apoio do sistema i-Size de
retengdo para criangas.

6. Piso do veiculo.

Nota: O desenho nio estd a escala.
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Figura 3

Exemplo de dispositivo de aplicagdo de forca estitica modificado com provete de perna de apoio (SFADSL),
indicando a gama de regulacio e as dimensdes da base da perna de apoio

5270..525

Chave:

1. Dispositivo de ensaio da perna de apoio.
2. Base da perna de apoio.

3. SFAD (conforme definido no anexo 9 do presente Regulamento).

Notas:
1. O desenho nio estd a escala.
2. O dispositivo de ensaio da perna de apoio deve:

a) permitir executar o ensaio em toda a superficie de contacto do piso do veiculo, tal como definida para cada lugar
sentado i-Size;

b) estar solidamente fixo ao SFAD a fim de que as forcas aplicadas ao SFAD induzam diretamente forcas de ensaio
contra o piso do veiculo sem serem reduzidas por efeito de amortecimento ou por deformagio do dispositivo de
ensaio da perna de apoio.

3. A base da perna de apoio é composta por um cilindro com uma largura de 80 mm, um didmetro de 30 mm e, nas
duas faces laterais, arestas arredondadas com um raio de 2,5 mm.

4. No caso de regulagdo em altura gradual, a distancia entre os graus de regulagdo ndo deve ser superior a 20 mm.
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Figura 4

Simbolo utilizado para identificar um lugar sentado i-Size

Minimo 13 mm

Minimo 13 mm

Notas:
1. O desenho nio estd a escala.

2. A cor do simbolo € escolhida pelo fabricante.




	Regulamento n.o 14 da Comissão Económica das Nações Unidas para a Europa (UNECE) — Disposições uniformes referentes à homologação de veículos no que se refere a fixações dos cintos de segurança e sistemas de fixação ISOFIX e pontos de fixação dos tirantes superiores ISOFIX e lugares sentados i-Size [2015/1406] 

