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S6 os textos originais da UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional pablico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Alteragdes ao Regulamento n.° 13 da Comissio Econémica das Nagdes Unidas para a Europa
(UNECE) - Prescri¢cdes uniformes relativas a homologacio de veiculos das categorias M, N e O
no que respeita a travagem

Série 11 de alteracdes
Alteragdes ao Regulamento n.° 13 publicado no JO L 257 de 30 de Setembro de 2010, p. 1.
Que integra:
Série 11 de alteracdes — Data de entrada em vigor: 11 de Julho de 2008
Revisdo 6 — Alteragdo 1 — Corrigenda 1
Revisdo 6 — Alteragdo 1 — Corrigenda 2
Suplemento 1 a série 11 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 22 de Julho de 2009
Suplemento 2 a série 11 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 24 de Outubro de 2009
Corrigenda 2 a série 11 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 24 de Junho de 2009
Suplemento 3 a série 11 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 17 de Marco de 2010

Alteracdes ao indice

O titulo do anexo 16 passa a ter a seguinte redaccio:

«Anexo 16 — Compatibilidade entre veiculos tractores e reboques no que respeita a comunicagio de dados
segundo a norma ISO 11992»

Anexo 19, sdo inseridos novos apéndices, 7 e 8, com a seguinte redacgdo:

«Anexo 19 — Apéndice 7 — Ficha de informacdes sobre a fungio de estabilidade do veiculo

Anexo 19 — Apéndice 8 — Relatério de ensaio a funcdo de estabilidade do veiculo»

Os apéndices 7 e 8 (anterior numeragdo) sio renumerados como apéndices 9 e 10.

Inserir um novo anexo 21

«Anexo 21 — Requisitos especiais para veiculos equipados com uma funcdo de controlo da estabilidade
Anexo 21 - Apéndice 1 — Utilizagdo da simulagio de estabilidade dindmica

Anexo 21 — Apéndice 2 — Instrumento de simulagdo da estabilidade dindmica e sua valida-
¢do

Anexo 21 - Apéndice 3 — Relatério de ensaio da fungdo de estabilidade do veiculo utili-
zando o instrumento de simulagio»
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Alteracdes ao texto principal do regulamento

Em todo o texto do regulamento n.° 13, a referéncia a “ISO 11992:2003” deve ser substituida por “ISO
11992:2003 incluindo ISO 11992-2:2003 e respectiva Alt. 1:2007".

Inserir os novos pontos 2.34 a 2.36, com a seguinte redacgio:

«2.34. “Fungdo de controlo da estabilidade do veiculo” designa uma fun¢do de controlo electrénico de
um veiculo que melhora a estabilidade dindmica do mesmo;

2.34.1. A fungdo de controlo da estabilidade do veiculo inclui uma das func¢des seguintes, ou ambas:
a) Controlo da direc¢do;
b) Controlo da capotagem.

2.34.2. Fungdes de controlo no 4mbito da fungdo de controlo da estabilidade do veiculo:

2.34.2.1.  “Controlo da direc¢do” designa uma fungdo no dmbito da fun¢io de controlo da estabilidade do
veiculo que ajuda o condutor, em caso de subviragem e de sobreviragem, dentro dos limites
fisicos do veiculo, a manter a direccdo de um veiculo a motor pretendida pelo condutor e, no
caso de um reboque, a manter a sua direc¢do com a do veiculo tractor.

2.34.2.2.  “Controlo da capotagem” designa uma fungio no ambito da fungdo de controlo da estabilidade
do veiculo que reage a uma capotagem iminente a fim de estabilizar o veiculo a motor ou o
veiculo tractor e o seu reboque ou o reboque durante manobras dindmicas, dentro dos limites
fisicos do veiculo.

2.35. “Reboque considerado” designa um reboque representativo do modelo de reboque que se
pretende homologar.

2.36. O “factor de travagem (Bp)” designa a relacio de amplificacdo entre a entrada e a saida do
travao.»

No ponto 4.2, onde se 1& “(actualmente 10)” deve ler-se “(actualmente 11)”.
Aditar um novo ponto 5.1.3.6.1, com a seguinte redacgio:

«5.1.3.6.1. O encaminhamento de mensagens definido na norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.
1:2007, ¢ especificado no anexo 16 do presente regulamento em relagdo ao veiculo tractor e
ao reboque, consoante 0 caso.»

Os pontos 5.1.3.6.1 e 5.1.3.6.2 (anterior numeragdo) sio renumerados, respectivamente, como pontos
5.1.3.6.2 ¢ 5.1.3.6.3.

No ponto 5.2.1.30.5, suprimir a referéncia a nota de rodapé 12, bem como a prépria nota de rodapé 12.

Aditar um novo ponto 5.2.1.32, com a seguinte redac¢do (incluindo o aditamento de uma referéncia a uma
nova nota de rodapé 12, bem como a prépria nota de rodapé 12:

«5.2.1.32. Sem prejuizo do disposto no ponto 12.4 do presente regulamento, todos os veiculos das
categorias M,, M3, N, e N3 ('?) que ndo tenham mais do que 3 eixos devem estar equipados
com uma fungdo de controlo da estabilidade do veiculo. Esta deve incluir um controlo da
capotagem e um controlo da direc¢do e cumprir os requisitos técnicos do anexo 21 do presente
regulamento.

('?) Estdo excluidos deste requisito os veiculos todo-o-terreno, os veiculos para fins especiais (por exemplo,
equipamentos méveis com quadros ndo normalizados — p. ex., gruas —, veiculos de propulsio hidros-
titica em que o sistema de propulsdo hidraulica ¢ igualmente utilizado para as funcdes de travagem e
auxiliares), os autocarros das classes I e A das categorias M, e M3, os autocarros e camionetas de
passageiros articulados e os tractores N, para semi-reboque com uma massa bruta total (MBT) com-
preendida entre 3,5 e 7,5 toneladas.»
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O ponto 5.2.2.17.1 passa a ter a seguinte redac¢do (incluindo a supressio da nota):

«5.2.2.17.1.0s reboques equipados com uma fungdo de controlo da estabilidade do veiculo, tal como
definida no ponto 2.34 do presente regulamento, devem, caso haja uma avaria ou defeito na
funcdo de controlo da estabilidade do reboque, indicar a avaria ou defeito através de um
avisador amarelo separado, referido no ponto 5.2.1.29.2, utilizando o perno 5 do conector
ISO 7638:1997.

O sinal de aviso deve ser constante e permanecer aceso enquanto a avaria ou o defeito
persistirem e o interruptor da ignicdo (arranque) estiver em posi¢do de marcha.»

No ponto 5.2.2.22.1, suprimir a referéncia a nota de rodapé 19, bem como a prépria nota de rodapé 19.

No ponto 5.2.2.22.2, renumerar a referéncia a nota de rodapé 20, bem como a propria nota de rodapé 20,
como nota de rodapé 19 e suprimir a referéncia a nota de rodapé 21, bem como a prépria nota de
rodapé 21.

Aditar um novo ponto 5.2.2.23,com a seguinte redac¢do (incluindo o aditamento de uma referéncia a uma
nova nota de rodapé 20, bem como a prépria nota de rodapé 20):

«5.2.2.23. Sem prejuizo do disposto no ponto 12.4 do presente regulamento, todos os veiculos das
categorias O3, e Oy4 (2% que ndo tenham mais do que 3 eixos e estejam equipados com
suspensio pneumdtica devem estar equipados com uma fungdo de controlo da estabilidade
do veiculo. Esta deve incluir, pelo menos, um controlo da capotagem e cumprir os requisitos
técnicos do anexo 21 do presente regulamento.

(%) Os reboques para transporte de cargas excepcionais e os reboques com zonas para passageiros de pé
estardo excluidos deste requisito.»

Aditar um novo ponto 12.1.6 com a seguinte redacgdo (incluindo a nota de rodapé 21):

«12.1.6. A contar da data oficial da entrada em vigor da série 11 de alteragdes, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologacio ao
abrigo do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 11 de alteragdes (*).

(*) O presente ponto ndo impedird a Dinamarca de continuar a exigir que uma fun¢do de controlo da
estabilidade do veiculo cumpra os requisitos do presente regulamento.»

Aditar um novo ponto 12.1.7 com a seguinte redac¢io:

«12.1.7. O Suplemento 1 a série 11 de alteracdes do presente regulamento deve ser aplicado conforme
definido no ponto 12.4.1.»

Aditar um novo ponto 12.1.8 com a seguinte redac¢io:

«12.1.8. A contar da data oficial da entrada em vigor do Suplemento 2 a série 11 de alteracdes ao
presente regulamento, nenhuma parte contratante que o aplique pode recusar a concessdo da
homologagio ao abrigo do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pelo
Suplemento 2 a série 11 de alteragdes.»

Aditar um novo ponto 12.2.6 com a seguinte redac¢io:

«12.2.6.  Decorridos 48 meses apds a data de entrada em vigor do Suplemento 1 a série 11 de alteragdes
ao presente regulamento, as partes contratantes s6 devem conceder homologacdes a veiculos
dispensados da aplicagdio dos pontos 5.2.1.32 e 5.2.2.23 e respectivas notas de rodapé se
cumprirem os requisitos do Suplemento 1 a série 11 de alteragdes do presente regulamento.»

Aditar um novo ponto 12.2.7 com a seguinte redacgdo:

«12.2.7. Decorridos 48 meses apds a data de entrada em vigor do Suplemento 2 a série 11 de alteragdes
ao presente regulamento, as partes contratantes que o apliquem sé devem conceder homolo-
gacdes se o modelo de veiculo a homologar cumprir os requisitos do presente regulamento,
com a redaccdo que lhe foi dada pelo Suplemento 2 a série 11 de alteracdes.»
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Aditar um novo ponto 12.3.2 com a seguinte redacgio:

«12.3.2.

Decorridos 84 meses ap6s a entrada em vigor do Suplemento 2 a série 11 de alteracdes ao
presente regulamento, as partes contratantes que o apliquem podem recusar a concessio da
primeira matricula nacional (primeira entrada em circulagdo) a um modelo de veiculo que ndo
cumpra os requisitos do Suplemento 2 a série 11 de alteragdes ao presente regulamento.»

Aditar um novo ponto 12.4 com a seguinte redac¢do (incluindo a nota (¥)

“12.4.
12.4.1.

Disposi¢des obrigatérias para veiculos equipados com uma funcdo de controlo da estabilidade

Os requisitos aplicdveis ao equipamento de veiculos com fungdes de controlo da estabilidade, tal
como especificadas nos pontos 5.2.1.32 e 5.2.2.23 do presente regulamento, com a redacgio
que lhe foi dada pela série 11 de alteracdes, devem ser aplicados do seguinte modo:

Categoria do veiculo

Data de aplicagdo (a partir da data de entrada em vigor
da série 11 de alteracdes)

As partes contratantes que
apliquem o presente regu-
lamento s6 devem conce-
der homologagdes se o
modelo de veiculo a ho-
mologar cumprir os requi-
sitos do presente regula-
mento, com a redaccdo
que lhe foi dada pela série

As partes contratantes que
apliquem o presente regu-
lamento podem recusar a
concessdo do primeiro re-
gisto nacional ou regional
a um modelo de veiculo
que ndo cumpra 0s requi-
sitos da série 11 de altera-
¢des ao presente regula-

11 de alteragdes. mento
M, 60 meses 84 meses
M; (Classe III) (¥) 12 meses 36 meses
M; < 16 toneladas (transmissdo pneumadtica) 24 meses 48 meses
M; (classe II e B) (transmissdo hidrdulica) 60 meses 84 meses
M; (classe III) (transmissdo hidrdulica) 60 meses 84 meses
M; (classe III) (controlo de transmissdo pneumadtico e 72 meses 96 meses
transmissdo de energia hidrdulica)
M; (classe II) (controlo de transmissio pneumadtico e 72 meses 96 meses
transmissdo de energia hidrdulica)
M3 (outros) 24 meses 48 meses
N, (transmissdo hidrdulica) 60 meses 84 meses
N, (controlo de transmissdo pneumdtico e transmissdo 72 meses 96 meses
de energia hidrdulica)
N, (outros) 48 meses 72 meses
N; (tractores de 2 eixos para semi-reboques) 12 meses 36 meses
N; [tractores de 2 eixos para semi-reboques com con- 36 meses 60 meses
trolo de transmissdo pneumdtico (ABS)]
N3 [3 eixos com controlo de transmissio eléctrico 36 meses 60 meses
(EBS)]
N3 [2 e 3 eixos com controlo de transmissdo pneu- 48 meses 72 meses
matico (ABS)]
N3 (outros) 24 meses 48 meses
O3 (carga por eixo combinada entre 3,5 e 7,5 toneladas) 48 meses 72 meses
O3 (outros) 36 meses 60 meses
Oy 24 meses 36 meses

(*) Classe III, tal como definida no Regulamento n.° 107.”

Os pontos 12.4 e 12.4.1 (anterior numeragdo) sdo renumerados como pontos 12.5 e 12.5.1.
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Alteracdes ao anexo 2

No anexo 2, inserir os pontos 14.14 e 14.14.1, com a seguinte redaccio:

«14.14.

14.14.1.

O veiculo estd equipado com uma fun¢do de controlo da estabilidade: Sim/Nio (%)

Em caso afirmativo: ...

A fungio de controlo da estabilidade do veiculo foi ensaiada em conformidade  Sim/Nio ()
com os requisitos do anexo 21 e cumpre-os:

A fungdo de controlo da estabilidade do veiculo é opcional: Sim/Nio (%)

A fungio de controlo da estabilidade do veiculo inclui o controlo da direc¢io:  Sim/Nio ()

A funcdo de controlo da estabilidade do veiculo inclui o controlo da capotagem:  Sim/Nao (?)

Se tiver sido utilizado um relatério de ensaio segundo o modelo do anexo 19,
INICAT O SEU NUIMICIO: .eocvverreerernemrierecrrissecesisesesesessseressseseesssssesssssesssesessssrsssssnecess »

Alteracdes ao anexo 10

No anexo 10, a nota de rodapé 2 do ponto 1.3.1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«(?) No caso de eixos multiplos, quando a distancia entre um eixo e o seu eixo adjacente for superior a 2,0

metros,

Anexo 11

O ponto 2

«2.

cada eixo individual deve ser considerado como um grupo de eixos independentes.»

Alteracdes ao anexo 11

passa a ter a seguinte redac¢do:

O termo “idéntico”, tal como utilizado nos pontos 1.1, 1.2 e 1.3, refere-se as caracteristicas
geométricas e mecanicas e aos materiais utilizados nos componentes do veiculo referido nesses
pontos.

No caso dos reboques, consideram-se cumpridos estes requisitos, no que respeita aos pontos 1.1
e 1.2, se os identificadores referidos no ponto 3.7 do apéndice 2 do presente anexo em relagio
ao eixoftravio do reboque considerado constarem de um relatério sobre um eixoftravio de
referéncia.

Um “eixoftravdo de referéncia” é um eixoftravdo sobre o qual existe um relatério de ensaio
mencionado no ponto 3.9 do apéndice 2 do presente anexo.»

Anexo 11 — Apéndice 1

O quadro I passa a ter a seguinte redac¢do (incluindo a nota 1):

“Eixos do veiculo

Eixos de referéncia

Massa estdtica

Forca de travagem

Massa de ensaio

Forca de travagem

®) () necessa’lgzsnas ro- Velocidade ®) () desen\rfg}iv;;ia nas Velocidade
kg N km/h kg N km/h
Eixo 1
Eixo 2
Eixo 3
Eixo 4

(") Ver ponto 2.1 do apéndice 2 do presente anexo.”
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No quadro III, a terceira entrada passa a ter a seguinte redac¢do (incluindo a supressio da nota 2):

«EIXO DE REFERENCIA RELATORIO N.° Data:

(copia anexa)

Tipo I Tipo III

For¢a de travagem por eixo (N)
(ver ponto 4.2.1, apéndice 2)

Fixo 1 Ty = oo % F, Ty = e % F,
Eixo 2 Ty = o % F, Ty = e % F.
Eixo 3 T = oo % F, T3 = o % F,

Anexo 11 — Apéndice 2

Aditar um novo ponto 1.2.2 com a seguinte redacgio:

«1.2.2. Os ensaios realizados em conformidade com o presente apéndice, antes da publicacio do
Suplemento 2 a série 11 de alteracdes ao presente regulamento, que, em conjunto com even-
tuais dados fornecidos pelo fabricante de veiculos/eixos/travdes, proporcionem informagdes
suficientes para cumprir os requisitos do Suplemento 2 a série 11 de alteragdes podem ser
utilizados num novo relatério ou na extensdo de um relatério de ensaio existente sem neces-
sidade de realizar ensaios reais.»

O ponto 2 passa a ter a seguinte redacgo:

Q. SIMBOLOS E DEFINICOES
2.1 Simbolos
P = parte da massa do veiculo suportada pelos eixos, em condicdes estdticas
F = reac¢do normal do piso sobre o eixo, em condi¢des estdticas = P - g
Fr = reacgdo normal total do piso sobre todas as rodas do reboque, em condigdes estdticas
F. = carga sobre o eixo de ensaio
P, =F /g
g = aceleracdo devida a gravidade: g = 9,81 m/s?
C = bindrio de accionamento dos travoes
Co = bindrio-limiar de accionamento dos travdes, ver defini¢io no ponto 2.2.2

Co dec = bindrio-limiar declarado de accionamento dos travdes

Cpax = bindrio mdximo declarado de accionamento dos travdes

R = raio de rolamento (dindmico) do pneu

T = forga de travagem na interface pneu/piso

Tg = forca de travagem total na interface pneu/piso do reboque
M = bindrio de travagem = T - R

z = razdo de travagem =T [Fou M [ R - F)

s = curso do actuador (curso til + curso m vazio)

s, = ver anexo 19, apéndice 9
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2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2

2.2.1.3.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

Th, = ver anexo 19, apéndice 9

—_
|

= comprimento da alavanca

raio interno dos tambores dos travdes ou raio efectivo dos discos dos travdes

-
1

p = pressdo de accionamento do travdo

Nota: Os simbolos com o sufixo “e” designam os pardmetros associados ao ensaio do travdo de
referéncia e pode ser acrescentado a outros simbolos, se adequado.

Defini¢des
Massa de um disco ou travdo

A “massa declarada” é a massa declarada pelo fabricante e é uma massa representativa para o
identificador do travdo (ver ponto 3.7.2.2 do presente apéndice).

A “massa de ensaio nominal” é a massa que o fabricante especifica para o disco ou o tambor
com o qual o servi¢o técnico realiza o ensaio pertinente.

A “massa de ensaio real” é a massa medida pelo servico técnico antes do ensaio.

“Bindrio-limiar de accionamento dos travoes™:

O bindrio-limiar de accionamento dos travdes “Cy” ¢ o bindrio de accionamento necessério para
produzir um bindrio de travagem mensurdvel. Pode determinar-se este bindrio por extrapolagio
de medicdes dentro de limites ndo superiores a 15 % da razdo de travagem ou por outros
métodos equivalentes (por exemplo, ponto 1.3.1.1 do anexo 10).

O bindrio limiar de accionamento dos travdes “Cp 4" ¢ 0 bindrio-limiar de accionamento dos
travoes declarado pelo fabricante, ¢ um bindrio-limiar de accionamento dos travdes represen-
tativo para os travoes (ver ponto 3.7.2.2.1 do presente apéndice) e ¢ necessario para elaborar o
diagrama 2 do anexo 19.

Determina-se o bindrio-limiar de accionamento dos travoes “Cy.” pelo procedimento definido
no ponto 2.2.2.1, medido pelo servico técnico no final do ensaio.

“Diametro externo de um disco”:

O “didmetro externo declarado” é o didmetro externo de um disco declarado pelo fabricante e é
um didmetro externo representativo para o disco (ver ponto 3.7.2.2.1 do presente apéndice).

O “didmetro externo nominal” é o didmetro externo que o fabricante especifica para o disco
com o qual o servio técnico realiza o ensaio pertinente.

O “didmetro externo real” é o didmetro externo medido pelo servico técnico antes do ensaio.

O “comprimento efectivo da drvore de cames” é a distincia entre a linha central a came em S e
a linha central da alavanca de comando.»

O ponto 3.4 passa a ter a seguinte redacgio:

«3.4.

Condi¢des de ensaio (generalidades)»

Devem ser suprimidos os pontos 3.7 a 3.7.3.

Aditar os novos pontos 3.7 a 3.9.4 com a seguinte redacgio:

“3.7.
3.7.1.

Identificagdo

O eixo deve apresentar, num local visivel, pelo menos as informagdes de identificagdo a seguir
mencionadas, agrupadas sem qualquer ordem de prioridade, de forma legivel e indelével:

a) Fabricante do eixo efou a marca;

b) Identificador do eixo (ver ponto 3.7.2.1 do presente apéndice);
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3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

¢) Identificador do travdo (ver ponto 3.7.2.2 do presente apéndice);
d) Identificador F, do eixo (ver ponto 3.7.2.3 do presente apéndice);
¢) A parte de base do nimero do relatério de ensaio (ver ponto 3.9 do presente apéndice).

Exemplo:

Fabricante do eixo efou marca ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

ID4-22727777

Um dispositivo de regulagdo automdtica dos travdes ndo integrado deve apresentar, num local
visivel, pelo menos as informagdes de identificagdo a seguir mencionadas agrupadas, de forma
legivel e indelével:

a) Fabricante efou a marca;

b) Tipo;

¢) Versdo.

A marca e o tipo de cada guarni¢do do travdo deve ser visivel quando a guarnigdo/pastilha
estiver montada nas maxilas/placa de suporte do travdo de forma legivel e indelével.

Identificadores
Identificador do eixo

O identificador do eixo permite classificar um eixo em termos da sua forca de travagem/capa-
cidade de bindrio, conforme especificado pelo fabricante do eixo.

O identificador do eixo consiste num niimero alfanumérico constituido por quatro caracteres
«ID1-» seguidos de, no maximo, 20 caracteres.

Identificador do travao

O identificador do travdo consiste num niimero alfanumérico constituido por quatro caracteres
«ID2-» seguidos de, no mdximo, 20 caracteres.

Os travdes com o mesmo identificador partilham os seguintes critérios:

a) Tipo de travdo [por exemplo, tambor (came em S, calgo, etc.) ou travdo de disco (fixo,
flutuante, simples ou duplo, etc.)];

b) Material de base (por exemplo, ferroso ou ndo ferroso) no que se refere ao alojamento da
pinga, a bracadeira do travdo, ao disco do travdo e ao tambor do travio;

¢) Dimensdes com o sufixo «e» de acordo com as figuras 2A e 2B do apéndice 5 do presente
anexo;

d) O método de base utilizado no travdo para produzir a forga de travagem;
¢) No caso dos tambores de disco, o método de montagem do anel de atrito: fixo ou varidvel;
f) Factor de travagem Bp

g) Diferentes caracteristicas do travdo relativas aos requisitos do anexo 11 e ndo abrangidas
pelo ponto 3.7.2.2.1.
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3.7.2.2.1.

3.7.2.3.

3.7.2.4.

3.7.3.
3.7.3.1.

Diferengas admissiveis no mesmo identificador do travdo

O mesmo identificador do travdo pode incluir diferentes caracteristicas relativamente aos se-
guintes critérios:

a) Aumento no bindrio miximo declarado de accionamento do travdo Cp,

b) Desvio entre a massa declarada do disco do travdo e do tambor do travdo mgy.: = 20 %;
¢) Modo de fixacdo das guarni¢des/pastilhas nas maxilas/placas de suporte do travio;

d) No caso dos travdes de disco, aumento da capacidade maxima de bindrio do travdo;

e) Comprimento efectivo da drvore de cames;

f) Bindrio-limiar declarado Cg 4ec;

g) * 5 mm do didmetro externo declarado do disco;

h Tipo de arrefecimento do disco (ventilado/ndo ventilado);

i) Cubo (integrado ou nio);

j) Disco com tambor integrado — com ou sem fungdo de travagem de estacionamento;

k) Relacio geométrica entre as superficies de atrito do disco e a montagem do disco;

1) Tipo de guarni¢do do travéo;

m) Varia¢des dos materiais (excluindo as alteracdes no material de base, ver ponto 3.7.2.2) que,
segundo o fabricante, ndo alteram o desempenho no que respeita aos ensaios exigidos;

n) Placa de suporte e maxilas.

Identificador F,

O identificador F, indica a carga por eixo de ensaio. O identificador consiste num ntimero
alfanumérico constituido por quatro caracteres «ID3-» seguidos do valor de F, em daN, mas sem
o identificador de unidade «daNb.

Identificador do relatério de ensaio

O identificador do relatério de ensaio consiste num ndmero alfanumérico constituido por
quatro caracteres «ID4-» seguidos da parte de base do nimero do relatério de ensaio.

Dispositivo de regulagdo automadtica do travdo (integrado e ndo integrado)
Tipo do dispositivo de regula¢do automatica do travdo

Os dispositivos de regulacdo automdtica do travdio do mesmo tipo partilham os seguintes
critérios:
a) Corpo: material de base (por exemplo, ferroso ou nédo ferroso, ferro fundido ou ago forjado);

b) Momento méximo admissivel do eixo do travio;

¢) Principio de funcionamento da regulagdo, por exemplo, dependente do curso, dependente da
forga ou electrénico/mecanico.
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3.7.3.2.

3.8.

Versdes do dispositivo de regulagdo automdtica do travdo, no que diz respeito ao comporta-

mento da regulacio

Dentro de um determinado tipo de dispositivos de regulacdo automadtica do travio, os que tém
impacto na folga dos travdes sdo considerados versdes diferentes.

Critérios de ensaio

Os ensaios devem demonstrar a conformidade com os requisitos estabelecidos no apéndice 2 do

presente anexo.

Caso seja necessario um novo relatério de ensaio, ou uma extensio do mesmo, para um
eixo/travdo modificado, dentro dos limites definidos no ponto 3.7.2.2.1, utilizam-se os critérios
a seguir apresentados para determinar a necessidade de proceder a mais ensaios, atendendo as
configura¢des mais desfavordveis acordadas com o servi¢o técnico.

As abreviaturas apresentadas a seguir sdo utilizadas no quadro abaixo:

CT (ensaio completo)

Ensaio conforme ao anexo 11, apéndice 2:
3.5.1 Ensaio adicional de desempenho a frio
3.5.2 Ensaio de perda de desempenho (ensaio do tipo I) (¥)
3.5.3 Ensaio de perda de desempenho (ensaio do tipo III) ()
Ensaio conforme ao anexo 19:

4 Caracteristicas de desempenho a frio dos travdes de reboques (*)

FT (ensaio de perda de desem-
penho)

Ensaio conforme ao anexo 11, apéndice 2:
3.5.1 Ensaio adicional de desempenho a frio
3.5.2 Ensaio de perda de desempenho (ensaio do tipo I) (*)
3.5.3 Ensaio de perda de desempenho (ensaio do tipo III) (*)

(*) Se aplicavel.

Diferencas de acordo com o ponto 3.7.2.2.1

Critérios de ensaio

a) Aumento no bindrio maximo declarado de ac-

cionamento do travdo Cy,,

Alteracdo permitida sem ensaios suplementares.

b) Desvio entre a massa declarada do disco do tra-
vdo e do tambor do travdo my.: * 20 %

CT: Deve ser ensaiada a variante menor. Se a massa
de ensaio nominal para uma nova variante apresen-
tar um desvio inferior a 5% em relacio a uma
variante ensaiada anteriormente com um valor no-
minal superior, pode dispensar-se o ensaio da va-
riante menor.

A massa de ensaio real da amostra de ensaio pode
variar + 5 % em relacdo a massa de ensaio nominal.

¢) Método de fixagdo das guarnicdes/pastilhas nas
maxilas/placas de suporte do travio;

O pior caso indicado pelo fabricante e aceite pelos
servigos técnicos que efectuam o ensaio.

d) No caso dos travoes de disco, aumento da capa-
cidade de curso maximo do travdo

Alteragdo permitida sem ensaios suplementares.

e) Comprimento efectivo da drvore de cames

Considera-se que o pior caso corresponde ao valor
minimo de rigidez a tor¢io da drvore de cames,

devendo proceder-se a sua verificacdo por:
i) FT ou

ii) Permitir a alteragdo sem ensaios suplementares,
se o célculo da sua influéncia sobre o curso e a
forca de travagem se puder demonstrar. Neste
caso, o relatério de ensaio deve conter os seguin-
tes valores extrapolados: s, Ce, Te, TefFe.
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Diferencas de acordo com o ponto 3.7.2.2.1 Critérios de ensaio
f) Binario-limiar declarado Cg e Deve verificar-se se o desempenho do travio se
mantém dentro dos limites indicados no diagrama
2 do anexo 19.
g) 5 mm do didmetro externo declarado do disco | Considera-se que o pior caso é o didmetro menor.
O diametro externo real da amostra de ensaio pode
variar + 1 mm em relagio ao didmetro externo
nominal especificado pelo fabricante do eixo.
h) Tipo de arrefecimento do disco (ventilado/ndo | Cada tipo deve ser objecto de ensaio.
ventilado)
i) Cubo (integrado ou néo) Cada tipo deve ser objecto de ensaio.
j) Disco com tambor integrado — com ou sem | Esta caracteristica ndo exige a realiza¢do de ensaios.
func¢io de travagem de estacionamento
k) Relagdo geométrica entre as superficies de atrito | Esta caracteristica ndo exige a realizagdo de ensaios.
do disco e a montagem do disco
1) Tipo de guarnicdo do travdo Cada tipo deve ser objecto de ensaio.
m) Varia¢des dos materiais (excluindo as alteragdes | Esta caracteristica ndo exige a realizacdo de ensaios.
no material de base, ver ponto 3.7.2.2) que, se-
gundo o fabricante, ndo alteram o desempenho
no que respeita aos ensaios exigidos
n) Placa de suporte e maxilas Condi¢des de ensaio para o pior caso: (*)
Placa de suporte: espessura minima
Maxila: maxila mais leve do travéo.
(*) Ndo sdo necessarios ensaios, se o fabricante demonstrar que a alteragdo nio afecta a rigidez.
3.8.1. No caso de um dispositivo de regulagdo automatica do travdo diferir de um ensaiado de acordo
com os pontos 3.7.3.1 e 3.7.3.2, ¢ necessario um novo ensaio em conformidade com o ponto
3.6.2 do presente anexo.
3.9. Relatério de ensaio
3.9.1. Namero do relatério de ensaio
O ntimero do relatério é constituido por duas partes: uma parte de base e um sufixo que
identifica o nivel da questdo a tratar no relatério de ensaio.
A parte de base, constituida, no maximo, por 20 caracteres, ¢ o sufixo devem estar claramente
separados entre si, por exemplo por um ponto ou barra.
A parte de base do nimero do relatdrio de ensaio deve apenas abranger travdes com o mesmo
identificador do travdo e o mesmo factor de travagem (de acordo com o ponto 4 do anexo 19
do presente Regulamento).
3.9.2. Cddigo de ensaio

Para além do ndmero do relatério de ensaio, um «cédigo de ensaio» constituido por, no
méximo, oito caracteres (p. ex., ABC123) deve indicar os resultados de ensaios aplicdveis aos
identificadores e a amostra de ensaio, conforme descrito pormenorizadamente no ponto 3.7.
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3.9.3. Resultados de ensaio

3.9.3.1. O resultado dos ensaios efectuados em conformidade com os pontos 3.5 e 3.6.1 do presente
apéndice deve ser apresentado numa ficha, cujo modelo figura no apéndice 3 do presente anexo.

3.9.3.2. No caso de um travio equipado com um dispositivo de regulagio do travdo alternativo, os
resultados dos ensaios efectuados em conformidade com o ponto 3.6.2 do presente apéndice
devem ser apresentados numa ficha, cujo modelo figura no apéndice 4 do presente anexo.

3.9.4. Ficha de informagdes

Deve fazer parte do relatério de ensaio uma ficha de informagdes, fornecida pelo fabricante do
eixo ou do veiculo, contendo, no minimo, as informacdes definidas no apéndice 5 do presente
anexo.

A ficha de informagdes deve indicar, se for o caso, as diversas variantes do travdofeixo em
relacdo aos critérios essenciais enumerados no ponto 3.7.2.2.1.”

O ponto 4.1 passa a ter a seguinte redac¢do:

«4.1. Verificagdo dos elementos

A especificacdo dos travdes do veiculo objecto de homologagio deve cumprir os requisitos
estabelecidos nos pontos 3.7 e 3.8.».

Devem ser suprimidos os pontos 4.1.1 a 4.1.7.

No ponto 4.3.1.4, a férmula passa a ter a seguinte redac¢do:

=G R go1-r
Ce_Coe R ’

T = (T.-0,01F)

No ponto 4.3.2, a féormula passa a ter a seguinte redaccio:

Tr  IT»
Fx  IF

Anexo 11 — Apéndice 3

Passa a ter a seguinte redac¢do (nomeadamente a supressio das figuras 1A, 1B, 2A e 2B):

«APENDICE 3
Modelo de relatério de ensaio prescrito no ponto 3.9 do apéndice 2 do presente anexo

RELATORIO DE ENSAIO N.% oo,

Parte de base: ID4- ....ooveeveveeververinne

SUFIXO: errverrreserrieenesieessesessssessssessens

1. GENERALIDADES

1.1. Fabricante do €iX0 (NOME € ENAETECO): .uurruurieerreeereereeisreeesseeeseeesseeessseessseeassee s ss et sessssnseens
1.1.1. Marca do fabricante dO €iXO0: .....comrcomrirmriesniisnsiisnsiissssssssssssssssssssssssssssssssssnssenns

1.2. Fabricante do travdo (nome € endereco): .....commmenmereeuerressennsenssessssssssnsssessensses

1.2.1. [dentificador dO traVA0: ID2- ... ses et es s sesssen s s s s s

1.2.2. Dispositivo de regulagdo automadtica do travdo: integrado/ndo integrado (1)

1.3. Ficha de informagdes do fabriCante: ...ttt ss s et senens
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2. REGISTO DOS RESULTADOS DO ENSAIO
Os dados que se seguem tém de ser registados para cada ensaio:
2.1 Cddigo de ensaio (ver ponto 3.9.2 do apéndice 2 do presente anexo): ...
2.2. Amostra de ensaio: (identificagdo precisa da variante ensaiada relativamente a ficha de informa-
¢des do fabricante. Ver também o ponto 3.9.2 do apéndice 2 do presente anexo).
2.2.1. Eixo
2.2.1.1. 1dentificador dO €IX0: ID L= .. ciueceeerceeiieeeieeeeeiseeeseseeeseseseseseesssssessssssesesessesssesessssssetssessssssesssssesssenesssenens
2.2.1.2. Identificagdo do eixo ensaiado: ........ccoooe...
2.2.1.3. Carga por eixo de ensaio (identificador F,): ID3- ...daN
2.2.2. Travao
2.2.2.1.  Identificador do travao: ID2- ........covcvecemnecemenereisnessssesssessesssessesssesessssssessssssessssnsssssssnesssssssssessssns
2.2.2.2.  Identificagdo do travdo ensaiado: ............
2.2.2.3.  Capacidade maxima de curso do travao (): .coeermeceemeeeeenecessneeesesseeessseeessseenes
2.2.2.4.  Comprimento efectivo da drvore de cames (3): ..oocecceneccrneceminecemisemecesiecssiecsssnecsssneee
2.2.2.5. Variagdo do material segundo o ponto 3.8, alinea m), do apéndice 2 do presente anexo: .........
2.2.2.6. Tambor/disco do travio (!)
2.2.2.6.1. Massa de ensaio real do diSCO[tAMDOL (1): voverereemcreieeriirnecerirsecesireeseiseesseseeessse s st sssssesssssesssasens
2.2.2.6.2. Diametro externo nominal do disco (?): ..
2.2.2.6.3. Tipo de arrefecimento do disco (ventilado/ndo ventilado) (%)
2.2.2.6.4. Com ou sem cubo integrado ()
2.2.2.6.5. Disco com tambor integrado — com ou sem funcio de travagem de estacionamento () (?)
2.2.2.6.6. Relagdo geométrica entre as superficies de atrito do disco e a montagem do disco: ......occceevernee
2.2.2.6.7. MAtEriAl de DASE: ..ooeouveeerrriemeceeieeeiseeeeisee st sesss e esss s ssssssesssesess s ssss s ssss s esss s sssens
2.2.2.7.  Guarni¢des ou pastilhas do travio (1)
2.2.2.7. 1. FADIICANEE: woreeeiceereeeneeeneeeesecesseesese s cesseesssse s ses e cesse s e bbb bbb
2.2.2.7.20 MATCAL ot
2.2.2.7.3. TIPO! ottt R SRR e
2.2.2.7.4. Método de fixacdo das guarni¢des/pastilhas nas maxilas/placa de suporte do travio (1): .............
2.2.2.7.5. Espessura da placa de suporte, peso das maxilas ou outras informacdes descritivas (ficha de

informacdes do fabricante) (1):
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2.2.2.7.6. Material de base das maxilas/placa de suporte do travao (1): ...cccveeenmeenneeeneceneceeneeeeneens

2.2.3. Dispositivo de regulagio automatica do travido (ndo aplicdvel no caso de um sistema de regulagio
automadtica do travdo) (!)

2.2.3.1. Fabricante (NOME € ENAETECO): .uurruuureemeeerereeeeeeeeeesreeesseeesseessseessssess st ssssessssesss e ss e ss e ss st et ssasessnsens

2.2.3.2. MATCA: ottt sttt ettt ettt bbbt bbbt a e b ettt b b e bt ebebeteaeasanes s s s s s st enene

22330 THPO! ceiiimc R R R

2,234, VEISA0: cveeeeeeeeerereretetetetetete e ssssssesssesesesesesese e e s ssasssssssssaseses et esesesesanasses st et esebeseseteseAeasasesas et bbbt et et esesebeseseaeasananaen

2.2.4. Rodas (dimensdes, ver figuras 1A e 1B no apéndice 5 do presente anexo)
2.2.4.1. Raio de rolamento de referéncia do pneu (R.) a carga por eixo de ensaio (Fo): .oeceeerrecerecenecenne

2.2.4.2. Dados da roda montada durante o ensaio:

Dimensido do pneu [ Dimensdo da jante X, (mm) D, (mm) E. (mm) G, (mm)
2.2.5. Comprimento da alavanca 1o ..occvennecnnecenecenne.
2.2.6. Actuador do travdo

2.2.6.1.  FaDIICANTE: oot s s s e s s ssssaseassnssanen

2.2.0.2. MATCA: oottt ettt s bttt s st et b b b et b b e s st s a s s e s s st st ebebebeteseseaean

2.2.0.3. TIPO! ceiicricimtrie et et

2.2.6.4. Niimero de identificago (ENSAI0): ..ovrvrervermrrerereesersssenessnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses -

2.3. Resultados do ensaio (corrigidos em funcio da resisténcia ao rolamento de 0,01 - F,)
2.3.1. No caso dos veiculos das categorias O, e O
Tipo de ensaio: 0 I
Anexo 11, apéndice 2, ponto: 3.5.1.2 3.5.2.23 3.5.2.4
Velocidade de ensaio km/h 40 40 40
Pressdo no actuador do travdo, p, kPa —
Tempo de travagem min — 2,55 —
Forca de travagem desenvolvida, T, daN

Eficiéncia de travagem, T,/F, —
Curso do actuador, s, mm —
Bindrio de accionamento do travdo, C, Nm —

Bindrio-limiar de accionamento do travio Nm —
CO,e
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2.3.2.

2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.4.

2.3.4.1.

No caso dos veiculos da categoria O,

Tipo de ensaio: 0 il

Anexo 11, apéndice 2, ponto: 3.5.1.2 3.53.1 3.5.3.2
Velocidade de ensaio inicial km/h 60 60
Velocidade de ensaio final km/h

Pressdo no actuador do travdo, p, kPa —

Ntmero de accionamentos dos travdes — — 20 —
Duragdo de um ciclo de travagem s — 60 —
Forca de travagem desenvolvida, T, daN

Eficiéncia de travagem, T.[F, —
Curso do actuador, s, mm —
Bindrio de accionamento do travdo, C, Nm —

Bindrio-limiar de accionamento do travio Nm —
CO,e

Este ponto s6 deve ser preenchido quando o travio tiver sido submetido ao procedimento de
ensaio descrito no ponto 4 do anexo 19 do presente regulamento para verificar as caracteristicas
de desempenho a frio do travdo utilizando o factor de travagem (By).

Factor de travagem By

Binario-limiar declarado Cg 4. Nm

Desempenho do dispositivo de regulagdo automatica do travdo (caso exista)

Velocidade livre de acordo com o ponto 3.6.3 do anexo 11, apéndice 2: sim/ndo (')

GAMA DE APLICACOES
A gama de aplicagdes especifica as variantes de eixoftravdo abrangidas pelo presente relatério,

mostrando quais as varidveis abrangidas pelos diferentes cddigos de ensaio.

Este ensaio foi realizado e os resultados sdo apresentados em conformidade com o apéndice 2 do
anexo 11 e, se for o caso, com o ponto 4 do anexo 19 do Regulamento n.° 13, com a dltima
redaccio que lhe foi dada pela série ... de alteragdes.

No final do ensaio indicado no ponto 3.6 do anexo 11, apéndice 2 (¥, considerou-se que os
requisitos do ponto 5.2.2.8.1 do Regulamento n.° 13 foram/ndo foram respeitados (!).

SERVICO TECNICO (¥) QUE REALIZOU O ENSAIO

ASSINALUTA: .oevevvereverererevereveeeeeseeesesesmssesesesesesesesesesesesnanes DAta: oo

ENTIDADE HOMOLOGADORA (°)

ASSINALUTA: cevevverererererereveteeeesesesesesms s seseseseseseseseseseanes DAta: oo

() Riscar o que ndo interessa.

(%) Aplicavel apenas a travdes de disco.

() Aplicével apenas a travdes de tambor.

(" A preencher apenas quando estiver instalado um dispositivo de regulagdo automdtica de desgaste do
travao.

(°) A assinar por pessoas diferentes, ainda que o servigo técnico e a entidade homologadora sejam uma sé
entidade, ou, em alternativa, que a entidade homologadora emita uma autoriza¢do distinta com o
relatorio.»
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Anexo 11 — Apéndice 4

No ponto 1.1, a expressdo «Carga tecnicamente admissivel por eixo (P)» deve ser substituida por «Carga por
eixo de ensaio (identificador F,): ID3-»

Aditar um novo apéndice 5 ao anexo 11 com a seguinte redacgio:

«APENDICE 5

Ficha de informagdes sobre o eixo e o travio do reboque no que respeita ao procedimento
alternativo respeitante ao tipo I e ao tipo III

1. GENERALIDADES

1.1. Nome e endereco do fabricante do eixo ou do veiculo: .
2. DADOS SOBRE O EIXO

2.1. Fabricante (nome e endereco): ...

2.2. Tipo/variante:

2.3. Identificador dO €1X0: ID Lot sseess e s s s s sse s s s ssssassasssssassassssasssasen

2.4. Carga por eixo de ensaio (F): . ...daN

2.5. Dados sobre a roda e o travdo de acordo com as figuras 1A e 1B seguintes

Figura 1A
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3.1.
3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.3.1.
3.1.4.
3.1.5.

Figura 1B
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TRAVAO
Informagdes gerais

MarCa: v

Fabricante (nome e enderego): ...

Tipo de travdo (p. ex., tambor/disco): .

Variante (p. ex., came em S, cal¢o simples, etc.):

Identificador do travdo: ID2-

Dados sobre o travdo de acordo com as figuras 2A e 2B seguintes:
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Figura 2A
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Figura 2B

1]

\

:

i
i
i

0 (0 (0 @0

Xe de he Ce de €e Qoe Uye be Te Ae Sle SZe SBe
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (cmz) (mm) (mm) (mm)
3.2. Dados sobre o travdo de tambor

3.2.1. Dispositivo de regulacio do travdo (externo/integrado): ......occmccmmecermnecersnnecennnnee

3.2.2.  Bindrio mdximo declarado de accionamento do travAo Cppayl weeoeeeeeeeeeemsesseessseessssessssessssessssssnees Nm

3.2.3. EfiCIENCIA MECAMICA: 1] = coooreveeerereimseeeesseesssseeessseesssssee st sss e cssss e essse bbb bs et ettt sb s ssiees

3.2.4. Bindrio-limiar declarado de accionamento do travo Cpdect erreemmmmmmmmeceeeeememmmmsneeseenennens ..Nm
3.2.5. Comprimento efectivo da drvore de CAMES: ........coouceweremmeerermmereceremeesecersiasnecesssenne ..mm
3.3. Tambor do travdo

3.3.1. Diadmetro mdximo da superficie de atrito (limite de desgaste): ............ccoeeecereernen. mm
3.3.2. MaAterial de DASE: ..covvecrereccrrieecernieeessiesneccssissnessessessesssssisssssssissssssias st

3.3.3.  Massa declarada: .......coocccercrneccenns kg

3.3.4. Massa NOMINAL ....vcvevecrveecerieceriecrreeeseieecnsisecens kg
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Guarnicdo do travdo:

Nome e endereco do fabricante: ........ocoeermricrmriernneennreenn.

Tipo: .

Identificacdo (identificacdo de tipo na guarnicio): ...

Espessura minima (limite de desgaste): mm
Método de fixagdo do material de atrito & maxila do traVAO: ...cooveeoereereeeeeeeseeeeeeee et eeeseeeees
Pior caso de fixagdo (caso existam vérios): ...

Dados sobre o travdo de disco

Tipo de ligacdo ao eixo (axial, radial, integrada, etc.): ..commeercmnecrrnnccrrnnnee

Dispositivo de regulagdo do travdo (externofintegrado):

Curso MAXiMO de ACCIONAMENTO: .cvuurureemrirreesrreieseesisseesssesessssessssssesessssessssesssssesssssesssssssssassssssessssnes mm
Forca aplicada maxima declarada Thy,y oo daN
Crnax = Thamax © Lo oottt ettt sb s ss sttt nsseae Nm
RAI0 de ALIILO: Ty = ittt ses e ssse s ssssessenes . mm
Comprimento da alavanca: [; = .t ess st ses s s mm
Razdo de entrada[saida (lf€e): 1 = et es s sssesseesssessenes

EfiCIENCIA MECAMICA: 1] = woorerereermnererniemneceesisnnceessesmesessssssesssssssmeesesssesmessssessesesssssmessasssesssssssmesssssesnassssssssnessessesns
Forga-limiar declarada de accionamento do travao Thyg dect weeeeeerseneee N
Codec = Thagdec * Lot oo Nm
Espessura minima do rotor (limite de deSZaSte). ......cowreeeeumeemimmeemeressseeesseesssesessssessssnessssnns mm
Dados sobre o disco do travdo

DeSCrigAo dO PO de QISCO: wouumreeerereeieceieeceieeceeee et csisseess s ess b ebs s sss st ebs s sre
Ligacdo/fixacdo ao cubo: OO O PP OPPROOON

Ventilagdo (sim/ndo):

Massa dEClarada: .....cc.ucceucceiecerieceeieceieeeiecesieeesiesesee s s eree s kg
Massa nominal: kg
Diametro €Xterno declarado: ... eeceeeereemeeeeeeeeeeeeessesessssensessssssesssssessssessssssessssssesssens mm
Didmetro externo minimo: mm
Diametro interno do anel de Atrito: ........occeeeeeenneeerneeesseessseeessseeessseessssesesannes mm
Largura do canal de ventilacdo (se aplicAVel): .....cocccemrecermmeceumrecerneccrinecerinecerisecenaneee mm
Material de DASE: ..uveeueeeereeiieeceiseeceeseeeee et st sssssess s ess s es b sssas

Dados sobre as pastilhas do travdo

Nome e endereco do fabricante: ........ccccoovuee..

MATCA: ot R
TIPO: Rt
Identificacdo (identificacdo de tipo na placa de suporte da pastilha): ....cccovevveecee

Espessura minima (limite de deSZaste): ......cmemcermeceimecsieeesiecesisessssseesssseessssesssssnnes mm

Método de fixacdo do material de atrito a placa de suporte da pastilha: ..

Pior caso de fixacdo (caso existam VATIOS): ......coocermeeereceeereenn.
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Alteracdes ao anexo 13

No anexo 13, o ponto 4.3 passa a ter a seguinte redacgdo:

«4.3,

Em caso de avaria, tal como definida no ponto 4.1, aplicam-se os seguintes requisitos:

Veiculos a motor: O desempenho residual da travagem deve ser o prescrito para o veiculo em
questdo em caso de avaria de uma parte da transmissdo do sistema de travagem
de servico, tal como definido no ponto 5.2.1.4 do presente regulamento. Este
requisito nio deve ser interpretado como uma modificagio dos requisitos
relativos a travagem de emergéncia.

Reboques: O desempenho residual da travagem deve ser o definido no ponto 5.2.2.15.2
do presente regulamento.»

Alteracdes ao anexo 16

O anexo 16 passa a ter a seguinte redacgdo:

«ANEXO 16

N

Compatibilidade entre veiculos tractores e reboques no que respeita a comunicacio de dados

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

segundo a norma iso 11992

GENERALIDADES

Os requisitos do presente anexo aplicam-se apenas aos veiculos tractores e aos reboques equipados
com uma linha de comando eléctrico, tal como definida no ponto 2.24 do presente regulamento.

O conector ISO 7638 fornece alimentagdo eléctrica ao sistema de travagem ou ao sistema de
travagem antibloqueio do reboque. No caso de veiculos equipados com linha de comando eléctrico,
conforme definida no ponto 2.24 do presente Regulamento, este conector serve também de interface
para a comunicacdo de dados através dos pernos 6 e 7 — ver ponto 5.1.3.6 do presente regulamento.

O presente anexo define os requisitos aplicdveis ao veiculo tractor e ao reboque no que respeita ao
apoio as mensagens definidas na norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007.

Os parametros definidos na norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, transmitidos pela
linha de comando eléctrico, devem ser suportados do seguinte modo:

As fungdes e mensagens associadas a seguir indicadas, tal como definidas no presente regulamento,
devem ser suportadas pelo veiculo tractor ou pelo reboque, consoante o caso:

. Mensagens transmitidas do veiculo tractor para o reboque:

Funciofpardmetr 1SO 11992-2:2003 Regulamento n.° 13

UnGAo/parametro Referéncia Referéncia
Valor de accionamento do travdo de EBS11 Anexo 10
servigo/emergéncia Byte 3-4 ponto 3.1.3.2
Valor de accionamento do travdo por intermédio EBS12 Regulamento n.° 13,
de dois circuitos eléctricos Byte 3, Bit 1-2 ponto 5.1.3.2
Linha de comando pneumético EBS12 Regulamento n.° 13,

Byte 3, Bit 5-6 ponto 5.1.3.2
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2.1.2. Mensagens transmitidas do reboque para o veiculo tractor:

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

ISO 11992-2:2003

Regulamento n.° 13

Fungaofparametro Referéncia Referéncia
VDC activo/passivo EBS21 Byte 2 Anexo 21,
Bit 1-2 ponto 2.1.6

Alimentacdo eléctrica do veiculo suficiente/insu-

EBS22 Byte 2

Regulamento n.° 13,

ficiente Bit 1-2 ponto 5.2.2.20
Pedido de accionamento do sinal do avisador EBS22 Byte 2 Regulamento n.° 13,
vermelho Bit 3-4 pontos 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16
e 5.2.2.20

Pedido de accionamento do travdo pelo circuito EBS22 Byte 4 Regulamento n.° 13
de alimentacdo Bit 3-4 ponto 5.2.2.15.2
Pedido de accionamento das luzes de travagem EBS22 Byte 4 Regulamento n.° 13

Bit 5-6 ponto 5.2.2.22.1
Alimentacdo pneumadtica do veiculo suficiente/in- EBS23 Byte 1 Regulamento n.° 13
suficiente Bit 7-8 ponto 5.2.2.16

Quando o reboque transmite as mensagens a seguir indicadas, o veiculo tractor deve emitir um aviso

destinado ao condutor:

Fungio/parametro

ISO 11992-2:2003
Referéncia

Condutor deve ser avisado

VDC activo/passivo (1)

EBS21 Byte 2

Anexo 21, ponto 2.1.6

Bit 1-2
Pedido de accionamento do sinal do avisador EBS22 Byte 2 Regulamento n.° 13, ponto
vermelho Bit 3-4 5.2.1.29.2.1

(") O VDC (Comando dindmico do veiculo), na acepgdo da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, ¢ definido no
presente regulamento por “funcdo de controlo da estabilidade do veiculo” — ver ponto 2.34 do presente regulamento.

As mensagens a seguir indicadas, definidas na norma I1SO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007,
devem ser suportadas pelo veiculo tractor ou pelo reboque:

Mensagens transmitidas do veiculo tractor para o reboque:

Actualmente, ndo estdo definidas quaisquer mensagens.

Mensagens transmitidas do reboque para o veiculo tractor:

Funcdo/pardmetro

1SO 11992-2:2003 Referéncia

Travdo de servigo do veiculo activo/passivo

EBS22 Byte 1, Bit 5-6

Travagem assegurada pela linha de comando eléctrico

EBS22 Byte 4, Bit 7-8

Indice de dados geométricos

EBS24 Byte 1

Contetido do indice de dados geométricos

EBS24 Byte 2
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2.4.

2.4.1.

As mensagens a seguir indicadas devem ser suportadas pelo veiculo tractor ou reboque, consoante o

caso, quando o veiculo estiver equipado com uma func¢do associada a este pardmetro:

Mensagens transmitidas do vefculo tractor para o reboque:

Funcdo/parametro 1SO 11992-2:2003 Referéncia
Modelo de veiculo EBS11 Byte 2, Bit 3-4
VDC (Comando dindmico do veiculo) Activo/passivo (') EBS11 Byte 2, Bit 5-6
Valor de accionamento do travido para a dianteira ou o lado esquerdo do EBS11 Byte 7
veiculo
Valor de accionamento do travdo para a traseira ou o lado direito do EBS11 Byte 8
veiculo
Sistema ROP (proteccdo contra a capotagem) activado/desactivado (%) EBS12 Byte 1, Bit 3-4
Sistema YC (controlo de guinadas) activado/desactivado (%) EBS12 Byte 1, Bit 5-6
Activar/desactivar o sistema ROP (proteccdo contra a capotagem) do re- EBS12 Byte 2, Bit 1-2
boque (?)
Activar/desactivar p sistema YC (controlo de guinadas) do reboque (?) EBS12 Byte 2, Bit 3-4
Pedido de auxilio a tracgdo RGE11 Byte 1, Bit 7-8
Eixo elevdvel 1 — pedido da posicdo RGE11 Byte 2, Bit 1-2
Eixo elevdvel 2 — pedido da posicio RGE11 Byte 2, Bit 3-4
Pedido de bloqueio do eixo de direcgdo RGE11 Byte 2, Bit 5-6

Segundos TD11 Byte 1
Minutos TD11 Byte 2
Horas TD11 Byte 3
Meses TD11 Byte 4
Dia TD11 Byte 5
Ano TD11 Byte 6
Diferenca hordria local em minutos TDI11 Byte 7
Diferenga hordria local em horas TD11 Byte 8

(") O VDC (Comando dindmico do veiculo), na acep¢do da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, é definido no
presente regulamento por “funcdo de controlo da estabilidade do veiculo” — ver ponto 2.34 do presente regulamento.
() A ROP (proteccdo contra a capotagem), na acep¢do da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, é definida no

presente regulamento por “controlo da capotagem” — ver ponto 2.32.2.2 do presente regulamento.

(%) O YC (controlo de guinadas), na acepc¢do da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, é definido no presente

regulamento como “controlo da direc¢do” — ver ponto 2.32.2.1 do presente regulamento.
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2.4.2. Mensagens transmitidas do reboque para o veiculo tractor:

Fungdo/parametro

ISO 11992-2:2003 Referéncia

Apoio a reparticdo das forcas de travagem lateralmente ou no sentido dos

eixos

EBS21 Byte 2, Bit 3-4

Velocidade do veiculo baseada nas rodas

EBS21 Byte 3-4

Aceleracio lateral

EBS21 Byte 8

ABS do veiculo activo/passivo

EBS22 Byte 1, Bit 1-2

Pedido de accionamento do sinal do avisador amarelo

EBS22 Byte 2, Bit 5-6

Modelo de veiculo

EBS22 Byte 3, Bit 5-6

Auxilio a aproximagdo da rampa de carregamento

EBS22 Byte 4, Bit 1-2

Soma das cargas por eixo

EBS22 Byte 5-6

Pressdo dos pneus suficiente/insuficiente

EBS23 Byte 1, Bit 1-2

Guarni¢des do travdo suficiente/insuficiente

EBS23 Byte 1, Bit 3-4

Estado da temperatura dos travdes

EBS23 Byte 1, Bit 5-6

Identificacdo dos pneus/rodas (pressdo)

EBS23 Byte 2

Identificacdo dos pneusfrodas (guarnices)

EBS23 Byte 3

Identificagdo dos pneusfrodas (temperatura)

EBS23 Byte 4

Pressdo dos pneus (pressdo real dos pneus)

EBS23 Byte 5

Guarnigdes do travdo

EBS23 Byte 6

Temperatura dos travdes

EBS23 Byte 7

Pressdo no cilindro do travdo do primeiro eixo da roda esquerda

EBS25 Byte 1

Pressdo no cilindro do travdo do primeiro eixo da roda direita

EBS25 Byte 2

Pressdo no cilindro do travdo do segundo eixo da roda esquerda

EBS25 Byte 3

Pressdo no cilindro do travdo do segundo cixo da roda direita

EBS25 Byte 4

Pressdo no cilindro do travdo do terceiro eixo da roda esquerda

EBS25 Byte 5

Pressdo no cilindro do travdo do terceiro eixo da roda direita

EBS25 Byte 6

Sistema ROP (proteccdo contra a capotagem) activado/desactivado ()

EBS25 Byte 7, Bit 1-2

Sistema YC (controlo de guinadas) activado/desactivado ()

EBS25 Byte 7, Bit 3-4
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Fungdo/pardmetro ISO 11992-2:2003 Referéncia
Auxilio a traccdo RGE21 Byte 1, Bit 5-6
Posi¢do do eixo elevavel 1 RGE21 Byte 2, Bit 1-2
Posicdo do eixo elevavel 2 RGE21 Byte 2, Bit 3-4
Bloqueio do eixo de direcgdo RGE21 Byte 2, Bit 5-6
Identificacdo dos pneusfrodas RGE23 Byte 1
Temperatura dos pneus RGE23 Byte 2-3
Deteccdo de fugas de ar (pneus) RGE23 Byte 4-5
Detecgdo do limiar de pressio dos pneus RGE23 Byte 6, Bit 1-3

(") A ROP (protecgdo contra a capotagem), na acep¢do da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, é definida no

pre:

sente regulamento por “controlo da capotagem” — ver ponto 2.32.2.2 do presente regulamento.

() O YC (controlo de guinadas), na acepcdo da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a Alt.1:2007, é definido no presente

regulamento como “controlo da direc¢do

PRt

— ver ponto 2.32.2.1 do presente regulamento.

2.5. O suporte a todas as outras mensagens, na acep¢do da norma ISO 11992-2:2003, incluindo a
Alt.1:2007, é opcional para o veiculo tractor e para o reboque.».

Anexo 17

Alteracdes ao anexo 17

Aditar os novos pontos 3.2.2.6 e 3.2.2.7 com a seguinte redaccio:

«3.2.2.6.

3.2.2.7.

Acender luzes de travagem

Simular uma mensagem EBS22 byte 4 bits 5 a 6 do tipo 00 e verificar se as luzes de travagem
ndo se acendem.

Simular uma mensagem EBS22 byte 4 bits 5 a 6 do tipo 01 e verificar se as luzes de travagem
se acendem.

Interven¢do da fungdo de controlo da estabilidade do reboque

Simular uma mensagem EBS21 byte 2 bits 1 a 2 do tipo 00 e verificar se ndo se acende o
avisador do condutor, tal como definido no ponto 2.1.6 do anexo 21.

Simular uma mensagem EBS21 byte 2 bits 1 a 2 do tipo 01 e verificar se se acende o avisador
do condutor, tal como definido no ponto 2.1.6 do anexo 21.»

Aditar um novo ponto 3.2.3.2 com a seguinte redacgio:

«3.2.3.2.

O ponto 2.4.1 do anexo 16 define mensagens suplementares que devem ser suportadas pelo
veiculo tractor em circunstincias especificas. Podem efectuar-se verificacdes suplementares para
controlar o estado das mensagens suportadas, a fim de garantir o cumprimento dos requisitos
constantes do ponto 5.1.3.6.2 do regulamento.».

Aditar os novos pontos 4.2.2.4 a 4.2.2.6 com a seguinte redac¢do:

«4.2.2.4.

Travagem comandada automaticamente

No caso de um reboque incluir uma fung¢do cujo funcionamento dé origem a uma intervencio
de travagem comandada automaticamente, devem verificar-se os seguintes aspectos:

Se ndo se produzir uma intervencdo de travagem comandada automaticamente, verificar se a
mensagem EBS22 byte 4 bits 5 a 6 ¢ do tipo 00.

Simular uma intervengdo de travagem comandada automaticamente e, quando a desaceleragdo
resultante for > 0,7 m/sec?, verificar se a mensagem EBS22 byte 4 bits 5 a 6 é do tipo O1.
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4.2.2.5.  Fungdo de controlo da estabilidade do veiculo

No caso de um reboque equipado com uma fungdo de controlo da estabilidade do veiculo, deve
proceder-se ao controlo dos seguintes aspectos:

Quando a func¢do de controlo da estabilidade do veiculo estiver inactiva, verificar se a mensagem
EBS 21 byte 2 bits 1 a 2 é do tipo 00.

Simular uma interven¢do da funcdo de controlo da estabilidade do veiculo conforme indicado
no ponto 2.2.4 do anexo 21 e verificar se a mensagem EBS 21 byte 2 bits 1 a 2 é do tipo O1.

4.2.2.6.  Suporte a linha de comando eléctrico

Se o sistema de travagem do reboque ndo suportar a travagem por intermédio da linha de
comando eléctrico, verificar se a mensagem EBS22 byte 4 bits 7 a 8 é do tipo 00.

Se o sistema de travagem do reboque apoiar a linha de comando eléctrico, verificar se a
mensagem EBS 22 byte 4 bits 7 a 8 é do tipo 01.».

Aditar um novo ponto 4.2.3.2 com a seguinte redac¢do:
«4.2.3.2. O ponto 2.4.2 do anexo 16 define mensagens suplementares que devem ser suportadas pelo
reboque em circunstincias especificas. Podem efectuar-se verificagdes suplementares para con-

trolar o estado das mensagens suportadas, a fim de garantir o cumprimentou dos requisitos
constantes do ponto 5.1.3.6.2 do regulamento.».

Alteracdes ao anexo 19

Anexo 19

Aditar um novo ponto 1.1.5 com a seguinte redac¢do:

«1.1.5. Funcdo de controlo da estabilidade do veiculo (ver ponto 6)»
No ponto 2.2.3, onde se lé «apéndice 7», deve ler-se «apéndice 9».

O ponto 4.2.2 passa a ter a seguinte redaccio:

«4.2.2. Determina-se o factor de travagem usando a seguinte férmula:

A Bindrio de saida
Br

A Binério de entrada

que deve ser verificado para cada um dos materiais da guarnicio ou da pastilha indicados no
ponto 4.3.1.3..

O ponto 4.3.2.3 passa a ter a seguinte redacgdo:
«4.3.2.3. O bindrio-limiar declarado Cg4ec»

Aditar os novos pontos 6 a 6.6.1, com a seguinte redac¢do:

«6. Funcio de controlo da estabilidade do veiculo
6.1. Generalidades
6.1.1. A presente sec¢do define um método de ensaio para determinar as caracteristicas dindmicas de

um veiculo equipado com uma func¢do de controlo da estabilidade do veiculo constituida por,
pelo menos, uma das seguintes fungdes:

a) Controlo da direc¢io;
b) Controlo da capotagem.

6.2. Ficha de informagdes

6.2.1. O fabricante do sistema ou do veiculo deve fornecer ao servi¢o técnico uma ficha de informa-
¢des sobre as funcgdes de controlo cujo desempenho deve ser verificado. Essa ficha deve conter
pelo menos as informagdes indicadas no apéndice 7 do presente anexo.
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6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.4.
6.4.1.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

Definicdo de veiculos de ensaio

Com base nas funcdes de controlo da estabilidade e respectivas aplicacdes, definidas na ficha de
informacdes do fabricante, o servi¢o técnico deve efectuar a verificacio do desempenho. Esta
verificagdo pode incluir uma ou mais manobras dindmicas, na acep¢do do ponto 2.2.3 do anexo
21 do presente Regulamento, em reboques equipados com, no maximo, trés eixos e que sejam
representativos das aplicagdes definidas no ponto 2.1 da ficha de informagdes do fabricante.

Ao seleccionar os reboques a avaliar, devem ter-se em conta também os seguintes aspectos:

a) Tipo de suspensdo: para cada grupo de suspensdes, p. ex., pneumdtica compensada, deve ser
avaliado um reboque com essa especificagdo;

b) Distancia entre eixos: a distincia entre eixos ndo deve constituir um factor limitativo;

¢) Tipo de travdo: a homologacdo deve limitar-se aos reboques com travdes de cames em S ou
travdes de disco, embora possam tornar-se necessdrios ensaios comparativos caso fiquem
disponiveis outros tipos de travdes;

d) Sistema de travagem: o sistema de travagem dos reboques a avaliar deve cumprir todos os
requisitos pertinentes do presente Regulamento.

Programa de ensaio

Para avaliar a fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo, os ensaios utilizados devem ser
acordados entre o fabricante do sistema/veiculo e o servi¢o técnico e incluir condicdes, ade-
quadas a fungdo a avaliar, que resultariam, sem a intervencdo da fungdo de controlo da
estabilidade, na perda do controlo da direc¢do do veiculo ou de capotagem. As manobras
dindmicas, as condicdes de ensaio e os resultados devem constar do relatério do ensaio.

Veiculo tractor

O veiculo tractor utilizado para avaliar o desempenho da fungdo de estabilidade do veiculo
(reboque) deve dispor das ligagdes pneumdticas e eléctricas necessérias e, se o veiculo tractor
estiver equipado com uma funcio de controlo da estabilidade do veiculo na acep¢io do ponto
2.34 do presente Regulamento, esta funcdo deve estar desactivada.

Relatério de ensaio

Deve elaborar-se um relatério de ensaio cujo contetido deve ser, no minimo, o indicado no
apéndice 8 do presente anexo.»

Aditar um novo apéndice 7 ao anexo 19 com a seguinte redacgdo:

«APENDICE 7

Ficha de informagdes da funcio de controlo da estabilidade do veiculo

1. GENERALIDADES

1.1. Nom

e do fabricante

1.2. Designacdo do sistema

1.3. Variantes do sistema

1.4.  Fungdes de controlo (da direccdo/de capotagem/ambas), incluindo uma explicacdo da funcio de base

efou

da filosofia do controlo

1.5.  Configuracdes do sistema (se for caso disso)

1.6. Identificagdo do sistema

2. APLICACOES

2.1. Lista

dos tipos de reboque e das configuracdes objecto do pedido de homologacio
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2.2. Diagramas esquemadticos das respectivas configuragdes instaladas nos reboques indicados no ponto
2.1 atendendo aos seguintes pardmetros:

a) Eixos elevaveis
b) Eixos direccionais
¢) Configuracdes de travagem antibloqueio
2.3.  Ambito de aplicagio no que diz respeito ao tipo de suspensio:

a) Suspensdo pneumdtica: qualquer tipo de suspensio pneumdtica compensada com “brago de
suspensdo”

b) Outras suspensdes: identificadas individualmente pelo fabricante, modelo e tipo (compensadas/ndo
compensadas)

2.4.  Informacdes suplementares (se aplicdvel) relativas a aplicacdo da funcdo de controlo da direcgdo efou
de capotagem

3. DESCRICAO DOS ELEMENTOS
3.1. Sensores externos ao controlador

a) Funcdo
b) Restricdes quanto a localizagdo dos sensores
¢) Identificagdo, p. ex., nimeros de pegas

3.2.  Controladores

a) Descricdo geral e fungdo

b) Identificagdo, p. ex., nimeros de pecas

¢) Restri¢des quanto a localizagdo dos controladores
d) Caracteristicas suplementares

3.3.  Moduladores

a) Descricdo geral e fungio
b) Identificacio
¢) Restri¢des

3.4.  Equipamento eléctrico
a) Diagramas dos circuitos
b) Métodos de alimentagio

3.5. Circuitos pneumaticos
Esquema do sistema, incluindo as configuragdes de travagem antibloqueio associadas aos tipos de
reboque definidos no ponto 6.2.1 do presente anexo.

3.6. Aspectos de seguranca do sistema electronico, em conformidade com o anexo 18 do presente
Regulamento.

3.7.  Compatibilidade electromagnética

3.7.1. Documentos que comprovem o cumprimento do disposto no Regulamento n.° 10 com a redacgdo
que lhe foi dada pela série 02 de alteracdes.»
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Aditar um novo apéndice 8 ao anexo 19 com a seguinte redaccio:

«APENDICE 8

Relatério de ensaio da funcio de controlo da estabilidade do veiculo

RELATORIO DE ENSAIO N.% ....ooooooioceeeerccceene

1.

1.1.
1.2.
1.3.

2.

2.1.
2.2.
2.3.

2.4.

3.

3.1.

3.2.
3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

4.

4.1.
4.2
4.3.
4.4.

4.5.

()

IDENTIFICACAO

Fabricante da fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo (nome e enderego): .......ccooomrvemrrrreernrererrnnns

Designacio/MOAelo dO SISLEMA: .uuuiveeueeeeereeeeeeeiee ettt esssssesss s ess s ess s ss s b ss s sss s sssnes

SISTEMAS E INSTALACOES HOMOLOGADOS

Ambito de aplicacio (tipos de reboque e ntimero de €iX0Ss): .............ovvevereeens

FUNGAO dE COMITOLO: oottt ettt ees e eese s s eb e bbbt

Configuragdes da travagem antibloqueio (S€ APLCAVEL: ....vveuereemeeceeeeeiireceisse s essseeessssesesanne

[dENtIfICACAD O SISTEIMIAL ovvvuuereeesrereesseeesseeessseeesssseesessesessssesesssesasss st s s bbb bbb

Caracteristicas SUPICMENTATES: .........cccvuuuumerieeuemerieesmmecseessssessssssssesessssssssesssssessesssssesess s sesssssesesssssssssssessessesens

DADOS E RESULTADOS DOS ENSAIOS

Dados relativos ao veiculo submetido aos ensaios (incluindo as especificagdes e a funcionalidade do
velculo tractor): ..eeeeceireenenes

Dados sobre 0s pisos UtiliZad0s N0 ENSAIO: ..vuuurreeerreemmereemeressseeessseessseeesssessssssessssssssssssssesssssesesens

INfOrmagoes SUPIEMENLALES: «....uureuumeceeummcererncerirncerenecrssneesssssesesesesssesssssscsssnnes

Ensaios demonstrativos/simulagdes utilizadas para efeitos da avaliagio do controlo da direccdo e de

capotagem, (0103 8 L0 B 1L @ ot 1] 0 OO PTN

RESUILAA0S OS ENSAIOS:  .ervereereereeeeeeeeeseeeee e eeses e ssessessess e saesaseassassassesassesassasssssmessssssaseassassassssssases

Avaliagdo em conformidade com o anexo 18 do presente Regulamento:

LIMITES DE INSTALACAO

TIPO A€ SUSPEIISAO: coverrreeerireemsresssseressseessssesessssessssssesssssssessssssssssesssssssssssssessssasesnnes

TIPO @ LIAVAOD! ererveererreerncerinseeeiesseeasssssssesssesssssesesessssessseseebe bbb e b R bbb bbb

Localizagdo dos elementos N0 reDOUE: ......covccvvwemerermiernceremeencermiasmesensiassssssesnsesesssasnesssssesanne

Configuragdes de travagem antibloqueio:

Outras recomendacdes|restricdes (p. ex., eixos elevaveis, eixos direccionais, etC.): .......ooeeeeceereeerssecennnne

ANEXOS:

DATA DO ENSAIO:

Este ensaio foi realizado e os resultados apresentados em conformidade com o anexo 19 do Regula-
mento n.° 13 da UNECE, com a tltima redacgdo que lhe foi dada pela série ... de alteragdes.

SERVICO TECNICO (1) QUE REALIZOU O ENSAIO

ASSINATUTAL oottt se s s e Data: ot

ENTIDADE HOMOLOGADORA (%)

Assinatura: e DALAL ettt enas

A assinar por pessoas diferentes, ainda que o servi¢o técnico e a entidade homologadora sejam uma sé
entidade, ou, em alternativa, que a entidade homologadora emita uma autoriza¢do distinta com o
relatorio.
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Os apéndices 7 e 8 sdo renumerados como apéndices 9 e 10.

Alteracdes ao anexo 20

Anexo 20,
O ponto 2.1.3 passa a ter a seguinte redaccio:

«2.1.3. Um conjunto de documentos contendo as informacdes de verificagdo adequadas, incluindo,
quando adequado, os célculos dos seguintes elementos:

Requisitos de desempenho Referéncia, anexo 20
Desempenho da travagem de servigo a frio 3
Desempenho do travdo de estacionamento 4
Desempenho da travagem automdtica (de emergéncia) 5
Avaria no sistema de reparticdo da travagem 6
Travagem antibloqueio 7
Fungdo de controlo da estabilidade do veiculo 8
Verificagdes funcionais 9»

Aditar os novos pontos 8 a 8.2.1.4, com a seguinte redaccio:

«8. Procedimento alternativo para demonstrar o desempenho de um reboque equipado com uma
funcido de controlo da estabilidade do veiculo.

8.1. Pode prescindir-se da avaliacio de um reboque em conformidade com o ponto 2 do anexo 21
do presente regulamento aquando da homologacdo, desde que a fungdo de controlo da estabi-
lidade do veiculo cumpra os requisitos relevantes do anexo 19 do presente Regulamento.

8.2. Verificagdo
8.2.1. Verificagdo dos elementos e da instalacdo

Deve verificar-se se as especificacdes do sistema de travagem instalado no reboque a homologar,
no qual é integrada a fun¢io de controlo da estabilidade, cumprem os seguintes critérios:

Condi¢do Critérios
8.2.1.1. a) Sensores Nenhuma alteragio admitida
b) Controladores Nenhuma altera¢do admitida
¢) Moduladores Nenhuma alteragdo admitida
8.2.1.2. Tipos de reboques, tal como definidos no relatério de ensaio Nenhuma alteragdo admitida
8.2.1.3. Configuragdes da instalagdo, tal como definidas no relatério do ensaio Nenhuma alteragdo admitida
8.2.1.4. Em relagdo a outras restri¢des, consultar o ponto 4 do relatério de ensaio, | Nenhuma alteracdo admitida»
conforme descrito no apéndice 8 do anexo 19 do presente regulamento

Os pontos 8 a 8.1.7.1 (anterior numeracdo) sdo renumerados como pontos 9 a 9.1.7.1.
Os pontos 8.1.8 e 8.1.8.1 (anterior numeragdo) sdo renumerados como pontos 9.1.9 e 9.1.9.1.
Aditar os novos pontos 9.1.8 e 9.1.8.1 com a seguinte redacgdo:

«9.1.8. Fungido de controlo da estabilidade do veiculo

9.1.8.1.  Por razdes de ordem pritica, a verificacdo da fungio de controlo da estabilidade do veiculo deve
limitar-se a uma verificagdo da instalagdo tal como definida no ponto 8.2 e da existéncia da
sequéncia correcta dos avisadores, a fim de garantir a inexisténcia de avarias.»
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Aditar um novo anexo 21 com a seguinte redac¢do (incluindo os seus apéndices 1 a 3):

“ANEXO 21

Requisitos especiais para veiculos equipados com uma fung¢io de controlo da estabilidade

1. GENERALIDADES

O presente anexo define os requisitos especiais aplicdveis a veiculos equipados com uma funcio de
controlo da estabilidade do veiculo, em conformidade com os pontos 5.2.1.32 e 5.2.2.23 do presente
regulamento.

2. REQUISITOS
2.1.  Veiculos a motor

2.1.1. Quando um veiculo estiver equipado com uma fun¢do de controlo da estabilidade, na acepgdo do
ponto 2.34 do presente regulamento, deve aplicar-se o seguinte:

No caso de controlo da direc¢do, a fungdo deve poder comandar, automdtica e individualmente, a
velocidade das rodas esquerda e direita de cada eixo, ou um eixo de cada grupo de eixos (!) por
travagem selectiva com base na avaliagdio do comportamento efectivo do veiculo, em comparagio
com a determinagio do comportamento do veiculo solicitado pelo condutor (?).

No caso do controlo da capotagem, a funcio deve poder controlar automaticamente a velocidade das
rodas em, pelo menos, duas rodas de cada eixo ou grupo de eixos (!) por travagem selectiva ou
travagem comandada automaticamente com base na avaliagdo do comportamento efectivo do veiculo
passivel de conduzir a capotagem do veiculo (?).

Em ambos os casos, a fungéo ndo é necessaria:
a) Quando a velocidade do veiculo for inferior a 20 km/h;

b) Até terem sido completados o ensaio inicial de autodiagnéstico no arranque e os controlos de
credibilidade;

¢) Quando o veiculo estiver a ser conduzido em marcha-atrds.

2.1.2. Para realizar a funcionalidade acima definida, uma func¢do de controlo da estabilidade do veiculo deve
incluir, para além da travagem selectiva efou da travagem comandada automaticamente, pelo menos
os seguintes aspectos:

a) A capacidade de controlar a poténcia do motor;

b) No caso de controlo da direc¢do: a determinagdo do comportamento efectivo do veiculo a partir
de valores da velocidade angular de guinada, da aceleracdo lateral, da velocidade de rotagdo das
rodas, bem como das ac¢des de controlo do condutor em relacdo aos sistemas de travagem e de
direccdo e ao motor.

Apenas devem ser utilizados os dados produzidos a bordo.

Se esses valores nio forem medidos directamente, devem ser mostradas ao servi¢o técnico,
aquando da homologacdo, as provas da correlacio adequada com valores directamente medidos
em todas as condi¢des de conducio (p. ex., condugdo em tineis);

¢) No caso de controlo da capotagem: a determinagdo do comportamento efectivo do veiculo a
partir de valores da forga vertical sobre os pneus (ou, pelo menos, a aceleracio lateral e a
velocidade das rodas), bem como das acgdes de controlo do condutor em relacio ao sistema
de travagem e ao motor. Apenas devem ser utilizados os dados produzidos a bordo. Se esses
valores ndo forem medidos directamente, devem ser mostradas ao servi¢o técnico, aquando da
homologacio, as provas da correlagio adequada com valores directamente medidos em todas as
condi¢des de condugido (p. ex., condugio em tineis);

d) No caso de um veiculo tractor equipado de acordo com o ponto 5.1.3.1 do presente regulamento:
a capacidade de accionar os travdes de servico do reboque através das respectivas linhas de
comando independentemente do condutor.
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2.1.3.

A fungio de controlo da estabilidade do veiculo deve ser demonstrada ao servico técnico através de
manobras dindmicas num s6 veiculo. Pode proceder-se a uma comparagio dos resultados obtidos,
numa dada condi¢do de carga, com a fungdo de controlo da estabilidade do veiculo activada e
desactivada. Em alternativa a realizacio de manobras dinimicas em outros veiculos e outras condi-
¢oes de carga, equipados com o mesmo sistema de controlo da estabilidade do veiculo, podem ser
apresentados resultados de ensaios reais obtidos com esse veiculo ou simula¢des informaticas.

A utilizagdo do simulador é definida no apéndice 1 do presente anexo.

As especificagdes e a validagdo do simulador sio definidas no apéndice 2 do presente anexo.

Enquanto ndo forem adoptados procedimentos de ensaio uniformes, o método para realizar esta
demonstragdo deve ser acordado entre o fabricante do veiculo e o servi¢o técnico, devendo incluir as
condigdes criticas de controlo da direccdo e de capotagem, conforme adequado a fungdo de controlo
da estabilidade do veiculo instalada no mesmo, e anexando ao relatério de homologagio o método
de demonstragdo e os resultados obtidos. Estes ensaios podem ser realizados sem ser no momento da
homologacio.

Para demonstrar a fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo, pode utilizar-se qualquer uma das
seguintes manobras dindmicas (?):

Controlo da direccdo Controlo da capotagem

Ensaio com redugdo de raio Ensaio em trajectdria circular em estado estacio-
nario

Ensaio com alteragdo brusca do 4ngulo de viragem do volante | Pido em marcha-atrds
em degrau

Ensaio com variacdo do 4ngulo de viragem do volante em
seno e patamar

Pido em marcha-atrs

pMudanca de via em pavimento com faixas longitudinais de
aderéncia desigual

Dupla mudanga de via

Ensaio de trajectéria em gancho

Ensaio com variagio do angulo de viragem do volante em
seno assimétrico

Para demonstrar a repetibilidade, o veiculo serd submetido a uma segunda demonstragio com base
nas manobras seleccionadas.

. As intervencdes da fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo devem ser assinaladas ao condutor

por um avisador Optico especifico. Esta indicacdo deve permanecer activa enquanto a fungdo de
controlo da estabilidade do veiculo se encontrar em modo de intervengdo. Os avisadores indicados
no ponto 5.2.1.29 do presente regulamento nio devem ser utilizados para este fim.

As interven¢des da funcdo de controlo da estabilidade do veiculo utilizadas nos processos de apren-
dizagem para determinar as caracteristicas de funcionamento do veiculo ndo devem produzir este
tipo de sinal.

O sinal deve ser visivel pelo condutor, mesmo de dia, de modo que o condutor possa facilmente
verificar o bom estado do sinal a partir do seu lugar de condugio.
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2.1.5. Qualquer avaria ou deficiéncia na fungio de controlo da estabilidade do veiculo deve ser detectada e
assinalada ao condutor por meio do avisador Optico amarelo especifico, referido no ponto
5.2.1.29.1.2 do presente regulamento.

O avisador deve ser constante e permanecer aceso enquanto a avaria ou o defeito persistirem e o
interruptor da igni¢do (arranque) estiver em posi¢do de marcha.

2.1.6. No caso de um veiculo a motor equipado com uma linha de comando eléctrico e ligado electrica-
mente a um reboque equipado com uma linha de comando eléctrico, o condutor deve ser avisado
por um avisador dptico especifico sempre que o reboque emitir a informagdo “VDC activa” através da
via de comunicacdo de dados da linha de comando eléctrico. O sinal 6ptico definido no ponto 2.1.4
pode ser utilizado para este fim.

2.2.  Reboques

2.2.1. Quando um reboque estiver equipado com uma fun¢do de controlo da estabilidade, na acepcio do
ponto 2.34 do presente regulamento, deve aplicar-se o seguinte:

No caso de controlo da direccdo, a fungio deve poder comandar, automdtica e individualmente, a
velocidade das rodas esquerda e direita de cada eixo, ou um eixo de cada grupo de eixos (!) por
travagem selectiva com base na avaliagdo do comportamento efectivo do reboque, em comparagio
com a determinagio do comportamento relativo do veiculo tractor (3).

No caso do controlo da capotagem, a fungdo deve poder controlar automaticamente a velocidade das
rodas em, pelo menos, duas rodas de cada eixo ou grupo de eixos () por travagem selectiva ou
travagem comandada automaticamente com base na avaliagdo do comportamento efectivo do rebo-
que passivel de conduzir a capotagem (?).

2.2.2. Para realizar a funcionalidade acima definida, uma func¢do de controlo da estabilidade do veiculo deve
incluir, para além da travagem comandada automaticamente e, quando adequado, da travagem
selectiva, pelo menos os seguintes aspectos:

a) A determinac¢do do comportamento efectivo do reboque a partir de valores da forga vertical sobre
os pneus ou, pelo menos, uma aceleracdo lateral e a velocidade das rodas. Apenas devem ser
utilizados os dados produzidos a bordo. Se esses valores ndo forem medidos directamente, devem
ser mostradas ao servico técnico, aquando da homologacdo, as provas da correlagio adequada
com valores directamente medidos em todas as condicdes de condugdo (p. ex., condugio em
tdneis).

2.2.3. A funcdo de controlo da estabilidade do veiculo deve ser demonstrada ao servico técnico através de
manobras dindmicas num sé veiculo. Pode proceder-se a uma compara¢do dos resultados obtidos,
numa dada condi¢do de carga, com a funcdo de controlo da estabilidade do veiculo activada e
desactivada. Em alternativa a realizacio de manobras dinimicas em outros veiculos e outras condi-
¢des de carga, equipados com o mesmo sistema de controlo da estabilidade do veiculo, podem ser
apresentados resultados de ensaios reais obtidos com esse veiculo ou simulagdes informaticas.

A utilizacdo do simulador é definida no apéndice 1 do presente anexo.

As especificacdes e a validagdo do simulador sdo definidas no apéndice 2 do presente anexo.

Enquanto ndo forem adoptados procedimentos de ensaio uniformes, o método para realizar esta
demonstracdo deve ser acordado entre o fabricante do reboque e o servigo técnico, devendo incluir as
condigdes criticas de controlo da direccdo e da capotagem, conforme adequado a fungdo de controlo
da estabilidade do reboque instalada no mesmo, e anexando ao relatério de homologa¢io o método
de demonstragido e os resultados obtidos. Estes ensaios podem ser realizados sem ser no momento da
homologacio.
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2.2

2.2.

()
()

Para demonstrar a fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo, pode utilizar-se qualquer uma das
seguintes manobras dindmicas (?):

Controlo da direccio Controlo da capotagem

Ensaio com reducio de raio Ensaio em trajectdria circular em estado estacio-
nario

Ensaio com alteragdo brusca do dngulo de viragem do volante | Pido em marcha-atrds
em degrau

Ensaio com variagio do angulo de viragem do volante em
seno e patamar

Pido em marcha-atrds

BEMudanca de via em pavimento com faixas longitudinais de
aderéncia desigual

Dupla mudanga de via

Ensaio de trajectéria em gancho

Ensaio com variacdo do 4ngulo de viragem do volante em
seno assimétrico

Para demonstrar a repetibilidade, o veiculo serd submetido a uma segunda demonstragio com base
nas manobras seleccionadas.

4. Os reboques equipados com uma linha de comando eléctrico, quando ligados electricamente a um
veiculo tractor de uma linha de comando eléctrico, devem fornecer a informagdo “VDC activa”
através da via de comunicagio de dados da linha de comando eléctrico, quando a funcdo de controlo
da estabilidade do veiculo se encontrar em modo de intervencdo. As interven¢des da fungdo de
controlo da estabilidade do veiculo utilizadas nos processos de aprendizagem para determinar as
caracteristicas de funcionamento do reboque nio devem produzir este tipo de informacio.

5. Para maximizar o desempenho dos reboques que utilizem o comando de “baixa selectividade”, esses
reboques sdo autorizados a passar a0 modo de comando “alta selectividade” durante uma intervengdo
da “funcio de controlo da estabilidade do veiculo”

No caso de eixos mdltiplos, quando a distancia entre um eixo e o seu eixo adjacente for superior a 2

metros, cada eixo individual deve ser considerado como um grupo de eixos independentes.

E permitida uma interac¢do suplementar com outros sistemas ou elementos do veiculo. Se estes sistemas
ou elementos estiverem sujeitos a regulamentos especiais, essa interac¢do deve cumprir os requisitos
desses regulamentos, p. ex., a interac¢do com o sistema de direc¢do deve respeitar os requisitos estabe-
lecidos no Regulamento n.° 79 relativos a direcgdo correctiva.

Caso o recurso a qualquer uma das manobras acima definidas ndo resulte na perda do controlo da
direccdo do veiculo ou de capotagem, consoante o caso, pode recorrer-se a uma manobra alternativa,
com o acordo do servico técnico.

APENDICE 1

Utilizacdo Da Simulagio De Estabilidade Dindmica

A eficdcia da funcdo de controlo da estabilidade da direc¢do efou da capotagem dos veiculos a motor e
reboques das categorias M, N e O pode ser determinada por simulagdo informadtica.

1.
1.1

1.2.

1.3.

UTILIZACAO DA SIMULACAO

A fungdo de estabilidade do veiculo deve ser demonstrada pelo fabricante do veiculo a entidade
homologadora ou ao servi¢o técnico pelas mesmas manobras dindmicas que para a demonstragdo
pratica referida nos pontos 2.1.3 ou 2.2.3 do anexo 21.

A simulagdo deve ser um meio que permita demonstrar o desempenho da estabilidade do veiculo com
a fun¢do de controlo da estabilidade do veiculo activada ou desactivada e em carga e sem carga.

As simulacdes devem ser feitas com um instrumento de modelizacio e de simulagio validado. A
verificagdo deve ser efectuada utilizando as mesmas manobras que as definidas no ponto 1.1.

O método para a validagdo do instrumento de simulagdo é apresentado no anexo 23, apéndice 2.
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APENDICE 2

Instrumento de simulacio da estabilidade dinimica e sua validagdo

1. ESPECIFICACAO DO INSTRUMENTO DE SIMULACAO

1.1. O método de simulacio deve ter em conta os principais factores que influenciam os movimentos de
direc¢do e de capotagem do veiculo. Um modelo tipico pode incluir os seguintes pardmetros do
veiculo de uma forma explicita ou implicita:

a) Eixofroda;
b) Suspensio;
) Pneu;
d) Quadro/carrogaria do veiculo;
e) Grupo de traccdo|transmissdo, se aplicavel;
f) Sistema de travagem;
g) Carga qatil.
1.2. A fungdo de estabilidade do veiculo deve ser acrescentada ao modelo de simulacio por meio de:
a) Um subsistema (modelo de software) do instrumento de simula¢io; ou
b) A caixa de controlo electrénico numa configuracio do tipo hardware-in-the-loop.

1.3.  No caso de um reboque, a simulagdo deve ser efectuada com o reboque atrelado a um veiculo tractor
representativo.

1.4  Estado de carga do veiculo

1.4.1. O simulador deve poder ter em conta o estado de carga (em carga e sem carga).

1.4.2. A carga deve ser considerada como uma carga fixa, cujas propriedades (massa, reparticio da massa e
altura maxima recomendada do centro de gravidade) sdo especificadas pelo fabricante.

2. VALIDAGAO DO INSTRUMENTO DE SIMULACAO

2.1. A validade do instrumento de modelizagdo e simulagdo aplicado deve ser verificada por meio de
comparacdes com os ensaios do veiculo em condicdes reais. Os ensaios utilizados para a validagdo
devem ser os que, na auséncia de acgdes de controlo, resultariam na perda do controlo da direc¢do
(subviragem e sobreviragem) ou do controlo da capotagem, consoante a funcionalidade adequada da
fungdo de controlo da estabilidade instalada num veiculo representativo.

Durante os ensaios, devem ser registadas ou calculadas as seguintes varidveis de movimento, se
aplicvel, em conformidade com a norma ISO 15037, parte 1:2005: General conditions for passenger
cars (Condigdes gerais dos automoveis de passageiros) ou a parte 2: 2002: General conditions for heavy
vehicles and buses (Condigdes gerais para os veiculos pesados e autocarros), em fungdo da categoria do
veiculo:

a) Velocidade angular de guinada;

b) Aceleragio lateral;

¢) Carga por roda ou descolagem da roda;
d) Velocidade de avango;

e) Intervencdo do condutor.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

RELATORIO DE ENSAIO N.°:

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

O objectivo é mostrar que o comportamento simulado do veiculo e o funcionamento da fungio de
estabilidade do veiculo é compardvel a observada nos ensaios reais com o veiculo.

Deve considerar-se que um simulador estd validado quando os dados produzidos forem comparaveis
aos resultados obtidos num ensaio real por um determinado modelo do veiculo durante as manobras
seleccionadas, descritas nos pontos 2.1.3 ou 2.2.3 do anexo 21, consoante o caso.

No caso do ensaio em trajectéria circular em estado estaciondrio, a comparagdo far-se-d com o
declive de subviragem.

No caso de uma manobra dindmica, a comparagio deve ser efectuada com base na relagdo entre a
activagdo da funcdo de estabilidade do veiculo e a sequéncia de opera¢des efectuadas na simulacio e
no ensaio real do veiculo.

Na simulagio, as eventuais diferencas entre os pardmetros fisicos da configuracio do veiculo simu-
lado e do veiculo de referéncia devem ser alinhadas em conformidade.

Deve ser elaborado um relatério do ensaio de simulacdo, cujo modelo consta do presente anexo,
apéndice 3, e um exemplar desse relatdrio deve ser anexado ao relatério de homologagdo do veiculo.

APENDICE 3

Relatério de ensaio da fungio de estabilidade do veiculo por simulacio

IDENTIFICACAO

Nome e endereco do fabricante do instrumento de simulacio
Identificacdo do instrumento de simulagdo: Designacio/modelo/niimero (hardware e software)

AMBITO DE APLICACAO

Modelo do veiculo: (p. ex. camido, tractor, autocarro, semi-reboque, reboque de eixo central,
reboque completo)

Configuragdo do veiculo: (p. ex., 4 x 2, 4 x 4, 6 x 2, 6 x 4, 6 x 6)
Factores restritivos: (p. ex., apenas suspensdo mecanica)
Manobras para as quais o simulador foi validado:

ENSAIOS DE VERIFICACAO DO VEICULO

Descrigdo dos veiculos, incluindo o veiculo tractor, caso se trate do ensaio de reboques:

Identificacdo dos veiculos: marca/modelo/VIN (nimero de identificagdo)

3.1.1.1. Acessorios fixos nao normalizados:

3.2.

Descri¢do do veiculo, nomeadamente a configuragdo dos eixos/suspensdo/rodas, motor e trans-
missdo, sistemas de travagem e conteddo da funcio de controlo da estabilidade do veiculo (con-
trolo da direcgdo/capotagem) sistema de direccdo, com designagdo/modelo/niimero de identifica¢io:

Dados do veiculo utilizados na simulagdo (explicitos):

Descricdo dos ensaios, incluindo localizacdes, estado do piso/superficie da drea de ensaio, tempe-
ratura e datas:
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3.3.

4.2

Resultados em carga e sem carga, com a fungdo de controlo da estabilidade do veiculo activada e
desactivada, incluindo as varidveis de movimento referidas no anexo 21, apéndice 2, ponto 2.1,
consoante 0 €aso:

RESULTADOS DA SIMULACAO

Os parametros e os valores do veiculo utilizados na simulagdo que nio sdo recolhidos a partir do
veiculo de ensaio real (implicitos):

Resultados em carga e sem carga, com a fungdo de controlo da estabilidade do veiculo activada e
desactivada para cada ensaio realizado de acordo com o ponto 3.2 do presente apéndice, incluindo
as varidveis de movimento referidas no anexo 21, apéndice 2, ponto 2.1, consoante o caso:

Este ensaio foi realizado e os resultados apresentados em conformidade com o anexo 21, apéndice
2, do Regulamento n.° 13 da UNECE, com a dltima redaccio que lhe foi dada pela série ... de
alteracdes.

Servigo técnico 1esponsavel PElo ENSAIO (1): ..ucveemcerereceiieceimeeiieeesiecesiesessesssssesssesesses st esesessanes

ASSINATUTAL .oveeveveeereteeereeeerereeetee e es e ese s sseseseanenes Data:

Entidade homologadora (!):

ASSINALULAL .oveeveeeeereeeereeeeeee ettt ae e nenen Daata: oot

(") A assinar por pessoas diferentes, se os servicos técnicos e a entidade homologadora forem a mesma
organizacao.”




