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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2018/1974 DA COMISSAO
de 14 de dezembro de 2018

que altera o Regulamento (UE) n. 1178/2011 que estabelece os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos para as tripulacdes da aviacio civil, em conformidade com
o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo
a regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagio, altera
os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.°> 1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas
2014/30/UE, e 2014/53|UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e que revoga os Regulamentos (CE) n.> 552/2004 e
(CE) n° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('),
nomeadamente o artigo 23.°,

Considerando o seguinte:

(I) O Regulamento (UE) n. 1178/2011 da Comissdo (?) estabelece requisitos técnicos para a certificagio dos
dispositivos de treino de simulagdo de voo, a certificacio dos pilotos envolvidos na operacdo de certas aeronaves
e a certificagdo das pessoas e organizacdes envolvidas na formagdo, nos exames e no controlo de pilotos.

(2)  Desde a ultima década, as perturbacdes ou a perda de controlo do avido foram identificadas como os principais
fatores de risco suscetiveis de resultar em acidentes mortais nas operac¢des de transporte aéreo comercial, tendo-se
a sua prevencdo tornado uma prioridade estratégica, ndo s6 na Europa (*) como também a nivel mundial. Tal
incluiu novos requisitos de formacio destinados a preparar melhor os pilotos para situagdes adversas em que
possam ocorrer perturbacdes ou perda de controlo das aeronaves.

(3) O Regulamento (UE) 2015/445 da Comissdo (*) atualizou os requisitos de formagdo de pilotos comerciais de
molde a incluir a formagdo em prevencdo da perda de controlo e em recuperagdo do controlo (upset prevention
and recovery training — UPRT) como uma componente obrigatéria dos conhecimentos tedricos dos pilotos. E
necessdrio pormenorizar os elementos da formacdo, bem como os seus objetivos, a fim de melhorar as
competéncias dos pilotos no dominio da prevencdo e recuperacio de perturbacdes que podem resultar na perda
de controlo do avido, conduzindo, eventualmente, a acidentes mortais.

(4) A UPRT deve ser integrada nas diferentes fases da carreira profissional do piloto e refletir-se nas prerrogativas
inscritas em cada licenca de piloto. Hd que assegurar uma competéncia bem desenvolvida e comprovada do

(") Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da
aviagdo civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera os Regulamentos (CE) n.o 2111/2005, (CE) n.o
1008/2008, (UE) n.0 996/2010 e (UE) n.o 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e
revoga os Regulamentos (CE) n.o 552/2004 e (CE) n.o 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.o
3922/91 do Conselho JOL 212 de 22.8.2018, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.°c 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviacdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 216/2008 do Parlamento Europeu e
do Conselho JOL 311 de 25.11.2011, p. 1).

(}) Plano Europeu de Seguranga Operacional da Aviagdo 2018-2022, pt. 5.3.1, p. 33.

(*) Regulamento (UE) 2015/445 da Comissdo, de 17 de marco de 2015, que altera o Regulamento (UE) n.c 1178/2011 no respeitante aos
requisitos técnicos e aos procedlmentos administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil JOL 74 de 18.3.2015, p. 1).
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piloto profissional no dominio da preven¢do da perda de controlo e da recuperagio do controlo. A UPRT deve
passar a ser uma componente obrigatéria do curso de formacio da licenga de piloto de tripulagio mdltipla
(MPL), do curso de formagdo integrada de pilotos de linhas aéreas (ATP(A)), do curso de formagdo da licenga de
piloto comercial de avides (CPL(A)) bem como das qualificagdes de classe e de tipo para avides monopiloto,
operados em operagdes multipiloto, para avides monopiloto complexos que ndo sejam de alta performance, e
ainda das qualificagdes de tipo multipiloto. A fim de permitir que os pilotos desenvolvam competéncias
avancadas no dominio da prevencdo da perda de controlo e recuperagio do controlo, o curso de formagio
pertinente deve incluir exercicios aéreos afins num avido.

(5)  Na sequéncia da introdugdo do novo curso relacionado com o desenvolvimento de competéncias avangadas para
pilotos no dominio da prevengdo da perda de controlo e da recuperagdo do controlo, os requisitos para os
certificados de instrutor devem ser revistos, a fim de assegurar que os instrutores sdo devidamente qualificados.

(6) O presente regulamento reflete as disposi¢des adotadas pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI)
em 2014 em matéria de UPRT para licengas de piloto de tripulagdo mdltipla e qualificacdes de tipo para avido
multipiloto através da alteragdo ao anexo 1 da Convengdo de Chicago sobre licenciamento de pessoal.

(7)  E do interesse da seguranca da aviagio que os novos elementos da UPRT sejam aplicados o mais rapidamente
possivel. Devem ser adotadas disposi¢des transitorias para permitir que os cursos de formagio que tenham sido
iniciados antes de estas alteragdes dos requisitos de formacdo de pilotos no dominio da UPRT se tornarem
efetivas possam ser completados sem que seja necessiria uma adaptacdo suplementar. Neste contexto, deve
considerar-se que os pilotos dos operadores aéreos comerciais, em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissdo (), necessitam de receber formagdo periddica, que inclua elementos de UPRT. Além
disso, as organizagdes de formacdo de pilotos devem dispor de um periodo transitorio para que possam adaptar
os seus programas de formagdo a fim respeitar os novos requisitos em matéria de UPRT. No final desse periodo
transitorio, todos os cursos de formacgdo pertinentes devem ser ministrados em conformidade com os novos
requisitos em matéria de UPRT.

(8)  Estdo ainda em curso negociacdes entre a Unido e determinados paises terceiros, nomeadamente sobre
a conversdo de licencas de piloto e dos certificados médicos conexos. Para garantir que os Estados-Membros
podem continuar a reconhecer as licencas e os certificados médicos de um pais terceiro durante um periodo
transitdrio, tendo em conta estas negociacdes, é necessrio prorrogar o periodo durante o qual os Estados-
-Membros podem decidir ndo aplicar as disposi¢des do Regulamento (UE) n.°c 1178/2011 no seu territério aos
pilotos titulares de uma licenca e do certificado médico conexo, emitidos por um pais terceiro envolvido na
operagdo ndo comercial de certas aeronaves.

(9) A Agéncia para a Seguranca da Aviacdo da Unido Europeia apresentou um projeto de normas de execu¢do a
Comissdo, juntamente com o parecer n.° 06/2017.

(10)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do Comité instituido pelo
artigo 127.° do Regulamento (UE) 20181139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.> 1178/2011 ¢ alterado do seguinte modo:

1) A seguir ao artigo 4.>-A, ¢ inserido um artigo 4.°-B com a seguinte redagio:
«Artigo 4.-B
Prevencio da perda de controlo e recuperacio do controlo

1. A formacdo em prevencio da perda de controlo e recuperagio do controlo deve passar a constituir uma
componente obrigatéria do curso de formagdo para uma licenga de piloto de tripulagdo multipla (MPL), do curso de
formacio integrada de pilotos de linhas aéreas para avides (ATP(A)), do curso de formacio para a obten¢do de uma
licenga de piloto comercial de avides (CPL(A)) e dos cursos de formagdo para a qualificacdo de classe ou de tipo para:

a) avides monopiloto operados em operagdes multipiloto;

b) avides monopiloto complexos que ndo sejam de alta performance;
¢) avides monopiloto complexos e de alta performance; ou

d) avides multipiloto;

em conformidade com o anexo I (parte FCL).

—

Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).
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2. Para os cursos de formacido referidos no n.° 1 iniciados antes de 20 de dezembro de 2019 numa organizagio
de formacdo certificada (ATO), a formacdo em prevengdo da perda do controlo e recuperacio do controlo ndo é
obrigatéria, desde que:

a) o curso de formagdo CPL(A), ATP(A) ou MPL seja completado, em conformidade com o anexo I (parte FCL) e
a prova de pericia seja realizada em conformidade com as subpartes FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) ou FCL.415.4
(MPL) do anexo I (Parte FCL) até 20 de dezembro de 2021, o mais tardar; ou

b) o curso de formagdo para a qualificacio de classe ou de tipo para acronaves seja completado, em conformidade
com o anexo I (parte FCL) e a prova de pericia seja realizada em conformidade com o segundo pardgrafo da
alinea c) da subparte FCL.725 do anexo I (Parte FCL) do presente regulamento até 20 de dezembro de 2021,
0 mais tardar.

Para efeitos do n.° 1, a autoridade competente pode, na sequéncia da sua prépria avaliagio e nos termos de uma
recomendagio da ATO, dar crédito a qualquer formagio em prevengdo da perda de controlo e recuperagio do
controlo concluida antes de 20 de dezembro de 2019 em conformidade com os requisitos nacionais de formagio.»

>

No artigo 12.°, 0 n.° 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.  Em derrogacio do n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar, até 20 de junho de 2020, as
disposi¢des do presente regulamento aos pilotos titulares de uma licenca e do certificado médico conexo, emitidos
por um pais terceiro envolvido na operacdo ndo comercial das aeronaves especificadas no artigo 2.°, n.° 1, alinea b),
subalineas i) ou ii), do Regulamento (CE) n.> 2018/1139. Os Estados-Membros devem tornar ptblicas essas decisdes.»

)
~

O artigo 12.°, n.° 8, passa a ter a seguinte redagdo:

«8.  Em derrogagio ao disposto no n.° 1, subparte FCL.315.A, a segunda frase da alinea a) da subparte FCL.410.A e
a alinea c) da subparte FCL.725.A do anexo I (Parte FCL) sdo aplicdveis a partir de 20 de dezembro de 2019.»

4) O anexo I do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 1178/2011 ¢ alterado em conformidade com o anexo do presente
regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

Nio obstante:
a) O artigo 1.°, n.°o 1, é aplicdvel a partir de 20 de dezembro de 2019.
b) O artigo 1.°, n.° 4, é aplicdvel a partir de 20 de dezembro de 2019.

¢) Nio obstante o disposto na alinea b) supra, os pontos (2), (4), (5) e (12) do anexo do presente regulamento sio
aplicdveis a partir de 31 de janeiro de 2022.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de dezembro de 2018.

Pela Comissdo
Violeta BULC

Membro da Comissdo
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ANEXO

O anexo [ [Parte FCL] do Regulamento (UE) n.c 1178/2011 ¢ alterado do seguinte modo:

(1)

O ponto FCL.010 ¢ alterado do seguinte modo:

a) A frase introdutéria passa a ter a seguinte redagdo:
«Para efeitos do presente anexo (Parte FCL), entende-se por:»;

b) E inserida uma nova defini¢io de «Acessivel» antes da defini¢io de «Voo acrobético»:
«“Acessivel”, um dispositivo que pode ser utilizado:

— pela organizacdo de formacio certificada (ATO), sob cuja aprovagdo estd a ser dispensado um curso de
formacdo para uma qualificagdo de classe ou de tipo; ou

— pelo examinador responsdvel pela avaliagio das competéncias, prova de pericia ou verificagio de
proficiéncia para efeitos de avaliagdo, exame ou verificagdo.»;

) A defini¢do de «Voo acrobdtico» é substituida pela seguinte:

«“Voo acrobdtico”, manobras intencionais que implicam uma mudanga abrupta da atitude de voo da aeronave,
uma atitude anormal, ou aceleragdio anormal, ndo necessirias para um voo normal ou para a instrucio
destinada a obtengdo de licengas, certificados ou de qualificagdes, exceto a qualificagdo de voo acrobatico.»;

d) A seguir a defini¢do de «Avido que requer ser operado com um copiloto» é inserida uma nova defini¢do de
«Formagdo em prevencdo da perda do controlo e recuperacio do controlo», com a seguinte redagdo:

«A “formagdo em prevencdo da perda do controlo e recuperacdo do controlo” (UPRT) consiste em:

— formagdo em prevencdo da perda do controlo do avido: uma combinagdo de conhecimentos tedricos e de
formacgdo de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagio de voo as competéncias necessdrias para
impedir a perda do controlo do avido; bem como

— formagio em recuperacgio da perda do controlo do avido: uma combinagio de conhecimentos tedricos e de
formagdo de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagdo de voo as competéncias necessdrias com
vista a recuperacdo da perda do controlo do avido.»;

€) A seguir a definigdio de «Aeronave» ¢ inserida uma nova defini¢do de «FSTD disponivel», com a seguinte
redacdo:

«FSTD disponivel”, qualquer dispositivo de treino de simulagio de voo (FSTD) que esteja disponivel para uso
do operador do FSTD ou do cliente, independentemente de quaisquer consideragdes de tempo.»;

O ponto FCL.310 passa a ter a seguinte redagio:

«FCL.310 CPL — Exames de conhecimentos tedricos

Os requerentes da emissdo de uma CPL devem demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios
concedidos nas seguintes matérias:

a) Direito aéreo;

b) Conhecimentos gerais sobre a aeronave — célula/sistemas/motores;
¢) Conhecimentos gerais sobre a acronave — instrumentagio;

d) Massa e centragem;

e) Performance;

f) Planeamento e monitoriza¢do de voo;

g) Performance humana;

h) Meteorologia;

i) Navegacio geral;

j) Radionavegacio;

k) Procedimentos operacionais;
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1) Principios de voo; bem como
m) Comunicacdes.»

(3) O ponto FCL.410.* passa a ter a seguinte redagdo:
«CL.410.A MPL — Curso de formacio e exames de conhecimentos teéricos
a) Curso

Os requerentes da emissio de uma MPL devem ter realizado um curso de formagdo de conhecimentos tedricos
e instrugdo de voo numa ATO, em conformidade com o apéndice 5 da presente parte (Parte FCL).

b) Exame

Os requerentes da emissdo de uma MPL devem ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos
titulares de uma ATPL(A), em conformidade com o preceituado no ponto FCL.515, e de uma qualificacdo de
tipo multipiloto.»;

(4) O ponto FCL.515 passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.515 ATPL — Curso de formacio e exames de conhecimentos tedricos
a) Curso

Os requerentes de uma ATPL devem ter realizado um curso de forma¢io numa ATO. O curso serd um curso
de formacido integrada ou um curso modular, em conformidade com o apéndice 3 do presente anexo (Parte
FCL);

b) Exame

Os requerentes da emissio de uma ATPL devem demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos nas seguintes matérias:

1) Direito aéreo;

Conhecimentos gerais sobre a aeronave — célula/sistemas/motores;
Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao;

Massa e centragem;

Performance;

Planeamento e monitoriza¢io de voo;

)

)

)

)

)

7) Performance humana;
) Meteorologia;

) Navegagdo geral;

) Radionavegagio;

) Procedimentos operacionais;
) Principios de voo; bem como
13) Comunicagoes.»;

(5) O ponto FCL.615 passa a ter a seguinte redacdo:
«FCL.615 IR — Conhecimentos tedricos e instrucio de voo
a) Curso

Os requerentes da emissio de uma IR devem ter concluido um curso de conhecimentos teéricos e instrugdo de
voo numa ATO. O curso serd:

1) Um curso de formacdo integrada que inclui formacdo para a IR, em conformidade com o apéndice 3 do
presente anexo (Parte FCL); ou

2) Um curso modular, em conformidade com o apéndice 6 do presente anexo (Parte FCL).

b) Exame

Os requerentes devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos adequado aos privilégios concedidos
nas seguintes matérias:

1) Direito aéreo;

2) Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagio;
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3) Planeamento e monitorizacdo de voo;

4) Performance humana;

5) Meteorologia;

6) Radionavegacio; bem como

7) Comunicagdes.»;

O ponto FCL.725, alinea d), passa a ter a seguinte redagdo:

«d) Um requerente que ja seja titular de uma qualificacdo de tipo para um determinado tipo de aeronave, com
o privilégio de operagdes quer monopiloto quer multipiloto, serd considerado como tendo ji cumprido os
requisitos tedricos se solicitar o aditamento do privilégio para a outra forma de operagio no mesmo tipo de
aeronave. Deve completar uma formacio de voo adicional para outra forma de operagdo numa ATO ou num
titular de um COA especificamente autorizado pela autoridade competente para dispensar essa formacdo. A
forma de operacdo deve ser indicada na licenca.»

O ponto FCL.720.4 passa a ter a seguinte redagio:
«FCL.720.* Requisitos de experiéncia e pré-requisitos para a emissio de qualificacdes de tipo — avides

Salvo especificacio em contrdrio nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com
o Anexo I (Parte 21) do Regulamento (UE) n.c 748/2012 (DSO), os requerentes de uma qualificagio de classe ou
de tipo terdo de cumprir os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da qualificagdo
pertinente:

a) Avides monopiloto

Os requerentes de uma emissdo de uma qualificagdo de primeira classe ou de uma qualificacdo de tipo para um
avido monopiloto que solicitem o privilégio de operar o avido em opera¢des multipiloto devem cumprir os
requisitos previstos na alinea b), n.>s 4 e 5.

Adicionalmente, para:

1) Avides monopiloto multimotor

Os requerentes da emissdo de uma primeira qualificacdo de classe ou de tipo para um avido monopiloto
multimotor devem ter realizado pelo menos 70 horas de voo como PIC em avides.

2) Avides monopiloto ndo complexos e de alta performance

Antes de iniciar treino de voo, os requerentes da emissdo de uma qualificacdo de classe ou de tipo para um
avido monopiloto classificado como avido de alta performance devem:

i) ter pelo menos 200 horas de experiéncia total de voo, 70 das quais como PIC em avides; bem como
ii) cumprir um dos seguintes requisitos:

A) ser titular de um certificado que comprove a conclusio satisfatéria de um curso de conhecimentos
tedricos adicionais efetuado numa ATO; ou

B) ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos tebricos para uma ATPL(A) em
conformidade com o presente anexo (Parte FCL); ou

() para além de uma licenga emitida em conformidade com o presente anexo (Parte FCL), ser titular de
uma ATPL(A) ou de uma CPL(A)/IR com crédito de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A),
emitida em conformidade com o anexo 1 da Convengédo de Chicago;

3) Avides monopiloto complexos e de alta performance

Os requerentes da emissdo da qualificagdo de tipo para um avido monopiloto complexo, classificado como
avido de alta performance devem, além de cumprir os requisitos do n.° 2, cumprir ou ter cumprido os
requisitos para uma IR(A) monopiloto ou multimotor, como preceituado na subparte G, além de cumprir os
requisitos da alinea b), n.o 5.

b) Avides multipiloto

Os requerentes da emissdo de um curso de primeira qualificacdo de tipo para um avido multipiloto devem ser
alunos pilotos que frequentam um curso MPL ou cumprir os seguintes requisitos:

1) Ter pelo menos 70 horas de experiéncia de voo como PIC em avides;

2) Ser ou ter sido titular de uma IR(A) multimotor;
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3) Ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A) em
conformidade com o presente anexo (Parte FCL);

4) Exceto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso MCC (cooperagio em tripulagdo
multipla):
i) ser titular de um certificado que comprove a conclusdo satisfatéria de um curso MCC em avides; ou

i) ser titular de um certificado que comprove a conclusio satisfatéria de MCC em helicopteros e ter mais
de 100 horas de experiéncia de voo como pilotos em helicopteros multipiloto; ou

iii) ter pelo menos 500 horas de voo como pilotos em helicopteros multipiloto; ou

iv) ter completado pelo menos 500 horas de voo como pilotos em operacdes multipiloto em avides
monopiloto e multimotor, em transporte aéreo comercial, em conformidade com os requisitos
aplicaveis as operagdes aéreas; bem como

5) Ter completado com aproveitamento o curso de formagio especificado no ponto FCL.745.4.

¢) Néo obstante o disposto na alinea b), um Estado-Membro pode emitir uma qualificagdo de tipo com privilégios
limitados para um avido multipiloto que autorize os titulares a desempenhar fungdes de copiloto de cruzeiro
de substituicdo acima do nivel de voo 200, desde que dois outros membros da tripulagdo sejam titulares de
uma qualificagdo de tipo em conformidade com o disposto na alinea b).

d) Quando assim especificado nos OSD (dados de adequacdo operacional), o exercicio dos privilégios de uma
qualificacdo de tipo pode estar inicialmente limitado a voos sob a supervisdo de um instrutor. As horas de voo
sob supervisio devem ser registadas na caderneta de voo do piloto ou num registo equivalente e devem ser
assinadas pelo instrutor. A restri¢do serd eliminada quando os pilotos demonstrarem que realizaram as horas
de voo sob supervisdo, requeridas pelos dados de adequacio operacional.»;

(8) O ponto FCL.725.4 passa a ter a seguinte redagdo:

«FCL.725.4 Conhecimentos tedricos e instrucio de voo para a emissdo de qualificacdes de classe e de tipo
— avides

Salvo especificacio em contrdrio nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com
o Anexo I (Parte 21) do Regulamento (UE) n.c 748/2012:
a) Para avides monopiloto multimotor:

1) O curso de conhecimentos tedricos para a qualificagdo de classe monopiloto e multimotor deve incluir no
minimo 7 horas de instru¢io em operacdes com avides multimotor; bem como

2) O curso de treino de voo para a qualificagdo de classe ou de tipo monopiloto e multimotor deve incluir
pelo menos 2 horas e 30 minutos de instrugdo de voo em duplo comando em condi¢des normais de
opera¢do de um avido multimotor, e ndo menos de 3 horas e 30 minutos de instru¢io em duplo comando
em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo assimétrico.

b) Avides monopiloto-mar:

1) O curso de formacdo para qualificacdes para avides monopiloto-mar incluird conhecimentos teéricos e
instrugdo de voo; bem como

2) O treino de voo para uma qualificacdo de classe ou tipo (mar) para avides monopiloto-mar incluird pelo
menos 8 horas de instrugdo de voo em duplo comando se os requerentes forem titulares da versdo “terra”
da qualificagdo de classe ou de tipo pertinente, ou 10 horas se os requerentes ndo forem titulares de tal
qualificacdo; bem como

c) Para avides monopiloto complexos que ndo sejam de alta performance, avides monopiloto complexos de alta
performance e avides monopiloto, os cursos de formagio devem incluir conhecimentos teéricos de UPRT e
instrucdo de voo, relacionados com as especificidades da classe ou do tipo relevante.»;

(9)  E aditado um novo ponto FCL.745.4, com a seguinte redagio:

«FCL.745.4 Curso Avancado de UPRT — avides

a) O curso avangado de UPRT deve ser realizado numa ATO e incluir, pelo menos:
1) 5 horas de instrugdo tedrica;
2) “Briefings” antes do voo e “debriefings” do voo; bem como

3) 3 horas de instrucdo de voo em duplo comando com um instrutor de voo para avides FI(A) qualificado em
conformidade com o ponto FCL.915, alinea e), e que consista em UPRT avangada num avido qualificado
para a tarefa de formacio.
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(11)

b)

Apbs a conclusdo da UPRT, a ATO deve emitir aos requerentes um certificado de conclusdo.»;

A alinea b), n.° 1, do ponto FCL.900 passa a ter a seguinte redagdo:

«1) A autoridade competente pode emitir um certificado especifico que conceda privilégios para instrucido de voo

quando ndo for possivel cumprir os requisitos estabelecidos na presente subparte, no caso da introducio de:
i) novas aeronaves nos Estados-Membros ou na frota de um operador; ou
ii) novos cursos de formacio no presente anexo (Parte FCL).

Tal certificado serd limitado aos voos de instrugio necessdrios para a introdu¢do do novo tipo de aeronave ou
do novo curso de formacio e a sua validade ndo poderd, em caso algum, ser superior a 1 ano.»;

O ponto FCL.915 ¢ alterado do seguinte modo:

«FCL.915 Pré-requisitos e requisitos gerais para instrutores

a)

Aspetos gerais

Os requerentes da emissdo de um certificado de instrutor devem ter pelo menos 18 anos de idade.

Requisitos adicionais para instrutores que ministrem instru¢do de voo em aeronaves

Os requerentes da emissio ou os titulares de um certificado de instrutor com privilégios para ministrar
instrugdo de voo numa aeronave devem:

1) Para a formacdo da licenca, serem titulares pelo menos da licenca ou, no caso da alinea ¢) do
ponto FCL.900, de uma licenga equivalente aquela para a qual vai ser dada a instru¢do de voo;

2) Para uma formagio de qualificacio de voo, serem titulares da qualificacdo pertinente ou, no caso do
ponto FCL.900, alinea c), de qualificagio equivalente aquela para a qual vai ser dada a instrugdo de voo;

3) Com excegdo dos instrutores de voos de ensaio (FTI):

i) ter realizado pelo menos 15 horas de tempo de voo como pilotos na classe ou no tipo de aeronave em
que a instrugdo de voo serd ministrada, das quais um mdximo de 7 horas podem ter sido realizadas num
FSTD que represente a classe ou o tipo de aeronave, se aplicavel; ou

ii) ter concluido com aproveitamento uma avaliagio de competéncia para a categoria pertinente de
instrutor nessa classe ou nesse tipo de aeronave; bem como

4) Estar autorizados a exercer funcdes de PIC na aeronave durante essa instrucio de voo;

Atribuigdo de créditos tendo em vista qualificagdes adicionais e para efeitos de revalidacio

1) Aos requerentes de certificados adicionais de instrutor poderdo ser creditadas as aptiddes de ensino e
aprendizagem ja demonstradas para o certificado de instrutor de que sdo titulares.

2) As horas voadas como examinador durante as provas de pericia ou verificagdes de proficiéncia serdo
creditadas na totalidade tendo em vista os requisitos para a revalidacio, relativamente a todos os certificados
de instrutor de que sdo titulares.

O crédito para a extensdo a outros tipos deve ter em conta os elementos pertinentes definidos nos dados de
adequagdo operacional, estabelecidos em conformidade com o anexo I (parte 21) do Regulamento (UE)
n.o 748/2012 (OSD).

Requisitos adicionais para dispensar instru¢do num curso de formac¢io em conformidade com o preceituado no
ponto FCL.745.4;

1) Para além da alinea b), antes de serem instrutores num curso de formagdo em conformidade com o ponto
FCL.745.4, os titulares de um certificado de instrutor devem:

i) ter completado pelo menos 500 horas de voo como pilotos de avides, incluindo 200 horas de instrucio
de voo;

ii) apds o cumprimento dos requisitos em matéria de experiéncia previstos na alinea e), ponto 1,
subalinea i), ter concluido um curso de treino de instrutor UPRT numa ATO, no ambito do qual
a competéncia dos requerentes deve ter sido objeto de avaliagdo continua; bem como

ii) na sequéncia da conclusio do curso, ser titulares de um certificado atestando a conclusio com aprovei-
tamento do curso de formagdo realizado pela ATO, cujo diretor de instrucdo (HT) deve ter inscrito os
privilégios especificados na alinea e), ponto 1, na caderneta de voo dos requerentes.
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2) Os privilégios a que se refere a alinea e),ponto 1, s6 podem ser exercidos se os instrutores tiverem recebido,
durante o dltimo ano, formagdo de atualizagio numa ATO no 4mbito da qual a competéncia exigida para
dar instru¢io num curso em conformidade com o ponto FCL.745.4 foi objeto de avaliacdo positiva pelo HT.

3) Os instrutores que possuem os privilégios especificados na alinea e), ponto 1, podem dispensar formagio
num curso, tal como especificado na alinea ¢), ponto 1, subalinea ii), desde que:

i) tenham 25 horas de experiéncia de instru¢do de voo durante a formacio, em conformidade com
o preceituado no ponto FCL.745.4;

ii) tenham concluido uma avaliacio de competéncia para este privilégio; bem como
iii) cumpram os requisitos de experiéncia da alinea e), ponto 2.
4) Estes privilégios devem ser inscritos na caderneta de voo dos instrutores e assinados pelo examinador.»;
(12) O apéndice 1 ¢é substituido pelo seguinte:

«Apéndice 1

Atribuicio de créditos de conhecimentos teéricos

ATRIBUICAO DE CREDITOS DE CONHECIMENTOS TE()RIQOS NA MESMA OU NOUTRA CATEGORIA DE
AERONAVE — INSTRUCAO DE TRANSICAO E REQUISITOS DE EXAME

1. LAPL, PPL, BPL e SPL

1.1. Para a emissdo de uma LAPL, serdo creditados na totalidade aos titulares de uma LAPL noutra categoria de
aeronave os conhecimentos tedricos sobre as matérias comuns estabelecidas em FCL.120, alinea a).

1.2. Sem prejuizo do disposto no ponto 1.1. supra, para a emissio de uma LAPL, PPL, BPL ou SPL, os titulares de uma
licenca noutra categoria de aeronave devem receber instru¢do de conhecimentos tedricos e concluir com aprovei-
tamento exames de conhecimentos tedricos ao nivel adequado nas seguintes matérias:

— principios de voo;

— procedimentos operacionais;

— desempenho e planeamento do voo;

— conhecimentos gerais sobre aeronaves; bem como
— navegacao.

1.3. Para a emissdo de uma PPL, BPL ou SPL, os titulares de uma LAPL na mesma categoria de aeronave obterdo os
créditos totais correspondentes aos requisitos em matéria de instru¢do e de exame de conhecimentos teéricos.

1.4. Nio obstante o ponto 1.2, para a emissio de uma LAPL(A), os titulares de uma LAPL(S) com extensdo TMG devem
demonstrar um nivel adequado de conhecimentos tedricos da classe SEP (terra) em conformidade com o
ponto FCL.135.4, alinea a), ponto 2.

2. CPL

2.1. Os requerentes da emissdo de uma CPL que sejam titulares de uma CPL noutra categoria de aeronave devem ter
recebido instrucdo de transi¢do em conhecimentos tedricos numa ATO ou num curso homologado, com base nas
diferengas identificadas entre os programas da CPL para diferentes categorias de aeronave.

2.2. Os requerentes devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos teéricos definidos no presente
anexo (Parte FCL) nas seguintes matérias, na categoria de aeronave adequada:

021 - Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas, equipamento elétrico, central elétrica e
equipamento de emergéncia;

022 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagio;
032/034 — Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel;
070 — Procedimentos operacionais; bem como

080 — Principios de voo.

2.3. Aos requerentes da emissdo de uma CPL que tenham passado os exames tedricos pertinentes de conhecimentos
para uma IR na mesma categoria de aeronave sdo creditados os requisitos de conhecimentos tebricos em
desempenho humano e meteorologia, a menos que tenham concluido o curso de formacio IR em conformidade
com o apéndice 6, sec¢do Aa, do presente anexo (Parte FCL).
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2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Aos requerentes de uma CPL que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma IR ou EIR na mesma
categoria de aeronave serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos em
matéria de comunicacdes.

ATPL

Os requerentes da emissdo de uma ATPL que sejam titulares de uma ATPL noutra categoria de aeronave devem ter
recebido instrucdo de transicdo em conhecimentos tedricos numa ATO com base nas diferengas identificadas entre
os programas ATPL para diferentes categorias de aeronave.

Os requerentes devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos tedricos definidos no presente
anexo (Parte FCL) nas seguintes matérias, na categoria de aeronave adequada:

021 - Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas, equipamento elétrico, central elétrica e
equipamento de emergéncia;

022 — Conhecimentos gerais sobre a acronave: instrumentacao;
032/034 — Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicivel;
070 — Procedimentos operacionais; bem como

080 — Principios de voo.

Aos requerentes de uma ATPL(A) que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma CPL(A) serdo
atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos sobre «comunicagdes».

Aos requerentes de uma ATPL(H) que tenham passado os exames tebricos pertinentes para uma CPL(H) serdo
atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes matérias:

— direito aéreo;
— principios de voo (helicoptero); bem como
— comunicacdes.

Aos requerentes de uma ATPL(A) que tenham passado o exame tedrico pertinente para uma IR(A) serdo atribuidos
créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos teéricos sobre «comunicagdes».

Aos requerentes de uma ATPL(H) com uma IR(H) que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma
CPL(H) serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos te6ricos nas seguintes matérias:

— principios de voo (helicéptero); bem como

— comunicacdes.

IR

. Aos requerente de uma IR ou de uma EIR que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma CPL na

mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos
sobre as seguintes matérias:

— performance humana;
— meteorologia; bem como
— comunicacoes.

Aos requerentes de uma IR(H) que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma ATPL(H) VER é
exigido que passem nos exames das seguintes matérias:

— direito aéreo;
— planeamento e monitoriza¢io de voo; bem como

— radionavegacio.»;

(13) No apéndice 3, a sec¢do A ¢é alterada do seguinte modo:

a) O ponto 4 passa a ter a seguinte redagio:
«4. O curso consistird em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a ATPL(A);
b) Treino de voo a vista e por instrumentos;
¢) Formagdo em MCC para a operagdo de avides multipiloto; bem como

d) UPRT em conformidade com o ponto FCL.745.4, a menos que os requerentes jd tenham concluido este
curso de formagdo antes de iniciar o curso integrado ATP.»;
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b) O ponto 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5. Os requerentes que reprovem ou que ndo consigam realizar a totalidade do curso ATP(A) podem requerer a
autoridade competente o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obten¢do de uma
licenga com privilégios inferiores assim como uma qualificagdo IR, caso estejam cumpridos os requisitos
aplicaveis.»

¢) O ponto 7 passa a designar-se «7.1.» e é inserido um novo ponto 7.2.:
«7.2. A instrugdo tedrica em UPRT deve ser realizada em conformidade com a parte FCL.745.4.»;
d) O ponto 9 passa a ter a seguinte redagdo:

«9. O treino de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistird num total de pelo menos
195 horas, incluidos todos os exames de aferi¢do de progresso, das quais até 55 horas da totalidade do
curso podem ser tempo de instrumentos em terra. No total das 195 horas, os requerentes devem
completar pelo menos:

a) 95 horas de instrugdo em duplo comando, das quais um maximo de 55 horas podem ser tempo de
instrumentos em terra;

b) 70 horas como PIC, entre as quais horas de voo VFR e de voo por instrumentos, voadas como SPIC.
O tempo de voo por instrumentos como SPIC serd apenas contabilizado como tempo de voo PIC até
um maximo de 20 horas;

¢) 50 horas de voo de navegacdo como PIC, incluindo um voo de navegagdo VFR de pelo menos 540 km
(300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com paragem completa em dois aerédromos
diferentes do aerédromo de partida; bem como

d) 5 horas de voo noturno, das quais 3 horas de instru¢do em duplo comando, que devem incluir, pelo
menos:

1) 1 hora de voo de navegagdo em duplo comando;
2) cinco descolagens a solo; bem como
3) cinco aterragens a solo com paragem completa;
e) Treino de voo UPRT em conformidade com o ponto FCL.745.4;
f) 115 horas de tempo de instrumentos compreendendo, pelo menos:
1) 20 horas como SPIC;
2) 15 horas de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS ou um FNPT II;
3) 50 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais:
i) 25 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT [; ou

ii) 40 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT II, FTD 2 ou FFS, das quais até
10 horas podem ser realizadas num FNPT L.

Os requerentes que sejam titulares de um certificado que comprove a conclusio do Médulo de Voo
Basico por Instrumentos serdo creditados até 10 horas do tempo requerido de instrugdo de voo por
instrumentos. As horas efetuadas num BITD néo serdo creditadas; bem como

g) 5 horas num avido:
1) Certificado para o transporte de pelo menos 4 pessoas; bem como
2) Com uma hélice de passo varidvel e um trem de aterragem retratil.»;
(14) O apéndice 5 ¢é alterado do seguinte modo:
a) O ponto 7 passa a ter a seguinte redagio:

«7. Um curso homologado de conhecimentos tedricos MPL consistird em pelo menos 750 horas de instrucio
para o nivel de conhecimentos teéricos da ATPL(A), assim como nas horas exigidas para:

a) A instrucdo de conhecimentos teéricos para a qualificacio de tipo relevante, em conformidade com
a subparte H; bem como

b) A instrugdo de conhecimentos tedricos UPRT em conformidade com a parte FCL.745.4.5;
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b) O ponto 8 passa a ter a seguinte redago:

«8. O treino de voo consistird num total de pelo menos 240 horas, compostas por horas como PF ¢ PM, em
voo real e simulado, e incluird as seguintes quatro fases de treino:

a) Fase 1 — Pericia de voo elementar

Treino bésico especifico num avido monopiloto

b) Fase 2 — Bésica

Introdugio as operagdes em tripulagdo mdltipla e ao voo por instrumentos

¢) Fase 3 — Intermédia

Aplicagdo das operacdes de tripulacio mdltipla a um avido multimotor de turbina certificado como
avido de alta performance em conformidade com o anexo I (Parte 21) do Regulamento (EU)
ne 748/2012

d) Fase 4 — Avancada
Treino para a qualificacdo de tipo num ambiente orientado para o voo de linha.

Os requisitos MCC serdo incorporados nas fases pertinentes supracitadas.
O treino em voo assimétrico serd ministrado num avido ou num FFS.»
¢) E aditado o ponto 8-A, com a seguinte redagio:
«8-A A experiéncia de voo real deve incluir:
a) Todos os requisitos de experiéncia da Subparte H;
b) Treino de voo UPRT em conformidade com o ponto FCL.745.4;

¢) Exercicios de UPRT relacionados com as especificidades do tipo relevante, em conformidade com
o preceituado no ponto FCL.725.4, alinea c);

d) Voos noturnos;
€) Voo por referéncia somente a instrumentos; bem como
f) A experiéncia necessdria para alcancar a pericia de voo relevante.»;
(15) O apéndice 9 é substituido pelo seguinte:
«Apéndice 9

Treino, prova de pericia e verificacio de proficiéncia para MPL, ATPL, qualificacdes de tipo e de
classe e verificacdes de proficiéncia para qualificacdes de instrumentos (IR)

A. Aspetos gerais

1. Os requerentes de uma prova de pericia devem ter recebido instru¢io de voo na mesma classe ou no mesmo tipo
de aeronave que a utilizada na prova.

A formagdo em qualificagdes de tipo MPA e PL serd realizada num simulador de voo integral (FFS) ou numa
combinagdo de dispositivos de treino de simulagdo de voo (FSTD) e FFS. A prova de pericia ou a verificagdo de
proficiéncia para as qualificacdes de tipo de MPA e PL e a emissio de uma ATPL e de uma MPL devem ser
realizadas num FFS, se disponivel.

A formagio, a prova de pericia ou a verificacdo de proficiéncia para as qualificagdes de classe ou de tipo para SPA e
helicopteros devem ser realizadas:

a) Num FFS disponivel e acessivel, ou

b) Numa combinagdo de um ou mais FSTD e uma aeronave, se o FFS ndo estiver disponivel ou nio estiver
acessivel; ou

c¢) Na aeronave, se ndo existir um FSTD disponivel ou acessivel.

Se for utilizado um FSTD durante a formagdo, exame ou verificagdo, a adequagdo do FSTD utilizado deve ser
verificada em relagdo ao «Quadro de funcdes e exames subjetivos» aplicdvel e ao «Quadro dos exames de validacio
de FSTD», incluidos no documento de referéncia principal aplicdvel ao dispositivo utilizado. Todas as restri¢des e
limita¢des indicadas no certificado de qualificagdo do dispositivo devem ser consideradas.
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2. A reprovacdo em todas as sec¢des da prova em duas tentativas exige treino adicional.

3. Nio hd limite para o niimero de provas de pericia que podem ser realizadas.

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERfCIA/DA VERIFICACAO DE PROFICIENCIA

4. Salvo especificacgdo em contrdrio nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com
o anexo I (parte 21) do Regulamento (UE) n.° 748/2012 (OSD), o programa de instrugdo de voo, a prova de pericia
e a verificacdo de proficiéncia devem estar em conformidade com o presente apéndice. O programa, a prova de
pericia e a verificacdo de proficiéncia podem ser reduzidos para creditar experiéncia prévia em tipos de aeronaves
similares, conforme estabelecido nos dados de adequag¢io operacional.

5. Com exce¢do do caso das provas de pericia para a emissdo de uma ATPL, quando assim definido nos dados de
adequacdo operacional, poderdo ser atribuidos créditos por itens da prova de pericia comuns a outros tipos ou
variantes em que os pilotos sdo qualificados.

CONDUCAO DA PROVA/DA VERIFICACAO

6. O examinador pode escolher entre diferentes cendrios de prova de pericia ou de verificagdo de proficiéncia que
prevejam operagdes simuladas pertinentes. Devem ser utilizados simuladores de voo integrais e outros dispositivos
de treino, conforme preceituado no presente anexo (Parte FCL).

7. Durante a verificacdo de proficiéncia, o examinador deve verificar se os titulares da qualificacdo de classe ou de tipo
mantém um nivel adequado de conhecimentos tedricos.

8. Caso decidam interromper a prova de pericia por motivos considerados adequados pelo examinador, os requerentes
tém de a repetir na sua totalidade. Caso a prova seja interrompida por motivos considerados adequados pelo
examinador, apenas as sec¢des nio realizadas serdo testadas num novo voo.

9. A discricdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova poderd ser repetido uma vez pelos
requerentes. O examinador pode interromper a prova em qualquer altura, caso considere que a demonstracio da
pericia de voo por parte dos requerentes exige a repeticio completa da prova.

10. Os requerentes devem ser obrigados a pilotar a aeronave a partir de uma posi¢do em que possam ser realizadas as
funcdes de piloto aos comandos (PIC) ou de copiloto, conforme relevante. Em operag¢des monopiloto, o ensaio deve
ser realizado como se ndo houvesse nenhum membro da tripulagdo presente.

11. Durante os preparativos pré-voo para a prova serd exigido aos requerentes que determinem as defini¢des de
poténcias e as velocidades. Os requerentes devem indicar ao examinador as verificagdes e tarefas realizadas,
incluindo a identificagdo dos equipamentos/meios de radiocomunicacdes. As verificagdes devem ser realizadas em
conformidade com a lista de verificacdes da aeronave em que a prova é realizada e, quando aplicavel, com
o conceito MCC. Os dados de performance para a descolagem, aproximacio e aterragem devem ser calculados pelos
requerentes em conformidade com o manual de opera¢des ou o manual de voo da aeronave utilizada. As alturas/al-
titudes de decisdo, as alturas/altitudes minimas de descida e o ponto de aproximacio falhada serdo acordados com
o examinador.

12. O examinador ndo participard na operagdo da aeronave exceto se a sua intervengdo for necessdria por uma questdo
de seguranga ou para evitar atrasos excessivos ao restante trafego.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A PROVA DE PERfCIA/VERIFICACAO DA IiROFICI]::NCIA PARA QUALIFI-
CACOES DE TIPO PARA AERONAVES MULTIPILOTO, PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AVIOES
MONOPILOTO, QUANDO OPERADOS EM OPERACOES MULTIPILOTO, PARA MPL E ATPL

13. A prova de pericia para uma aeronave multipiloto ou para um avido monopiloto se utilizado em operacdes
multipiloto serd realizada num ambiente de tripulagdo mdltipla. Um outro requerente ou outro piloto titular de
uma qualificacdo de tipo poderd operar como segundo piloto. Caso seja utilizada uma aeronave, o segundo piloto
serd o examinador ou um instrutor.

14. Os requerentes devem operar como PF durante todas as sec¢des da prova de pericia, exceto nos procedimentos ndo
normais ou de emergéncia, os quais podem ser realizados como PF ou PM em conformidade com a MCC. Os
requerentes de uma primeira qualificacdo de tipo para uma aeronave multipiloto ou de uma ATPL devem também
demonstrar a capacidade para desempenhar func¢des como PM. Os requerentes podem escolher para a prova de
pericia o lugar de piloto do lado esquerdo ou o lugar de piloto do lado direito caso todos os itens possam ser
executados a partir do lugar selecionado.
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15. As matérias seguintes serdo especificamente verificadas pelo examinador no que respeita aos requerentes da ATPL
ou de uma qualificagdo de tipo para aeronaves multipiloto, ou para operagdes multipiloto num avido monopiloto
que se estendam as tarefas de um PIC, independentemente de os requerentes desempenharem fungdes como PF ou
como PM:

a) Gestdo da cooperagdo da tripulacio;
b) Manuteng¢do de uma vigilancia geral da operacdo da aeronave através de uma supervisio adequada; bem como

c) Estabelecimento de prioridades e tomada de decisdes de acordo com os aspetos de seguranca e as regras e
regulamentos pertinentes adequados a situagdo operacional, incluindo emergéncias.

16. A prova ou a verificagdo deve ser realizada segundo as IFR (regras de voo por instrumentos), se a qualificacdo IR
estiver incluida, e, na medida do possivel, num ambiente simulado de transporte aéreo comercial. Um elemento
essencial a verificar é a capacidade para planear e conduzir o voo com base em material de «briefing» de rotina.

17. Caso o curso de qualificagdo de tipo tenha incluido menos de 2 horas de treino de voo na aeronave, a prova de
pericia pode ser realizada num FFS e ser completada antes do treino de voo na aeronave.

A formagio de voo aprovada serd ministrada por um instrutor qualificado sob a responsabilidade:
a) De uma ATO; ou

b) De uma organizagdo titular de um COA emitido em conformidade com o anexo III (Parte-ORO) do Regulamento
(UE) n.° 965/2012 e especificamente aprovada para essa formagdo; ou

¢) Do instrutor, nos casos em que ndo tenha sido aprovada nenhuma formac¢io de voo para uma aeronave SP
numa ATO ou num titular de COA, e em que a formagdo de voo da aeronave tenha sido aprovada pela
autoridade competente do requerente.

Deve ser entregue a autoridade competente um certificado de conclusio com aproveitamento do curso de
qualificacdo de tipo, incluindo o treino de voo na aeronave, antes de a nova qualificacdo de tipo ser averbada na
licenga dos requerentes.

18. No que respeita a formagdo em recuperagdo, «evento de perda» significa aproximagdo a perda ou quase perda.
A ATO pode utilizar um FFS para o treino de recupera¢io de perda ou para demonstrar as caracteristicas especificas
da perda, ou para ambos os fins, desde que:

a) o FFS tenha sido classificado em conformidade com os requisitos especiais de avaliacio do CS-FSTD(A); bem
como

b) a ATO tenha demonstrado com éxito a autoridade competente que qualquer transferéncia negativa de formagio
foi atenuada.

B. Requisitos especificos para a categoria de avides

CRITERIOS DE APROVACAO

1. No caso de avides monopiloto, com exce¢do de avides monopiloto complexos e de alta performance, os requerentes
devem obter aprovagio em todas as sec¢des da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia. A reprovacdo em
qualquer item de uma secgdo fard com que os requerentes reprovem em toda a secgdo. Caso reprovem apenas numa
secgdo, terdo de repetir apenas essa seccdo. A reprovacdo em mais de uma secgdo obriga-os a repetir toda a prova
de pericia ou de verificagdo de proficiéncia. A reprovagio em qualquer sec¢do em caso de repeti¢do da prova de
pericia ou de verificacdo, incluindo as seccdes em que foi obtida aprovagdo numa tentativa prévia, obriga os
requerentes a repetir toda a prova de pericia ou de verificagdo. Para avides monopiloto multimotor, o requerente
tem de obter aprovagdo na sec¢do 6 da prova ou verificagdo pertinente, respeitante ao voo assimétrico.

2. No caso de avides complexos multipiloto ou monopiloto e de alta performance, os requerentes devem obter
aprovacdo em todas as seccdes da prova de pericia ou da verificacio de proficiéncia. A reprovagdo em mais de
cinco itens obriga os requerentes a repetir a totalidade da prova ou da verificagdo. Os requerentes que reprovem em
cinco ou menos itens terdo de repetir os itens em que reprovaram. A reprovacio em qualquer item da nova prova
ou verificacdo, incluindo os itens em que foi obtida aprovacio numa tentativa anterior, obriga os requerentes
a repetir a totalidade da verificacio ou da prova. A seccdo 6 ndo faz parte da prova de pericia para uma ATPL ou
uma MPL. Caso os requerentes apenas reprovem na seccdo 6 ou ndo a efetuem, a qualificagdo de tipo serd emitida
sem os privilégios relativos as categorias Il ou III. Para estender os privilégios da qualificacdo de tipo as categorias II
ou III, os requerentes devem obter aprovagdo na seccdo 6 no tipo de aeronave adequada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

3. Os requerentes devem demonstrar aptiddo para:

a) Operar o avido dentro das suas limitacdes;
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Realizar todas as manobras com suavidade e precisio;

Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

e o

Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos;

o
~

Manter sempre o controlo da aeronave de modo a que o éxito de um procedimento ou de uma manobra nunca
esteja seriamente em duavida;

f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo e de incapacitagdo da tripulagdo, se aplicaveis; bem
como

g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripula¢io, se aplicvel.

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as qualidades de
manobra e performance da aeronave utilizada:

Altura

Regra geral + 100 pés

Iniciar um «borrego» a alturafaltitude ~ + 50 pés/— 0 pés

de decisio

Altura/MAPt/altitude de descida + 50 pés/— 0 pés

minima

Rota

Com base em ajudas radio £5°

No caso de desvios «angulares» Meia escala de deflexdo, azimute e ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «lineares» 2D (LNAV)  Por norma, o erro/desvio lateral deve ser limitado a + %2 do valor de RNP
e 3D (LNAV/VNAV) associado ao procedimento. Sdo admissiveis pequenos desvios a esta
norma, no maximo de uma vez o valor de RNP.

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., Nio superiores a — 75 pés abaixo do perfil vertical, em qualquer mo-
RNP APCH (LNAV/VNAV) recorrendo  mento, e ndo superior a + 75 pés acima do perfil vertical a 1 000 pés ou
a fun¢do baro-VNAV] menos acima do nivel do aerédromo.

Rumo

todos os motores operacionais £5°

com falha de motor simulada +10°

Velocidade

todos os motores operacionais + 5 nos

com falha de motor simulada + 10 nds/- 5 nds

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE PROFICIENCIA

5. Avides monopiloto, com excegdo de avides complexos de alta performance
a) Os seguintes simbolos significam:

= Formados como PIC ou copiloto e como PF ¢ PM
OTD = Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

X = Serd utilizada uma FFS para este exercicio; caso contrdrio, deve ser utilizado um avido, se adequado
para a manobra ou procedimento.

P# = A formagio deve ser complementada por uma inspegdo supervisionada do avido

b) A formagdo prética serd realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino identificado como (P), ou
poderd ser realizada em qualquer equipamento de nivel mais elevado identificado pela seta (——>).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino utilizado:
A= Avido
FFS =  Simulador integral de voo (FES)

ESTD = Dispositivo de treino de simulagdo de voo
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¢) Os itens com asterisco (*) da sec¢do 3B e, para multimotor, da seccdo 6, devem ser voados apenas por referéncia
a instrumentos caso a revalidacio[renovacio de uma IR esteja incluida na prova de pericia ou na verificagdo de
proficiéncia. Se os itens com asterisco (¥) ndo forem voados apenas por referéncia a instrumentos durante
a prova de pericia ou a verificacdo de proficiéncia, e quando ndo haja crédito de privilégios IR, a qualificagdo de
classe ou de tipo serd limitada apenas a VFR.

d) A seccdo 3A deve ser completada para efeitos de revalidagio de uma qualificagio de tipo ou de classe
multimotor, apenas VFR, caso a experiéncia exigida de 10 setores de rota nos 12 dltimos meses ndo tenha sido
cumprida. A sec¢do 3A ndo ¢ necessdria se a sec¢do 3B estiver completada.

e) A letra M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia indica exercicio obrigatério ou uma
escolha no caso de aparecer mais do que um exercicio.

f) Serd utilizado um FSTD para a formacdo prética para qualificagdes de tipo ou de classe ME (multimotor), caso
facam parte de um curso homologado de qualificacio de classe ou de tipo. Para a homologagdo do curso
aplicam-se os seguintes critérios:

i) a qualificacdo do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes do anexo VI (parte ARA) e do
anexo VII (parte ORA);

i) as qualificacdes dos instrutores;
iti) o volume de instru¢do, durante o curso, ministrado em FSTD; bem como
iv) as aptiddes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos instruendos.

g) Se os privilégios para opera¢des multipiloto forem solicitados pela primeira vez, os pilotos que possuam
privilégios para operagdes monopiloto devem:

(1) completar numa ATO instrugdo de transicdo que inclua manobras e procedimentos, nomeadamente MCC,
bem como os exercicios da seccdo 7, utilizando a gestdo de ameagas e erros (TEM), a técnica de Gestdo de
Recursos de Pessoal de Voo (CRM) e os fatores humanos; bem como

(2) passar uma verificagdo de proficiéncia em opera¢des multipiloto.

h) Se os privilégios para operagdes monopiloto forem solicitados pela primeira vez, os pilotos titulares de
privilégios para operagdes multipiloto devem receber formagdo numa ATO e ser sujeitos a uma verificagdo em
relagdo as seguintes manobras e procedimentos adicionais em operagdes monopiloto:

(1) para os avides SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 ¢, se aplicdvel, uma aproximacio da sec¢do 3.B; e

(2) para avides ME, 1.6, seccdo 6 e, se aplicdvel, uma aproximagio da seccdo 3.B.

i) Os pilotos que possuam privilégios para operagdes monopiloto e multipiloto, em conformidade com as
alineas g) e h), podem revalidar os privilégios para ambos os tipos de operagdes completando uma verificagio de
proficiéncia em operagdes multipiloto para além dos exercicios referidos nas alineas h), ponto 1) ou ponto 2),
consoante aplicdvel, em operacdes monopiloto.

j) Se uma prova de pericia ou verificagdo de proficiéncia for realizada unicamente em operagdes multipiloto,
a qualificacdo de tipo serd limitada a operagdes multipiloto. A restri¢do deve ser suprimida quando os pilotos
cumprirem o disposto na alinea h).

k) A formagdo, os exames e a verificagio devem seguir o quadro infra.

(1) Formagdo numa ATO, requisitos de exame e verificacio para privilégios monopiloto

(2) Formagio numa ATO, requisitos de exame e verificagdo para privilégios multipiloto

(3) Formagdo numa ATO, requisitos de exame e verificagdo para pilotos titulares de privilégios monopiloto que
pretendam obter privilégios multipiloto pela primeira vez (instru¢do de transigdo)

(4) Formagdo numa ATO, requisitos de exame e verificagdo aplicdveis aos pilotos titulares de privilégios de
piloto monopiloto pela primeira vez (instru¢do de transigio)

(5) Formagdo numa ATO e requisitos de controlo para a revalidacio combinada e renovacdo de privilégios
monopiloto e multipiloto



(1)

2

6)

4

Tipo de operagdo SP PM SP — MP (inicial) MP — SP (inicial) PS + MP
Examelveri- Exame/veri- Exame/veri- | Formagdo, exames e Formaggo, exames ¢
Formagdo ficah Formagdo ficags Formagdo ficah if . ’( ides SE) verificacdo (avides Avioes SE Avioes ME
cagao cacao cacao verijicacao (avioes ME)
Emissdo inicial Secgdes Secgdes Seccdo Seccoes McCC Seccoes | 1.6, 4.5,4.6,5.2 | 1.6, seccdo 6 e,
1-6 1-6 1-7 1-7 CRM 1-7 e, se for caso se aplicdvel, uma
disso, uma apro- | aproximagdo da
Fatores huma- ximacdo da sec- seccdo 3.B
Complexo SP 1-7 1-7 nos ¢do 3.B
TEM
Secgdo 7
Revalidacio n/d Seccdes n/d Seccdes | n/d n/d n/d n/d MPO: MPO:
1-6 1-7 Seccdo 1-7 Seccdo 1-7
SPO: SPO:
Complexo SP 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6,5.2 ¢, 1.6, secgdo 6 e, se
se for caso disso, aplicdvel, uma apro-
uma aproximagio da ximacgdo da
seccao 3.B seccao 3.B
Renovagio FCL.740 | Seccdes | FCL.740 | Seccdes | n/d n/d n/d n/d Formagdo: FCL.740 | Formacio: FCL.740
1-6 1-6
Complexo SP 1-7 1-7 Verifique: tal como | Verifique: tal como
para a revalidacio para a revalidacdo

810C°C1'0C

[1d ]
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1) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, uma aproximacio deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH nido for
praticdvel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o equipamento adequado.

AVIOES TMG E MONOPILOTO, A EXCECAO DOS AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA|VERIFI-

CACAO DE PROFICIENCIA

PARA QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FSTD ap6s verificado em apos
conclusio da | FSTD ou A | conclusio da
formacdo prova
SECCAO 1
1. Partida OTD
1.1 Inspecdo antes do voo, incluindo:
— documentacio;
— massa e centragem;
— «briefing» das condi¢des meteoroldgicas; bem
como
— NOTAM (aviso ao pessoal navegante).
1.2 Verificacdes pré-arranque
1.2.1 Exterior OTD M
P#
1.2.2 Interna OTD M
P#
1.3 Arranque do motor: p > M
Avarias normais.
1.4 Rolagem P——> M
1.5 Verificaces antes da saida: P > M
motor em ponto fixo (crun-up», se aplicdvel)
1.6 Procedimento de descolagem: pP——> M
— normal com as configuracdes de flap do Ma-
nual de Voo; bem como
— ventos laterais (se as condi¢des o permitirem).
1.7 Subida: p——o> M
— Vx/Vy;
— voltas com pranchamento para rumos especifi-
cos; bem como
— nivelar (devel off»).
1.8 Coordenacdo com o ATC — cumprimento, proce- | P > M
dimentos R/T
SECCAO 2
Manobras basicas de voo (condi¢des meteoroldgi- | P—>
21 cas de voo visual (VMC))

Voo em frente e nivelado a vdrias velocidades aero-
dindmicas incluindo voo a velocidades aerodinami-
cas criticamente baixas com e sem flaps (incluindo
a aproximagio VMCA quando aplicdvel)
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AVIOES TMG E MONOPILOTO, A EXCECAO DOS AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIAVERIFI-

CACAO DE PROFICIENCIA

PARA QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FSTD ap6s verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusio da
formacdo prova
2.2 Voltas apertadas (360° para a esquerda e para a di- > M
reita com 45° de pranchamento)
2.3 Perdas de velocidade e recuperacio: > M
i) perda sem flaps;
ii) aproximacdo a perda em volta de descida com
pranchamento em configuracio e poténcia de
aproximacao;
iij) aproximagdo a perda em configuracio e potén-
cia de aterragem; bem como
iv) aproximagdo a perda, volta de subida com flap
de descolagem e poténcia de subida (apenas
avido monomotor)
2.4 Manejo utilizando o piloto automadtico e o sistema > M
de diregdo de voo (pode ser realizado na secgdo 3),
se aplicavel
2.5 Coordenagdo com o ATC — cumprimento, proce- > M
dimentos R/T
SECCAO 3¢
3A Procedimentos VFR em rota >
3A.1 [cf. B.5 ¢) e d)]
Plano de voo, posicdo estimada e leitura de mapas
3A.2  Manutengdo de altitude, rumo e velocidade >
3A.3  Orientagdo, contagem do tempo e revisdo de ETA >
3A.4  Utilizagdo de auxilios a radionavegagdo, (se aplica- >
vel)
3A.5  Gestdo de voo (registo de voo, verificacdes de ro- >
tina incluindo combustivel, sistemas e gelo)
3A.6 Coordenacgdo com o ATC — cumprimento, proce- >
dimentos R/T
SECCAO 3B
3B Voo por instrumentos > M

3B.1*  Partida IFR
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R PROVA DE PERfCIA/VERIFI—
AVIOES TMG E MONOPILOTO, A EXCECAO DOS AVIOES X ¢ CAGAO DE PROFICIENCIA
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA PERFORMANCE FORMAGAO PRATICA PARA QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE
Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FSTD ap6s verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusio da
formacdo prova
3B.2* IFR em rota p > M
3B.3*  Procedimentos de espera P——> M
3B.4*  Operacdes 3D para a alturafaltitude de decisio |P—> M
(DH/A) de 200 pés (60 m) ou para minimos mais
elevados, se exigido pelo procedimento de aproxi-
macio (pode utilizar-se o piloto automadtico para
intercetar a trajetdria vertical do segmento de apro-
ximagdo final)
3B.5*  Operagdes 2D para a altura/altitude de descida mi- | P——> M
nima (MDHJ/A)
3B.6*  Exercicios de voo, incluindo avaria simulada da |P——> M
bissola e do indicador de atitude:
— volta com pranchamento padrdo; bem como
— recuperagdo ap0s atitudes inusitadas.
3B.7*  Avaria do localizador ou do pendente de descida ~ |P—>
3B.8*  Coordenacdo com o ATC — cumprimento, proce- | P > M
dimentos R/T
Intencionalmente em branco
SECCAO 4
Chegadas e aterragens p > M
4.1 Procedimento de chegada ao aerédromo
4.2 Aterragem normal pP——> M
4.3 Aterragem sem flaps P—> M
4.4 Aterragem com ventos laterais (se as condicdes |P >
o permitirem)
4.5 Aproximagdo e aterragem em regime de ralenti |P >
desde os 2 000 pés acima da pista de aterragem
(apenas avides monomotor)
4.6 «Borrego» a altura minima P > M
4.7 «Borrego» e aterragem noturnos, (se aplicavel) P >
4.8 Coordenacdo com o ATC — cumprimento, proce- | P > M
dimentos R/T
SECCAO 5
5 Procedimentos ndo normais e de emergéncia (Esta
seccdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 4.)
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AVIOES TMG E MONOPILOTO, A EXCECAO DOS AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIAVERIFI-

CACAO DE PROFICIENCIA

PARA QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FSTD A ap6s verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusio da
formacdo prova
5.1 Descolagem interrompida a uma velocidade razod- > > M
vel
5.2 Simulagdo de falha de motor apds a descolagem P M
(apenas avides monomotor)
5.3 Simulagdo de aterragem forcada sem poténcia (ape- P M
nas avides monomotor)
5.4 Emergéncias simuladas: > >
i) incéndio ou fumo durante o voo; bem como
i) avaria dos sistemas, conforme adequado
5.5 Apenas avides ME e formagdo TMG: Paragem e re- > >
arranque do motor (a uma altitude segura, se reali-
zado na aeronave)
5.6 Coordenagdo com o ATC — cumprimento, proce-
dimentos R/T
SECCAO 6
6 Voo assimétrico simulado > —>X M
6.1* (Esta sec¢do pode ser combinada com as sec¢des 1
as.)
Falha de motor simulada durante a descolagem
(a uma altitude segura, a menos que se realize num
FFS ou ENPT II)
6.2* Aproximagio assimétrica com «borrego» > > M
6.3* Aproximagdo assimétrica e aterragem com para- > > M
gem completa
6.4 Coordenacdo com o ATC — cumprimento, proce- > > M
dimentos R/T
SECCAO 7
7 UPRT
7.1 Manobras e procedimentos de voo
7.1.1 Voo manual com e sem diretores de voo > >
(sem uso do piloto automdtico, sem automanete e,
se for caso disso, com diferentes leis de controlo)
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AVIOES TMG E MONOPILOTO, A EXCECAO DOS AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIAVERIFI-

CACAO DE PROFICIENCIA

PARA QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FSTD A ap6s verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusio da
formacdo prova
7.1.1.1 A diferentes velocidades (incluindo voo lento) e al- | P > >
titudes no ambito da dotacio de formacio do
FSTD.
7.1.1.2  Voltas apertadas com 45° de pranchamento, 180° |P > >
a 360° para a esquerda e para a direita
7.1.1.3 Voltas com e sem spoilers P > >
7.1.1.4 Procedimentos de voo por instrumentos e mano- |P > >
bras incluindo partida e chegada por instrumentos,
e aproximagdo visual
7.2 Treino de recuperagdo apés perda de controlo p > >
7.2.1  Recuperagido de eventos de perda em:
— configuragdo de descolagem:
— configuracgdo limpa a baixa altitude;
— configuragdo limpa préximo da altitude md-
xima de operagdo; bem como
— configura¢do de aterragem
7.2.2  Os seguintes exercicios de perda do controlo: P X FES apenas
— recuperagdo de nariz em cima, com diversos | FFS Nio deve ser
angulos de pranchamento; bem como certificado | utilizada
— recuperagdo de nariz em baixo, com diversos agg?as Cll)ara uma
angulos de pranchamento. cleitos de aeronave
formagdo para este
exercicio
7.3 «Borrego» com todos os motores operacionais* em | P—> >
vérias fases durante uma aproximagdo por instru-
mentos
7.4 Aterragem abortada com todos os motores opera- |P > >
cionais:
— com vdrias alturas inferiores a DH/MDH 15 m
(50 pés) acima da soleira da pista
— apos o toque (aterragem falhada)
— Em avides ndo certificados na categoria de
transporte (JAR/FAR 25) ou na categoria de
avides de transporte regional (commuter)
(SFAR 23), as aterragens abortadas com todos
os motores operacionais devem ser iniciadas
a seguir 8 MDHJA ou apés o toque.
6. Avides multipiloto e avides monopiloto complexos de alta performance

a) Os seguintes simbolos significam:

pP=
aplicével.

Treinado como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissdo de uma qualificagdo de tipo, conforme
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OTD = Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

X = Serd utilizado um FFS para este exercicio; caso contrario, deve ser utilizado um avido, se adequado para
a manobra ou procedimento.

P# = A formagdo deve ser complementada por uma inspegdo supervisionada do avido

b) A formacdo pritica serd realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino identificado como (P), ou
poderd ser realizada até qualquer nivel superior de equipamento identificado pela seta ( >).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino utilizado:
A= avido
FFS =  simulador integral de voo (FFS)

FSTD = Dispositivo de treino de simulagdo de voo

c¢) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instrumentos.

d) A letra «<M» na coluna da prova de pericia ou da verificacio de proficiéncia indica que se trata de um exercicio
obrigatorio.

e) Para a formacdo pritica e os exames serd utilizado um FFS, se o FFS fizer parte de um curso homologado de
qualificagdo de tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

i) as qualificacdes dos instrutores;
i) as qualificacdes e a formacdo total ministrada no curso num FSTD; bem como
iii) as aptiddes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos instruendos.

f) As manobras e os procedimentos incluirdio MCC para avides multimotor e para avides monopiloto complexos e
de alta performance em operagdes multipiloto.

g) As manobras e os procedimentos serdo executados como piloto tinico em avides monopiloto complexos e de
alta performance em opera¢des monopiloto.

h) No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, quando uma prova de pericia ou uma
verificacio de proficiéncia for realizada em operagdes multipiloto, a qualificacgdo de tipo serd limitada
a operagdes multipiloto. Caso se pretendam privilégios de monopiloto, as manobras/os procedimentos referidos
em 2.5, 3.8.3.4, 4.4 ¢ 5.5 e pelo menos uma manobrajum procedimento da sec¢do 3.4 tém de ser completados
adicionalmente em monopiloto.

i) No caso de uma qualificagdo de tipo com restrigdes emitida em conformidade com o ponto FCL.720.4, alinea e),
os requerentes devem preencher os mesmos requisitos que os outros requerentes da qualificacdo de tipo, exceto
no que respeita aos exercicios praticos relativos as fases de descolagem e aterragem.

j) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximacdo deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH néo for
praticavel, a aproximagio deve efetuar-se num FSTD com o equipamento adequado.

PROVA DE PERICIA OU VERI-
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS 5 ( FICACAO DE PROFICIENCIA
DE ALTA PERFORMANCE FORMAGAO PRATICA PARA AT]SL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO
Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FESTD A ap6s verificado em ap6s
conclusio da | FSTD ou A | conclusdo da
formacio prova
SECCAO 1
1 Preparagdo do voo OTD
1.1. Célculo da performance p
1.2. Inspecdo visual externa do avido; localizagdo de | OTD P # P
cada elemento e finalidade da inspegdo
1.3. Inspegdo da cabina de pilotagem P > >
1.4. Utilizagdo da lista de verificacdo antes do arran- | P > > M
que dos motores, verificagdo do equipamento de
radio e de navegacio, selecio e configuragio de
frequéncias de navegacio e de comunica¢do
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS
DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FESTD A ap6s verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusdo da
formacio prova
1.5. Rolagem de acordo com o ATC ou com as ins- > >
trucdes do instrutor
1.6. Verificagdes antes da descolagem > > M
SECCAO 2
2 Descolagens > >
2.1. Descolagens normais com diferentes configura-
¢oes de flaps, incluindo descolagem acelerada
2.2% Descolagem por instrumentos; a transi¢do para > >
0 voo por instrumentos é necessdria durante
a rotagdo ou imediatamente ap6s a descolagem
2.3. Descolagem com ventos laterais > >
2.4. Descolagem com carga mdaxima (real ou simu- > >
lada)
2.5. Descolagens com falha de motor simulada: > >
2.5.1*  logo apés atingir V2
(Em avides ndo certificados na categoria de
transporte ou na categoria de transporte regional
(commuter), a falha de motor ndo deve ser simu-
lada antes de atingir uma altitude minima de
500 pés acima da soleira da pista. Em avides que
tenham o mesmo desempenho que um avido da
categoria de transporte no que diz respeito a
massa a descolagem e a altitude de densidade,
o instrutor pode simular a falha de motor logo
ap0s atingir V2).
2.5.2%  entre V1 e V2 X M FES
apenas
2.6. Descolagem interrompida a uma velocidade ra- > >X M
zoavel antes de atingir V1
SECCAO 3
3 Manobras e procedimentos de voo > >
3.1. Voo manual com e sem diretores de voo
(sem uso do piloto automdtico, sem automanete
e, se for caso disso, com diferentes leis de con-
trolo)
3.1.1. A diferentes velocidades (incluindo voo lento) e > >
altitudes no ambito da dotagdo de formagdo do
FSTD.
3.1.2.  Voltas apertadas com 45° de pranchamento, > >
180° a 360° para a esquerda e para a direita
3.1.3.  Voltas com e sem spoilers > >
3.1.4 Procedimentos de voo por instrumentos e mano- > >
bras incluindo partida e chegada por instrumen-
tos, e aproximaco visual
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FESTD A apos verificado em ap6s
conclusio da | FSTD ou A | conclusdo da
formacio prova
3.2. Angulo negativo do nariz e batidas Mach (se for | P > >X FES apenas
caso disso), bem como outras caracteristicas de Niio d
ificas do avido (por exemplo, Dutch a0 €eve
‘I]QO(I)I espeat P plo, ser utilizado
oll um avido
para este
exercicio
3.3. Funcionamento normal dos sistemas e dos co- | OTD >
mandos do painel de sistemas (se for caso disso) p S
3.4. Operag¢des normais e ndo normais dos seguintes M Um minimo
sistemas: obrigatério
de 3 itens
nao normais
serd
selecionado
dos
pontos 3.4.0
a3.4.14
inclusive
3.4.0.  Motor (se necessdrio, hélice) OTD >
P: >
3.4.1.  Pressurizagdo e ar condicionado OTD >
P >
3.4.2. Sistema Pitot-estdtico OTD >
P. >
3.4.3.  Sistema de combustivel OTD >
P. >
3.4.4.  Sistema elétrico OTD >
P >
3.4.5.  Sistema hidrdulico OTD >
P >
3.4.6.  Sistema de controlo de voo e compensacio OTD >
P. >
3.4.7.  Sistema antigelo/degelo, aquecimento da prote- | OTD >
¢do contra o encandeamento P S
3.4.8.  Piloto automadtico/diretor de voo OTD > M
p > (apenas
monopilot-
0)
3.4.9.  Dispositivos de aviso de perda ou dispositivos de | OTD >
evitagdo de perda, e dispositivos de aumento de | p S
estabilidade
3.4.10. Proximidade do solo sistema de alerta, radar me- | P > >
teoroldgico, radioaltimetro, transponder
3.4.11. Radios, equipamento de navegacdo, instrumen- | OTD >
tos, FMS p S
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FESTD A apos verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusdo da
formacio prova
3.4.12. Trem de aterragem e travdo OTD >
P- >
3.4.13. Sistema de slats e flaps OTD >
3.4.14. Unidade auxiliar de poténcia (APU) OTD >
P. >
Intencionalmente em branco
3.6. Procedimentos ndo normais e de emergéncia: M Um minimo
obrigatério
de 3 itens
serd
selecionado
dos pontos
3.6.1a3.6.9
inclusive
3.6.1.  Simulacdo de incéndio, por exemplo no motor, | P > >
na unidade auxiliar de poténcia (APU), na cabina,
no compartimento de carga, na cabina de pilota-
gem ou na asa e incéndios no sistema elétrico,
incluindo evacuacio
3.6.2.  Controlo e eliminacido de fumos > >
3.6.3.  Falhas no motor, paragem e rearranque a uma > >
altura segura
3.6.4.  Alijamento de combustivel (simulado) > >
3.6.5.  Cisalhamento do vento na descolagem/aterragem X FFS apenas
3.6.6.  Avaria simulada na pressuriza¢io da cabina/des- > >
cida de emergéncia
3.6.7.  Incapacitacgio de um membro da tripulagio de | P > >
Voo
3.6.8.  Outros procedimentos de emergéncia conforme | P > >
descritos no correspondente manual de voo do
avido (AFM)
3.6.9. Evento ACAS OTD Nio deve FES apenas
P S ser usada
uma
aeronave.
3.7. Formagdo em prevengido da perda do controlo p X
3.7.1.  Recuperagio de eventos de perda em: FES Nio deve
— configuragdo de descolagem: certificado | ser ut1!1~zado
. o : _ apenas para | um avido
— configurac¢do limpa a baixa altitude; efeitos de para este
— configuragio limpa perto da altitude maxima | formagao exercicio
de operac¢io; bem como
— configuragdo de aterragem.
3.7.2.  Os seguintes exercicios de perda do controlo: P X FES apenas
— recuperagdo de nariz em cima, com diversos | FFS Nio deve
angulos de pranchamento; bem como certificado | ser utilizado
— recupera¢do de nariz em baixo, com diversos agg?as é’ara um aVliO
angulos de pranchamento clettos de para este
formacio exercicio
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do Iniciais do
instrutor Testado ou examinador
Manobras/Procedimentos FESTD apos verificado em ap6s
conclusdo da | FSTD ou A | conclusdo da
formacio prova
3.8. Procedimentos de voo por instrumentos
3.8.1.*  Adesdo as rotas de partida e de chegada e as ins- > M
trucdes do ATC
3.8.2*  Procedimentos de espera >
3.8.3*  Operagdes 3D para DHJA a 200 pés (60 m) ou

para minimos mais elevados, se exigido pelo
procedimento de aproximacio

Nota: De acordo com o AFM, os procedimentos RNP APCH podem exigir a utilizagdo do piloto automdtico ou do diretor de voo.
O procedimento a executar manualmente deve ser escolhido tendo em conta essas limita¢des (p. ex., optar por ILS para 3.8.3.1, se
0 AFM prescrever tal limitagdo).

3.8.3.1 * Manualmente, sem diretor de voo

M

(apenas
prova de
pericia)

3.8.3.2.%

Manualmente, com diretor de voo

3.8.3.3.

Com piloto automatico

3.8.3.4.*

Manualmente, com simula¢do de um motor ino-
perativo; a falha do motor deve ser simulada du-
rante a aproximagio final antes de estar a mais
de 1 000 pés acima do nivel do aer6dromo até
ao toque ou através do procedimento de aproxi-
macio falhada. Em avides nido certificados na ca-
tegoria de transporte (JAR/FAR 25) ou na cate-
goria de avides de transporte regional (commuter)
(SFAR 23), a aproximagio com falha de motor
simulada e o subsequente «borrego» devem ser
iniciados em conjugacdo com a aproximagio de
ndo precisdo descrita no ponto 3.8.4. O «bor-
rego» serd iniciado ao atingir a altura/altitude li-
vre de obstdculos publicada (OCH/A), mas ndo
antes de atingir uma altura/altitude de descida
minima (MDH/A) de 500 pés acima da soleira
da pista. Em avides que tenham o mesmo de-
sempenho que um avido da categoria de trans-
porte no que diz respeito a massa a descolagem
e a altitude de densidade, o instrutor pode simu-
lar a falha de motor em conformidade com
o ponto 3.8.3.4.

3.8.3.5.*

Manualmente, com simulagdo de um motor ino-
perativo; a falha do motor deve ser simulada du-
rante a aproximacdo final antes de passar o mar-
cador exterior (OM) a uma distincia que ndo
dever ser superior a 4 NM até ao toque ou atra-
vés do procedimento de aproximagio falhada.
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor
ap0s
conclusio da
formagio

Testado ou
verificado em
FSTD ou A

Iniciais do
examinador
apos
conclusio da
prova

Em avides ndo certificados na categoria de trans-
porte JAR/FAR 25) ou na categoria de avides de
transporte regional (commuter) (SFAR 23), a apro-
ximagdo com falha de motor simulada e o subse-
quente «borrego» devem ser iniciados em conju-
gacdo com o procedimento de aproximagio de
ndo-precisdo descrito no ponto 3.8.4. O «bor-
rego» serd iniciado ao atingir a altura/altitude li-
vre de obstdculos publicada (OCH/A), mas ndo
depois de atingir uma altura/altitude de descida
minima (MDH/A) de 500 pés acima da soleira
da pista. Em avides que tenham o mesmo de-
sempenho que um avido da categoria de trans-
porte no que diz respeito a massa a descolagem
e a altitude de densidade, o instrutor pode simu-
lar a falha de motor em conformidade com
o ponto 3.8.3.4.

3.8.4*

Operagdes 2D até a MDH/A

3.8.5.

Aproximagio em circuito («circling») nas seguin-
tes condigdes:

a)* Aproximagdo a altitude minima autorizada
de aproximagio em circuito no aerédromo
em causa em conformidade com as instala-
¢es locais de aproximagdo com instrumen-
tos em condi¢Bes de simulacio de voo por
instrumentos;

seguida de:

b) Aproximagio em circulo a outra pista pelo
menos 90° fora do eixo central da aproxima-
¢do final utilizada em a), a altitude minima
autorizada de aproximagio em circulo.

Nota: caso as alineas a) e b) ndo sejam possiveis
por motivos de ATC, pode ser efetuado um pa-
drio de baixa visibilidade simulada.

3.8.6.

Aproximagdes visuais

SECCAO 4

4

Procedimentos de aproximacio falhada

4.1.

«Borrego» com todos os motores operacionais*,
durante uma operagdo 3D ao atingir a altura de
decisdo

4.2

«Borrego» com todos os motores operacionais*
em vérias fases durante uma aproximagio por
instrumentos

4.3.

Outros procedimentos de aproximagio falhada

4.4

«Borrego» manual com o motor critico simulado
inoperativo apds uma aproximagdo por instru-
mentos ao atingir DH, MDH ou MAPt

P*
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor
ap0s
conclusio da
formagio

Testado ou
verificado em
FSTD ou A

Iniciais do
examinador
apos
conclusio da
prova

4.5.

Aterragem abortada com todos os motores ope-
racionais:

— de vdrias alturas inferiores a DH/MDH;
— apds o toque (aterragem falhada)

Em avides ndo certificados na categoria de trans-
porte JAR/FAR 25) ou na categoria de avides de
transporte regional (commuter) (SFAR 23), as ater-
ragens abortadas com todos os motores opera-
cionais devem ser iniciadas a seguir 8 MDH/A ou
ap6s o toque.

SECCAO 5

Aterragens

Aterragens normais* com referéncia visual esta-
belecida ao atingir a DAJH na sequéncia de uma
operagdo de aproximagdo por instrumentos

5.2.

Aterragem com simulacio do estabilizador hori-
zontal bloqueado em qualquer posicio de com-
pensagdo inadequada

Nio deve
ser utilizado
um avido
para este
exercicio

FFS apenas

5.3.

Aterragens com ventos laterais (aeronave, se pos-
sivel)

5.4.

Circuito de trafego e aterragem sem flaps nem
slats estendidos ou com eles parcialmente esten-
didos

5.5.

Aterragem com motor critico simuladamente
inoperativo

5.6.

Aterragem com dois motores inoperativos:

— avides com trés motores: avaria do motor
central e de um motor externo, tanto quanto
seja praticavel de acordo com os dados do
Manual de Voo (AFM); bem como

— avides com quatro motores: dois motores do
mesmo lado

M
FES apenas

(apenas
prova de
pericia)

Observagbes gerais:

Requisitos especiais para a extensio de uma qualificacdo de tipo para aproximacdes por instrumentos até uma altura de decisdo infe-

rior a 200 pés (60 m), ou seja, operacdes das categorias 11 e IIL

SECCAO 6

Autorizagdo adicional numa qualificagdo de tipo
para aproximagdes por instrumentos até uma al-
tura de decisio (DH) inferior a 60 m (200 pés)
(categorias II e III)
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES MONOPILOTO COMPLEXOS

DE ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU VERI-
FICACAO DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor
ap0s
conclusio da
formagio

Testado ou
verificado em
FSTD ou A

Iniciais do
examinador
apos
conclusio da
prova

As seguintes manobras e procedimentos sdo os
requisitos minimos de instru¢do para permitir
aproximagoes por instrumentos até uma DH in-
ferior a 60 m (200 pés). Na execugdo das seguin-
tes aproximagdes por instrumentos e procedi-
mentos de aproximagdo falhada, devem utilizar-
-se todos os equipamentos do avido necessarios
para a certificacdo de tipo da aproximacdo por
instrumentos até uma DH inferior a 60 m
(200 pés).

6.1*

Descolagem interrompida com valores minimos
autorizados de alcance visual de pista (RVR)

P*

>X

Nio deve
ser utilizado
um aviao
para este
exercicio

6.2%

Aproximagdes das categorias II e III:

em condi¢des de voo por instrumentos simulado
até a DH aplicavel, utilizando o sistema de orien-
tacgdo de voo. Devem ser observados procedi-
mentos standard de coordenacio da tripulagio
(partilha de tarefas, procedimentos de comunica-
¢do, vigilancia matua, troca de informagdes e
apoio)

6.3*

«Borrego»:

ap6s as aproximagcdes indicadas no ponto 6.2 ao
atingir DH.

O treino deve também incluir um «borrego» de-
vido a RVR insuficiente (simulado), cisalhamento
do vento, desvio excessivo do avido em relagio
aos limites de aproximagdo para uma aproxima-
¢do satisfatéria, falha no equipamento de ter-
ra/bordo antes de atingir DH, e «borrego» com
falha simulada de equipamentos de bordo

M*

6.4*

Aterragem(ns):

com referéncia visual estabelecida a DH na se-
quéncia de uma aproximagio por instrumentos.
Dependendo do sistema de orientagio de voo
(guiamento) especifico, deve ser efetuada uma
aterragem automatica.

7.

NOTA: As operacdes das categorias II e III devem ser efetuadas observando os requisitos aplicdveis as operagdes

aéreas.

Qualificacdes de classe - mar

A sec¢do 6 deve ser completada para revalidar uma qualificacdo de classe multimotor - mar, apenas em VFR, nos
casos em que a experiéncia exigida de 10 setores de rota nos 12 tltimos meses ndo tenha sido cumprida.
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QUALIFICAGCAO DE CLASSE - MAR

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-
ENCIA PARA A QUALIFI-
CACAO DE CLASSE

Manobras/Procedimentos

Iniciais do instrutor apds
conclusdo da formagio

Iniciais do examinador apds
conclusdo da prova

SECCAO 1

Partida

. Inspegdo antes do voo, incluindo:

— documentacio;
— massa e centragem;

— «briefing» das condicdes meteoroldgicas; bem
como

— NOTAM (aviso ao pessoal navegante).

1.2.

Verificagdes pré-arranque

Externas/internas

1.3.

Arranque e paragem do motor

Avarias normais

1.4.

Rolagem

1.5.

Rolagem em degrau (Step taxiing)

1.6.

Amarragdo: Praia
Cais

Boia

1.7.

Navegacdo com motor desligado

1.8.

Verificagdes antes da saida:

Testagem do motor em aceleragdo (se aplicavel)

1.9.

Procedimento de descolagem:

— Normal com as configuragdes de flap do Manual
de Voo; bem como

— vento lateral (se as condi¢des o permitirem).

1.10. Subida:

— voltas para rumos

— nivelar

1.11. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedi-

mentos R|T

SECCAO 2

2 Manobras bdsicas de voo (VFR)

2.1. Voo em frente e nivelado a vérias velocidades aerodi-
namicas incluindo voo a velocidades aerodinamicas
criticamente baixas com e sem flaps (incluindo apro-
ximagdo a VMCA quando aplicével)

2.2. Voltas apertadas (360° para a esquerda e para a direita

com 45° de pranchamento)
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QUALIFICAGCAO DE CLASSE - MAR

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-
ENCIA PARA A QUALIFI-
CACAO DE CLASSE

Manobras/Procedimentos

Iniciais do instrutor apds
conclusdo da formagio

Iniciais do examinador apds
conclusdo da prova

2.3. Perdas e recuperagio:

i) perda sem flaps;

ii) aproximagdo a perda em volta descendente com
pranchamento com configuracio e poténcia de
aproximacao;

iii) aproximagdo a perda em configuragio e poténcia
de aterragem; bem como

iv) aproximagdo a perda, volta ascendente com flap
na descolagem e poténcia de subida (apenas avido
monomotor).

2.4. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedi-
mentos R/T

SECCAO 3

3 Procedimentos VFR em rota

3.1. Plano de voo, posi¢do estimada e leitura de mapas

3.2. Manutencdo de altitude, rumo e velocidade

3.3. Orientagdo, contagem do tempo e revisdo da ETA

3.4. Utilizagdo das ajudas de radionavegacio (se aplicavel)

3.5. Gestdo de voo (registo de voo, verificacdes de rotina
incluindo combustivel, sistemas e gelo)

3.6. Coordenagio com o ATC — cumprimento, procedi-
mentos R/T

SECCAO 4
Chegadas e aterragens

4.1. Procedimento de chegada ao aerédromo (apenas anfi-
bios)

4.2. Aterragem normal

4.3. Aterragem sem flaps

4.4. Aterragem com vento lateral (se as condi¢des o permi-
tirem)

4.5. Aproximagdo e aterragem com motor reduzido para
ralenti desde os 2 000’ no mdximo acima da dgua
(apenas avido monomotor)

4.6. «Borrego» a altura minima
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PROVA DE PERICIA OU
5 % ( VERIFICACAO DE PROFICI-
QUALIFICACAO DE CLASSE - MAR FORMACAO PRATICA ENCIA PARA A QUALIFI-
CACAO DE CLASSE
Manobras(Procedimentos Iniciais d~o instrutor ap6s Iniciais do ez{ammador apos
conclusdo da formagio conclusdo da prova
4.7. Amaragem em dguas calmas
Amaragem em 4guas agitadas
4.8. Coordenacdo com o ATC — cumprimento, procedi-
mentos R/T
SECCAO 5
5 Procedimentos ndo normais e de emergéncia
(Esta sec¢do pode ser combinada com as secgdes 1
a4)
5.1. Descolagem interrompida a uma velocidade razodvel
5.2. Simulagdo de falha de motor apds a descolagem (ape-
nas avides monomotor)
5.3. Simulagdo de aterragem forcada sem poténcia (apenas
avides monomotor)
5.4. Emergéncias simuladas:
i) incéndio ou fumo durante o voo; bem como
ii) avaria dos sistemas, conforme adequado.
5.5. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedi-
mentos R/T
SECCAO 6
6 Voo assimétrico simulado
(Esta sec¢do pode ser combinada com as secgdes 1
abs)
6.1. Falha de motor simulada durante a descolagem
(a uma altitude segura excerto se efetuada num FFS e
ENPT II)
6.2. Paragem e rearranque do motor (prova de pericia
para ME apenas)
6.3. Aproximacdo assimétrica e «borrego»
6.4. Aproximagdo assimétrica e aterragem com paragem
total
6.5. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedi-

mentos R|T
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Requisitos especificos para a categoria de helicépteros

No caso da prova de pericia ou da verificagdio de proficiéncia para qualificagdes de tipo e para a ATPL, os
requerentes tém de obter aprovagdo nas secgdes 1 a 4 e na secgdo 6 (conforme aplicavel) da prova de pericia ou da
verificacio de proficiéncia. A reprovacdo em mais de cinco itens obriga os requerentes a repetir a totalidade da
prova ou da verificacdo. Os requerentes que reprovem em cinco ou menos itens tém de repetir os itens em que
reprovaram. A reprovagio em qualquer item em caso de repeticio da prova ou da verificagdo ou a reprova¢io em
quaisquer outros itens em que tinha sido obtida aprovacdo obriga os requerentes a repetir a totalidade da prova ou
da verificagdo. Todas as seccdes da prova de pericia ou da verificacdo de proficiéncia devem ser completadas num
periodo de 6 meses.

No caso de uma verificacdo de proficiéncia para uma IR (qualificagdo de instrumentos), os requerentes devem obter
aprovacdo na sec¢do 5 da verificagdo de proficiéncia. A reprovacdo em mais de trés itens obriga os requerentes
a repetir toda a sec¢do 5. Os requerentes que reprovarem em trés ou menos itens terdo de repetir os itens em que
reprovaram. A reprovagdo em qualquer item da nova verificagdo ou a reprovagdo em quaisquer outros itens da
sec¢do 5 em que jd tinha sido obtida aprovagdo obriga os requerentes a repetir novamente toda a verificago.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

Os requerentes devem demonstrar aptiddo para:

a) Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisio;
¢) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos;

e) Manter sempre o controlo do helicoptero de modo a que o éxito de um procedimento ou de uma manobra
nunca esteja seriamente em duavida;

f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordena¢io e de incapacitagdo da tripulagdo, se aplicdveis; bem
como

g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo, se aplicavel.

Os limites aplicdveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as qualidades de
manobra e performance do helicéptero utilizado.

a) Limites do voo em IFR

Altura

Regra geral + 100 pés

Iniciar um «borrego» a alturafaltitude ~ + 50 pés/— 0 pés

de decisdo

Altura/MAPt/altitude de descida + 50 pés/— 0 pés

minima

Rota

Com base em ajudas radio +5°

No caso de desvios «angulares» Meia escala de deflexdo, azimute e ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «lineares» Por norma, o errofdesvio lateral da rota deve ser limitado a £ % do va-
lor de RNP associado ao procedimento. Sdo admissiveis pequenos des-
vios a esta norma, no maximo de uma vez o valor de RNP.

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., Nio superiores a — 75 pés abaixo do perfil vertical, em qualquer mo-

RNP APCH (LNAV/VNAV) recorrendo  mento, e ndo superior a + 75 pés acima do perfil vertical a 1 000 pés

a fun¢do baro-VNAV] ou menos acima do nivel do aer6dromo.

Rumo

Todos os motores operacionais £5°

Com falha de motor simulada +10.°
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Velocidade
Todos os motores operacionais + 5 nos
Com falha de motor simulada + 10 nds[- 5 nds

b) Limites de voo em VFR

Altura

Regra geral + 100 pés

Rumo

OperagOes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10.°
Velocidade

Regra geral + 10 nos

Com falha de motor simulada + 10 nds/— 5 nods

Descolagem vertical L.G.E.
(efeito no solo) t 3 pés

Desembarque t 2 pés (com voo para tras ou lateral de 0 pés)
CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE PROFICIENCIA
DISPOSICOES GERAIS
5. Os seguintes simbolos significam:
P = Treinado como PIC para a emissdo de uma qualificagio de tipo para helicopteros monopiloto (SPH) ou
treinado como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissdo de uma qualificacdo de tipo para helicopteros

multipiloto (MPH).

6. A formagio pritica serd realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino identificado como (P), ou pode ser
realizada até qualquer nivel superior de equipamento identificado pela seta (——>).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino utilizado:

FFS =  Simulador integral de voo (FFS)
FTD = Dispositivo de Treino de Voo
H=  Helicoptero

7. Os itens com asterisco (¥) devem ser voados em IMC real ou simulado apenas pelos requerentes que pretendam
renovar ou revalidar uma IR(H), ou para a extensdo dos privilégios da mesma qualificacdo a outro tipo.

8. Os procedimentos de voo por instrumentos (seccdo 5) apenas serdo executados pelos requerentes que pretendam
renovar ou revalidar uma IR(H), ou estender os privilégios dessa qualificacio a outro tipo. Para esse efeito pode
utilizar-se um FFS ou um FTD 2/3.

9. A letra <M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia indica que se trata de um exercicio
obrigatério.

10. Para a formagdo pratica e os exames serd utilizado um FSTD, se o FSTD fizer parte de um curso de qualificacdo de
tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

a) a qualificacio do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes do anexo VI (parte ARA) e do anexo
VII (parte ORA);

b
C

d

€

=

as qualificagdes do instrutor e do examinador;

~

o volume de instrucio, durante o curso, ministrada em FSTD;

=

as qualificacdes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos instruendos; bem como

~

o volume de experiéncia de voo sob supervisio ap6s a emissdo da nova qualificagdo de tipo.
HELICOPTEROS MULTIPILOTO

11. Os requerentes da prova de pericia para a emissdo de uma qualificagio de tipo para helicoptero multipiloto e ATPL
(H) apenas tém de completar com aproveitamento as sec¢des 1 a 4 e, se aplicavel, a sec¢io 6.
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multipiloto apenas tém de completar com aproveitamento as seccdes 1 a 4 e, se aplicdvel, a sec¢do 6.

12. Os requerentes da verificacdo de proficiéncia para a revalidagio e renovagio da qualificagdo de tipo para helicoptero

HELICOPTEROS MONO/MULTIPILOTO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-

ENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verificado examinador
Manobras/Procedimentos FSTD ap6s em FSTD ou ap6s
conclusio da H conclusdo da
formacgio prova
SECCAO 1 - Preparativos e verificacdes pré-voo
1.1 Inspecdo visual externa do helicoptero; localizagio M (se
de cada elemento e finalidade da inspegdo realizada no
helicéptero)
1.2 Inspecdo da cabina de pilotagem M
1.3 Procedimentos de arranque, verificagdo do equipa- M
mento de rddio e de navegagdo, selegdo e configu-
ragdo de frequéncias de navegacdo e de comunica-
¢ao
1.4 Rolagem/rolagem no ar em conformidade com as M
instrucdes de ATC (controlo de trifego aéreo) ou
de um instrutor
1.5 Procedimentos e verificagdes pré-descolagem M
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1 Descolagens (varios tipos) M
2.2 Descolagens e aterragens em terreno em declive ou
com vento lateral
2.3 Descolagem a carga maxima (real ou simulada)
2.4 Descolagem com falha de motor simulada pouco M
antes de atingir TDP ou DPATO
2.41  Descolagem com falha de motor simulada pouco M
depois de atingir TDP ou DPATO
2.5 Voltas ascendentes e descendentes para rumos M
especificos
2.5.1  Voltas com 30° de pranchamento, 180° a 360° M
para a esquerda e para a direita, apenas por refe-
réncia a instrumentos
2.6 Descida em autorrotacio M
2.6.1 Para helicopteros monomotor (SEH) aterragem em M
autorrotacdo ou para helicopteros multimotor
(MEH) recuperagdo de poténcia
2.7 Aterragens, varios tipos M
2.7.1  «Borrego» ou aterragem na sequéncia de falha de M
motor simulada antes de LDP ou DPBL
2.7.2  Aterragem na sequéncia de falha de motor simu- M

lada depois de LDP ou DPBL




20.12.2018

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 326[37

HELICOPTEROS MONO/MULTIPILOTO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-

ENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verificado examinador
Manobras/Procedimentos FSTD ap6s em FSTD ou ap6s
conclusdo da H conclusdo da
formacgdo prova
SECCAO 3 — Operacdes normais e nio normais dos seguintes sistemas e procedimentos
3 Operagdes normais e ndo normais dos seguintes M Devem
sistemas e procedimentos: selecionar-se
obrigatoria-
mente, no
minimo, trés
itens desta
seccdo
3.1 Motor
3.2 Ar condicionado (aquecimento, ventilagdo)
3.3 Sistema Pitot-estatico
3.4 Sistema de combustivel
3.5 Sistema elétrico
3.6 Sistema hidrdulico
3.7 Sistema de controlo de voo e compensagio
3.8 Sistema antigelo e de degelo
3.9 Piloto automatico/diretor de voo —>
3.10 Dispositivos de aumento da estabilidade
3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, transponder
3.12 Sistema de navegagdo de area
3.13 Sistema do trem de aterragem
3.14 APU
3.15 Radios, equipamento de navegacdo, instrumentos e
FMS
SECCAO 4 — Procedimentos ndo normais e de emergéncia
4 Procedimentos ndo normais e de emergéncia M Devem
selecionar-se
obrigatoria-
mente, no
minimo, 3
itens desta
seccdo
4.1 Simula¢do de incéndio (incluindo evacuagio se
aplicével)
4.2 Controlo e elimina¢do de fumos
4.3 Falhas no motor, paragem e rearranque a uma al-
tura segura
4.4 Alijamento de combustivel (simulado)
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPILOTO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-

ENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verificado examinador
Manobras/Procedimentos FSTD H ap6s em FSTD ou ap6s
conclusdo da H conclusdo da
formacgdo prova
4.5 Falha no controlo do rotor de cauda (se aplicvel) |P >
4.5.1  Perda do rotor de cauda (se aplicavel) P Nio deve ser
utilizado um
helicoptero
para este
exercicio
4.6 Incapacitagdo de um membro da tripulagdo — ape- | P >
nas MPH
4.7 Avarias na transmissao p >
4.8 Outros procedimentos de emergéncia segundo o de- | P >
scrito no manual de voo respetivo
SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos (a realizar em IMC real ou simulado)
5.1 Descolagem por instrumentos: a transi¢io para |P >*
voo por instrumentos deve ser feita logo que possi-
vel ap6s a descolagem
5.1.1  Falha simulada do motor durante a saida P >* M*
5.2 Adesio as rotas de partida e de chegada e as ins- |P > M*
trucdes do ATC
5.3 Procedimentos de espera P* >*
5.4 Operagdes 3D para DHJA de 200 pés (60 m) ou | P* >*
para minimos mais elevados, se exigido pelo proce-
dimento de aproximacio
5.4.1  Manualmente, sem diretor de voo P* >* M*
Nota: De acordo com o AFM, os procedimentos
RNP APCH podem exigir a utilizagdo do piloto au-
tomdtico ou do diretor de voo. O procedimento
a executar manualmente deve ser escolhido tendo
em conta essas limitacdes (p. ex., optar por ILS
para 5.4.1 se 0 AFM prescrever tal limitagdo).
5.4.2  Manualmente, com diretor de voo P* >* M*
5.4.3 Com piloto automdtico associado p* >*
5.4.4  Manualmente, com simulagio de um motor inope- | P* >* M*
rativo; a falha do motor tem de ser simulada du-
rante a aproximacdo final antes de estar a mais de
1 000 pés acima do nivel do aer6dromo até ao to-
que ou através do procedimento de aproximagio
falhada
5.5 * Operagdes 2D até a MDA[H p* >* M*
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPILOTO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFICI-

ENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verificado examinador
Manobras/Procedimentos FSTD H ap6s em FSTD ou ap6s
conclusdo da H conclusdo da
formacgdo prova
5.6 «Borrego» com todos os motores operacionais ao | P* >*
atingir DA/H ou MDA/MDH
5.6.1  Outros procedimentos de aproximacio falhada P* >*
5.6.2  «Borrego» com um motor inoperativo simulado ao | P* >* M*
atingir DA/H ou MDA/MDH
5.7 Autorrotagio em IMC com recuperacdo de potén- | P* >* M*
cia
5.8 Recuperagio de atitudes ndo usuais P* >* M*
SECCAO 6 — Utilizagio de equipamentos opcionais
6 Utilizagdo de equipamentos opcionais P >

D. Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem vertical

1. No caso das provas de pericia ou das verificagdes de proficiéncia para as qualifica¢des de tipo de aeronaves de
descolagem vertical, os requerentes tém de obter aprovacdo nas sec¢des 1 a 5 e na secgdo 6 (conforme aplicavel) da
prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco itens obriga os requerentes
a repetir a totalidade da prova ou da verificagdo. Os requerentes que reprovem em cinco ou menos itens repetem os
itens em que reprovaram. A reprovagdo em qualquer item em caso de repeticdo da prova ou da verificagdo ou
a reprovacgdo em quaisquer outros itens em que tinha sido obtida aprovagio obriga os requerentes a repetir
a totalidade da prova ou da verificagdo. Todas as sec¢des da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia

devem ser completadas num periodo de 6 meses.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

2. Os requerentes devem demonstrar aptiddo para:

a) Operar a aeronave de descolagem vertical dentro das suas limitagdes;

4

Realizar todas as manobras com suavidade e precisio;
Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos;

Manter sempre o controlo da aeronave de descolagem vertical de modo a que o éxito de um procedimento ou

de uma manobra nunca seja posto em causa;

Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo da tripulagio e de incapacitacdo de algum membro;

bem como

Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacio.

3. Os limites aplicdveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as qualidades de
manobra e performance da aeronave de descolagem vertical utilizada.

a)

Limites do voo em IFR

Altura
Regra geral + 100 pés

Iniciar um «borrego» a alturafaltitude ~ + 50 pés/— 0 pés

de decisdo
Alturaaltitude de descida minima + 50 pés[- 0 pés
Rota

Com base em ajudas radio t5°



L 326/40 Jornal Oficial da Unido Europeia 20.12.2018
Aproximagido de precisdo meia escala de deflexdo, azimute e ladeira
Rumo
Operacdes normais £5°
Operagdes anormais/emergéncias +10.°
Velocidade
Regra geral + 10 nos
Com falha de motor simulada + 10 nds/- 5 nds

b) Limites do voo VFR:

Altura

Regra geral + 100 pés

Rumo

Operagdes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10.°
Velocidade

Regra geral + 10 nos

Com falha de motor simulada + 10 nds/- 5 nds

Descolagem vertical 1.G.E.

(efeito no solo) t 3 pés

Desembarque + 2 pés (com voo para trés ou lateral de 0 pés)
CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERfCIA/DA VERIFICACAO DE PROFICIENCIA

Os seguintes simbolos significam:

P = Treinado como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissdo de uma qualificacdo de tipo, conforme
aplicavel.

A formagio pratica serd realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino identificado como (P), ou pode ser
realizada até qualquer nivel superior de equipamento identificado pela seta (——>).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino utilizado:

FFS =  Simulador integral de voo (FFS)
FID = Dispositivo de Treino de Voo
OTD = Outros Dispositivos de Treino

PL=  Aeronave de descolagem vertical

a) Os requerentes da prova de pericia para a emissio de uma qualificagdo de tipo para aeronave de descolagem
vertical devem completar com aproveitamento as secgdes 1 a 5 e, se aplicdvel, a secgdo 6.

b) Os requerentes da verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo ou renovacio da qualificagio de tipo para uma
aeronave de descolagem vertical devem completar com aproveitamento as secgdes 1 a 5 e, se aplicdvel,
a secgdo 6 efou 7.

¢) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instrumentos. Se esta condi¢do ndo for cumprida
durante a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia, a qualificacdo de tipo serd limitada a VFR apenas.

A letra <M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia indica que se trata de um exercicio
obrigatério.

Para a formacdo pritica e nos exames serdo utilizados FSTD, se fizerem parte de um curso homologado de
qualificacdo de tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

a) A qualificagdo dos FSTD conforme estabelecidos nos requisitos pertinentes do anexo VI (parte ARA) e do
anexo VII (parte ORA); bem como
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b) As qualificacdes do instrutor.

X ) PROVA DE PERICIA OU
FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE DESCOLAGEM
VERTICAL

Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FID FFS PL conclusdo FFSPL | conclusdo da
da formagio prova

SECCAO 1 - Preparativos e verificacdes antes do voo

1.1 Inspegdo visual exterior da aeronave de P
descolagem vertical;

localizagdo de cada elemento e finalidade
da inspecdo

1.2 Inspecdo da cabina de pilotagem P > > >

1.3 Procedimentos de arranque, verificagdo |P > > > M
do equipamento de radio e de navegagio,
selegdo e configuracdo de frequéncias de
navegacdo e de comunicacio

1.4 Rolagem em conformidade com as ins- p
trucdes de controlo de trifego aéreo ou
de um instrutor

1.5 Procedimentos e verificagdes pré-descola- | P > > > M
gem, incluindo verificagio de poténcia

SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo

2.1 Perfis normais de descolagem VFR; P

Operagdes de pista (descolagem e aterra-
gem curtas (STOL) e descolagem e ater-
ragem verticais (VTOL) incluindo vento
lateral

Heliportos elevados

Heliportos ao nivel do solo

2.2 Descolagem com massa maxima a desco- p
lagem (massa maxima a descolagem real
ou simulada)

2.3.1 | Descolagem interrompida: p
— durante operagdes de pista;

— durante operagdes em heliporto ele-
vado; bem como

— durante operagdes em heliporto ao
nivel do solo.

2.3.2 | Descolagem com falha de motor simu- P
lada apés passar o ponto de decisdo:

durante operagdes de pista;

durante operagdes em heliporto elevado;
bem como

durante operagdes em heliporto ao nivel
do solo.

2.4 Descida em autorrotagio em modo heli- | P > M
coptero até ao solo (ndo deve ser utili- FFS

zada uma aeronave para este exercicio)
apenas

2.4.1 | Descida em autorrotacdio em modo avido P > M
(ndo deve ser utilizada uma aeronave FFS

para este exercicio)
apenas
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CATEGORIA DE AERONAVE DE DESCOLAGEM

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PROFI-

VERTICAL CIENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FTD FFS PL conclusdo FFSPL | conclusdo da
da formagio prova

2.5 Perfis normais de aterragem VFR: P > > M
operagdes de pista (STOL e VTOL)
heliportos elevados
heliportos ao nivel do solo

2.5.1 | Aterragem com falha de motor simulada
ap0s atingir o ponto de decisdo:

— durante operagdes de pista;

— durante operagdes em heliporto ele-
vado; bem como

— durante operacdes em heliporto ao
nivel do solo.

2.6 «Borrego» ou aterragem na sequéncia de p > M
falha de motor simulada antes do ponto
de decisdo

SECCAO 3 — Operacdes normais e nio normais dos seguintes sistemas e procedimentos:

3 Operagdes normais € ndo normais dos M Devem
seguintes sistemas e procedimentos (po- selecionar-se
dem ser realizadas num FSTD, se qualifi- obrigatoriam-
cado para o exercicio): ente, no

minimo, trés
itens desta
seccao

3.1 Motor: p > >

3.2 Pressurizagdo e ar condicionado (aqueci- [P > >
mento, ventilacio)

3.3 Sistema Pitot-estatico P > >

3.4 Sistema de combustivel p > >

3.5 Sistema elétrico p > >

3.6 Sistema hidrdulico p > >

3.7 Sistema de controlo de voo e compensa- | P > >
¢do

3.8 Sistema antigelo e de degelo, aqueci- |P > >
mento da protegdo contra o encandea-
mento (se instalada)

3.9 Piloto automatico/diretor de voo p —> —>

3.10 Dispositivos de aviso de perda ou dispo- [P > >
sitivos de prevencdo de perda e dispositi-
vos de aumento da estabilidade

3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, |P > >

transponder, sistema de aviso de proxi-
midade do solo (se instalado)
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i ) PROVA DE PERICIA OU
FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA

Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FTD FES PL conclusio FFS PL conclusio da
da formagio prova

CATEGORIA DE AERONAVE DE DESCOLAGEM
VERTICAL

3.12 Sistema do trem de aterragem P

3.13 APU p

3.14 Réadios, equipamento de navegagdo, ins- [P
trumentos e FMS

3.15 Sistema de flaps P

SECGAO 4 — Procedimentos ndo normais e de emergéncia

4 Procedimentos ndo normais e de emer- M Devem
géncia selecionar-se
obrigatoriam-
ente, no
minimo, trés
itens desta
sec¢do

(podem ser realizados num FSTD, se
qualificado para o exercicio)

4.1 Simula¢do de incéndio no motor, na |P
APU, no compartimento de carga ou na
cabina de pilotagem e incéndios de ori-
gem elétrica incluindo evacuacio, se apli-
cével

4.2 Controlo e eliminacio de fumos P

> FFS

(ndo deve ser utilizada uma aeronave apenas
para este exercicio) incluindo conversio
com um motor inoperativo (OEI) do
modo helicoptero para o modo avido e
vice-versa

43 Avaria do motor, paragem e rearranque | P

4.4 Alijamento de combustivel (simulado, se [P
disponivel)

4.5 Cisalhamento do vento na descolagem e P FFS
na aterragem (ndo deve ser utilizada uma

> apenas
aeronave para este exercicio)

> FFS

apenas

4.6 Falha na pressio da cabina/descida de [P
emergéncia simulada (ndo deve ser utili-
zada uma aeronave para este exercicio)

4.7 Evento ACAS P

(ndo deve ser utilizada uma aeronave apenas
para este exercicio)

> FES

4.8 Incapacitagdo de um membro da tripula- [P
¢do

> FES

4.9 Avarias na transmissao P

apenas
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PROVA DE PERICIA OU
CATEGORIA DE AE}EEIT\]I‘EXEL DE DESCOLAGEM FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FTD FFS PL conclusdo FFS PL conclusdo da
da formagio prova
410 | Recuperagio de uma perda total (com |P > > FFS
motor e sem motor) ou apés ativagdo apenas
dos dispositivos de aviso de perda nas
configuragdes de subida, cruzeiro e apro-
ximagdo (ndo deve ser utilizada uma ae-
ronave para este exercicio)
4.11 Outros procedimentos de emergéncia, tal | P > >
como descrito no manual de voo respe-
tivo
SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos (a realizar em IMC real ou simulado)
5.1 Descolagem por instrumentos: a transigio | P* >* >*
para voo por instrumentos deve ser feita
logo que possivel apds a descolagem
5.1.1 | Falha do motor simulada durante a saida | P* >* >* M*
apds o ponto de decisio
5.2 Adesio as rotas de partida e de chegada | P* >* >* M*
e as instrucdes do ATC
5.3 Procedimentos de espera P* >* >*
5.4 Aproximacio de precisdo até uma altura | P* >* >*
de decisio (DH) ndo inferior a 60 m
(200 pés)
5.4.1 | Manualmente, sem diretor de voo p* >* >* M*
(Prova
de
pericia
apenas)
5.4.2 Manualmente, com diretor de voo px >* >*
5.4.3 | Com piloto automdtico p* >* >
5.4.4 | Manualmente, com simulacgio de um |P* >* >* M*
motor inoperativo; a falha do motor tem
de ser simulada durante a aproximagdo
final antes de passar o marcador exterior
(OM) e prosseguida até ao toque, ou até
a execugdo completa do procedimento
de aproximagcdo falhada
5.5 Aproximacio de ndo precisio até a |P* >* >* M*
MDA/H
5.6 «Borrego» com todos os motores opera- | P* >* >*
cionais ao atingir DA/H ou MDA/MDH
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PROVA DE PERICIA OU
CATEGORIA DE AE,%EIT\]I‘EXEL DE DESCOLAGEM FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FTD FFS PL conclusdo FFSPL | conclusdo da
da formagio prova
5.6.1 Outros procedimentos de aproximagio | P* >* >*
falhada
5.6.2 | «Borrego» com um motor inoperativo si- | P* M*
mulado ao atingir DA/H ou MDA/MDH
5.7 Autorrotagdo IMC com recuperagdo de |P* >* >* M*
poténcia para aterrar numa pista apenas FES
em modo helicptero (ndo deve ser utili- apenas
zada uma aeronave para este exercicio)
5.8 Recuperagdo de atitudes ndo usuais (de- | P* >* > M*
pende da qualidade do FFS)

SECCAO 6 — Autorizagio adicional numa qualificagio de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de decisdo inferior a 60 m (200
pés) (categorias II e III)

6 Autorizagio adicional numa qualificagio
de tipo para aproximagdes por instru-
mentos até uma altura de decisdo infe-
rior a 60 m (categorias II e III).

As seguintes manobras e procedimentos
sdo os requisitos minimos de instrugio
para permitir aproximagdes por instru-
mentos até uma DH inferior a 60 m
(200 pés). Durante as aproximagdes por
instrumentos e os procedimentos de
aproximagdo falhada que se seguem,
deve ser utilizado todo o equipamento
de aeronave de descolagem vertical exi-
gido para certificagdo de tipo de aproxi-
magdo por instrumentos até uma DH in-
ferior a 60 m (200 pés)

6.1 Descolagem interrompida com um RVR P > M*
minimo autorizado
6.2 Aproximagoes ILS: p > > M*

em condicdes de voo por instrumentos
simulado até & DH aplicdvel, utilizando
o sistema de orienta¢do de voo. Devem
ser observados os procedimentos opera-
cionais normalizados (PON) de coorde-
nagdo da tripulagdo.
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i ) PROVA DE PERICIA OU
FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA

Iniciais do Iniciais do
instrutor Verifi- examinador
Manobras/Procedimentos ap6s cado no ap6s
OTD FTD FES PL conclusio FFS PL conclusio da
da formagio prova

CATEGORIA DE AERONAVE DE DESCOLAGEM
VERTICAL

> M*

6.3 «Borregon: p

apés as aproximacdes indicadas no
ponto 6.2 ao atingir DH. O treino deve
também incluir um «borrego» devido
a RVR insuficiente (simulado), cisalha-
mento do vento, desvio excessivo do
avido em relagdo aos limites de aproxi-
magdo para uma aproximacio satisfatd-
ria, falha no equipamento de terra/bordo
antes de atingir DH, e «borrego» com fa-
lha simulada de equipamentos de bordo

6.4 Aterragem(ns): p

com referéncia visual estabelecida a DH
na sequéncia de uma aproximagio por
instrumentos. Dependendo do sistema de
orjentagdo de voo (guiamento) especi-
fico, deve ser efetuada uma aterragem
automadtica.

SECCAO 7 — Equipamentos opcionais

7 Utilizagdo de equipamentos opcionais P

E. Requisitos especificos para a categoria aerdstatos

1. No caso das provas de pericia ou das verificagdes de proficiéncia para qualificacdes de tipo de aerdstatos, os
requerentes terdo de passar as seccdes 1 a 5 e a sec¢do 6 (conforme aplicdvel) da prova de pericia ou da verificagdo
de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco itens obriga os requerentes a repetir a totalidade da prova ou da
verificagdo. Os requerentes que reprovem em cinco ou menos itens tém de repetir os itens em que reprovaram.
A reprovacgdo em qualquer item da prova ou da verificagdo de repeti¢do ou a reprovagdo em quaisquer outros itens
em que tinha sido obtida aprovacio obriga os requerentes a repetir a totalidade da prova ou da verificagdo. Todas as
secgdes da prova de pericia ou da verificacdo de proficiéncia devem ser completadas num periodo de 6 meses.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

2. Os requerentes devem demonstrar aptiddo para:
a) operar o aerdstato dentro das suas limitacdes;
b) realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
c) exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar corretamente os conhecimentos acronduticos;

) manter sempre o controlo do aerdstato de modo a que o éxito de um procedimento ou de uma manobra nunca
esteja seriamente comprometida;

f) compreender e aplicar os procedimentos de coordenacio da tripulacdo e de incapacitacio de algum membro;
bem como

g) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo.
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3. Os limites aplicdveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as qualidades de

manobra e performance do aerdstato utilizado.

a)

Os

p

Limites do voo IFR:

Altura
Regra geral

+ 100 pés

Iniciar um «borrego» a alturafaltitude ~ + 50 pés/— 0 pés

de decisdo

Altura/altitude de descida minima
Rota

Com base em ajudas radio
Aproximacio de precisio

Rumo

Operacdes normais

Operagdes anormais/emergéncias

Limites do voo VFR:

Altura

Regra geral

Rumo

Operacdes normais

Operagdes anormais/emergéncias

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERfCIA/DA VERIFICACAO DE PROFICIENCIA

seguintes simbolos significam:

+ 50 pés/— 0 pés

£5°

meia escala de deflexdo, azimute e ladeira

= Treinado como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissio de uma qualificagdo de tipo, conforme

aplicavel.

A formagdo prética serd realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino identificado como (P), ou pode ser

realizada até qualquer nivel superior de equipamento identificado pela seta (

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino utilizado:

FFS =  Simulador integral de voo (FFS)
FID = Dispositivo de Treino de Voo
OTD = Outro Dispositivo de Treino
As = Acrostato

a)

9

Os requerentes da prova de pericia para a emissdo de uma qualificagdo de tipo de aerdstato devem completar
com aproveitamento as secgdes 1 a 5 e, se aplicavel, a secgdo 6.

Os requerentes de uma revalidagio ou de uma renovacio da verificacio de proficiéncia para a qualificagdo de

tipo de aerdstato devem completar com aproveitamento as secgdes 1 a 5 e, se aplicdvel, a sec¢do 6.

Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instrumentos. Se esta condi¢do ndo for cumprida

durante a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia, a qualificagdo de tipo serd limitada a VFR apenas.

A letra <M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia indica que se trata de um exercicio
obrigatorio.

Para a formacdo pratica e os exames serd utilizado um FSTD, se o FSTD fizer parte de um curso de qualificacdo de
tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

a) A qualificagdo dos FSTD conforme estabelecidos nos requisitos pertinentes do anexo VI (Parte ARA) e do

anexo VII (Parte ORA); bem como
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b) as qualifica¢des do instrutor.

) o PROVA DE PERICIA OU
CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais | Verificado
do em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos ap6s
OTD FID FFS As conclusio | fpps As | conclusio da
da prova
formagdo
SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes antes do voo
1.1 Inspegdo antes do voo P
1.2 Inspegdo da cabina de pilotagem P > > >
1.3 Procedimentos de arranque, verificagdo p > > M
do equipamento de rddio e de navegagio,
selecdo e configuracio de frequéncias de
navegacio e de comunicacio
1.4 Procedimento de desengate do mastro e P > M
manobras em terra
1.5 Procedimentos e verificagdes pré-descola- | P > > > M
gem
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1 Perfil de descolagem VFR normal P > M
2.2 Descolagem com falha de motor simu- P > M
lada
2.3 Descolagem em condigdes de ponderabi- P >
lidade > 0 (descolagem pesada)
2.4 Descolagem em condigdes de imponde- P >
rabilidade < 0 (descolagem leve)
2.5 Procedimento de subida normal P >
2.6 Subida para altura de pressdo P >
2.7 Reconhecimento de altura de pressdo P >
2.8 Voo a altura de pressdo ou préximo da P > M
altura de pressdo
29 Descida e aproximagdo normais p >
2.10 Perfil de aterragem VFR normal P > M
2.11 Aterragem em condi¢des de ponderabili- P > M
dade > 0 (aterragem pesada)
2.12 | Aterragem em condi¢des de impondera- P > M
bilidade < 0 (aterragem leve)
Intencionalmente em branco
SECCAO 3 — Operagdes normais e nio normais dos seguintes sistemas e procedimentos
3 Operagdes normais e ndo normais dos M Devem
seguintes sistemas e procedimentos (po- selecionar-se
dem ser realizadas num FSTD, se qualifi- obrigatoriam-
cado para o exercicio): ente, no
minimo,
3 itens desta
seccdo
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) X ) PROVA DE PERICIA OU
CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais | Verificado
do em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos ap6s
OTD FID FFS As conclusio | fpps As | conclusio da
da prova
formagdo
3.1 Motor: p > > >
3.2 Pressuriza¢do do invélucro P > > >
3.3 Sistema Pitot-estatico P > > >
3.4 Sistema de combustivel P > > >
3.5 Sistema elétrico p > > >
3.6 Sistema hidrdulico P > > >
3.7 Sistema de controlo de voo e compensa- | P > > >
¢ao
3.8 Sistema de balonetes P > > >
3.9 Piloto automético/diretor de voo P —> —> >
3.10 Dispositivos de aumento da estabilidade | P > > >
3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, |P > > >
transponder, sistema de aviso de proxi-
midade do solo (se instalado)
3.12 Sistema do trem de aterragem P >
3.13 APU P > > >
3.14 Rédios, equipamento de navegagdo, ins- | P > > >
trumentos e FMS
Intencionalmente em branco
SECCAO 4 — Procedimentos nio normais e de emergéncia
4 Procedimentos ndo normais e de emer- M Devem
géncia selecionar-se
(podem ser realizados num FSTD, se obrigatoriam-
qualificado para o exercicio) ente, 0o
minimo,
3 itens desta
seccao
4.1 Simulagdo de incéndio no motor, na |P > > >
APU, no compartimento de carga ou na
cabina de pilotagem e incéndios de ori-
gem elétrica incluindo evacuacio, se apli-
cavel
4.2 Controlo e eliminacio de fumos P > > >
4.3 Avaria do motor, paragem e rearranque: | P > > >
Em fases especificas do voo, inclusive
avarias multiplas do motor
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PROVA DE PERICIA OU

CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais | Verificado
do em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos ap6s
OTD FID FFS As conclusio | fpps As | conclusio da
da prova
formagdo
4.4 Incapacitagdo de um membro da tripula- [P > > >
¢ao
4.5 Avarias do sistema de transmissdo/caixa |P > > > FFS
de transmissio apenas
4.6 Outros procedimentos de emergéncia se- | P > > >
gundo o descrito no manual de voo res-
petivo

SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos (a realizar em IMC real ou simulado)

5.1 Descolagem por instrumentos: a transigdo | P* >* >* >*
para voo por instrumentos deve ser feita
logo que possivel apés a descolagem

5.1.1 Falha simulada do motor durante a saida |P* >* >* >* M*

5.2 Adesio as rotas de partida e de chegada | P* >* > > M*
e as instrucdes do ATC

5.3 Procedimentos de espera P* >* >* >*
5.4 Aproximagio de precisdo até uma altura | P* >* >* >*
de decisio (DH) ndo inferior a 60 m
(200 pés)

5.4.1 | Manualmente, sem diretor de voo p* >* >* >* M*
(Prova de
pericia
apenas)

5.4.2 Manualmente, com diretor de voo px >* >* >*

5.4.3 | Com piloto automdtico p* >* >* >*

5.4.4 | Manualmente, com simulagio de um |P* >* >* >* M*

motor inoperativo; a falha do motor tem
de ser simulada durante a aproximagdo
final antes da passagem do marcador ex-
terior (OM) e continuada até ao toque ou
até a conclusio do procedimento de
aproximagcdo falhada
5.5 Aproximagdo de ndo precisio até a |P* >* >* >* M*
MDA/H
5.6 «Borrego» com todos os motores opera- | P* >* >* >*

cionais ao atingir DA/H ou MDA/MDH

5.6.1 | Outros procedimentos de aproximacio |P* >* > >*
falhada
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PROVA DE PERICIA OU

CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais | Verificado
do em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos ap6s
OTD FID FFS As conclusio | fpps As | conclusio da
da prova
formagdo
5.6.2 «Borrego» com um motor inoperativo si- | P* M*

mulado ao atingir DA/H ou MDA/MDH

5.7 Recuperagio de atitudes ndo usuais p* >* >* >* M*
(depende da qualidade do FES)

SECCAO 6 — Autorizagdo adicional numa qualificagio de tipo para aproximacdes por instrumentos até uma altura de decisio inferior a 60 m
(200 pés) (CAT II/II)

6 Autorizagio adicional numa qualificagio
de tipo para aproximacdes por instru-
mentos até uma altura de decisio infe-
rior a 60 m (200 pés) (CAT II/III).

As seguintes manobras e procedimentos
sdo os requisitos minimos de instrugdo
para permitir aproximacdes por instru-
mentos até uma DH inferior a 60 m
(200 pés). Durante as seguintes aproxi-
magdes por instrumentos e procedimen-
tos de aproximagio falhada, deve ser uti-
lizado todo o equipamento do aerdstato
exigido para certificagdo de tipo de apro-
ximagdes por instrumentos até uma DH
inferior a 60 m (200 pés).

6.1 Descolagem interrompida com valores P > M*
RVR minimos autorizados

6.2 Aproximacoes ILS: P > M*
em condi¢des de voo por instrumentos
simulado até a DH aplicdvel, utilizando
o sistema de orientacdo de voo. Devem
ser observados PON de coordenacio da
tripulacdo.

6.3 «BOI‘I‘egO» P > M*

Apds as aproximagdes indicadas no
ponto 6.2 ao atingir a altura de decisdo
(DH).

O treino deve também incluir um «bor-
rego» devido a RVR insuficiente (simu-
lado), cisalhamento do vento, desvio ex-
cessivo da aeronave em relagio aos
limites de aproximagdo para uma aproxi-
magdo satisfatoria, falha no equipamento
de terra/bordo antes de atingir DH, e
«borrego» com falha simulada de equipa-
mentos de bordo.
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PROVA DE PERICIA OU

CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PROFI-
CIENCIA
Iniciais | Verificado
do em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos ap6s
OTD FID FFS As conclusio | fpps As | conclusio da
da prova
formagdo
6.4 Aterragem(ns): P > M*

com referéncia visual estabelecida a DH
na sequéncia de uma aproximagio por
instrumentos. Dependendo do sistema de
orientacdo de voo (guiamento) especi-
fico, deve ser efetuada uma aterragem
automadtica

SECCAO 7 — Equipamentos opcionais

>y

7 Utilizagdo de equipamentos opcionais p




	REGULAMENTO DE EXECUÇÃO (UE) 2018/1974 DA COMISSÃO de 14 de dezembro de 2018 que altera o Regulamento (UE) n.o 1178/2011 que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulações da aviação civil, em conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (Texto relevante para efeitos do EEE) 

