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REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2018/1042 DA COMISSAO
de 23 de julho de 2018

que altera o Regulamento (UE) n.° 965/2012 no que respeita aos requisitos técnicos e aos

procedimentos administrativos apliciveis a introducio de programas de apoio, a avaliacio

psicoldgica da tripulacio de voo, bem como a realizacio de testes sistemdticos e aleatérios para

despistagem de substincias psicoativas para garantir a aptidio médica dos tripulantes de voo e de

cabina, e no que respeita a instalacio de um sistema de percecio e aviso do terreno em avides de

turbina recentemente fabricados com massa maxima certificada a descolagem inferior a 5 700 kg,
autorizados a transportar seis a nove passageiros

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE ('),
nomeadamente o artigo 7.°, n.° 6, o artigo 8.2, n.° 5, e o artigo 10.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(I) O Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (3 estabelece regras pormenorizadas para as operagdes de
transporte aéreo comercial com avides e helicopteros, incluindo inspe¢des na plataforma de estacionamento as
aeronaves de operadores sob a supervisio de seguranga de outro Estado-Membro ou de um pais terceiro, quando
da aterragem em aerddromos localizados no territério abrangido pelas disposi¢des do Tratado. Este regulamento
prevé igualmente que os tripulantes ndo podem desempenhar fungdes a bordo de uma aeronave se estiverem sob
a influéncia de substancias psicoativas ou incapacitados devido a ferimentos, fadiga, medicagdo, doenca ou outras
causas similares.

(2) A Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo («a Agéncia») identificou um certo niimero de riscos para
a seguranca e formulou recomendagdes para atenuar esses riscos. A aplicagdo de algumas dessas recomendagdes
exige alteragBes regulamentares no que respeita a avaliacio psicoldgica da tripulacdo de voo antes de iniciar voos
de linha, a aplicacio de um programa de apoio para a tripulagio de voo, bem como a realizacio de testes de
alcoolemia aleatdrios aos tripulantes de voo e de cabina por parte dos Estados-Membros, e de testes sistematicos
para despistagem de substancias psicoativas aos tripulantes de voo e de cabina por parte dos operadores de
transporte aéreo comercial.

(3)  No que diz respeito aos testes para despistagem de substancias psicoativas, deve ser tido em conta o Manual
sobre a prevencdo da utilizagio problemdtica de substincias no local de trabalho na aviagio (<Manual on
Prevention of Problematic Use of Substances in the Aviation Workplace», Doc 9654) da Organiza¢do da Aviagdo
Civil Internacional (OACI).

(4) O programa em vigor de inspe¢des na plataforma de estacionamento a que se refere a subparte RAMP do
anexo I do Regulamento (UE) n.> 965/2012 jd estabelece um quadro para uma inspegdo dos operadores
sistemdtica, estruturada e baseada no risco. Este quadro inclui um conjunto abrangente de disposi¢des e garantias
para, nomeadamente, a protecio de dados, a formagdo de inspetores, a amostragem baseada nos riscos,
a imobilizagio de aeronaves e a prevencio de atrasos desnecessirios. E, por conseguinte, adequado aplicar este
quadro bem estabelecido a realizagdo de testes de alcoolemia aos tripulantes de voo e de cabina. Um tripulante de
voo ou de cabina que se recuse a cooperar durante os testes ou que tenha sido identificado como estando sob
a influéncia de substancias psicoativas na sequéncia de um teste positivo confirmado tem de ser suspenso do
exercicio das suas funcdes.

(5)  Nalguns Estados-Membros, jd sdo realizados testes aleatorios para despistagem de substincias psicoativas por
outros agentes que ndo os autorizados ao abrigo da subparte RAMP do anexo II. Assim, os Estados-Membros
deveriam ter a possibilidade, em determinadas condigdes, de realizar testes de alcoolemia aos tripulantes de voo e
de cabina fora do quadro do programa de inspe¢des na plataforma de estacionamento previsto no anexo Il do
Regulamento (UE) n.> 965/2012.

(") JOL79de13.3.2008, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.c 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).
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(6)  Deveria também ser dada aos Estados-Membros a possibilidade de realizar testes adicionais para despistagem de
substancias psicoativas para além do élcool.

(7)  Nas partes I e I do anexo 6 da Convengdo de Chicago, a OACI recomenda que os avides de turbina com uma
massa maxima certificada a descolagem (MCTOM) igual ou inferior a 5 700 kg e com uma configuragio
operacional méxima de lugares de passageiros compreendida entre seis e nove estejam equipados com um
sistema de aviso de proximidade do solo.

(8) O Regulamento (UE) n.> 965/2012 deve ser alterado para estar em conformidade com as normas e praticas
recomendadas da OACI, e para reduzir os riscos de colisio com o solo sem perda de controlo.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento tém por base os pareceres n.° 14/2016 e n.c 15/2016 emitidos
pela Agéncia em conformidade com o artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

(10)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do comité instituido nos
termos do artigo 65.° do Regulamento (CE) n.> 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento (UE) n.> 965/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 4.° passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 4.°

Inspecdes na plataforma de estacionamento

1. As inspecdes na plataforma de estacionamento a aeronaves de operadores sob a supervisio de seguranga de
outro Estado-Membro ou de um pais terceiro devem ser realizadas em conformidade com o anexo II,
subparte RAMP.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que sdo realizados testes de alcoolemia aos tripulantes de voo e de
cabina dos operadores que estejam sob a sua prépria supervisio, bem como dos operadores sob a supervisio de
outro Estado-Membro ou de um pais terceiro. Tais testes sio realizados por inspetores de plataforma de estacio-
namento no quadro do programa de inspecdes na plataforma de estacionamento previsto na subparte RAMP do
anexo I

3. Em derrogagdo ao disposto no n.° 2, os Estados-Membros podem assegurar que os testes de alcoolemia aos
tripulantes de voo e de cabina sejam realizados por outros agentes autorizados e fora do quadro do programa de
inspegdes na plataforma de estacionamento previsto na subparte RAMP do anexo II, desde que esses testes de
alcoolemia sejam norteados pelos mesmos objetivos e observem os mesmos principios que os testes efetuados no
quadro da subparte RAMP do anexo I Os resultados desses testes de alcoolemia sdo introduzidos na base de dados
centralizada, conforme disposto na sec¢do ARO.RAMP.145, alinea b).

4. Os Estados-Membros podem realizar testes adicionais para despistagem de substincias psicoativas para além do
dlcool. Nesse caso, o Estado-Membro deve notificar a Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo («a Agéncia») e
a Comissdo.»;

2) O artigo 9.°-B passa a ter a seguinte redagdo:
«Artigo 9.°-B
Anlise

1. A Agéncia deve efetuar uma andlise permanente da eficicia das disposi¢des relativas as limitacdes do tempo de
voo e de servico e aos requisitos de repouso que constam dos anexos II e IIl. A Agéncia deve apresentar um primeiro
relatorio com os resultados dessa anélise até 18 de fevereiro de 2019.

A andlise deve envolver exames cientificos e deve basear-se nos dados operacionais recolhidos, com a assisténcia dos
Estados-Membros, numa perspetiva de longo prazo, a partir da data de aplicagdo do presente regulamento.

A andlise deve avaliar o impacto de, pelo menos, os seguintes fatores no estado de alerta da tripulagdo:
a) Turnos de duracdo superior a 13 horas, no periodo mais favoravel do dia;
b) Turnos de duragdo superior a 10 horas, no periodo menos favoravel do dia;

¢) Turnos de dura¢do superior a 11 horas para os membros da tripulagio cujo estado de aclimatacio seja
desconhecido;
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d) Turnos que comportam um grande niimero de setores (mais de 6);

e) Servigos de guarda, nomeadamente os servicos de assisténcia ou de reserva seguidos de servicos de voo; e

f) Hordrios irregulares.

2. A Agéncia deve efetuar uma andlise permanente da eficicia das disposi¢des relativas aos programas de apoio, a
avaliagdo psicoldgica da tripulagdo de voo, e a realizagdo de testes sistemdticos e aleatérios para despistagem de
substancias psicoativas para garantir a aptiddo médica dos tripulantes de voo e de cabina, estabelecidas nos anexos Il

e IV. A Agéncia deve apresentar um primeiro relatorio sobre os resultados dessa andlise o mais tardar até
14 de agosto de 2022.

Essa andlise deve ter em consideragdo conhecimentos especializados pertinentes e basear-se nos dados recolhidos
a longo prazo com a assisténcia dos Estados-Membros e da Agéncia.»;

3) Os anexos I, II, IV, VI, VII e VIII sdo alterados em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

E aplicdvel a partir de 14 de agosto de 2020.

No entanto, o ponto 3, alinea f) e o ponto 6, alinea b), do anexo sdo aplicéveis a partir de 14 de agosto de 2018.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 23 de julho de 2018.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Os anexos I, II, IV, VI, VII e VIII sdo alterados do seguinte modo:
1) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:
a) E aditado um ponto 78-A com a seguinte redagdo:

«78-A “Utilizagdo indevida de substincias”, a utilizagdo de uma ou mais substincias psicoativas pelos tripulantes
de voo e de cabina e outro pessoal critico para a seguranca, de tal modo que:

a) Constitui um perigo direto para o utilizador ou pde em risco a vida, a satide ou o bem-estar de
terceiros; efou

b) Causa ou agrava um problema ou disttirbio profissional, social, mental ou fisico;»
b) E aditado um ponto 98-A com a seguinte redagio:

«98-A “Substancias psicoativas”, dlcool, opidceos, canabindides, sedativos e hipndticos, cocaina, outros psicoesti-
mulantes, alucinogénios e solventes voldteis, com exce¢do da cafeina e do tabaco;»;

¢) E aditado um ponto 105-A com a seguinte redacio:

«105-A “Pessoal critico para a seguranga”, pessoas que podem pdr em perigo a seguranca da aviagio se
cumprirem as suas obrigagdes e desempenharem as suas funcdes de forma inadequada, incluindo os
tripulantes de voo e de cabina, o pessoal afeto a manutencdo das acronaves e os controladores de trafego
aéreo;;

2) O anexo II (parte ARO) ¢ alterado do seguinte modo:

a) F aditada a seccio ARO.RAMP.106 com a seguinte redacio:

«ARO.RAMP.106 Testes de alcoolemia

a) A autoridade competente deve realizar testes de alcoolemia aos tripulantes de voo e de cabina;

b) A Agéncia fornece as autoridades competentes uma lista dos operadores da Unido e de paises terceiros tendo
em vista a defini¢do de prioridades em matéria de testes de alcoolemia no 4mbito do programa de inspecdes
na plataforma de estacionamento em conformidade com a sec¢io ARO.RAMP.105, com base numa avaliagio
dos riscos realizada pela Agéncia, tendo em conta a fiabilidade e eficicia dos programas para despistagem de
substancias psicoativas em vigor;

¢) Na selecdo dos operadores com vista a realizagdo de testes de alcoolemia aos tripulantes de voo e de cabina,
a autoridade competente deve utilizar a lista estabelecida em conformidade com a alinea b);

d) Sempre que os dados relativos aos testes de alcoolemia sio introduzidos na base de dados centralizada em
conformidade com a sec¢gdo ARO.RAMP.145, alinea b), a autoridade competente deve assegurar que esses
dados ndo incluem quaisquer dados pessoais do membro da tripulacio em causa;

e) Caso existam motivos ou suspeitas razodveis, podem ser realizados testes de alcoolemia em qualquer altura;

f) A metodologia para a realizacdo de testes de alcoolemia deve aplicar normas reconhecidas de qualidade
reconhecidas que assegurem resultados precisos.

g) Um tripulante de voo ou de cabina que se recuse a cooperar durante os testes ou que tenha sido identificado
como estando sob o efeito do dlcool na sequéncia de um teste positivo ndo serd autorizado a prosseguir
o exercicio das suas funcdes.;

3) O anexo IV (Parte-CAT) € alterado do seguinte modo:
a) Na secgdo CAT.GEN.MPA.100, a alinea c), ponto 1), passa a ter a seguinte redacdo:

«1) Se estiver sob a influéncia de substancias psicoativas ou incapacitado devido a ferimentos, fadiga, medicagio,
doenga ou outras causas similares;»;

b) A seccdo CAT.GEN.MPA.170 passa a ter a seguinte redacdo:

«CAT.GEN.MPA.170 Substincias psicoativas

a) O operador deve tomar todas as medidas razodveis para impedir o acesso ou a permanéncia a bordo de uma
aeronave de pessoas sob a influéncia de substincias psicoativas, que possam constituir um risco para
a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;



25.7.2018 Jornal Oficial da Unido Europeia L 188/7

b) O operador deve elaborar e aplicar uma politica de preven¢do e detegdo da utilizagdo indevida de substincias
psicoativas pelos tripulantes de voo e de cabina e por outro pessoal critico para a seguranca sob o seu
controlo direto, a fim de garantir que a seguranga da aeronave ou dos seus ocupantes ndo € posta em causa;

¢) Sem prejuizo do disposto na legislagdo nacional aplicdvel em matéria de protecio de dados relativos ao
controlo de pessoas, o operador deve elaborar e aplicar um procedimento objetivo, transparente e ndo discri-
minatério para a prevengdo e detecio de casos de utilizagdo indevida de substincias psicoativas pelos
tripulantes de voo e de cabina e por outro pessoal critico para a seguranga;

d) Caso seja confirmado um resultado de teste positivo, o operador deve informar a autoridade competente e
a autoridade responsavel pelo pessoal em questio, como o avaliador médico da autoridade de licenciamento.»;

¢) A secgdo CAT.GEN.MPA.175 passa a ter a seguinte redagdo:

«CAT.GEN.MPA.175 Ameaca a seguranca

a) O operador deve tomar todas as medidas razodveis para impedir comportamentos irresponsdveis, deliberados
ou negligentes ou omissdes que:

1) Ponham em perigo a aeronave ou as pessoas a bordo; ou
2) Conduzam a aeronave a por em perigo pessoas ou bens, ou permitam que tal acontega.

b) O operador deve certificar-se de que os tripulantes de voo foram submetidos a uma avaliagdo psicoldgica antes
de iniciarem voos de linha, a fim de:

1) determinar as caracteristicas psicoldgicas e a adequacio dos tripulantes de voo no que respeita a0 ambiente
de trabalho; e ainda

2) reduzir a probabilidade de interferéncia negativa na operacio segura da aeronave.

¢) Tendo em consideragio a dimensdo, a natureza e a complexidade da sua atividade, um operador pode
substituir a avaliagdo psicoldgica a que se refere a alinea b) por uma avaliacdo interna das caracteristicas
psicoldgicas e da adequacio dos tripulantes de voo.»;

d) E aditada a secgio CAT.GEN.MPA.215 com a seguinte redagio:

«CAT.GEN.MPA.215 Programa de apoio

a) O operador deve permitir, facilitar e garantir o acesso a um programa de apoio proativo e ndo punitivo que
apoie e ajude os tripulantes de voo a reconhecerem, enfrentarem e superarem quaisquer problemas que
possam comprometer a sua capacidade para exercer com seguranga os privilégios conferidos pela sua licenca.
O acesso a este programa deve ser disponibilizado a todos os tripulantes de voo;

b) Sem prejuizo do disposto na legislacdo nacional aplicivel em matéria de protegdo das pessoas singulares no
que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulacdo desses dados, a protecio da confidencia-
lidade dos dados deve ser uma condi¢do prévia para a aplicacdo de um programa de apoio eficaz, uma vez que
promove o recurso a um tal programa e garante a sua integridade.»;

e) Na seccdo CAT.GEN.NMPA.100, a alinea b), ponto 1) passa a ter a seguinte redagio:

«(1) Se estiver sob a influéncia de substancias psicoativas ou incapacitado devido a ferimentos, fadiga, medicagdo,
doenca ou outras causas similares;»;

f) Na seccdo CATIDE.A.150, ¢ aditada a alinea ¢) com a seguinte redagio:
«) Os avides de turbina cujo certificado de acronavegabilidade (CofA) tenha sido emitido pela primeira vez ap6s
1 de janeiro de 2019 e com uma MCTOM igual ou inferior 5 700 kg e uma MOPSC compreendida entre seis
e nove lugares para passageiros devem estar equipados com um sistema de percegdo e aviso do terreno
(TAWS) que cumpra os requisitos para os equipamentos de classe B, conforme especificado numa norma
admissivel.»;
4) O anexo VI (parte NCC) é alterado do seguinte modo:
a) Na seccdo NCC.GEN.105, a alinea e), ponto 2), passa a ter a seguinte redagdo:

«2) Se estiverem sob a influéncia de substincias psicoativas ou por outros motivos previstos no anexo IV,
ponto 7.g., do Regulamento (CE) n.° 216/2008.»;
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5) O anexo VII (Parte NCO) ¢ alterado do seguinte modo:
a) Na sec¢do NCO.SPEC.115, a alinea e), ponto 2), passa a ter a seguinte redagdo:

«2) Se estiverem sob a influéncia de substincias psicoativas ou por outros motivos previstos no anexo IV,
ponto 7.g., do Regulamento (CE) n.> 216/2008.»;

6) O anexo VIII (Parte SPO) é alterado do seguinte modo:
a) Na sec¢do SPO.GEN.105, a alinea e), ponto 2), passa a ter a seguinte redagdo:

«2) Se estiverem sob a influéncia de substincias psicoativas ou por outros motivos previstos no anexo IV,
ponto 7.g., do Regulamento (CE) n.° 216/2008.»

b) A sec¢do SPO.IDE.A.130 passa a ter a seguinte redagdo:
«SPO.IDE.A.130 Sistema de perce¢do e aviso do terreno (TAWYS)

a) Os avides de turbina com uma massa méxima a descolagem certificada (MCTOM) superior a 5 700 kg ou uma
MOPSC superior a nove lugares para passageiros devem estar equipados com um sistema TAWS que satisfaca
0s requisitos para:

1) Equipamentos de classe A, conforme especificado numa norma admissivel, no caso dos avides cujo
certificado de aeronavegabilidade (CofA) tenha sido emitido pela primeira vez apés 1 de janeiro de 2011;
ou

2) Equipamentos de classe B, conforme especificado numa norma admissivel, no caso dos avides cujo CofA
tenha sido emitido pela primeira vez até 1 de janeiro de 2011, inclusive.

b) Quando utilizados para operacdes comerciais, os avides de turbina cujo certificado de aeronavegabilidade
(CofA) tenha sido emitido pela primeira vez apds 1 de janeiro de 2019 e com uma MCTOM igual ou inferior
5 700 kg e uma MOPSC compreendida entre seis e nove lugares para passageiros devem estar equipados com
um sistema de percegdo e aviso do terreno (TAWS) que cumpra os requisitos para os equipamentos de
classe B, conforme especificado numa norma admissivel.».
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