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REGULAMENTO (UE) 2016/ 1628 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 14 de setembro de 2016

relativo aos requisitos respeitantes aos limites de emissio de gases e particulas poluentes e a
homologacio de motores de combustio interna para miquinas méveis ndo rodovidrias, que altera
os Regulamentos (UE) n.c 1024/2012 e (UE) n.° 167/2013 e que altera e revoga a Diretiva 97/68/CE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apés transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (Y),

Deliberando nos termos do processo legislativo ordindrio (3,

Considerando o seguinte:

(I) O mercado interno compreende um espago sem fronteiras internas no qual tem de ser assegurada a livre
circulagio de mercadorias, pessoas, servigos e capitais. Para o efeito, a Diretiva 97/68/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho () estabeleceu medidas destinadas a reduzir a poluicdo atmosférica provocada pelos motores
a instalar em mdquinas moéveis ndo rodovidrias. E conveniente prosseguir os esfor¢os de desenvolvimento e
funcionamento do mercado interno da Unido.

(2) O mercado interno deverd basear-se em regras transparentes, simples e coerentes, que garantam seguranga e
clareza juridicas, de que possam beneficiar tanto as empresas como os consumidores.

(3)  Foi introduzida uma nova abordagem na legislagio da Unido em matéria de homologacio de motores com
o objetivo de simplificar e acelerar a adogdo dessa legislagio. De acordo com essa abordagem o legislador
estabelece os principios e regras fundamentais e confere poderes a Comissio para adotar atos delegados e de
execu¢do no que diz respeito a aspetos técnicos mais pormenorizados. Por conseguinte, no que se refere aos
requisitos essenciais, o presente regulamento deverd estabelecer apenas disposi¢des fundamentais sobre as
emissdes de gases e particulas poluentes e a homologagdo de motores de combustdo interna para mdquinas
méveis ndo rodovidrias e deverd conferir a Comissdo poderes para estabelecer as especificagdes técnicas em atos
delegados e de execugdo.

(4) O Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥) estabeleceu um quadro legal para
a homologacio e fiscalizacio do mercado de tratores agricolas e florestais. Atendendo a semelhanca dos
dominios e a experiéncia positiva alcangada com a aplicagdo do Regulamento (UE) n.° 167/2013, muitos dos
direitos e obrigacdes estabelecidos por esse regulamento deverdo ser tomados em consideragio no que diz
respeito as maquinas moéveis ndo rodovidrias. Contudo, ¢ essencial adotar um conjunto distinto de regras para ter
plenamente em conta os requisitos especificos dos motores para maquinas méveis ndo rodovidrias.

Parecer do Comité Econémico e Social Europeu de 18 de fevereiro de 2015 (ainda ndo publicado no Jornal Oficial).

Posi¢do do Parlamento Europeu de 5 de julho de 2016 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisio do Conselho de 18 de julho
de 2016.

Diretiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de dezembro de 1997, relativa a aproximacdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a medidas contra a emissdo de poluentes gasosos e de particulas pelos motores de combustdo interna
a instalar em médquinas méveis ndo rodovidrias JO L 59 de 27.2.1998, p. 1).

Regulamento (UE) n.c 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro de 2013, relativo 8 homologagdo e fiscalizagdo
do mercado de tratores agricolas e florestais (JO L 60 de 2.3.2013, p. 1).
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(5) A Diretiva 2006/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*) define os requisitos essenciais em matéria de
saide e seguranca relacionados com a concegdo e o fabrico, a fim de melhorar a seguranca das mdaquinas
colocadas no mercado. Contudo, essa diretiva ndo estabelece requisitos relativos as emissdes de gases ou
particulas poluentes relativamente a motores para maquinas méveis ndo rodovidrias. Certas obriga¢des especificas
aplicéveis aos fabricantes de mdquinas moéveis ndo rodovidrias deverdo, por conseguinte, ser previstas, a fim de
assegurar que os motores sejam instalados nessas mdquinas de forma que ndo prejudique o desempenho do
motor relativamente as emissdes de gases e particulas poluentes. Sio também necessdrias certas obrigacOes
relativas a aspetos dos limites de emissdo de gases e particulas poluentes de motores para mdquinas moéveis ndo
rodovidrias, a fim de assegurar a eficicia dos limites de emissdes para os motores previstos no presente
regulamento.

(6) O presente regulamento deverd conter requisitos substantivos respeitantes aos limites de emissdo e procedimentos
de homologagio UE de motores para maquinas méveis ndo rodovidrias. Os principais elementos dos requisitos
relevantes do presente regulamento baseiam-se nos resultados da avaliagio de impacto de 20 de novembro
de 2013 levada a cabo pela Comissdo, na qual foram analisadas as diferentes opgdes mediante a enumeragdo das
potenciais vantagens e desvantagens em termos dos aspetos econdmicos, ambientais, da seguranga e societais, e
dos efeitos na satide. No ambito dessa andlise, foram tidos em consideragdo os aspetos quantitativo e qualitativo.

(7)  Com vista a assegurar o funcionamento do mercado interno, o presente regulamento deverd estabelecer regras
harmonizadas para a homologacdo UE de motores para maquinas méveis ndo rodovidrias. Para o efeito, deverdo
ser fixados e aplicados novos limites de emissdo aos motores para maquinas méveis nio rodovidrias, bem como
para méaquinas agricolas e florestais, por forma a refletir o progresso tecnoldgico e garantir a convergéncia com
as politicas da Unido no setor rodovidrio. Esses novos limites de emissdo deverdo ser fixados com vista a alcancar
os objetivos da Unido em matéria de qualidade do ar e a reduzir as emissdes provenientes de maquinas méveis
ndo rodovidrias e dos tratores agricolas e florestais, diminuindo assim a propor¢do das emissdes de mdquinas
moveis ndo rodovidrias em relacdo as de veiculos rodovidrios. Assim, o dmbito de aplicagdo da legislagdo da
Unido neste dominio devera ser alargado, tendo em vista melhorar a harmoniza¢do do mercado a nivel da Unido
e a nivel internacional e minimizar os riscos de distor¢des do mercado e de efeitos negativos na satde.

(8)  Além do alargamento do dmbito de aplicagdo da legislagdo da Unido no dominio da harmonizagio do mercado,
minimizando em simultineo o risco de distor¢des do mesmo, o presente regulamento visa simplificar o quadro
juridico em vigor, incluindo através da introducdo de medidas para simplificar os procedimentos administrativos,
e melhorar as condi¢Bes gerais de aplicagdo da referida legislagio, em especial através do refor¢o das regras de
fiscalizacdo do mercado.

(9) O Livro Branco da Comissio, de 28 de margo de 2011, intitulado «Roteiro do espaco tnico europeu dos
transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em recursos», sublinha o papel
especial do transporte ferrovidrio e fluvial na consecu¢do dos objetivos climdticos. Atendendo a que a evolugdo
desses modos de transporte ndo é favordvel em comparagdo com a registada noutros setores em relagio a
melhoria da qualidade do ar, a Comissdo e as autoridades dos Estados-Membros deverdo proporcionar, nas suas
esferas de competéncia, diferentes formas de incentivo a inovagdo em matéria de tecnologia de emissdes, para que
o continuo aumento do transporte de mercadorias por vias férrea e fluvial seja igualmente acompanhado de uma
melhoria da qualidade do ar na Europa.

(10)  Os requisitos relativos aos motores para mdquinas méveis ndo rodovidrias deverdo respeitar os principios
definidos na Comunicagio da Comissdo de 5 de junho de 2002, intitulada Plano de Agdo «Simplificar e melhorar
o ambiente regulador».

(11) O sétimo programa geral de agdo da Unido em matéria de ambiente, adotado pela Decisdo n.> 1386/2013/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho (3, relembra que a Unido acordou em alcangar niveis de qualidade do ar que
ndo originem impactos negativos nem riscos significativos para a sadde humana e o ambiente. A legislagio da
Unido estabeleceu limites de emissio apropriados em matéria de qualidade do ar ambiente para a protecio da

(") Diretiva 2006/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de maio de 2006, relativa as mdquinas e que altera a Diretiva
95/16/CE(JOL 157 de 9.6.2006, p. 24).

(%) Decisdo n.> 1386/2013/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativa a um programa geral de acdo da
Unido para 2020 em matéria de ambiente «Viver bem, dentro dos limites do nosso planeta» (JO L 354 de 28.12.2013, p. 171).
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salide humana e, em particular, das pessoas sensiveis, bem como limites maximos das emissdes a nivel
nacional (). Na sequéncia da sua Comunicagdo de 4 de maio de 2001, que estabeleceu o «Programa Ar Limpo
para a Europa», a Comissio adotou em 21 de setembro de 2005 outra Comunicacio intitulada «Estratégia
temdtica no dominio da poluicio atmosférica». Entre as conclusdes da referida estratégia temadtica figura
a necessidade de novas redugdes das emissdes procedentes dos setores dos transportes (aéreos, maritimos e
rodovidrios), domésticos e da energia, da agricultura e da inddstria para se atingirem os objetivos da Unido em
matéria de qualidade do ar. Neste contexto, a questdo da redugdo das emissdes de motores para maquinas méveis
ndo rodovidrias deverd ser abordada como parte de uma estratégia global. Os novos limites de emissdo, referidos
como «fase V», sio uma das medidas concebidas para reduzir as atuais emissdes de poluentes atmosféricos de
motores em servico, tais como particulas poluentes, e precursores do ozono, como os 6xidos de azoto (NO,) e os
hidrocarbonetos.

(12) Em 12 de junho de 2012, a Organizacio Mundial de Satide, através do seu Centro Internacional de Investigagio
do Cancro, reclassificou as emissdes dos gases de escape dos motores diesel como «cancerigenas para o ser
humano» (grupo 1), com base em provas suficientes de que a exposigdo estd associada a um risco acrescido de
cancro do pulmdo.

(13) A fim de melhorar a qualidade do ar da Unido e de alcancar os seus objetivos quanto a prote¢do do ar de forma
sustentdvel entre o momento presente e 2020 e além desta data, é necessdrio um esfor¢o continuo de redugdo
das emissdes de diversos tipos de motores. Assim sendo, deverdo ser facultadas aos fabricantes com antecedéncia
informagdes claras e exaustivas sobre os futuros valores-limite de emissdo, e deverd ser concedido um prazo
adequado para o seu cumprimento e para o desenvolvimento da tecnologia necessdria.

(14) Ao fixar limites de emissdo, é importante ter em conta as repercussdes para a competitividade dos mercados e
dos fabricantes, os custos diretos e indiretos impostos as empresas e os beneficios decorrentes em termos de
incentivo a inovacdo, de melhoria da qualidade do ar, de redu¢io das despesas com a saide e de aumento da
esperanca de vida.

(15) A redugdo das emissdes dos motores de forma sustentdvel exige a intensificacio constante da cooperagdo direta
entre os fabricantes e empresas associadas, por um lado, e as institui¢des de investigagdo cientifica reconhecidas,
por outro. Esta cooperagio desempenha um papel importante no desenvolvimento de novos produtos e
tecnologias que contribuem positivamente para a melhoria da qualidade do ar.

(16) As emissdes provenientes dos motores para maquinas méveis nio rodovidrias constituem uma proporcio signifi-
cativa das emissdes totais de determinados poluentes atmosféricos nocivos resultantes da atividade humana. Os
motores responsaveis por uma parte consideravel da poluicdo atmosférica por NO, e particulas deverdo estar
sujeitos as novas regras sobre os limites de emissao.

(17) A fim de garantir o melhor nivel possivel de protecio das pessoas que trabalham na proximidade de mdquinas e
de manter num nivel tdo baixo quanto possivel a exposicio acumulada a que estio sujeitas as pessoas que
trabalham na proximidade de virias mdquinas e equipamentos moveis, deverd ser utilizada a tecnologia
atualmente disponivel para minimizar as emissoes.

(18) A Comissdo deverd continuar a analisar as emissdes até agora ndo regulamentadas que tém origem na utilizagdo
generalizada de novas formula¢des de combustiveis, de novas tecnologias de motores e de novos sistemas de
controlo de emissdes. Se for caso disso, a Comissdo deverd apresentar ao Parlamento Europeu e ao Conselho uma
proposta de regulamentagio dessas emissdes.

(19) E necessdrio incentivar a introdugdo de motores movidos a combustiveis alternativos, que possam gerar baixas
emissdes de NO, e de particulas poluentes. Por conseguinte, os valores-limite para os hidrocarbonetos totais
deverdo ser adaptados, a fim de ter em conta as emissdes de hidrocarbonetos ndo metanicos e de metano.

(20) O presente regulamento ndo prejudica o direito de os Estados-Membros adotarem, de acordo com os Tratados, os
requisitos que considerarem necessdrios para garantir a protecdo do ptiblico e dos trabalhadores sempre que
sejam utilizadas mdquinas mdveis ndo rodovidrias referidas no presente regulamento, desde que tal ndo afete
a colocagdo no mercado de motores para essas maquinas.

(") Decisdo n.c 1600/2002/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de julho de 2002, que estabelece o sexto programa
comunitdrio de acdo em matéria de ambiente (JO L 242 de 10.9.2002, p. 1); Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de maio de 2008, relativa a qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa (JO L 152 de 11.6.2008, p. 1).
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(21) A fim de garantir a regulagdo das emissdes de particulas poluentes ultrafinas (com uma dimensdo méxima
de 0,1 pm), deverdo ser conferidos a Comissio poderes para adotar uma abordagem baseada no nimero de
particulas poluentes emitidas, em complemento da abordagem atualmente utilizada, baseada na respetiva massa.
A abordagem baseada no ntimero deverd fundamentar-se nos resultados do Programa de Medigdo de Particulas
da Comissdo Econdmica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) e deverd ser consentdnea com os ambiciosos
objetivos ambientais existentes.

(22) A fim de atingir esses objetivos ambientais, é conveniente que os limites para o nimero de particulas fixados no
presente regulamento sejam suscetiveis de corresponder aos melhores desempenhos atualmente alcancados com
filtros de particulas que usem a melhor tecnologia disponivel.

(23) Dada a longa vida util das maquinas moveis ndo rodovidrias, convém ponderar o recondicionamento dos
motores jd em servigo. Esse recondicionamento deverd nomeadamente visar zonas urbanas densamente povoadas
como meio de ajudar os Estados-Membros a cumprir a legislagio da Unido em matéria de qualidade do ar. Para
assegurar um nivel de recondicionamento comparavel e ambicioso, os Estados-Membros deverdo ter em conta os
principios do Regulamento n.° 132 da UNECE.

(24)  Se adequado e caso as tecnologias estejam interligadas, deverdo ser procuradas sinergias entre a redugdo das
emissdes de gases e de particulas poluentes dos motores para maquinas méveis ndo rodovidrias e os limites de
emissdo aplicados aos veiculos pesados. Esta medida poderd ajudar a melhorar as economias de escala e
a qualidade do ar.

(25) A Comissdo deverd adotar ciclos de ensaio harmonizados a nivel mundial nos procedimentos de ensaio que
constituem a base da legislacdo para a homologagio UE no que respeita a emissdes. Deverd ser igualmente
considerada a aplicacdo de sistemas portateis de medi¢do de emissdes para monitorizar as emissdes reais dos
motores em Servico.

(26) A fim de responder ao problema das emissdes reais dos motores em servico e de preparar o processo de
conformidade em servico, deverd ser adotada, num prazo adequado, uma metodologia de ensaio para
monitorizar o cumprimento dos requisitos de desempenho em matéria de emissdes com base na utilizacdo de
sistemas portdteis de medigdo de emissdes.

(27) A fim de assegurar o cumprimento dos limites fixados para as emissdes de poluentes, é fundamental que
o sistema de pés-tratamento dos gases de escape, em especial no caso dos NO,, funcione devidamente. Neste
contexto, deverdo ser introduzidas medidas destinadas a assegurar o funcionamento adequado de sistemas de
pos-tratamento dos gases de escape baseados na utilizagdo de reagentes consumiveis ou ndo recuperaveis.

(28)  As bombas portateis de combate a incéndios sdo essenciais em determinadas situagdes de emergéncia em que
ndo existe abastecimento de dgua canalizada. A instalacdo de sistemas de pds-tratamento dos gases de escape nos
motores deste tipo de mdquinas implica, contudo, o aumento do respetivo peso e das temperaturas de funcio-
namento de tal modo que se tornariam perigosas para o operador e seriam impossiveis de transportar a mio. Por
conseguinte, as bombas portdteis de combate a incéndios deverdo ser excluidas do 4mbito de aplicacdo do
presente regulamento.

(29)  As modificagdes dos motores, por exemplo, a desativagdo do sistema de pds-tratamento dos gases de escape ou
o aumento da poténcia, podem ter consequéncias graves para o desempenho em termos de emissdes e para
a durabilidade do motor. Por conseguinte, as pessoas coletivas que procedam a modificagdes dessa natureza
deverdo ser responsdveis por assegurar o cumprimento dos limites de emissdo aplicéveis.

(30) Os motores que sdo abrangidos pelas novas regras em matéria de limites de emissdo e pelos procedimentos de
homologagdo UE previstos no presente regulamento, e que os cumprem, deverdo poder ser colocados no
mercado dos Estados-Membros. Tais motores ndo deverdo ser sujeitos a quaisquer outros requisitos nacionais de
emissdes no que diz respeito a sua colocagio no mercado. Tal ndo deverd prejudicar o direito de os Estados-
-Membros encorajarem ou limitarem a utilizagdo dos motores ji colocados no mercado, desde que os critérios
aplicados ndo sejam discriminatérios e sejam objetivamente justificados. Os Estados-Membros que concedem
a homologagio UE deverdo tomar medidas de verificacdo para assegurar que os motores produzidos no dmbito
dos procedimentos de homologagdo UE possam ser identificados.

(31) Os motores destinados a exportagdo e utilizacdo pelas forcas armadas ndo deverdo estar sujeitos aos limites de
emissdo previstos no presente regulamento. Contudo, a fim de distinguir esses motores dos motores sujeitos aos
limites de emissdo, deverd ser obrigatdria a aposi¢do de marcagdes em determinados casos.
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(32) A fim de ter em conta os condicionalismos logisticos da oferta e permitir o fluxo de produg¢do «mesmo a tempo»
e a fim de evitar custos e encargos administrativos desnecessdrios, os fabricantes deverdo poder fornecer, com
o consentimento do fabricante de equipamento de origem (OEM), um motor separadamente do seu sistema de
pos-tratamento dos gases de escape.

(33) Algumas mdquinas mdveis ndo rodovidrias operam em condi¢des extremas que envolvem riscos para a vida ou
para a sadde, ou estdo sujeitas a requisitos técnicos muito complexos. Tendo em conta estas circunstincias
especificas e atendendo ao niimero relativamente pequeno de motores para essas mdquinas moéveis ndo
rodovidrias, deverdo ser previstas determinadas isencdes relativamente aos requisitos dos limites de emissdo
definidos no presente regulamento para os motores a utilizar em atmosferas potencialmente explosivas e em
veiculos de lancamento de salva-vidas

(34) A fim de permitir que os fabricantes de motores levem a cabo as atividades de ensaios de campo inerentes ao
processo de desenvolvimento dos motores, a colocagio tempordria no mercado de motores que ndo tenham
obtido a homologacdo UE deverd ser permitida nessa fase. Deverd também ser permitido obter isengdes que
permitam a colocagdo tempordria no mercado de motores com o objetivo de realizar ensaios de campo de
protétipos.

(35) A fim de ter em conta a realizacdo de projetos a longo prazo no setor ferrovidrio que exigem elevados investi-
mentos, deverd ser prevista uma isengdo, em conformidade com a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho ('), para os motores incluidos em projetos que foram lancados antes da data de aplicacio do
presente regulamento e que se encontrem numa fase avangada de desenvolvimento.

(36)  E essencial que a inovagio técnica relativa ao desempenho em termos de emissdes dos motores para maquinas
moveis ndo rodovidrias ndo seja dificultada por requisitos que ndo sejam previstos nos atuais procedimentos
administrativos de homologa¢do. Por conseguinte, é necessirio prever determinadas isengdes e regras para
motores que incorporem novas tecnologias ou novos conceitos.

(37) Os OEM que produzem um niimero limitado de unidades por ano enfrentam desafios muito dificeis ao
redesenharem a sua frota durante o periodo de transi¢do normal. Esses fabricantes sdo geralmente pequenas e
médias empresas (PME) com uma capacidade de engenharia limitada e que, com frequéncia, obtém informacdes
sobre motores de fases futuras mais tarde do que os outros OEM. Este é o caso nomeadamente dos fabricantes de
méquinas agricolas que produzem um ntmero limitado de unidades por ano e que enfrentariam um desafio
estrutural considerdvel ao efetuar a transi¢do para os limites de emissdo da fase V. E, por conseguinte, necessirio
prever regras especificas relativamente a esses caos.

(38) Deverd ser permitida a colocagdo no mercado de motores destinados a substituir motores ji instalados em
maquinas méveis ndo rodovidrias e que cumpram limites de emissdo menos estritos do que os previstos no
presente regulamento, a fim de permitir que os fabricantes cumpram as suas obrigacdes em matéria de garantias
e assegurar a disponibilidade desses motores no mercado em quantidade suficiente.

(39) De acordo com as estimativas atuais, algumas locomotivas de via larga terdo de ser substituidas entre 2016
e 2025. As locomotivas com motores de elevada poténcia, apropriadas para a rede ferrovidria com bitola
de 1 520 mm, ndo se encontram disponiveis no mercado da Unido. As solucdes feitas por medida aumentariam
significativamente o custo das novas locomotivas e desencorajariam os operadores ferrovidrios de renovar as suas
frotas. As limitacOes técnicas e econdmicas da rede ferrovidria com bitola de 1 520 mm deverdo ser analisadas
nos procedimentos de homologagio UE. A fim de facilitar e acelerar a ecologizacdo do setor ferrovidrio nos
Estados-Membros afetados e de promover a utilizacdo da melhor tecnologia atualmente disponivel no mercado,
deverd ser concedida uma isencdo tempordria relativamente a certas exigéncias a essas locomotivas na rede
ferrovidria. Essa isen¢do poderd permitir a reducdo do impacto do tréfego ferrovidrio no ambiente.

(40) A producdo de algodio na Unido ¢ limitada a muito poucos Estados-Membros. Devido aos elevados custos das
novas méquinas de colheita do algoddo, e a fim de evitar criar encargos financeiros adicionais para o setor de
producio do algoddo suscetiveis de comprometer ainda mais a sua viabilidade econdmica, deverd ser facultado
aos operadores 0 acesso a uma ampla gama de maquinas de colheita do algoddo usadas. Por conseguinte, os
Estados-Membros deverdo ter a possibilidade de aplicar durante um periodo limitado o direito nacional aos
motores instalados nessas mdquinas.

() Diretiva 2008/57|CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
comunitdrio (JOL 191 de 18.7.2008, p. 1).



L 252/58 Jornal Oficial da Unido Europeia 16.9.2016

(41) No que diz respeito a fiscalizacio do mercado, o presente regulamento deverd impor as autoridades nacionais
obrigagdes que sejam mais especificas do que as obriga¢des correspondentes previstas no Regulamento (CE)
n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho ().

(42) A fim de assegurar que o processo de controlo de conformidade da produgio, que é um dos elementos
fundamentais do sistema de homologagio UE, foi aplicado corretamente e funciona adequadamente, os
fabricantes deverdo ser sujeitos a inspegdes regulares por parte da entidade competente designada ou de um
servigo técnico com as necessdrias qualificacdes designado para o efeito.

(43) A Unido é parte contratante no Acordo UNECE relativo a adog¢do de prescrigdes técnicas uniformes aplicdveis aos
veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas suscetiveis de ser montados ou utilizados em veiculos de rodas e
as condi¢des de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des
(a seguir designado por «Acordo de 1958 revisto»). Em consequéncia, as homologacdes concedidas ao abrigo dos
regulamentos da UNECE, e as respetivas alteragdes, que a Unido tenha votado favoravelmente ou aos quais
a Unido tenha aderido, em aplicacdo da Decisdo 97/836/CE do Conselho (¥, deverdo ser reconhecidas como
equivalentes as homologag¢des UE concedidas ao abrigo do presente regulamento. Assim, com vista a assegurar
a coeréncia e o alinhamento entre a legislagdo da Unido e da UNECE, deverdo ser conferidos & Comissdo poderes
para adotar atos delegados a fim de determinar quais os regulamentos da UNECE que se devem aplicar as
homologacdes UE.

(44) A fim de complementar o presente regulamento com mais pormenores técnicos, o poder de adotar atos nos
termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deverd ser delegado na Comissdo
no que diz respeito a monitorizagio do desempenho em termos de emissdes reais, ensaios técnicos e procedi-
mentos de medicdo, conformidade da produgdo, entrega separada de sistemas de pds-tratamento dos gases de
escape do motor, motores para ensaios de campo, motores para utilizacdo em atmosferas explosivas, equivaléncia
das homologagdes UE de motores, informagdes para os OEM e os utilizadores finais, e normas e avaliagdo de
servi¢os técnicos. E particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatérios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam conduzidas de acordo com os
principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre legislar melhor (}). Em
particular, a fim de assegurar a igualdade de participacio na preparagio dos atos delegados, o Parlamento
Europeu e o Conselho recebem todos os documentos a0 mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e
os respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da
preparagdo dos atos delegados.

(45) A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugdo do presente regulamento, deverdo ser atribuidas
competéncias de execu¢do a Comissdo. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE)
n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho (%).

(46) Os Estados-Membros deverdo estabelecer as regras relativas as sangdes aplicaveis em caso de violagdo do disposto
no presente regulamento e garantir a sua aplicacdo. As san¢des deverdo ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

(47) A fim de ter em conta o progresso técnico em curso e as descobertas mais recentes nos dominios da investigagio
e da inovagdo, o potencial de novas reducdes das emissdes poluentes de motores instalados em mdquinas méveis
ndo rodovidrias deverd ser identificado. Essas avaliagdes deverdo centrar-se nas categorias de motores abrangidas
pela primeira vez no dmbito de aplicacio do presente regulamento e nas categorias cujos valores-limite de
emissdo permanecem inalterados ao abrigo do presente regulamento.

(") Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 julho de 2008, que estabelece os requisitos de acreditagio e

fiscalizacdo do mercado relativos a comercializagdo de produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93 (JO L 218 de 13.8.2008,
.30).

Q) I]))ecis:io 97/836/CE do Conselho, de 27 de novembro de 1997, relativa a adesio da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo
Econdmica para a Europa da Organizagio das Nag¢des Unidas relativo a adogdo de prescrigdes técnicas uniformes aplicéveis aos veiculos
de rodas, aos equipamentos e as pecas suscetiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhe-
cimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescricdes (cAcordo de 1958 revisto») (JO L 346
de17.12.1997, p. 78).

() JOL123de12.5.2016, p. 1.

) Regulamento (UE) n.c 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela
Comissdo (JOL 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(48)  Os valores-limite especificos, os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis as emissdes poluentes
previstos no presente regulamento deverdo ser igualmente aplicdveis aos motores para tratores agricolas e
florestais abrangidos pelo Regulamento (UE) n.c 167/2013. Dado o efeito combinado do adiamento da fase IV
para os tratores agricolas das categorias T2, T4.1 e C2 e as datas de aplicagdo da fase V, a fase IV, no que diz
respeito a gama de poténcia 56-130 kW, teria uma dura¢do muito curta. A fim de evitar ineficiéncias e encargos
desnecessdrios, a data da fase IV da homologacio UE obrigatdria deverd ser atrasada de um ano e a quantidade
em flexibilidade adequadamente aumentada. Além disso, as cldusulas de transi¢do previstas no presente
regulamento no que diz respeito aos requisitos de aplicacdo da fase V deverdo ser igualmente aplicdveis aos
motores da fase IIIB. O Regulamento (UE) n.° 167/2013 e o Regulamento Delegado (UE) 2015/96 da
Comissdo (') deverdo por conseguinte ser alterados.

(49) No interesse da clareza, da previsibilidade, da racionalidade e da simplificagdo e a fim de reduzir os encargos dos
fabricantes de motores e de maquinas méveis ndo rodovidrias, o presente regulamento deverd compreender um
ndmero limitado de fases de aplicagdo para a introdugdo de novos niveis de emissio e procedimentos de
homologagdo UE. A defini¢do atempada dos requisitos ¢é essencial para assegurar que os fabricantes dispdem de
tempo suficiente para desenvolver, ensaiar e aplicar solugdes técnicas para os motores que produzem em série e
para que os fabricantes e as entidades homologadoras instituam os sistemas administrativos necessarios.

(50) A Diretiva 97/68/CE foi substancialmente alterada diversas vezes. No interesse da clareza, da previsibilidade, da
racionalidade e da simplificacdo, essa diretiva deverd ser revogada e substituida por um regulamento e por um
ndmero limitado de atos delegados e de execugdo. A adogdo de um regulamento assegura que as suas disposi¢des
sdo diretamente aplicdveis nomeadamente a fabricantes, a entidades homologadoras e servios técnicos e que
podem ser alteradas com muito maior rapidez e eficicia, atendendo assim melhor ao progresso técnico.

(51)  Por conseguinte, a Diretiva 97/68/CE deverd ser revogada com efeitos a partir de uma data que permita ao setor
dispor de tempo suficiente para se adaptar ao presente regulamento e as especificagdes técnicas e disposi¢des
administrativas que serdo estabelecidas nos atos delegados e nos atos de execu¢do adotados ao abrigo do presente
regulamento.

(52) A Diretiva 97/68|CE ndo prevé uma derrogagdo relativamente a motores para mdquinas moéveis ndo rodovidrias
que sejam utilizadas em atmosferas potencialmente explosivas. A fim de ter em conta os rigorosos requisitos
técnicos essenciais para a seguranga operacional destes motores, a Diretiva 97/68/CE deverd ser alterada de modo
a permitir a aplicagdo de derrogacdes para esses motores até que a referida diretiva seja revogada.

(53) O intercimbio de dados e informacdes relacionados com a homologacio UE necessita de ser reforcado de modo
a que o presente regulamento possa ser aplicado com eficdcia e rapidez. Por conseguinte, devera ser solicitado as
autoridades nacionais que cooperem eficazmente entre si e com a Comissdo, e que troquem dados e informagdes
relativas as homologacdes UE utilizando o Sistema de Informacio do Mercado Interno (IMI), criado pelo
Regulamento (UE) n.° 1024/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho (). A fim de facilitar a aplicacio do
presente regulamento, deverd ser criado um mdédulo do IMI adaptado especificamente para as maquinas méveis
ndo rodovidrias. Os fabricantes e os servicos técnicos deverdo também poder utilizar o IMI para trocarem dados e
informagdes sobre motores para maquinas moéveis ndo rodovidrias.

(54) Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, a saber, o estabelecimento de regras harmonizadas em
matéria de requisitos administrativos e técnicos respeitantes aos limites de emissdo e aos procedimentos de
homologacio UE de motores para mdquinas méveis ndo rodovidrias, nio podem ser suficientemente alcancados
pelos Estados-Membros, mas podem, devido a sua dimensio e aos seus efeitos, ser mais bem alcancados a nivel
da Unido, a Unido pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.0 do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o necessrio para alcangar esses objetivos,

(") Regulamento Delegado (UE) 2015/96 da Comissdo, de 1 de outubro de 2014, que completa o Regulamento (UE) n.° 167/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho, no que respeita aos requisitos de desempenho ambiental e da unidade de propulsio de tratores
agricolas e florestais (O L 16 de 23.1.2015, p. 1).

(*) Regulamento (UE) n.c 10242012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de outubro de 2012, relativo a cooperagdo adminis-
trativa através do Sistema de Informacdo do Mercado Interno e que revoga a Decisdo 2008/49/CE da Comissdo (Regulamento IMI»)
(OL316de14.11.2012, p. 1).
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1

OBJETO, AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES
Artigo 1.
Objeto

1. O presente regulamento estabelece, para todos os motores referidos no artigo 2.°, n.o 1, limites de emissdo
aplicdveis aos gases e particulas poluentes, bem como requisitos técnicos e administrativos respeitantes a homologagdo
UE.

O presente regulamento também estabelece determinadas obrigacdes relativamente a mdquinas méveis ndo rodovidrias
nas quais deva ser instalado ou tenha sido instalado um motor referido no artigo 2.°, n.° 1, no que diz respeito aos
limites de emissdo de gases e particulas poluentes desses motores.

2. O presente regulamento estabelece igualmente os requisitos aplicdveis a fiscalizagdo do mercado de motores
referidos no artigo 2.°, n.° 1, instalados ou destinados a ser instalados em médquinas méveis ndo rodovidrias e que estdo
sujeitos a homologagdo UE.

Artigo 2.0
Ambito de aplicagio

1. O presente regulamento aplica-se a todos os motores abrangidos pelas categorias enunciadas no artigo 4.2, n.° 1,
instalados ou destinados a ser instalados em méquinas mdveis ndo rodovidrias e, no que respeita aos limites de emissio
de gases e particulas poluentes desses motores, as referidas maquinas méveis ndo rodovidrias.

2. O presente regulamento nio ¢ aplicavel aos motores destinados aos seguintes fins:

a) Propulsio de veiculos referidos no artigo 2., n° 1, da Diretiva 2007[46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (');

b) Propulsdo de tratores agricolas e florestais, na ace¢do do artigo 3.2, n.° 8, do Regulamento (UE) n.° 167/2013;

¢) Propulsdo de veiculos referidos no artigo 2.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.c 168/2013 do Parlamento Europeu e do
Conselho (3);

d) Miquinas estaciondrias;
e) Embarcagdes maritimas que requeiram um certificado vélido de navegagdo ou de seguranga maritima;

f) Veiculos aquéticos na acecio da Diretiva (UE) 2016/1629 do Parlamento Europeu e do Conselho () e ndo
abrangidas pelo seu ambito de aplicagio;

g) Propulsido ou fins auxiliares de embarcagdes de navegagdo interior de poténcia util inferior a 19 kW;
h) Embarcacdes na acecdo do artigo 3.°, alinea 1), da Diretiva 2013/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (*);

(") Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologacio
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos
(«Diretiva-Quadro») (JOL 263 de 9.10.2007, p. 1).

(¥ Regulamento (UE) n.c 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013, relativo 8 homologagio e fiscalizagio
do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).

(%) Diretiva (UE) 2016/1629 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de setembro de 2016, que estabelece as prescri¢des técnicas das
embarcagdes de navegagdo interior, que altera a Diretiva 2009/100/CE e revoga a Diretiva 2006/87/CE (ver pagina 118 do presente
ornal Oficial).

(*) JDiretiva 201 ; /53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativa as embarcagdes de recreio e as motas
de dgua e que revoga a Diretiva 94/25/CE (JO L 354 de 28.12.2013, p. 90).
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i) Aeronaves na acecdo do artigo 2.°, alinea a), do Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdo ());
j)  Veiculos de recreio, exceto motas de neve, veiculos todo-o-terreno e veiculos «lado a lado»;
k) Veiculos e maquinas exclusivamente utilizados ou destinados a ser exclusivamente utilizados em competigdes;

) Bombas portiteis de combate a incéndios na acegdo da norma europeia sobre bombas portiteis de combate
a incéndios (3 e por esta reguladas;

m) Modelos em escala reduzida ou réplicas em escala reduzida de veiculos ou mdquinas fabricados, para fins
recreativos, a uma escala inferior a do original e que tenham uma poténcia dtil inferior a 19 kW.

Artigo 3.0
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Mdquina mével ndo rodovidria», qualquer mdquina mével, equipamento transportdvel ou veiculo com ou sem
carrogaria ou rodas, ndo destinado ao transporte rodovidrio de passageiros ou de mercadorias, e inclui as miquinas
instaladas no chassis de veiculos destinados ao transporte rodovidrio de passageiros ou mercadorias;

N
—

«Homologagdo UE», o procedimento através do qual uma entidade homologadora certifica que um tipo de motor
ou uma familia de motores cumpre as disposi¢des administrativas e os requisitos técnicos do presente regulamento;

3) «Gases poluentes», os seguintes poluentes no seu estado gasoso emitidos por um motor: o monoéxido de carbono
(CO), hidrocarbonetos totais (HC) e os 6xidos de azoto (NO,); sendo NO, o 6xido nitrico (NO) e o di6éxido de azoto
(NO,), expressos como equivalente de NO,;

=

«Particulas» ou «PM», a massa de qualquer material presente no gds emitido por um motor que seja recolhido num
meio filtrante especificado apés diluicio do gds com ar limpo filtrado, de modo a que a temperatura ndo exceda
325K (52 °C);

5) «Namero de particulas» ou «PN», o ndmero de particulas sélidas com um didmetro superior a 23 nm emitidas por
um motor;
6) «Particulas poluentes», qualquer substincia emitida por um motor que seja medida como PM ou PN;

7) «Motor de combustdo interna», ou «motor», um conversor de energia, exceto uma turbina a gds, concebido para
transformar energia quimica (input) em energia mecanica (output) com um processo de combustdo interna; inclui,
caso estejam instalados, o sistema de controlo das emissdes e a interface de comunicagdo (hardware e mensagens)
entre a(s) unidade(s) de controlo eletrénico do motor e qualquer outro grupo motopropulsor ou unidade de
controlo de uma mdquina mével ndo rodovidria que seja necessdrio para respeitar os capitulos II e III;

8) «Tipo de motor», um grupo de motores que ndo diferem entre si no que respeita as caracteristicas essenciais;

9) «Familia de motores», um conjunto de tipos de motores, agrupados por fabricante, que, pela sua concegio,
apresentam caracteristicas semelhantes em termos de emissdes de escape e respeitam os valores-limite de emissdo
aplicdveis;

10) «Motor precursor», um tipo de motor selecionado de uma familia de motores de modo a que as suas caracteristicas
em termos de emissdes sejam representativas dessa familia de motores;
11) «Motor de substitui¢do», um motor que:

a) E utilizado exclusivamente para substituir um motor ja colocado no mercado e instalado numa méaquina mével
ndo rodovidria; e

b) Estd em conformidade com uma fase de emissdes inferior a aplicdvel na data de substitui¢gdo do motor;

(") Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e
dos produtos, pecas e equipamentos aeronduticos, bem como a certificagio das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas
(JOL362de17.12.2014,p.1).

(*) Norma Europeia EN 14466+A1: 2009 (bombas de combate a incéndios — bombas portdteis — requisitos de seguranca e desempenho,
ensaios).
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12) «Motor em servigo», um motor que funciona numa méquina mével ndo rodovidria em padrdes, condi¢des e cargas
de funcionamento normais e que ¢ utilizado para realizar os ensaios de monitorizagio das emissdes referidos no
artigo 19.9;

13) «Motor Cl» (sigla inglesa de «compression-ignition»), um motor que funciona segundo o principio da ignicdo por
compressdo («CD);

14) «Motor SI» (sigla inglesa de «spark-ignition»), um motor que funciona segundo o principio da igni¢do comandada
(«SI»);

15) «Motor portatil de igni¢io comandada», um motor SI com uma poténcia de referéncia inferior a 19 kW e utilizado
num equipamento que respeita pelo menos uma das seguintes condigdes:

a) Ser transportada pelo operador durante a execucdo das fungdes a que se destina;

b) Funcionar em posi¢des multiplas, tais como em posigdo invertida ou de lado, para executar as funcdes a que se
destina;

¢) Ser a sua massa total, incluindo o motor, ser inferior a 20 kg e respeitar pelo menos uma das seguintes
condigdes:

i) o seu operador fornece fisicamente apoio ao equipamento ou, em alternativa, transporta-o durante
a execugdo das funcdes a que se destina,

ii) o seu operador fornece fisicamente apoio ou controlo de atitude ao equipamento durante a execugdo das
funcdes a que se destina,

iii) ¢ utilizado num gerador ou numa bomba;

16) «Combustivel liquido», um combustivel que existe no estado liquido em condigdes ambientes de referéncia (298 K,
pressdo atmosférica absoluta 101,3 kPa);

17) «Combustivel gasoso», qualquer combustivel que ¢é inteiramente gasoso em condi¢des ambientes de referéncia
(298 K, pressdo atmosférica absoluta 101,3 kPa);

18) «Motor bicombustivel», um motor concebido para funcionar simultaneamente com combustivel liquido e com
combustivel gasoso, sendo ambos os combustiveis medidos separadamente e podendo a quantidade consumida de
um dos combustiveis em rela¢do ao outro variar consoante o funcionamento;

19) «Motor monocombustivel», um motor que ndo é um motor bicombustivel;

20) «GER» (razdo da energia do gds — sigla inglesa de «Gas Energy Ratio»), no caso de um motor bicombustivel, a razdo
entre o teor energético do combustivel gasoso e o teor energético de ambos os combustiveis; no caso de um motor
monocombustivel, define-se GER como sendo 1 ou 0, em funcio do tipo de combustivel;

21) Motor de velocidade constantes, um motor cuja homologagio UE se limita ao funcionamento a velocidade
constante, com exclusdo dos motores cujo regulador de velocidade constante é removido ou desativado; pode ser
equipado com uma velocidade de marcha lenta sem carga, que pode ser utilizada durante as opera¢des de arranque
e de paragem e pode ser equipado com um regulador, que pode ser regulado para uma velocidade alternativa
quando o motor estd parado;

22) «Motor de velocidade varidvel», um motor que ndo é um motor de velocidade constante;

23) «Funcionamento a velocidade constante», o funcionamento de um motor com um regulador que controla automati-
camente a solicitacio do operador para manter a velocidade do motor, mesmo com varia¢des da carga;

24) «Motor auxiliar», um motor instalado ou destinado a ser instalado numa maquina mével ndo rodovidria que nio se
destina direta ou indiretamente a propulsio;

25) «Poténcia util», a poténcia de motor em kW obtida num banco de ensaio, na extremidade da cambota, ou seu
equivalente, medida de acordo com o método de medi¢do da poténcia dos motores de combustio interna
especificado no Regulamento n.° 120 da UNECE, utilizando um combustivel de referéncia ou uma combinagdo de
combustiveis previstos no artigo 25.°, n.° 2;

26) «Poténcia de referéncia», a poténcia util que é utilizada para determinar os valores-limite de emissdo aplicdveis ao
motor;
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27) «Poténcia util nominal, a poténcia util de um motor em kW, tal como declarada pelo fabricante, a velocidade
nominal;

28

=~

«Poténcia util mdxima», o valor mdximo da poténcia 1til na curva de poténcia nominal a plena carga para o tipo de
motor;

29

—

«Velocidade nominal», a velocidade maxima a plena carga admitida pelo regulador de um motor, conforme
concebida pelo fabricante, ou, na auséncia de um regulador, a velocidade a que o motor atinge a poténcia util
maéxima, conforme especificada pelo fabricante;

30

~

«Data de producio do motor, a data, expressa em més e ano, em que o motor é submetido ao controlo final, apds
ter saido da linha de produgdo, e estd pronto para ser entregue ou colocado em stock;

31

~

«Periodo de transicdo», os primeiros 24 meses a contar da data prevista no anexo IIl para a colocagdo no mercado
dos motores da fase V;

32

—

«Motor de transi¢do», um motor que tem uma data de produgdo anterior a data fixada no anexo III para a colocacio
no mercado de motores da fase V e que:

a) Respeita os limites de emissdo mais recentes aplicdveis, definidos na legislacio relevante aplicivel em 5
de outubro de 2016; ou

b) Estd abrangido por uma gama de poténcia ou ¢ utilizado ou destinado a ser utilizado numa aplicagdo que ndo
estava sujeita a limites de emissdo de poluentes e a homologagdo a nivel da Unido em 5 de outubro de 2016;

33

~

«Data de producio da médquina moével ndo rodovidriar, 0 més e o ano indicado na marcagio regulamentar da
mdquina ou, na auséncia de uma marcagio regulamentar, o0 més e o ano em que a mdaquina é submetida ao
controlo final apds ter saido da linha de produgio;

34

=

«Embarcagdo de navegagdo interior», um veiculo aquitico abrangido pelo 4mbito da Diretiva (UE) 2016/1629;

35

~

«Grupo eletrogéneo», uma maquina mével ndo rodovidria independente que nio faz parte do grupo motopropulsor,
principalmente destinada a produzir energia elétrica;

36

~

«Mdquina estaciondria», uma mdquina que se destina a ficar permanentemente instalada no local em que foi
utilizada pela primeira vez e ndo se destina a ser deslocada, por estrada ou por outro meio, exceto durante a transfe-
réncia do local de fabrico para o local de primeira instalacio;

37

~

«Permanentemente instalado», aparafusado, ou de outro modo eficazmente fixado de modo a ndo poder ser
removido sem a utilizagdo de ferramentas ou equipamento, a uma fundacdo ou a um entrave alternativo que
obrigue o motor a funcionar num sé local de um edificio, estrutura, unidade ou instalacio;

38

~

«Mota de neve», uma mdaquina automotriz destinada a circular fora de estrada principalmente na neve, acionada por
lagartas em contacto com a neve e orientada por um esqui ou esquis em contacto com a neve, com uma massa
mdxima sem carga, em ordem de marcha, de 454 kg (incluindo equipamento normalizado, fluido de arrefecimento,
lubrificantes, combustivel, e ferramentas, mas excluindo acessérios opcionais e o condutor);

39

-

«Veiculo todo o terreno» ou «VTT» um veiculo motorizado, movido por um motor, destinado essencialmente
a circular em superficies ndo pavimentadas, com quatro ou mais rodas equipadas com pneus de baixa pressio,
tendo um selim de montar destinado a ser utilizado apenas pelo condutor ou selim de montar destinado a ser
utilizado pelo condutor e um assento para um sé passageiro e um guiador para a condugio;

40

~

«Veiculo lado a lado» ou «SbS», um veiculo automotor, ndo articulado, controlado por um operador, destinado
principalmente a circular em superficies ndo pavimentadas, com quatro ou mais rodas, com uma massa minima
sem carga, em ordem de marcha, de 300 kg (incluindo equipamento normalizado, fluido de arrefecimento, lubrifi-
cantes, combustivel e ferramentas mas excluindo acessérios opcionais e o condutor) e uma velocidade maxima de
projeto igual ou superior a 25 kmj/h; este veiculo destina-se ainda a transportar pessoas efou mercadorias, e/ou
a puxar ou empurrar equipamento, é dirigido por um dispositivo de comando diferente de um guiador, é concebido
para fins recreativos ou utilitdrios e transporta no médximo seis pessoas, incluindo o condutor, sentadas lado a lado
em um ou mais assentos que ndo sejam selins de montar;

41) «Veiculo ferrovidrio», uma miquina mével ndo rodovidria que opera exclusivamente nas vias férreas;
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42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

«Locomotiva», um veiculo ferrovidrio concebido para fornecer, quer diretamente através das suas préprias rodas,
quer indiretamente através das rodas de outros veiculos ferrovidrios, a for¢a motriz para a sua prépria propulsio e
para a propulsio de outros veiculos ferrovidrios concebidos para o transporte de mercadorias, passageiros e outros
equipamentos, ndo sendo ela prépria concebida nem destinada a transportar mercadorias ou passageiros (para além
dos maquinistas da locomotiva);

«Automotora», um veiculo ferrovidrio concebido para fornecer, quer diretamente através das suas proprias rodas,
quer indiretamente através das rodas de outros veiculos ferrovidrios, a forca motriz para a sua prépria propulsio, e
que é especificamente concebido para o transporte de mercadorias ou de passageiros, ou de mercadorias e
passageiros, e ndo é uma locomotiva;

«Veiculo ferrovidrio auxiliar», um veiculo ferrovidrio que ndo é uma automotora, nem uma locomotiva, incluindo,
embora ndo se limitando a, um veiculo ferrovidrio concebido especificamente para obras de manutengdo ou
construcdo ou operagdes de elevagdo associadas a via férrea ou a outras infraestruturas ferroviarias;

«Grua moével, uma grua automotriz com brago que pode deslocar-se em estrada ou fora de estrada ou em ambas,
que depende da gravidade para a estabilidade e que opera sobre pneumdticos, lagartas ou outros dispositivos
moveis;

«Soprador de neve», uma mdquina automotriz exclusivamente concebida para limpar a neve de superficies
pavimentadas mediante a recolha de neve e a sua projecio forcada através de um tubo;

«Disponibilizagdo no mercado», a oferta de um motor ou de maquinas moéveis ndo rodovidrias para distribui¢do ou
utilizagdo no mercado da Unido no dmbito de uma atividade comercial, a titulo oneroso ou gratuito;

«Colocagdo no mercado», a primeira disponibilizagdo no mercado da Unido de um motor ou de mdquinas mdveis
ndo rodovidrias;

«Fabricante», pessoa singular ou coletiva responsdvel perante a entidade homologadora por todos os aspetos do
processo de homologacdo UE e autorizagdo de motores e por assegurar a conformidade da produgdo de motores,
sendo igualmente responsavel pelos aspetos da fiscalizagdo do mercado relativamente aos motores produzidos,
independentemente de essa pessoa singular ou coletiva estar ou ndo envolvida diretamente em todas as fases de
concegdo e construgdo do motor submetido ao processo de homologagio UE;

«Mandatdrio do fabricante» ou «mandatirio», qualquer pessoa singular ou coletiva estabelecida na Unido,
devidamente designada por escrito pelo fabricante para o representar junto da entidade homologadora ou da
autoridade de fiscalizacio do mercado e para agir em nome do fabricante no 4mbito do presente regulamento;

dmportador», qualquer pessoa singular ou coletiva estabelecida na Unido que coloca no mercado um motor
proveniente de um pais terceiro, quer o motor esteja ou ndo ji instalado em médquinas méveis ndo rodovidrias;

«Distribuidor», qualquer pessoa singular ou coletiva na cadeia de abastecimento, além do fabricante ou do
importador, que disponibiliza um motor no mercado;

«Operador econdmico», designa o fabricante, o mandatdrio do fabricante, o importador ou o distribuidor;

«Fabricante de equipamento de origem» ou «<OEM> (sigla inglesa de «original equipment manufacturer»), qualquer pessoa
singular ou coletiva que fabrica maquinas méveis ndo rodovidrias;

«Entidade homologadora», a autoridade de um Estado-Membro, criada ou nomeada um Estado-Membro, e por este
comunicada a Comissdo e que tem competéncia:

a) Em todos os aspetos da homologacio UE de um tipo de motor ou uma familia de motores;
b) Para o processo de autorizagio;

¢) Para conceder, e se for caso disso, retirar ou recusar a homologacdo UE e emitir certificados de homologacio
UE;

d) Para agir como ponto de contacto das entidades homologadoras dos outros Estados-Membros;
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¢) Para designar os servigos técnicos; e
f) Para garantir que o fabricante cumpre as suas obrigagdes em matéria de conformidade da producio;

56

~

«Servigo técnico», uma organizagdo ou um organismo designado pela entidade homologadora como laboratério de
ensaios para efetuar ensaios, ou como organismo de avaliacio da conformidade, para efetuar a avalia¢io inicial e
outros ensaios ou inspe¢des em nome da entidade homologadora, ou a prépria entidade homologadora no
exercicio dessas fungdes;

57

~

«Fiscalizagdo do mercado», as atividades levadas a cabo e as medidas adotadas pelas autoridades nacionais para
assegurar que os motores disponibilizados no mercado cumprem a legislagio de harmonizacio da Unido aplicavel;

58

=~

«Autoridade de fiscalizacgdo do mercado», a autoridade competente do Estado-Membro para a fiscalizacio do
mercado no respetivo territorio;

59

—

«Autoridade nacional», uma entidade homologadora, ou qualquer outra autoridade envolvida ou responsdvel, no que
respeita a motores a instalar em méquinas mdveis ndo rodovidrias, ou a mquinas méveis ndo rodovidrias em que
estdo instalados motores, pela fiscalizacdo do mercado, pelo controlo das fronteiras ou pela coloca¢do no mercado
num Estado-Membro;

60

~

«Utilizador final», qualquer pessoa singular ou coletiva, que ndo o fabricante, o OEM, o importador ou
o distribuidor, que é responsavel pelo funcionamento do motor instalado em maquinas méveis ndo rodovidrias;

61

~

«Estratégia de controlo das emissdes», um elemento ou um conjunto de elementos de conce¢do incorporado na
concegdo global de um motor ou de uma maquina mével ndo rodovidria em que um motor estd instalado, e
utilizado para controlar as emissdes;

62

—

«Sistema de controlo das emissdes», qualquer dispositivo, sistema ou elemento de conce¢do que controla ou reduz
as emissoes;

63

~

«Estratégia manipuladora», uma estratégia de controlo de emissdes que reduz a eficdcia do sistema de controlo das
emissdes em condicdes de funcionamento do motor e em condicdes ambiente encontradas durante o funcionamento
normal das maquinas ou fora dos procedimentos de ensaio de homologagio UE;

64

=

«Unidade de controlo eletrénico», um dispositivo eletrénico de um motor que faz parte do sistema de controlo das
emissdes e utiliza dados provenientes de sensores do motor para controlar pardmetros do motor;

65

~

«Recirculagdo dos gases de escape» ou «EGR» (sigla inglesa de «exhaust gas recirculation»), um dispositivo técnico que
faz parte do sistema de controlo das emissdes e reduz as emissdes, reencaminhando os gases de escape saidos da ou
das cdmaras de combustdo para dentro do motor para serem misturados com o ar de admissdo antes ou durante
a combustdo, com exce¢do da utilizagdo da regulagio das vélvulas para aumentar a quantidade de gases de escape
residuais na ou nas cdmaras de combustio que é misturada com ar de admissdo antes ou durante a combustio;

66

~

«Sistema de pés-tratamento dos gases de escape», um catalisador, um filtro de particulas, um sistema de NO,, um
sistema combinado de NO, com um filtro de particulas, ou qualquer outro dispositivo que reduza as emissdes, com
excecdo da recirculagio dos gases de escape e dos turbocompressores, que faga parte do sistema de controlo das
emissOes mas esteja instalado a jusante das aberturas de escape do motor;

67

~

«Intervencdo abusiva», a desativacio, a adaptagio ou a modificagdo do sistema de controlo das emissdes, incluindo
qualquer software ou outros elementos de controlo logico desses sistemas, tendo como consequéncia, voluntdria ou
ndo, a deterioracio do desempenho do motor em matéria de emissdes;

68

=~

«Ciclo de ensaio», uma sequéncia de pontos de ensaio, com critérios de velocidade e de bindrio definidos para cada
um deles, que, aquando dos ensaios, deve ser realizada com o motor em condi¢des estaciondrias ou transitorias;

69

-

«Ciclo de ensaio em condi¢des estaciondrias», um ciclo de ensaio em que a velocidade e o bindrio do motor sdo
mantidos a um conjunto finito de valores nominais constantes; os ensaios em condi¢des estaciondrias sdo ensaios
em modo discreto ou ensaios com rampas de transicio;

70

~

«Ciclo de ensaio em condic¢des transitdrias», um ciclo de ensaio com uma sequéncia de valores normalizados para
a velocidade e o bindrio que sofrem variagdes segundo a segundo;

71) «Cérter», os espagos fechados, dentro ou fora do motor, ligados ao cdrter do 6leo por intermédio de condutas
internas ou externas, através das quais se podem escapar gases e vapores;
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72) «Regeneragdo», um acontecimento durante o qual os niveis de emissdes mudam enquanto o desempenho do sistema
de pos-tratamento dos gases de escape é restabelecido de forma programada, e que pode ser classificado como
regeneragdo continua ou regeneragio pouco frequente (periddica);

73) «Periodo de durabilidade das emissdes» ou «EDP» (sigla inglesa de «emission durability period»), o nimero de horas ou,
se for caso disso, a distincia utilizados para determinar os fatores de deterioracio;

74) «Fatores de deterioragdo», o conjunto de fatores que indicam a relagdo entre as emissdes no inicio e no final do
periodo de durabilidade das emissdes;

75) «Ensaio virtuals, simula¢do em computador, incluindo célculos, realizada para demonstrar o nivel de desempenho de
um motor para ajudar a tomar decisdes sem que seja necessdria a utilizagdo de um motor fisico.

Artigo 4.0
Categorias de motores

1. Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as seguintes categorias de motores, subdivididas nas subcategorias
previstas no anexo [:

1) «Categoria NRE»:
a) Motores para mdquinas moéveis ndo rodovidrias destinadas e adequadas para se movimentarem ou serem
movimentadas, por estrada ou por outra via, que ndo estdo excluidas nos termos do artigo 2.°, n.° 2, e ndo estio

incluidas em qualquer outra categoria definida nos pontos 2 a 10 do presente niimero,

b) Motores com uma poténcia de referéncia inferior a 560 kW utilizados em vez de motores da fase V das
categorias IWP, IWA, RLL ou RLR;

2) «Categoria NRG» motores com uma poténcia de referéncia superior a 560 kW exclusivamente para utilizagdo em
grupos eletrogéneos; os motores para grupos eletrogéneos, exceto os que apresentem as caracteristicas referidas, sio

incluidos nas categorias NRE ou NRS, em funcio das suas caracteristicas;

3) «Categoria NRSh» motores portiteis de igni¢gdo comandada com uma poténcia de referéncia inferior a 19 kW
exclusivamente para utilizagio em mdquinas portateis;

4) «Categoria NRS» motores SI com uma poténcia de referéncia inferior a 56 kW e ndo incluidos na categoria NRSh;
5) «Categoria IWP»:

a) Motores com uma poténcia de referéncia igual ou superior a 19 kW, exclusivamente para utilizagio em
embarcagdes de navegagdo interior, para a sua propulsdo direta ou indireta, ou destinados a sua propulsdo direta
ou indireta;

b) Motores utilizados em vez de motores da categoria IWA desde que cumpram o disposto no artigo 24.°, n.° 8;

6) «Categoria IWA» motores auxiliares com uma poténcia de referéncia igual ou superior a 19 kW, exclusivamente
para utilizagdo em embarcacdes de navegagdo interior;

7) «Categoria RLL» motores exclusivamente para utilizacdo em locomotivas, para a sua propulsio ou destinados a sua
propulsio;

8) «Categoria RLR»:
a) Motores exclusivamente para utilizagdo em automotoras, para a sua propulsio ou destinados a sua propulsio;
b) Motores utilizados em vez de motores da fase V da categoria RLL;

9) «Categoria SMB»: motores SI, exclusivamente para utilizagdo em motas de neve; os motores para motas de neve,
exceto os motores SI, sdo incluidos na categoria NRE;

10) «Categoria ATS» motores SI, exclusivamente para utilizagio em VTT e SbS; os motores para VTT e SbS, exceto os
motores SI, sdo incluidos na categoria NRE.
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2. Um motor de velocidade varidvel de uma determinada categoria pode ser utilizado em vez de um motor de
velocidade constante da mesma categoria.

Os motores de velocidade varidvel da categoria IWP, utilizados para o funcionamento em velocidade constante, devem
ainda cumprir o disposto no artigo 24.°, n.° 7, ou no artigo 24.°, n.° 8, consoante o caso.

3. Os motores para veiculos ferrovidrios auxiliares e os motores auxiliares para automotoras e locomotivas sdo
incluidos nas categorias NRE ou NRS, em fungdo das suas caracteristicas.

CAPITULO Il

OBRIGACOES GERAIS
Artigo 5.
Obrigacdes dos Estados-Membros

1. Os Estados-Membros criam ou nomeiam as entidades homologadoras e as autoridades de fiscalizagdo do mercado
nos termos do presente regulamento.

2. Os Estados-Membros notificam a Comissdo relativamente a criagio e nomeacdo das entidades homologadoras e
das autoridades de fiscalizagdo do mercado referidas no n. 1, incluindo o nome, enderecos postal e de correio
eletrénico, e dominios de competéncia. A Comissdo publica no seu sitio web a lista das entidades homologadoras, bem
como os respetivos dados.

3. Os Estados-Membros s6 autorizam a colocagdo no mercado de:

a) Motores abrangidos por uma homologagio UE vilida, concedida nos termos do presente regulamento, independen-
temente de ja estarem instalados em maquinas méveis ndo rodovidrias; e

b) Mdquinas méveis ndo rodovidrias nas quais estejam instalados motores referidos na alinea a).
4. Os Estados-Membros ndo podem proibir, restringir ou impedir a coloca¢io no mercado de:

a) Motores, por motivos relacionados com aspetos da sua construcio e funcionamento abrangidos pelo presente
regulamento, caso esses motores cumpram o0s requisitos nele previstos;

b) Méquinas moéveis ndo rodovidrias, por motivos relacionados com as emissdes de gases e particulas poluentes dos
motores instalados nessas mdquinas, caso esses motores estejam abrangidos pelo d4mbito de aplicagdo do presente

regulamento e cumpram os requisitos nele previstos.

5. Os Estados-Membros organizam e procedem a fiscalizacdo do mercado e ao controlo de motores no mercado nos
termos do capitulo IIl do Regulamento (CE) n.° 765/2008.
Artigo 6.
Obrigacdes das entidades homologadoras

1. As entidades homologadoras asseguram que os fabricantes que apresentam um pedido de homologacio UE
cumprem o disposto no presente regulamento.

2. As entidades homologadoras s6 concedem a homologagio UE aos tipos de motor ou as familias de motores que
cumprem o disposto no presente regulamento.

3. As entidades homologadoras tornam publico, através do IMI, um registo de todos os tipos de motor e familias de
motores para os quais a homologa¢do UE tenha sido concedida, estendida ou retirada, ou em relagdo aos quais o pedido
de homologacdo UE tenha sido indeferido.
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Esse registo deve conter, pelo menos, as seguintes informacdes:
a) Nome e enderego do fabricante e nome da empresa, caso seja diferente;
b) Nome(s) comercial(ais) ou marca(s), consoante adequado, pertencente(s) ao fabricante;

¢) Designacdo dos tipos de motor abrangidos pela homologagio UE do tipo de motor ou, se for caso disso, pela
homologacdo UE da familia de motores;

d) Categoria de motor;
e) Numero da homologagio UE, incluindo o niimero de eventuais extensdes;
f) Data de concessdo, da extensdo, da recusa ou da retirada da homologacio UE; e

g) Contetido das sec¢Bes «InformagBes gerais sobre o motor» e «Resultado final das emissdes» do relatério de ensaio
referido no artigo 24.°, n.o 12.

Artigo 7.°
Obrigacdes das autoridades de fiscalizacio do mercado

1. As autoridades de fiscalizagdo do mercado realizam controlos documentais e, se necessdrio, controlos fisicos e
laboratoriais de motores, a uma escala adequada e com base em amostras adequadas. Ao fazé-lo, devem ter em conta os
principios estabelecidos de avaliacdo dos riscos, eventuais reclamagdes e outras informagdes relevantes.

2. As autoridades de fiscalizacio do mercado podem exigir aos operadores econdémicos a apresentagio de
documentagio e informagdes que considerem necessdrias para o exercicio das suas atividades.

Artigo 8.
Obrigacdes gerais dos fabricantes

1. Os fabricantes asseguram que os motores por eles produzidos, ao serem colocados no mercado, foram fabricados e
homologados nos termos do presente regulamento.

2. Caso o fabricante altere um motor sujeito a homologacdo UE de forma a que subsequentemente o motor passe
a pertencer a uma categoria ou subcategoria diferente, o fabricante é responsavel por assegurar que esse motor cumpre
os requisitos aplicaveis a essa categoria ou subcategoria.

Caso uma pessoa coletiva altere um motor de forma a que este deixe de cumprir os limites de emissdo que lhe sdo
aplicaveis de acordo com a respetiva categoria ou subcategoria, essa pessoa é considerada responsdvel por voltar
a assegurar o cumprimento desses limites de emiss3o.

3. Os fabricantes sdo responsaveis perante a entidade homologadora por todos os aspetos do processo de
homologacio UE e por assegurar a conformidade da producio, independentemente de estarem envolvidos diretamente
em todas as fases da construgdo de um motor.

4. Os fabricantes asseguram a existéncia de procedimentos para manter a conformidade da produgdo em série com
o tipo homologado e para monitorizar as emissdes dos motores em servigo nos termos do artigo 19.°.

As alteracdes do projeto ou das caracteristicas de um tipo de motor, bem como as alteragdes dos requisitos com os
quais um tipo de motor é declarado conforme devem ser tidas em conta de acordo com o capitulo VI.

5. Para além da marcagdo regulamentar referida no artigo 32.°, os fabricantes devem indicar nos motores que tenham
fabricado e que coloquem no mercado, ou, se tal ndo for possivel, num documento que acompanhe esses motores, o seu
nome, nome comercial registado ou marca registada e o endereco de contacto na Unido.
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6. Mediante pedido fundamentado, os fabricantes facultam ao OEM um duplicado da marcacdo regulamentar referida
no artigo 15.°, n.° 4.

7. Os fabricantes asseguram que, enquanto forem responsdveis por um motor, as condi¢des de armazenamento ou
transporte ndo obstam ao cumprimento do disposto no presente capitulo e no capitulo IIL.

8. Os fabricantes mantém a disposi¢do das entidades homologadoras o certificado de homologa¢io UE com os
respetivos anexos, conforme referido no artigo 23.2, n.° 1, e, se aplicdvel, uma cépia da declaragio de conformidade
a que se refere o artigo 31.°, durante um periodo de dez anos apés a colocagio do motor no mercado.

9. Mediante pedido fundamentado e através da entidade homologadora, os fabricantes facultam uma cépia do
certificado de homologac¢do UE do motor as autoridades nacionais. Essa c6pia deve ser elaborada numa lingua que possa
ser facilmente compreendida pela autoridade nacional que efetua o pedido.

10.  Para efeitos da homologacdo UE de motores, os fabricantes estabelecidos fora do territorio da Unido nomeiam
um tnico mandatdrio estabelecido no territério da Unido para os representar junto da entidade homologadora.

11.  Para efeitos de fiscalizacio do mercado, os fabricantes estabelecidos fora do territério da Unido nomeiam um
tnico mandatdrio estabelecido no territério da Unido, que pode ser o mandatdrio mencionado no n.° 10.

Artigo 9.°
Obrigacdes dos fabricantes relativamente aos motores nio conformes

1. Um fabricante que tenha motivos para crer ou que considere que um dos motores por si produzido e colocado no
mercado ndo estd conforme com o presente regulamento procede imediatamente a uma investigacdo sobre a natureza
da presumida n3o conformidade e a extensdo provavel da sua ocorréncia.

Com base nos resultados da investigagio, o fabricante toma medidas corretivas para assegurar que os motores em
produgdo sdo rapidamente postos em conformidade com o tipo de motor ou a familia de motores homologados.

O fabricante informa de imediato a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE da investigacio,
fornecendo-lhe pormenores, designadamente, sobre a ndo conformidade e quaisquer medidas corretivas tomadas.

2. Nio obstante o disposto no n.° 1, o fabricante ndo estd obrigado a tomar medidas corretivas em relagdo a um
motor que ndo cumpra o presente regulamento em resultado de modificagdes que lhes tenham sido introduzidas apds
ter sido colocado no mercado e que ndo tenham sido autorizadas pelo fabricante.

Artigo 10.°
Obrigacdes dos mandatdrios dos fabricantes no que diz respeito a fiscalizacio do mercado

Os mandatérios dos fabricantes, para efeitos de fiscalizacio do mercado, realizam, pelo menos, as seguintes tarefas, que
devem ser especificadas no mandato escrito conferido pelo fabricante:

a) Assegurar que o certificado de homologagdo UE e os respetivos anexos referidos no artigo 23.2, n.° 1, e, se aplicdvel,
uma cépia da declaracdo de conformidade referida no artigo 31.° podem ser facultados as entidades homologadoras
durante um periodo de dez anos apéds a colocacdo do motor no mercado;

b) Facultar & entidade homologadora, mediante pedido fundamentado, toda a informacio e documentacio necessdrias
para demonstrar a conformidade da produ¢io de um motor;

c¢) Cooperar com as entidades homologadoras e as autoridades de fiscalizagdo do mercado, a pedido destas, em qualquer
medida tomada no 4mbito do mandato.
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Artigo 11.°
Obrigacdes gerais dos importadores
1. Os importadores s6 podem colocar no mercado motores que tenham obtido a homologagdo UE.

2. Antes de colocarem no mercado um motor com homologacio UE, os importadores asseguram que:

a) O certificado de homologagdo UE e os respetivos anexos referidos no artigo 23.°, n.° 1, estdo disponiveis;

b) O motor ostenta a marca¢do regulamentar referida no artigo 32.%

¢) O motor cumpre o disposto no artigo 8.2, n.° 5.

3. Durante um periodo de dez anos apds a colocacdo de um motor no mercado, os importadores mantém, se for
caso disso, um exemplar da declaragdo de conformidade referida no artigo 31.° a disposicdo das entidades homolo-

gadoras e das autoridades de fiscalizacdo do mercado e asseguram que o certificado de homologagio UE e os respetivos
anexos referidos no artigo 23.2, n.° 1, possam ser facultados a essas autoridades, mediante pedido.

4. Os importadores indicam no motor, ou, se tal nio for possivel, num documento que acompanhe o motor, o seu
nome, nome comercial registado ou marca registada e o enderego de contacto.

5. Os importadores asseguram que o motor é acompanhado das informagdes e instrucdes referidas no artigo 43.c.

6.  Os importadores asseguram que, enquanto forem responsdveis por um motor, as condi¢des de armazenamento ou
de transporte ndo obstam ao cumprimento do disposto no presente capitulo ou no capitulo IIL

7. Mediante pedido fundamentado, os importadores facultam as autoridades nacionais todas as informagdes e
documentacio necessirias para demonstrar a conformidade de um motor. Essas informagdes e documentagio devem ser
fornecidas numa lingua que possa ser facilmente compreendida pela autoridade nacional que efetua o pedido.

Artigo 12.°

Obrigacdes dos importadores relativamente aos motores ndo conformes

1. Um importador que tenha motivos para crer ou que considere que um motor nio cumpre o disposto no presente
regulamento e, nomeadamente, nio corresponde a sua homologacdo UE, ndo coloca o motor no mercado até que este
seja posto em conformidade.

O importador informa desse facto, sem demora indevida, o fabricante e as autoridades de fiscalizagio do mercado, bem
como a entidade homologadora que concedeu a homologagdo UE.

2. O importador que tenha motivos para crer ou que considere que um motor por si colocado no mercado nio
cumpre o disposto no presente regulamento procede imediatamente a uma investigacdo sobre a natureza da presumida
ndo conformidade e a extensdo provavel da sua ocorréncia.

Com base nos resultados da investigagdo, o importador toma medidas corretivas e informa o fabricante desse facto para
assegurar que os motores em produgdo sejam rapidamente postos em conformidade com o tipo de motor ou a familia
de motores homologados.

Artigo 13.°

Obrigacoes gerais dos distribuidores

1. Quando disponibilizam um motor no mercado, os distribuidores agem com a devida diligéncia em relacdo aos
requisitos do presente regulamento.
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2. Antes de disponibilizarem um motor no mercado, os distribuidores verificam que:
a) O fabricante cumpriu o disposto no artigo 8.2, n.° 5;

b) Se aplicdvel, o importador cumpriu o disposto no artigo 11.2, n.%s 2 e 4;

¢) O motor ostenta a marcac¢do regulamentar referida no artigo 32.;

d) As informacdes e as instrugBes referidas no artigo 43.c estdo disponiveis numa lingua que possa ser facilmente
compreendida pelo OEM.

3. Os distribuidores asseguram que, enquanto forem responsaveis por um motor, as condi¢des de armazenamento ou
de transporte ndo obstam a que esse motor cumpra o disposto no presente capitulo ou no capitulo IIL

4. Mediante pedido fundamentado, os distribuidores asseguram que o fabricante fornece a autoridade nacional que
efetua o pedido a documentacido especificada no artigo 8.°, n.° 8, ou que o importador fornece a autoridade nacional
que efetua o pedido a documentagio especificada no artigo 11.°, n.° 3.

Artigo 14.°
Obrigacdes dos distribuidores relativamente aos motores ndo conformes

1. O distribuidor que tenha motivos para crer ou que considere que um motor ndo cumpre o disposto no presente
regulamento ndo coloca o motor no mercado até que este seja posto em conformidade.

2. O distribuidor informa desse facto o fabricante ou o seu mandatario se tiver motivos para crer ou para considerar
que um motor por ele colocado no mercado ndo cumpre o disposto no presente regulamento, a fim de assegurar que
sejam tomadas as medidas corretivas necessdrias para por os motores em produgdo em conformidade com o tipo de
motor ou a familia de motores homologados nos termos do artigo 9.° ou 12.°.

Artigo 15.°
Obrigacdes dos OEM relativamente a instalagdo dos motores

1. Os OEM instalam os motores com a homologa¢io UE em mdquinas méveis ndo rodovidrias de acordo com as
instrugdes fornecidas pelo fabricante nos termos do artigo 43.2, n.° 2, e de modo que néo prejudique o desempenho do
motor relativamente as emissdes de gases e de particulas poluentes.

2. Se um OEM nido seguir as instrugdes referidas no n. 1 deste artigo, ou alterar um motor durante a sua instalacdo
numa méquina mével ndo rodovidria de forma que prejudique o desempenho do motor relativamente as emissdes de
gases e particulas poluentes, esse OEM é considerado um fabricante para efeitos do presente regulamento, sendo-lhe
nomeadamente aplicdveis as obrigagdes enunciadas nos artigos 8.2 e 9.°.

3. Os OEM instalam motores com homologagdo UE numa mdquina mével ndo rodovidria apenas de acordo com os
tipos de utilizagdo exclusiva previstos no artigo 4.c.

4. Se a marcagdo regulamentar do motor referida no artigo 32.° ndo for visivel sem necessidade de remover partes,
o OEM afixa de forma visivel na maquina mével ndo rodovidria um duplicado da marcacio a que se refere esse artigo e
o ato de execugio aplicavel, que deve ser fornecido pelo fabricante.

5. Se as mdquinas mdveis ndo rodovidrias com um motor de transi¢io instalado forem colocadas no mercado nos
termos do artigo 58.°, n.° 5, os OEM indicam a data de produgdo da médquina mével ndo rodovidria como parte da
marcagdo na maquina.

6. Se um fabricante fornecer ao OEM um motor separadamente do seu sistema de pés-tratamento dos gases de
escape de acordo com o artigo 34.°, n.° 3, o OEM fornece, se for caso disso, ao fabricante as informagdes sobre
a montagem do motor e do seu sistema de pés-tratamento dos gases de escape.
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Artigo 16.°
Aplicacio das obrigacdes dos fabricantes aos importadores e distribuidores

Um importador ou distribuidor que disponibilize um motor no mercado sob o seu nome ou marca, ou que altere esse
motor de modo a que o cumprimento dos requisitos aplicdveis possa ser afetado, é considerado um fabricante para
efeitos do presente regulamento, sendo-lhe nomeadamente aplicdveis as obriga¢des enunciadas nos artigos 8.° e 9.°.

Artigo 17.°
Obrigacio de notificacio dos operadores econémicos e dos OEM

Se tal lhes for solicitado e durante um periodo de cinco anos apds a data de colocagdo no mercado, os operadores
econ6micos e os OEM notificam as entidades homologadoras e as autoridades de fiscalizagdo do mercado:

a) Os operadores econdmicos que lhes tenham fornecido um motor;

b) Os operadores econdmicos ou, caso seja identificavel, os OEM a quem tenham fornecido um motor.

CAPITULO 111

REQUISITOS SUBSTANTIVOS
Artigo 18.°
Requisitos em matéria de emissdes de escape para homologacio UE

1. Os fabricantes asseguram que os tipos de motor e as familias de motores sdo concebidos, construidos e montados
de modo a cumprir os requisitos estabelecidos no capitulo II e no presente capitulo.

2. A partir das datas de colocagdo de motores no mercado fixadas no anexo III, os tipos de motor e as familias de
motores ndo podem exceder os valores-limite de emissdo de escape referidos como fase V e fixados no anexo IL

Se, de acordo com os pardmetros de defini¢do da familia de motores estabelecidos no ato de execugdo pertinente, uma
familia de motores abranger mais do que uma gama de poténcia, o motor precursor (para efeitos de homologacio UE) e
todos os tipos de motores dentro da mesma familia (para efeitos de conformidade da produgdo) devem, no que respeita
as gamas de poténcia:

a) Respeitar os valores-limite de emissdo mais estritos;
b) Ser ensaiados utilizando os ciclos de ensaio que correspondem aos valores-limite de emissdo mais estritos;
c) Estar sujeitos as primeiras datas aplicaveis para homologacdo UE e colocagdo no mercado enunciadas no anexo IIL

3. As emissdes de escape de tipos de motor e de familias de motores sdo medidas com base nos ciclos de ensaio
enunciados no artigo 24.° e nos termos do artigo 25.°.

4. Os tipos de motor e as familias de motores sdo concebidos e equipados com estratégias de controlo de emissdes
de modo a prevenir, na medida do possivel, intervengdes abusivas. E proibida a utilizagdo de estratégias manipuladoras.

5. A Comissio adota atos de execucio que estabelegam os pormenores relativos aos pardmetros que devem ser
utilizados para a defini¢do dos tipos de motor e das familias de motores, incluindo os respetivos modos de funcio-
namento, e os pormenores técnicos para prevenir as intervengdes abusivas referidas no n.° 4 do presente artigo. Os
referidos atos de execucdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere
0 artigo 56.°, n.° 2.
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Artigo 19.°
Monitorizacio das emissdes de motores em servico

1. As emissdes de gases poluentes de motores pertencentes aos tipos de motor ou as familias de motores da fase V,
homologados nos termos do presente regulamento, sdo monitorizadas por ensaios de motores em servigo instalados em
méquinas moéveis ndo rodovidrias e a funcionar com os seus ciclos de funcionamento normais. Estes ensaios sio
realizados, sob a responsabilidade do fabricante e em conformidade com os requisitos da entidade homologadora, em
motores que tenham sido objeto de uma manutencio correta, em cumprimento das disposi¢cdes em matéria de selecdo
de motores, procedimentos de ensaio e comunica¢do dos resultados para as diferentes categorias de motores.

A Comissdo realiza projetos-piloto com vista a desenvolver procedimentos de ensaio adequados para as categorias e
subcategorias de motores para as quais ndo existam tais procedimentos de ensaio.

A Comissdo realiza programas de monitorizagio para todas as categorias de motores, a fim de determinar em que
medida as emissdes medidas no ciclo de ensaio correspondem as emissdes medidas durante o funcionamento efetivo.
Estes programas e os seus resultados sdo apresentados anualmente aos Estados-Membros e subsequentemente
comunicados ao publico.

2. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.°, a fim de completar o presente
regulamento com medidas pormenorizadas relativas a selecio de motores, aos procedimentos de ensaio e a
comunicagdo dos resultados a que se refere o n.o 1 do presente artigo. Os referidos atos delegados sdo adotados até
31 de dezembro de 2016.

CAPITULO IV

PROCEDIMENTOS DE HOMOLOGACAO UE
Artigo 20.°
Pedido de homologacio UE

1. Os fabricantes apresentam um pedido distinto de homologa¢do UE para cada tipo de motor ou familia de motores
a entidade homologadora de um Estado-Membro, devendo cada pedido ser acompanhado do dossié de fabrico a que se
refere o artigo 21.2. S6 deve ser apresentado um pedido para cada tipo de motor ou, se aplicdvel, familia de motores,
dirigido a uma tnica entidade homologadora.

2. Os fabricantes colocam a disposi¢do do servio técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagdo
UE um motor conforme com as caracteristicas do tipo de motor, ou, no caso de uma familia de motores, do motor
precursor descritas no dossié de fabrico referido no artigo 21.°.

3. No caso de um pedido de homologacio UE para uma familia de motores, se a entidade homologadora determinar
que, no que diz respeito ao motor precursor selecionado referido no n.° 2 do presente artigo, o pedido apresentado nio
representa integralmente a familia de motores descrita no dossié de fabrico referido no artigo 21.°, os fabricantes devem
disponibilizar um motor precursor alternativo e, se necessirio, um outro motor precursor que seja considerado represen-
tativo da familia de motores pela entidade homologadora.

4. No prazo de um més a contar do inicio da producio do tipo de motor ou da familia de motores homologados, os
fabricantes apresentam o plano original para a monitorizacdo dos motores em servico a entidade homologadora que
concedeu a homologacdo UE para esse tipo de motor, ou, se for caso disso, essa familia de motores.

Artigo 21.°

Dossié de fabrico

1. O requerente fornece a entidade homologadora um dossié de fabrico que inclui os seguintes elementos:

a) Uma ficha de informagdo, incluindo uma lista dos combustiveis de referéncia e, caso seja pedido pelo fabricante,
quaisquer outros combustiveis, misturas de combustiveis ou emulsdes de combustiveis especificados a que se refere
o artigo 25.°, n.° 2, e descritos nos termos dos atos delegados referidos no artigo 25.2, n.° 4 (ficha de informagio»);
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b) Todos os dados, desenhos, fotografias e demais informagdes respeitantes ao tipo de motor ou, se aplicdvel, a0 motor
precursor;

¢) Todas as informagdes adicionais requeridas pela entidade homologadora no contexto do procedimento de pedido de
homologacio UE.

2. O dossié de fabrico pode ser fornecido em suporte papel ou num suporte eletronico que seja aceite pelo servico
técnico e pela entidade homologadora.

3. A Comissdo pode adotar atos de execugdo que estabelecam modelos para a ficha de informagdo e para o dossié de
fabrico. Os referidos atos de execugdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 56.°, n.o 2.

CAPITULO V

REALIZA(;AO DOS PROCEDIMENTOS DE HOMOLOGA(;AO UE
Artigo 22.°
Disposicoes gerais

1. A entidade homologadora que recebe o pedido concede a homologacio UE a todos os tipos de motor ou as
familias de motores que cumpram todos os critérios seguintes:

a) As caracteristicas descritas no dossié de fabrico;

b) Os requisitos do presente regulamento, nomeadamente as disposigdes relativas a conformidade da producio referidas
no artigo 26.°.

2. Se um motor cumprir os requisitos previstos no presente regulamento, as entidades homologadoras nio podem
impor quaisquer outros requisitos de homologa¢do UE no que respeita a emissdes de escape para maquinas méveis ndo
rodovidrias nas quais esteja instalado um tal motor.

3. Ap0s as datas respeitantes a homologacdo UE dos motores fixadas no anexo III para cada subcategoria de motor,
as entidades homologadoras nido podem conceder uma homologacio UE a um tipo de motor ou uma familia de
motores que ndo cumpram os requisitos estabelecidos no presente regulamento.

4. Os certificados de homologacio UE sio numerados segundo um sistema harmonizado a definir pela Comissio.

5. Através do IM, a entidade homologadora:

a) Disponibiliza as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros uma lista das homologagdes UE que tenha
concedido ou, se aplicdvel, estendido, no prazo de um més apds a emissdo do respetivo certificado de homologagio
UE;

b) Disponibiliza sem demora as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros uma lista das homologac¢ées UE
que tenha recusado conceder ou retirado, assim como os motivos da sua decisio;

¢) Envia a entidade homologadora de outro Estado-Membro, no prazo de um més ap6s rececio de um pedido dessa
entidade homologadora, uma cépia do certificado de homologacio UE do tipo de motor ou da familia de motores,
caso exista, juntamente com o dossié de homologagdo referido no n.° 6 para cada tipo de motor ou familia de
motores que tenha homologado, recusado homologar ou cuja homologagio UE tenha retirado;

6. A entidade homologadora elabora um dossié de homologacio, que consiste no dossié de fabrico, acompanhado do
relatério de ensaio e de todos os outros documentos apensos ao dossié de fabrico pelo servico técnico ou pela entidade
homologadora no desempenho das respetivas fungdes («dossié de homologacio»).

O dossié de homologacio deve conter um indice do seu contetido, devidamente numerado ou marcado por forma
a identificar claramente todas as paginas e cada documento deve ser concebido de molde a registar as fases sucessivas de
gestdo da homologagdo UE, em particular, as datas das revisdes e das atualizagdes.
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A entidade homologadora assegura a disponibilidade das informacdes contidas no dossié de homologagdo durante um
periodo minimo de 25 anos apds o termo da validade da homologagdo UE em questdo.

7. A Comissio pode adotar atos de execugio que definam:
a) O método para estabelecer o sistema de numeragdo harmonizado referido no n.c 4;
b) Os modelos e a estrutura dos dados para o intercimbio de dados referido no n.° 5.

Os referidos atos de execugdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere
0 artigo 56.°, n.° 2.

Artigo 23.°
Disposicdes especiais relativas ao certificado de homologacio UE

1. O certificado de homologagdo UE contém os seguintes anexos:
a) O dossié de homologacio;

b) Se for caso disso, os nomes e espécimes das assinaturas das pessoas autorizadas a assinar declaracdes de
conformidade referida no artigo 31.° e uma informacio relativa as respetivas fun¢des na empresa.

2. A Comissdo elabora um modelo de certificado de homologacio UE.

3. No que diz respeito a cada tipo de motor ou familia de motores que tenha sido homologado, a entidade
homologadora:

a) Preenche todas as rubricas pertinentes do certificado de homologacio UE e anexa o relatério de ensaio;
b) Compila o indice do dossié de homologagio;
¢) Entrega de imediato ao requerente o certificado preenchido, juntamente com os seus anexos.

4. No caso de uma homologagdo UE cuja validade tenha sido limitada de acordo com o artigo 35.° ou de um tipo de
motor ou de uma familia de motores que tenha ficado isento da aplicacio de determinados requisitos estabelecidos no
presente regulamento, o certificado de homologagdo UE especifica essas limitagSes ou isengdes.

5. A Comissdo pode adotar atos de execucdo que definam o modelo do certificado de homologagdo UE referido no
n.° 2 do presente artigo. Os referidos atos de execucio sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de
exame a que se refere o artigo 56.°, n.° 2.

Artigo 24.°
Ensaios requeridos para a homologacio UE

1. O cumprimento das prescri¢des técnicas previstas no presente regulamento é demonstrado por meio de ensaios
adequados realizados por servicos técnicos designados para o efeito. Os procedimentos de medigdo e de ensaio, bem
como o equipamento e os instrumentos especificos para a realizacdo desses ensaios, sdo os enunciados no artigo 25.°.

2. O fabricante pde a disposicio da entidade homologadora o nimero de motores exigido por forca dos atos
delegados relevantes para realizar os ensaios requeridos.

3. Os ensaios requeridos sdo realizados em motores representativos do tipo de motor ou, se for caso disso, do motor
precursor da familia de motores a homologar.

Nio obstante o disposto no primeiro pardgrafo, o fabricante pode selecionar, com o acordo da entidade homologadora,
um motor que, ndo sendo representativo do tipo de motor, ou se for caso disso, do motor precursor da familia de
motores a homologar, retina vdrias das caracteristicas mais desfavordveis no que respeita ao nivel de desempenho
exigido. Podem ser utilizados métodos de ensaio virtual como apoio para a tomada de decisdes durante o processo de
selecdo.
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4.  Para efeitos da realizagdo dos ensaios de homologagio UE, os ciclos de ensaio aplicdveis sio os enunciados no
anexo IV. Os ciclos de ensaio aplicdveis a cada tipo de motor incluido na homologagio UE sio indicados na ficha de
informacdes.

5. Um motor representativo do tipo de motor ou, se for caso disso, do motor precursor da familia de motores, ou
um motor selecionado de acordo com o n.° 3, segundo pardgrafo, é ensaiado com um dinamémetro utilizando o ciclo
de ensaio em condi¢es estaciondrias ndo rodovidrio aplicivel identificado nos quadros IV-1 a IV-10 do anexo IV. Fica
ao critério do fabricante realizar esse ensaio em modo discreto ou com rampas de transicdo. Exceto nos casos referidos
nos n. 7 e 8, um motor de velocidade varidvel de uma determinada categoria usado em funcionamento de velocidade
constante da mesma categoria ndo tem de ser ensaiado com o ciclo de ensaio em condigBes estaciondrias a uma
velocidade constante aplicivel.

6. No caso de um motor de velocidade constante dotado de um regulador que pode ser regulado para uma
velocidade alternativa, os requisitos do n.° 5 devem ser cumpridos em cada velocidade constante aplicavel, e a ficha de
informagdes deve indicar as velocidades que se aplicam a cada tipo de motor.

7. No caso de um motor da categoria IWP destinado a ser utilizado em funcionamento tanto a velocidade constante
como a velocidade varidvel, devem ser cumpridos os requisitos do n.° 5 em cada ciclo de ensaio em condigdes estacio-
ndrias separadamente, devendo a ficha de informacdes indicar cada ciclo de ensaio em condi¢des estaciondrias no qual
esses requisitos foram cumpridos.

8. No caso de um motor da categoria IWP que se destine a ser utilizado em vez de um motor da categoria IWA de
acordo com o artigo 4.5, n.° 2, os requisitos do n.c 5 devem ser cumpridos para cada ciclo de ensaio em condi¢des
estaciondrias aplicdvel enunciado nos quadros IV-5 e IV-6 do anexo 1V, devendo a ficha de informagdes indicar cada
ciclo de ensaio em condi¢des estaciondrias no qual esses requisitos foram cumpridos.

9.  Com excegdo dos motores homologados nos termos do artigo 34.°, n.s 5 e 6, os motores de velocidade varidvel
da categoria NRE com uma poténcia util igual ou superior a 19 kW, mas ndo superior a 560 kW, além de cumprir os
requisitos do n.° 5 do presente artigo, também sdo ensaiados num dinamémetro utilizando o ciclo de ensaio transitério
identificado no quadro IV-11 do anexo IV.

10.  Os motores das subcategorias NRS-v-2b e NRS-v-3 com uma velocidade maxima inferior ou igual a 3 400 rpm,
além de cumprir os requisitos do n.° 5, também sdo ensaiados num dinamémetro utilizando o ciclo de ensaio
transitério identificado no quadro IV-12 do anexo IV.

11. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.° que completem o presente
regulamento pela definicdo das especificagdes técnicas pormenorizadas e as caracteristicas dos ciclos de ensaio em
condi¢Bes estaciondrias e transitorias referidos no presente artigo, incluindo o respetivo método para determinar as
regulagdes da carga do motor e da velocidade. Os referidos atos delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

12. A Comissdo pode adotar atos de execugdo que estabelecam o formato tnico dos relatérios de ensaio exigidos
para a homologacio UE. Os referidos atos de execucdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento
de exame a que se refere o artigo 56.°, n.° 2.

Artigo 25.°
Realizagio de medices e ensaios para a homologagio UE

1. Os resultados finais dos ensaios de emissdes de gases de escape relativos aos motores abrangidos pelo presente
regulamento sdo calculados pela aplicagdo aos resultados dos ensaios em laboratério dos seguintes elementos:

a) As emissdes de gases do cdrter, se exigido pelo n.° 3 e caso ndo estejam jd incluidas na medi¢do em laboratério;

b) Qualquer fator de ajustamento necessdrio, se exigido pelo n.° 3 e caso o motor contenha um sistema regenerador de
pos-tratamento dos gases de escape;

¢) Relativamente a todos os motores, os fatores de deteriora¢do adequados aos periodos de durabilidade das emissdes
especificados no anexo V.
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2. Os ensaios de um tipo de motor ou de uma familia de motores a fim de determinar se ele respeita os limites de
emissdo estabelecidos no presente regulamento devem ser efetuados com recurso aos seguintes combustiveis de
referéncia ou combinagdes de combustiveis, consoante adequado:

a) Gasoleo;

b) Gasolina;

¢) Mistura gasolina/6leo para motores SI a dois tempos;

d) Gds natural/biometano;

e) Gds de petréleo liquefeito (GPL);

f) Etanol

O tipo de motor ou a familia de motores devem, além disso, respeitar os valores-limite de emissdo de escape que
o presente regulamento estabelece relativamente a quaisquer outros combustiveis, misturas de combustiveis ou emulsdes

de combustiveis especificados incluidos por um fabricante no pedido de homologacio UE e especificado no dossié de
fabrico.

3. No que diz respeito a realizacio das medicdes e ensaios, devem ser respeitados os requisitos técnicos em matéria

a) Aparelhos e procedimentos para a realizacio de ensaios;

b) Aparelhos e procedimentos para medicdo e amostragem das emissdes;
¢) Métodos de avaliacdo e célculo de dados;

d) Métodos para estabelecer fatores de deterioracio;

¢) Em relacdo aos motores das categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB e ATS que respeitem os limites
de emissdo da fase V estabelecidos no anexo II:

i) método de contabilizagio das emissdes de gases do carter,

ii) método de determinacio e contabilizacdo da regeneracio continua ou infrequente dos sistemas de pds-tratamento
dos gases de escape;

f) Em relagdo aos motores controlados eletronicamente das categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLL e RLR que respeitem
os limites de emissdo da fase V estabelecidos no anexo II e utilizem um dispositivo de comando eletrénico para
determinar a quantidade e o momento da injecio de combustivel ou utilizem o dispositivo de comando eletrénico
para ativar, desativar ou modular o sistema de controlo das emissdes utilizado para reduzir as emissdes de NO_:

i) estratégias de controlo das emissdes, incluindo a documentagdo necessdria para demonstrar essas estratégias,

ii) medidas de controlo das emissdes de NO,, incluindo o método usado para demonstrar essas medidas de controlo,

i) zona associada ao ciclo em condigdes estaciondrias ndo rodovidrio relevante dentro da qual é controlada
a quantidade de emissdes que podem exceder os limites de emissdo estabelecidos no anexo II,

iv) a selecdo pelo servigo técnico de pontos de medigdo adicionais dentro da zona de controlo durante o ensaio de
emissdes num banco de ensaio.

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.° que completem o presente
regulamento mediante a defini¢do dos seguintes elementos:

a) A metodologia para adaptar os resultados dos ensaios de emissdes em laboratério, a fim de incluir os fatores de
deterioragdo referidos no n.° 1, alinea c);

b) As caracteristicas técnicas dos combustiveis de referéncia a que se refere o n.o 2 e, se for caso disso, os requisitos
aplicdveis a descrigio de quaisquer outros combustiveis, misturas de combustiveis ou emulsdes de combustiveis

especificados descritos no dossié de fabrico;

¢) Os requisitos técnicos pormenorizados e as caracteristicas para a realizacdo das medices e ensaios referidos no n.° 3;
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d) O método usado para medir o PN, tendo em conta as especificagdes indicadas na série 06 do Regulamento n.> 49 da
UNECE;

e) Os requisitos técnicos pormenorizados aplicdveis aos ensaios dos motores bicombustivel ou motores monocombus-
tiveis alimentados a gds referidos no anexo IL

Os referidos atos delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

Artigo 26.°
Disposicoes relativas a conformidade da producio

1. A entidade homologadora que tenha concedido uma homologacio UE toma as medidas necessérias relativas a essa
homologagdo UE para verificar, se necessdrio em cooperagio com as entidades homologadoras de outros Estados-
-Membros, se foram tomadas as disposi¢des adequadas para assegurar que os motores em produgdo vido estar em
conformidade com o tipo homologado no que diz respeito aos requisitos do presente regulamento.

2. A entidade homologadora que tenha concedido uma homologacdo UE toma as medidas necessdrias relativas a essa
homologacdo UE para verificar se as declaragdes de conformidade emitidas pelo fabricante cumprem o disposto no
artigo 31.°.

3. A entidade homologadora que tenha concedido uma homologa¢do UE toma as medidas necessdrias relativas a essa
homologagdo UE para verificar, se necessdrio em cooperagio com as entidades homologadoras de outros Estados-
-Membros, se as disposi¢des referidas no n.° 1 do presente artigo continuam a ser adequadas, de forma que os motores
em producdo continuem a estar em conformidade com o tipo homologado e as eventuais declaragdes de conformidade
continuem a cumprir o disposto no artigo 31.°.

4. A fim de verificar a conformidade de um motor com o tipo homologado, a entidade homologadora que concedeu
a homologacio UE pode realizar qualquer das inspe¢des ou ensaios necessdrios para a homologacio UE, em amostras
colhidas nas instala¢des do fabricante, incluindo nas suas instalacdes de produgio.

5. Caso uma entidade homologadora que tenha concedido uma homologa¢do UE apure que as disposi¢des referidas
no n.° 1 ndo estdo a ser aplicadas, se afastam significativamente das disposi¢des acordadas referidas no n.c 1, deixaram
de ser aplicadas ou ja ndo sdo consideradas adequadas, embora a producio prossiga, toma as medidas necessdrias para
garantir que o procedimento relativo a conformidade da produgio ¢ aplicado de forma correta ou retira a homologacdo
UE.

6. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.° que completem o presente
regulamento mediante a defini¢do das medidas pormenorizadas a tomar e dos procedimentos a seguir pelas entidades
homologadoras para assegurar que os motores em producio sio conformes com o tipo homologado. Os referidos atos
delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

CAPITULO VI

ALTERACAO E VALIDADE DAS HOMOLOGACOES UE
Artigo 27.°
Disposicoes gerais

1. O fabricante informa sem demora a entidade homologadora que concedeu a homologagio UE de qualquer
alteracdo das informagdes registadas no dossié de homologacio.

No caso de uma tal alteracdo, essa entidade homologadora decide qual dos procedimentos previstos no artigo 28.° deve
ser adotado.

Caso seja necessdrio, a entidade homologadora pode decidir, apds consulta do fabricante, que tem de ser concedida uma
nova homologagio UE.
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2. O pedido de alteragio de uma homologagio UE é apresentado exclusivamente a entidade homologadora que
concedeu a homologagdo UE inicial.

3. Se a entidade homologadora considerar que, para fins da introduc¢do de uma alteragdo, é necessirio repetir as
inspegdes ou os ensaios, informa desse facto o fabricante.

Os procedimentos previstos no artigo 28.° aplicam-se apenas se, com base nessas inspe¢des ou nesses ensaios,
a entidade homologadora concluir que os requisitos para a homologagio UE continuam a ser cumpridos.

Artigo 28.°
Revisdes e extensdes das homologacdes UE

1. Se as informagdes registadas no dossié de homologagio tiverem sido alteradas sem que seja necessdrio repetir as
inspecdes ou ensaios, essa alteragdo é designada «revisdon.

No caso de uma tal revisdo, a entidade homologadora revé, sem demora injustificada, as paginas pertinentes do dossié
de homologacio que forem necessdrias, assinalando cada uma delas, a fim de mostrar claramente a natureza da
alteragdo, bem como indica igualmente a data da revisio e inclui um indice revisto do dossié de homologagio.
Considera-se que uma versdo atualizada e consolidada do dossi¢ de homologacio, acompanhada de uma descricio
pormenorizada das alteragdes, cumpre o requisito do presente nimero.

2. Uma alteragio referida no n.° 1 é designada «extensdo», se as informagdes registadas no dossié de homologagio
tiverem sido alteradas e se se verificar um dos seguintes casos:

a) Forem necessdrias novas inspegdes ou novos ensaios;
b) Tiver havido altera¢des na informagio constante do certificado de homologacio UE, com excecio dos anexos;

¢) Se se tornarem aplicdveis ao tipo de motor ou a familia de motores homologados um novo requisito estabelecido no
presente regulamento ou num ato delegado ou de execugdo adotado por forga do presente regulamento.

No caso de uma extensdo, a entidade homologadora emite um certificado de homologa¢io UE atualizado, ao qual
atribui um ntimero de extensio, que é aumentado em conformidade com o niimero de extensdes sucessivas
anteriormente concedidas. Esse certificado de homologagdo UE indica claramente as razdes da extensdo e a data da
extensao.

3. Sempre que forem alteradas pdginas do dossié de homologacdo ou for elaborada uma versio consolidada e
atualizada, o indice do dossié de homologagdo anexo ao certificado de homologac¢io UE ¢ alterado em conformidade, de
molde a indicar a data da extensdo ou revisio mais recente, ou a data da consolidacio mais recente da versio atualizada.

4. Nio sdo necessdrias alteracdes a homologacdo UE de um tipo de motor ou de uma familia de motores se o novo
requisito referido no n.° 2, alinea c), for, de um ponto de vista técnico, irrelevante para esse tipo de motor ou essa
familia de motores no que diz respeito ao seu desempenho em matéria de emissdes.

Artigo 29.0

Emissdo e notificagio das alteracdes

1. No caso de uma revisio de uma homologacio UE, a entidade homologadora entrega ao requerente, sem atrasos
injustificados, os documentos revistos ou a versdo consolidada e atualizada, consoante os casos, incluindo o indice
revisto do dossié de homologagdo, referidos no artigo 28.°, n.° 1, segundo pardgrafo.

2. No caso de uma extensdo de uma homologagio UE, a entidade homologadora entrega ao requerente, sem atrasos
injustificados, o certificado de homologagio UE atualizado referido no artigo 28.°, n.° 2, segundo pardgrafo, incluindo
os respetivos anexos e o indice do dossié de homologagdo.
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3. A entidade homologadora notifica através do IMI qualquer alteracio da homologagdo UE as entidades homolo-
gadoras dos outros Estados-Membros, nos termos do artigo 22.°, n.° 5.

Artigo 30.°
Validade da homologacio UE
1. As homologacdes UE sdo concedidas por um prazo de validade ilimitado.

2. A homologagio UE de um motor caduca em cada uma das seguintes situagdes:

a) Caso se tornem obrigatérios novos requisitos aplicdveis ao tipo de motor homologado ou, se for caso disso, a familia
de motores, tendo em vista a sua colocagio no mercado e nio sendo possivel a extensio ou a revisio da
homologag¢do UE em conformidade;

b) Caso a producdo do tipo de motor ou da familia de motores homologados cesse de modo voluntdrio e definitivo;

c) Caso a validade da homologagio UE expire por for¢a de uma restri¢do nos termos do artigo 35.2, n.° 3;

d) Caso a homologacdo UE seja retirada nos termos do artigo 26.°, n.° 5, do artigo 39.°, n.° 1, ou do artigo 40.°, n.° 3.

3. Caso as condigdes de validade de uma homologacio UE deixem de ser respeitadas relativamente um tnico tipo de

motor de uma familia de motores, a caducidade da homologac¢do UE da familia de motores em causa € limitada ao tipo
de motor em causa.

4. Caso cesse definitivamente a produ¢io de um determinado tipo de motor ou, se for caso disso, de uma familia de
motores, o fabricante comunica essa cessagdo a entidade homologadora que concedeu a homologagio UE.

No prazo de um més a contar da rececio da notificagdo, a entidade homologadora que concedeu a homologagio UE
para esse tipo de motor ou essa familia de motores informa do facto as entidades homologadoras dos outros Estados-
-Membros.

5. Sem prejuizo do n.° 4, nos casos em que se prevé que a homologagdo UE de um tipo de motor ou, se for caso
disso, de uma familia de motores venha a caducar, o fabricante comunica esse facto a entidade homologadora que
concedeu a homologacio UE.

Nesses casos, a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE comunica de imediato toda a informagio
pertinente as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros.

Sdo especificados na comunicagdo, em particular, a data de producio e o nimero de identificagio do dltimo motor
produzido.

6. Considera-se que sdo respeitados os requisitos de comunicacdo referidos nos n.> 4 e 5 caso as informagdes
relevantes sejam carregadas no IML.

CAPITULO VII

DECLARACAO DE CONFORMIDADE E MARCACOES
Artigo 31.°
Declaracio de conformidade

1. O fabricante, na sua qualidade de titular de uma homologagdo UE de um tipo de motor ou de uma familia de
motores, emite uma declaragio de conformidade («declaragio de conformidade») que acompanha os motores colocados
no mercado tendo por base:

a) Uma das isencdes a que se refere o artigo 34.°, n.° 2, 4, 5, 6, 7 ou 8, o artigo 35.°, n.° 4; ou

b) Uma disposicio transitéria a que se refere o artigo 58.°, n. 9, 10 ou 11.
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A declaragio de conformidade especifica as caracteristicas e restricdes particulares aplicdveis ao motor, é entregue
a titulo gratuito juntamente com o motor e, se for caso disso, acompanha a mdquina mével ndo rodovidria na qual
o motor estd instalado. A sua entrega nio fica sujeita a um pedido explicito ou a prestacdo de informagdo adicional ao
fabricante. A declaragdo de conformidade pode também ser entregue sob a forma de um ficheiro eletrénico seguro.

Durante um periodo de 10 anos ap6s a data de produgdo do motor, o fabricante emite, a pedido do utilizador final,
uma segunda via da declaracio de conformidade contra o pagamento de um montante que ndo pode ser superior ao
custo de emissdo. A mengdo «segunda via» deve figurar de forma bem visivel em todas as segundas vias da declaragio de
conformidade.

2. A declaragdo de conformidade ¢ redigida, pelo menos, numa das linguas oficiais das instituicdes da Unido.

Qualquer Estado-Membro pode solicitar ao fabricante que a declaracio de conformidade seja traduzida para a sua ou as
suas linguas oficiais.

3. Als) pessoa(s) autorizada(s) a assinar declaragdes de conformidade pertence(m) a organizagdo do fabricante e
encontra(m)-se devidamente autorizada(s) pela administragdo dessa organizagdo a assumir plenamente a responsabilidade
legal do fabricante no que diz respeito a concegdo e a construgdo, ou a conformidade da produgdo do motor.

4. A declaragio de conformidade é preenchida na sua totalidade e ndo contém quaisquer restricdes relativas a
utilizagdo do motor, salvo as previstas no presente regulamento.

5. A Comissdo pode adotar atos de execugdo que definam o modelo de declaracdo de conformidade, incluindo as
caracteristicas destinadas a impedir falsificacdes e a permitir a verificagdo do ficheiro eletrénico seguro. Para o efeito, os
atos de execugdo preveem os recursos de seguranca utilizados para proteger a declaragdo de conformidade. Os referidos
atos de execugdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 56.°,
n.° 2.

Artigo 32.°

Marcacio regulamentar dos motores

1. O fabricante apde uma marcacio em cada motor fabricado em conformidade com o tipo homologado («marcacio
regulamentar»).

2. No que diz respeito aos motores a seguir enumerados, a marcagio regulamentar inclui informagdes suplementares
que indiquem que o motor estd sujeito a isengdo ou a disposi¢do transitoria pertinentes:

a) Motores destinados a exportacdo para paises terceiros nos termos do artigo 34.°, n.° 1, fabricados na Unido ou fora
do territério da Unido e subsequentemente instalados em maquinas méveis ndo rodovidrias na Unido;

b) Motores colocados no mercado nos termos do artigo 34.°, n.s 2, 5, 6 ou 8;

¢) Motores colocados no mercado temporariamente nos termos do artigo 34.°, n.° 4;

d) Motores de transi¢do colocados no mercado nos termos do artigo 58., n.° 5;

€) Motores de substituicio colocados no mercado nos termos do artigo 34.°, n.° 7, e do artigo 58.°, n.>s 10 ou 11.

3. A Comissdo pode adotar atos de execugdo que definam o modelo para a marcagdo regulamentar, incluindo as
informagdes essenciais obrigatorias no momento em que o motor sai da linha de produgio, as informacdes essenciais
obrigatérias antes de o motor ser colocado no mercado e, se for caso disso, as informagdes adicionais referidas no n.c 2
do presente artigo. Os referidos atos de execucdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de
exame a que se refere o artigo 56.°, n.° 2.
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Artigo 33.°
Marcagdo tempordiria dos motores

1. O fabricante apde uma marcacio tempordria em cada motor fabricado em conformidade com o tipo homologado
e colocado no mercado com base no artigo 34.°, n.o 3.

2. O motor que ainda ndo esteja conforme com o tipo homologado no momento da entrega ao fabricante do motor
ostenta apenas uma marcagio tempordria.

3. A Comissdo pode adotar atos de execucdo que definam o modelo para as marcacdes tempordrias a que se referem
os n.% 1 e 2 do presente artigo, incluindo as informagdes essenciais obrigatorias a indicar nessas marcagdes. Os referidos
atos de execugdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 56.°,
n.e 2.

CAPITULO VI

ISENCOES
Artigo 34.°
Isencdes gerais

1. Com exce¢do do que diz respeito ao artigo 32.°, n.° 2, alinea a), os motores destinados a exportacdo para paises
terceiros ndo sdo abrangidos pelo presente regulamento.

2. Com exce¢do do que diz respeito ao artigo 32.°, n.e 2, alinea b), os motores para utilizagdo pelas forcas armadas
ndo sdo abrangidos pelo presente regulamento.

Para efeitos do presente niimero, servicos de bombeiros, servicos de protegdo civil, forgas responsdveis pela manutencio
da ordem publica e servi¢os de emergéncia médica ndo sdo considerados parte das forgas armadas.

3. Sem prejuizo do disposto no artigo 32.°, e com o consentimento do OEM, um fabricante pode entregar-lhe um
motor separadamente do seu sistema pés-tratamento dos gases de escape.

4. Nio obstante o artigo 5.°, n.° 3, os Estados-Membros autorizam a colocagio temporaria no mercado, para efeitos
de ensaios de campo, de motores que nio tenham obtido a homologagio UE em conformidade com o presente
regulamento.

5. Nio obstante o artigo 18.°, n.° 2, e o artigo 22.° n.° 3, os Estados-Membros concedem a homologacio UE
a motores que cumpram os valores-limite das emissdes de gases e particulas poluentes para motores para fins especiais
estabelecidos no anexo VI e autorizam a sua coloca¢do no mercado, na condi¢do de esses motores se destinarem a ser
instalados em méquinas méveis ndo rodovidrias para utilizacio em atmosferas potencialmente explosivas, como definido
no artigo 2.°, n.° 5, da Diretiva 2014/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (').

6. Nio obstante o artigo 18.5, n.° 2, e o artigo 22.°, n.° 3, os Estados-Membros podem, mediante pedido, conceder
a homologagdo UE e autorizar a coloca¢do no mercado de motores que cumpram os valores-limite das emissdes de
gases e particulas poluentes para motores para fins especiais estabelecidos no anexo VI e autorizar a sua colocagio no
mercado, na condigdo de esses motores se destinarem a ser instalados em mdquinas méveis ndo rodovidrias exclusi-
vamente utilizadas no langamento e recuperago de embarcagdes salva-vidas operadas pelos servicos de emergéncia
nacionais.

7. Nio obstante o artigo 5., n.° 3, e o artigo 18.°, n.° 2, quanto aos motores das categorias RLL ou RLR colocados
no mercado da Unido até 31 de dezembro de 2011, inclusive, os Estados-Membros podem autorizar a coloca¢do no
mercado de motores de substitui¢do se a entidade homologadora, apds avaliacdo, reconhecer e concluir que a instalacio
de um motor que cumpra os limites de emissdo aplicdveis definidos nos quadros II-7 e II-8 do anexo II envolverd
dificuldades técnicas significativas. Neste caso, é necessdrio que os motores de substituicio respeitem os limites de
emissdo que teriam de cumprir a fim de serem colocados no mercado da Unido em 31 de dezembro de 2011 ou que
respeitem limites de emissdo mais estritos.

() Diretiva 2014/34UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa & harmonizacio da legislagio dos
Estados-Membros relativa a aparelhos e sistemas de protecdo destinados a ser utilizados em atmosferas potencialmente explosivas
(JOL 96 de 29.3.2014, p. 309).
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No que diz respeito aos motores das categorias RLL ou RLR que tenham sido colocados no mercado da Unido depois
de 31 de dezembro de 2011, os Estados-Membros podem autorizar a colocacdo no mercado de motores de substituicdo
que cumpram os limites de emissio que os motores a substituir tiveram de cumprir quando foram inicialmente
colocados no mercado da Unido.

8. No que diz respeito aos motores das categorias RLL ou RLR, os Estados-Membros podem autorizar a colocagdo no
mercado de motores que cumpram os limites de emissdo mais recentes aplicaveis definidos na legislagdo relevante
aplicavel em 5 de outubro de 2016, desde que:

a) Esses motores fagam parte de um projeto que estejam em fase avancada de desenvolvimento em 6 de outubro
de 2016, na ace¢do da Diretiva 2008/57/CE; e

b) A utilizacio de motores que cumpram os limites de emissdo aplicdveis definidos nos quadros 1.7 e 11.-8 do anexo I
acarrete custos desproporcionados.

Até 17 de setembro de 2017, os Estados-Membros transmitem a Comissdo uma lista de todos esses projetos.

9. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.°, a fim de completar o presente
regulamento com as especifica¢des técnicas pormenorizadas e as condigdes para:

a) A entrega por um fabricante a um OEM de um motor separadamente do seu sistema de pds-tratamento dos gases de
escape por um fabricante, conforme referido no n.° 3;

b) A colocagio tempordria no mercado, para efeitos de ensaios de campo, de motores que ndo tenham obtido
a homologacio UE nos termos do presente regulamento, conforme referido no n.° 4;

¢) A concessio da homologagdo UE e a autorizagdo da colocagdo no mercado de motores que cumpram os valores-
-limite das emissdes de gases e particulas poluentes para motores para fins especiais estabelecidos no anexo VI,
conforme referido nos n.s 5 e 6.

Os referidos atos delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

Artigo 35.°
Isengdes relativas a novas tecnologias ou novos conceitos

1. O fabricante pode requerer a homologa¢io UE de um tipo de motor ou de uma familia de motores que incorpore
novas tecnologias ou novos conceitos e que, em resultado dessas novas tecnologias ou desses novos conceitos, seja
incompativel com um ou mais dos requisitos do presente regulamento.

2. A entidade homologadora concede a homologagdo UE referida no n. 1 caso estejam preenchidas cumulativamente
as condigdes seguintes:

a) O pedido de homologacdo indica as razdes pelas quais as novas tecnologias ou novos conceitos tornam o tipo de
motor, ou a familia de motores, incompativel com um ou mais requisitos do presente regulamento;

b) O pedido de homologagdo descreve as implicagdes em matéria de protecio ambiental das novas tecnologias ou dos
novos conceitos e as medidas tomadas no sentido de assegurar um nivel de protecdo ambiental que seja, pelo menos,
equivalente ao previsto pelos requisitos do presente regulamento em relacdo aos quais se pretende a isencdo;

¢) Sdo apresentadas as descrigdes e os resultados dos ensaios que provam que a condigdo da alinea b) estd preenchida.

3. A concessdo da homologacio UE a que se refere o n.° 1 ¢ sujeita a autorizagdo por parte da Comissdo.
Se for caso disso, a autorizagdo da Comissdo especifica se estd sujeita a quaisquer restrigdes.

A autorizacio é dada por meio de um ato de execucio.
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4. Enquanto se aguarda a decisdo da Comissdo sobre a autorizacdo nos termos do n.° 3, a entidade homologadora
pode emitir uma homologacio UE proviséria, valida:

a) Apenas no territorio do Estado-Membro em causa,
b) S6 no que diz respeito a um tipo de motor ou uma familia de motores abrangidos pela isen¢do pretendida, e
¢) Por um periodo minimo de 36 meses.

Caso seja emitida uma homologagdo UE provisoria, a entidade homologadora informa sem demora a Comissdo e os
demais Estados-Membros do facto por meio de um dossié que inclua as informacdes referidas no n.c 2.

O cardter provisorio e a validade territorial limitada da referida homologacio UE proviséria sio mencionados no
cabegalho do certificado de homologacio UE e no cabegalho da correspondente declaragio de conformidade.

5. Caso a entidade homologadora decida aceitar no seu territério a homologagdo UE proviséria a que se refere
o n.° 4, informa por escrito a entidade homologadora relevante e a Comissdo dessa decisio.

6. Caso a Comissdo decida ndo conceder a autorizagdo a que se refere o n.° 3, a entidade homologadora informa de
imediato o titular da homologacio UE proviséria a que se refere o n.° 4, de que a homologacio UE proviséria é
revogada seis meses apds a data da decisdo de recusa da Comissdo.

Ndo obstante a decisio da Comissio de ndo conceder a autorizacio referida no n.° 3, os motores fabricados em
conformidade com a homologacio UE proviséria antes da sua caducidade podem ser colocados no mercado dos
Estados-Membros cujas entidades homologadoras tiverem aceitado a homologagdo UE proviséria.

7. Considera-se que sdo respeitados os requisitos referidos no n.° 4, segundo pardgrafo, e no n.° 5, se as informagdes
relevantes forem carregadas no IML

8. A Comissdo pode adotar atos de execucdo que definam a autorizagdo referida no n.° 3 do presente artigo. Os
referidos atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 56.°, n.° 2.

9. A Comissio pode adotar atos de execucdo que definam os modelos harmonizados de certificado de homologacio
UE e de declaragio de conformidade referidos no n.° 4 do presente artigo, incluindo as informacdes essenciais
obrigatérias incluidas nesse certificado e nessa declaragio. Os referidos atos de execugdo sdo adotados até
31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 56.°, n.c 2.

Artigo 36.°
Subsequente adaptacio dos atos delegados e de execucio

1. Caso a Comissdo autorize a concessio de uma isen¢do ao abrigo do artigo 35., toma de imediato as medidas
necessdrias para adaptar os atos delegados ou de execugdo em causa ao progresso tecnoldgico.

Caso a isen¢do autorizada nos termos do artigo 35.° se refira a uma matéria que se encontra regulada num regulamento
da UNECE, a Comissdo apresenta uma proposta de alteragio desse regulamento, de acordo com o procedimento previsto
nos termos do Acordo de 1958 revisto.

2. Assim que os atos delegados ou de execucdo aplicdveis a que se refere o n.o 1 forem alterados, a Comissdo revoga
qualquer restri¢do imposta pela decisdo que autorize a isencdo.

Caso ndo tenham sido tomadas as medidas necessdrias para adaptar os atos delegados ou de execug¢do, a Comissdo pode,
a pedido do Estado-Membro que concedeu a homologagdo UE proviséria, autorizd-lo a proceder a uma extensdo da
homologacio UE, por meio de uma decisdo sob a forma de um ato de execucdo adotado pelo procedimento de exame
referido no artigo 56.°, n.° 2.
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CAPITULO IX

COMUNICACAO DE INFORMACOES RELATIVAS A PRODUCAO E A VERIFICACAO
Artigo 37.0
Obrigacdes dos fabricantes em matéria de comunicacio de informagdes relativas a producio

1. O fabricante apresenta a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE uma lista com o niimero de
motores de cada tipo de motor e subcategoria de motor produzidos de acordo com o presente regulamento e em
conformidade com a homologacio UE desde a apresentacdo da dltima comunicagdo de informacdes relativas a produgdo
ou desde que os requisitos do presente regulamento comegaram a ser aplicaveis.

Essa lista é apresentada:

a) No prazo de 45 dias ap6s o fim de cada ano civil;

b) Imediatamente apds cada uma das datas de colocagdo no mercado dos motores referidas no anexo II; e
c) Até qualquer outra data que a entidade homologadora possa fixar.

2. E especificado na lista referida no n.° 1 de que modo os niimeros de identificacdo estdo correlacionados com os
tipos de motor ou, se for caso disso, as familias de motores correspondentes e com os niimeros de homologagio UE,
caso o sistema de codificagdo dos motores ndo permita identificar essas correlagdes.

3. A lista referida no n.° 1 indica todos os casos em que o fabricante cessa a producdo de um tipo de motor ou de
uma familia de motores homologados.

4. O fabricante conserva uma c6pia da lista referida no n.° 1 por um perfodo minimo de 20 anos a contar do termo
da validade da homologacio UE em causa.

5. A Comissdo pode adotar atos de execugdo que definam o formato da lista referida no n.° 1 do presente artigo. Os
referidos atos de execuc¢do sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame a que se refere
o0 artigo 56.°, n.° 2.

Artigo 38.°
Medidas de verificacio

1. A entidade homologadora de um Estado-Membro que conceda uma homologacdo toma as medidas necessdrias
para assegurar, se for caso disso em cooperacio com as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros, que os
ntmeros de identificacdo relativos a essa homologacdo UE sdo corretamente atribuidos aos fabricantes e adequadamente
utilizados por estes antes de o motor homologado ser colocado ou disponibilizado no mercado.

2. Pode efetuar-se uma verificagdo suplementar dos nimeros de identificagdo juntamente com o controlo da
conformidade da produgio previsto no artigo 26.°.

3. Em relagdo a verificacdo dos nimeros de identificacdo, o fabricante ou o seu mandatdrio facultam sem demora a
entidade homologadora responsdvel, a pedido desta, todas as informagdes necessarias no que respeita aos clientes do
fabricante, juntamente com os ndmeros de identificacdo dos motores declarados como tendo sido produzidos em
conformidade com o artigo 37.°. Caso os motores sejam colocados a disposi¢do de um OEM, ndo sdo necessdrias
informacgdes adicionais do fabricante.

4. Se, apés ter recebido um pedido da entidade homologadora, o fabricante ndo for capaz de demonstrar
a conformidade com os requisitos de marcagio regulamentar, a entidade homologadora pode retirar a homologagio UE
concedida ao tipo de motor ou a familia de motores correspondentes. As entidades homologadoras informam-se
mutuamente, no prazo de um més, da retirada de qualquer homologacio UE e dos fundamentos de tal medida, nos
termos do artigo 22.°, n.° 5.
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CAPITULO X

CLAUSULAS DE SALVAGUARDA
Artigo 39.°
Motores ndo conformes com o tipo homologado

1. Caso os motores que ostentam uma marcagio regulamentar e, se for caso disso, sdo acompanhados de uma
declaragio de conformidade nio estejam em conformidade com o tipo de motor ou a familia de motores homologados,
a entidade homologadora que concedeu a homologacido UE toma as medidas necessdrias para assegurar que os motores
em produgdo sdo postos em conformidade com o tipo de motor ou a familia de motores homologados. Essas medidas
incluem a retirada da homologagdo UE se as medidas corretivas tomadas pelo fabricante forem inadequadas.

A entidade homologadora relevante informa as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros das medidas
tomadas.

2. Para efeitos do n.° 1, considera-se que ndo hd conformidade com o tipo de motor ou a familia de motores
homologados se forem encontradas discrepancias relativamente aos elementos que figuram no certificado de
homologacdo UE ou no dossié de homologacdo, caso essas discrepancias ndo tenham sido autorizadas em conformidade
com o capitulo VL.

3. Caso uma entidade homologadora constate que os motores acompanhados de uma declaracio de conformidade, se
for caso disso, ou que ostentam uma marca de homologacio emitida por outro Estado-Membro, ndo estdo conformes
com o tipo de motor ou a familia de motores homologados, pode solicitar a entidade homologadora que concedeu
a homologacdo UE que verifique se os motores em produgdo continuam a estar conformes com o tipo de motor ou
a familia de motores homologados. Apds recegdo de um pedido dessa natureza, a entidade homologadora que concedeu
a homologacio UE toma as medidas referidas no n.° 1 o mais rapidamente possivel e, o mais tardar, no prazo de trés
meses a contar da data do pedido.

4. As entidades homologadoras informam-se mutuamente, no prazo de um més, da retirada de qualquer
homologacio UE e dos fundamentos de tal medida, nos termos do artigo 22.°, n.° 5.

5. Caso a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE conteste a ndo conformidade de que foi
informada, os Estados-Membros interessados esforcam-se por resolver o diferendo.

A entidade homologadora mantém a Comissdo ao corrente da situagdo e, se for caso disso, a Comissdo procede as
consultas adequadas com vista a encontrar uma solugio.

Artigo 40.°
Recolha de motores

1. Caso um fabricante que tenha obtido uma homologagdo UE seja obrigado, por forca do artigo 20.°, n.°o 1, do
Regulamento (CE) n.° 765/2008, a recolher os motores colocados no mercado, quer estejam instalados ou ndo em
méquinas moéveis ndo rodovidrias, por os motores representarem um risco grave no que diz respeito a protegdo
ambiental ou a satide publica, o referido fabricante:

a) Informa de imediato a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE; e
b) Propde a essa entidade homologadora um conjunto de medidas corretivas apropriadas para obviar ao risco grave.

2. A entidade homologadora comunica sem demora as medidas corretivas propostas as entidades homologadoras dos
restantes Estados-Membros e a Comissdo.

As entidades homologadoras asseguram que as medidas corretivas sdo efetivamente aplicadas nos respetivos Estados-
-Membros.

3. Caso uma entidade homologadora considere as medidas corretivas insuficientes ou a sua aplicagdo demasiado
lenta, informa sem demora desse facto a entidade homologadora que concedeu a homologacio UE.
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Caso o fabricante subsequentemente ndo proponha e nido aplique medidas corretivas eficazes, a entidade homologadora
que concedeu a homologagio UE toma todas as medidas de protecio necessdrias, inclusivamente a retirada da
homologacio UE.

Em caso de retirada da homologagdo UE, a entidade homologadora notifica, no prazo de um més a contar dessa
retirada, o fabricante, as entidades homologadoras dos restantes Estados-Membros e a Comissdo, por carta registada ou
meio eletrénico equivalente.

Artigo 41.°
Notificacdo das decisdes e vias de recurso disponiveis

1. Qualquer decisdo do seguinte tipo ou para o seguinte efeito deve ser devidamente fundamentada:
a) Tomada por forca do presente regulamento;

b) De recusa ou de retirada de uma homologacio UE;

¢) Que imponha a recolha de um motor do mercado;

d) Que proiba, restrinja ou impeca a colocacdo no mercado de um motor; ou

¢) Que proiba, restrinja ou impeca a colocagdio no mercado de maquinas moéveis nio rodovidrias nas quais esteja
instalado um motor abrangido pelo dmbito de aplicacdo do presente regulamento.

2. As entidades homologadoras notificam ao interessado:
a) A decisdo referida no n.c 1;
b) As vias de recurso a sua disposicdo na legislagio em vigor no Estado-Membro em causa e dos prazos aplicdveis
a essas vias de recurso.
CAPITULO XI

REGULAMENTOS INTERNACIONAIS E PRESTA(;AO DE INFORMACAO TECNICA
Artigo 42.°
Aceitacio de homologacdes de motores equivalentes

1. A Unido pode reconhecer, no quadro de acordos multilaterais ou bilaterais entre a Unido e paises terceiros,
a equivaléncia entre as condi¢bes e disposi¢des relativas a homologagdo UE de motores estabelecidas pelo presente
regulamento e os procedimentos previstos por regulamentos internacionais ou de paises terceiros.

2. As homologacdes concedidas e marcagdes regulamentares que estejam em conformidade com os regulamentos da
UNECE ou respetivas altera¢des que a Unido tenha votado favoravelmente ou aos quais a Unido tenha aderido, conforme
estabelecido no ato delegado a que se refere o n.° 4, alinea a), sdo reconhecidas como equivalentes as homologac¢des UE
concedidas e a marcagdo regulamentar exigida em conformidade com o presente regulamento.

3. As homologagdes UE concedidas com base nos atos da Unido elencados no ato delegado a que se refere o n.o 4,
alinea b), sdo reconhecidas como equivalentes as homologa¢des UE concedidas em conformidade com o presente
regulamento.

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 58.° que completem o presente
regulamento mediante a defini¢do dos seguintes elementos:

a) A lista dos regulamentos da UNECE ou respetivas alteragdes, incluindo quaisquer requisitos relativos a sua aplicagdo
neles estabelecidos, que a Unido tenha votado favoravelmente ou aos quais a Unido tenha aderido, e que devem ser
aplicados a homologagio UE de tipos de motor e familias de motores a instalar em mdquinas mdveis ndo
rodovidrias;

b) A lista dos atos da Unido por for¢a dos quais sdo concedidas homologagdes UE, incluindo quaisquer requisitos
relativos a sua aplicagdo neles estabelecidos.
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Os referidos atos delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

Artigo 43.°
Informacdes e instrucdes destinadas aos OEM e aos utilizadores finais

1. O fabricante ndo pode prestar aos OEM nem aos utilizadores finais quaisquer informacdes técnicas relacionadas
com os elementos previstos no presente regulamento que divirjam dos elementos que foram objeto das homologacdes
concedidas pela entidade homologadora.

2. O fabricante coloca a disposi¢do dos OEM todas as informacdes e instrugdes relevantes que forem necessdrias para
a correta instalacio do motor na maquina mével ndo rodovidria, incluindo uma descri¢do de quaisquer condi¢des ou
restricOes especiais associadas a instala¢do ou utilizagdo do motor.

3. O fabricante coloca a disposi¢do dos OEM todas as informagdes relevantes e as instrugdes necessdrias destinadas
ao utilizador final, incluindo a descricio de quaisquer condicbes ou restri¢des especiais associadas a utilizacio de um
motor.

4. Os fabricantes colocam a disposi¢gdo dos OEM o valor das emissdes de diéxido de carbono (CO,) determinado
durante o processo de homologacdo UE e encarregam os OEM de transmitir esta informacdo, juntamente com notas
explicativas sobre as condi¢des de ensaio, ao utilizador final da maquina mével ndo rodovidria em que o motor se
destina a ser instalado.

5. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.° completem o presente regulamento
mediante a definicio dos pormenores das informagdes e instru¢des referidas nos n.>s 2, 3 e 4 do presente artigo. Os
referidos atos delegados sdo adotados até 31 de dezembro de 2016.

Artigo 44.°
Intercimbio de dados e informacdes através do IMI

1. O intercambio de dados e informagdes relacionados com a homologacio UE entre as autoridades nacionais, ou
entre estas e a Comissdo, no 4mbito do presente regulamento, é efetuado em formato eletrénico através do IML

2. Quaisquer informacdes relevantes relacionadas com as homologa¢des UE concedidas em conformidade com
o presente regulamento sdo recolhidas de forma centralizada e tornadas acessiveis as autoridades nacionais e a Comissdo
através do IML

3. A Comissdo assegura que o IMI também:

a) Possibilite o intercdimbio de dados e informacdes entre os fabricantes ou servicos técnicos, por um lado, e as
autoridades nacionais ou a Comissdo, por outro;

b) Proporcione o acesso do publico a determinados dados e informacdes respeitantes aos resultados das homologagdes
e & monitorizacdo dos resultados dos motores em servico;

¢) Preveja mecanismos para a transferéncia automatica de dados entre as bases de dados nacionais existentes e o IMI se
apropriado e técnica e economicamente exequivel, e com o acordo dos Estados-Membros interessados.

4. A utilizacdo do IMI referida no n.° 3 é facultativa.

5. A Comissdo pode adotar atos de execucdo que definam os requisitos técnicos pormenorizados e procedimentos
necessdrios para a interconexdo entre o IMI e as bases de dados nacionais existentes referidas no n.c 3, alinea ¢), do
presente artigo. Os referidos atos de execugdo sdo adotados até 31 de dezembro de 2016 pelo procedimento de exame
a que se refere o artigo 56.°, n.° 2.
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CAPITULO XII

DESIGNAGCAO E NOTIFICACAO DOS SERVICOS TECNICOS

Artigo 45.°

Requisitos relativos aos servicos técnicos

1. Um servi¢o técnico é designado por uma entidade homologadora nos termos do artigo 47.° e cumprem os
requisitos previstos nos n. 2 a 9 do presente artigo.

2. Um servi¢o técnico é constituido nos termos do direito nacional de um Estado-Membro e é dotado de persona-
lidade juridica.

3. O servi¢o técnico é um organismo terceiro independente do processo de concegdo, fabrico, fornecimento ou
manuten¢do do motor que avalia.

Pode considerar-se que preenche os requisitos mencionados no primeiro pardgrafo qualquer organismo que pertenga
a uma organizacdo empresarial ou associagio profissional representativa de empresas envolvidas em atividades de
concegdo, fabrico, fornecimento, montagem, instalagdo, utilizacio ou manutencio de motores que avalie, ensaie ou
inspecione, desde que comprove a sua independéncia e a auséncia de conflitos de interesse.

4. O servi¢o técnico, incluindo os seus quadros superiores e o pessoal encarregado de executar as categorias de
atividades para as quais esse servico foi designado de acordo com o artigo 47.°, n.° 1, ndo pode ser responsavel pela
concecdo, fabrico, fornecimento, instalagio ou manutengdo dos motores que avalia, nem representar qualquer uma
dessas partes. Esta restricio ndo impede a utilizagio dos motores avaliados a que se refere o n.> 3 do presente artigo que
sejam necessdrios ao funcionamento do servigo técnico, nem a sua utilizagdo para fins pessoais.

O servigo técnico assegura que as atividades das suas filiais ou empresas subcontratadas ndo afetam a sua confidencia-
lidade, a sua objetividade ou a sua imparcialidade em relagdo as categorias de atividades para que foi designado.

5. O servico técnico executa as categorias de atividades para as quais foi designado com a maior integridade
profissional e a competéncia técnica requerida no dominio especifico, e o seu pessoal estd isento de quaisquer pressdes
ou incentivos, sobretudo de ordem financeira, que possam influenciar a sua apreciagdio ou os resultados das suas
atividades de avaliagdo, em especial por parte de pessoas ou grupos de pessoas interessados nos resultados dessas
atividades.

6. O servigo técnico demonstra a respetiva entidade homologadora com poderes de designagdo que tem capacidade
para executar todas as categorias de atividades para as quais pretende ser designado de acordo com o artigo 47.°, n.° 1,
dando garantias de que possui:

a) Pessoal com habilitagdes apropriadas, conhecimentos técnicos especificos e formagdo profissional, bem como
experiéncia suficiente e adequada para desempenhar as tarefas;

b) Descrigdes dos procedimentos relevantes para as categorias de atividades para as quais pretende ser designado,
assegurando, assim, a transparéncia e a reprodutibilidade desses procedimentos;

¢) Procedimentos que permitam o exercicio das categorias de atividades para as quais pretende ser designado, que
tenham em devida conta o grau de complexidade da tecnologia do motor em causa e se o motor é fabricado de
acordo com um processo de produgdo em massa ou em série; e

d) Meios necessdrios para realizar de forma adequada as tarefas relacionadas com as categorias de atividades para as
quais pretende ser designado e acesso a todo o equipamento e instalagdes indispensaveis.

7. O servigo técnico, incluindo os seus quadros superiores e o pessoal responsdvel pela avaliagdo, deve ser imparcial e
ndo pode desenvolver qualquer atividade suscetivel de entrar em conflito com a independéncia da sua apreciagio ou
com a sua integridade em tudo o que diga respeito as categorias de atividades para as quais o servi¢o técnico é
designado.
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8. O servi¢o técnico subscreve um seguro que cubra as atividades que exerce, a ndo ser que essa responsabilidade seja
coberta pelo Estado-Membro em conformidade com a legislagio nacional, ou que o préprio Estado-Membro seja
diretamente responsavel pelas avaliagdes.

9. O pessoal dos servicos técnicos estd sujeito ao sigilo profissional no que se refere a todas as informagdes que
obtiver no cumprimento das suas fungdes ao abrigo do presente regulamento ou de qualquer disposicio da legislagdo
nacional que lhe dé aplicacio.

O pessoal dos servicos técnicos ndo estd sujeito a obrigagdo a que se refere o primeiro pardgrafo no que diz respeito a
partilha de informagdes com a entidade homologadora com poderes de designacio, ou quando essa partilha for exigida
pelo direito nacional ou da Unido.

Os direitos de propriedade gozam de protegio.

Artigo 46.°
Filiais e subcontratantes dos servicos técnicos

1. O servico técnico pode subcontratar, unicamente se a respetiva entidade homologadora com poderes de
designacdo der o seu acordo, tarefas especificas relacionadas com as categorias de atividades para as quais foi designado
nos termos do artigo 47.°, n.° 1, ou encomendar a sua realizacdo a uma filial.

Nesses casos, o servico técnico assegura que o subcontratante ou a filial cumprem os requisitos previstos no artigo 45.°
e informa desse facto a entidade homologadora com poderes de designagio.

2. O servico técnico assume plena responsabilidade pelas tarefas executadas pelos seus subcontratantes ou pelas suas
filiais, independentemente do local de estabelecimento respetivo.

3. O servico técnico mantém a disposi¢do da entidade homologadora com poderes de designagio os documentos
relevantes no que diz respeito a avaliagdo das qualificagdes do subcontratante ou da filial e as tarefas por eles executadas.

Artigo 47.°
Designagio dos servicos técnicos

1. As entidades homologadoras designam os servicos técnicos para uma ou mais das seguintes categorias de
atividades, em funcdo dos seus dominios de competéncia:

a) Categoria A: realizagdo dos ensaios referidos no presente regulamento nas instalagdes pertencentes ao servigo técnico
em questao;

b) Categoria B: supervisio dos ensaios referidos no presente regulamento, caso esses ensaios sejam realizados nas
instalacdes do fabricante ou de um terceiro;

¢) Categoria C: avaliacdo e acompanhamento periddico dos procedimentos de controlo da conformidade da produgio
utilizados pelo fabricante;

d) Categoria D: supervisdo ou realizacdo de ensaios ou inspe¢des de controlo da conformidade da producio.

2. Uma entidade homologadora pode agir como servigo técnico para uma ou mais das categorias de atividades a que
se refere o n.o 1.

3. Os servigos técnicos de um pais terceiro, que ndo os designados nos termos do presente artigo, podem ser
notificados por forga do artigo 50.° caso esse reconhecimento dos servios técnicos esteja previsto num acordo bilateral
celebrado entre a Unido e o pais terceiro em causa.
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Contudo, um servigo técnico, criado nos termos do artigo 45.°, n.° 2, pode estabelecer filiais em paises terceiros, desde
que estas sejam diretamente geridas e controladas por esse servigo técnico.

Artigo 48.°
Procedimentos relativos as normas de desempenho e a avaliacdo dos servigos técnicos

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.° que completem o presente regulamento
mediante a defini¢io:

a) De normas que os servios técnicos devam cumprir; e

b) Do procedimento de avaliagdo dos servigos técnicos, incluindo o relatério correspondente, nos termos do artigo 49.°.

Artigo 49.°
Avaliagdo das competéncias dos servigos técnicos

1. A entidade homologadora com poderes de designagio redige um relatrio de avaliagio que demonstre que
o servio técnico candidato foi avaliado no tocante ao cumprimento do disposto no presente regulamento e nos atos
delegados adotados por forca do presente regulamento. A avaliagdo pode incluir um certificado de acreditagio emitido
por um organismo nacional de acreditagdo que ateste que o servico técnico cumpre os requisitos do presente
regulamento.

A avaliacio em que se baseia o relatério de avaliacdo é efetuada de acordo com as disposicdes estabelecidas num ato
delegado a que se refere o artigo 48.°.

2. A entidade homologadora com poderes de designacio revé o relatério de avaliagdo, pelo menos, de trés em trés
anos.

3. A entidade homologadora com poderes de designagio comunica o relatério de avaliagio a Comissdo, a pedido
desta. Nesse caso, se a notificagdo ndo se basear no certificado de acreditagdo emitido por um organismo nacional de
acreditagio, a entidade homologadora com poderes de designagio deve facultar & Comissio prova documental que
ateste:

a) A competéncia do servigo técnico;

b) As medidas adotadas para assegurar que o servigo técnico é auditado periodicamente pela entidade homologadora
com poderes de designacio; e

¢) O cumprimento pelo servi¢o técnico dos requisitos estabelecidos no presente regulamento e nos atos delegados
adotados por forca do presente regulamento.

4. A entidade homologadora que pretenda agir como servio técnico, nos termos do artigo 47.°, n.° 2, documenta
o cumprimento dos requisitos mediante uma avaliacdo da atividade em causa efetuada por auditores independentes. Os
auditores podem pertencer & mesma organizacdo, desde que sejam geridos autonomamente em relacdo ao pessoal que
realiza a atividade avaliada.

Artigo 50.°
Procedimentos de notificacio

1. Para cada servigo técnico que tenham designado, os Estados-Membros notificam a Comissdo o seguinte:

a) O nome do servico técnico;
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b) O endereco, incluindo o endereco de correio eletrénico;

¢) Os responsaveis;

d) A categoria de atividades; e

e) Quaisquer alteracdes relacionadas com a designacdo a que se refere o artigo 47.°.

2. Um servigo técnico sé pode realizar as atividades a que se refere o artigo 47.°, n.° 1, em nome da entidade

homologadora com poderes de designacdo, se esse servigo técnico tiver sido notificado previamente a Comissdo, nos
termos do n.> 1 do presente artigo.

3. O mesmo servico técnico pode ser designado por vérias entidades homologadoras com poderes de designacio e
notificado pelos Estados-Membros dessas entidades, independentemente da categoria ou categorias de atividades que
exerca nos termos do artigo 47.2, n.° 1.

4. Quando, em aplicacio de um ato delegado, deva ser designada uma organizacio especifica ou organismo
competente cuja atividade ndo se enquadre no artigo 47.°, n.° 1, os Estados-Membros em questdo notificam a Comissdo
do facto, nos termos do presente artigo.

5. A Comissdo publica, no seu sitio web, a lista e os dados dos servicos técnicos notificados nos termos do presente
artigo.
Artigo 51.°
Alteragdes as designacdes

1. Caso a entidade homologadora com poderes de designacdo constate ou seja informada de que um servico técnico
por ela designado deixou de cumprir os requisitos previstos no presente regulamento ou ndo cumpre as suas obrigagdes,
restringe, suspende ou revoga a designagdo, consoante o caso, em funcio da gravidade do incumprimento em causa.

O Estado-Membro que tiver notificado esse servico técnico a Comissio de acordo com o artigo 50.°, n.° 1, informa
imediatamente a Comissdo dessa restri¢do, suspensdo ou revogacio.

A Comissdo altera, em conformidade, as informacdes publicadas a que se refere o artigo 50.°, n.° 5.

2. Em caso de restri¢do, suspensdo ou revogagdo da designacdo a que se refere o n.° 1, ou quando o servigo técnico
tenha cessado a atividade, a entidade homologadora com poderes de designacio toma as medidas necessdrias para que
os processos desse servico técnico sejam tratados por outro servico técnico, ou mantidos a disposi¢do da entidade
homologadora com poderes de designagdo ou das autoridades de fiscalizagdo do mercado, se elas o solicitarem.

Artigo 52.°

Contestacio da competéncia dos servicos técnicos

1. A Comissdo investiga todos os casos em relagdo aos quais tenha dividas ou sempre que lhe sejam comunicadas
davidas quanto & competéncia de determinado servico técnico ou quanto ao cumprimento continuado por parte de um
servigo técnico dos requisitos exigidos e das responsabilidades que lhe incumbem.

2. O Estado-Membro da entidade homologadora com poderes de designagio faculta & Comissdo, a pedido, toda
a informacio relacionada com o fundamento da designagio ou da manuten¢io da designacdo do servi¢o técnico em
causa.

3. A Comissdo assegura que todas as informacdes sensiveis obtidas no decurso das suas investigacOes sdo tratadas de
forma confidencial.
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4. Caso a Comissdo determine que um servi¢o técnico ndo cumpre ou deixou de cumprir os requisitos para a sua
designagdo, informa, em conformidade, o Estado-Membro da entidade homologadora com poderes de designagdo, com
vista a estabelecer, em cooperagdo com esse Estado-Membro, as medidas corretivas necessdrias, e solicita-lhe que tome
essas medidas corretivas, incluindo a revogagdo da designagio, se for caso disso.

Artigo 53.0
Obrigacdes operacionais dos servigos técnicos

1. Os servigos técnicos desempenham as categorias de atividades para as quais foram designados em nome da
entidade homologadora com poderes de designacdo, segundo os procedimentos de avaliagio e ensaio previstos no
presente regulamento e nos seus atos delegados e de execucio.

Os servigos técnicos supervisionam ou realizam, eles préprios, os ensaios exigidos para a homologacio UE ou as
inspegdes especificadas no presente regulamento ou num dos seus atos delegados ou de execugio, salvo quando sejam
autorizados procedimentos alternativos.

Os servigos técnicos ndo podem efetuar ensaios, avaliagdes ou inspecdes para os quais ndo tenham sido designados.

2. Os servigos técnicos, qualquer que seja a circunstancia:

a) Autorizam a entidade homologadora com poderes de designacdo a assistir a realizacio da avaliagdo pelo servico
técnico, se essa entidade considerar que tal é conveniente; e

b) Sem prejuizo do artigo 45.°, n.° 9, e do artigo 54.°, fornecem a entidade homologadora com poderes de designagio
as informagdes eventualmente solicitadas relativamente as categorias de atividades que exercem e que sdo abrangidas
pelo ambito de aplicagio do presente regulamento.

3. Caso um servigo técnico verifique que os requisitos previstos no presente regulamento ndo foram cumpridos por

um fabricante, comunica este facto a entidade homologadora com poderes de designacdo, que, por sua vez, exige do
fabricante em causa a tomada de medidas corretivas adequadas.

A entidade homologadora com poderes de designagdo ndo emite qualquer certificado de homologagdo UE até que
o fabricante tenha tomado as medidas corretivas adequadas consideradas suficientes por essa entidade homologadora.

4. Se, no decurso da monitorizagio da conformidade da produgido e na sequéncia da concessdo de um certificado de
homologacio UE, o servico técnico, em nome da entidade homologadora com poderes de designacio, verificar que um
tipo de motor ou uma familia de motores deixou de cumprir o disposto no presente regulamento, comunica este facto a
referida entidade homologadora com poderes de designagio.

A entidade homologadora toma as medidas apropriadas previstas no artigo 26.°.

Artigo 54.°
Obrigacdes de informacio dos servigos técnicos

1. Os servicos técnicos informam a entidade homologadora com poderes de designacdo de qualquer:

a) Ndo conformidade que possa implicar a uma recusa, uma restri¢do, uma suspensio ou uma retirada de uma
homologacio UE;

b) Circunstincias que afetem o ambito ou as condi¢des da sua designacio;
¢) Pedido de informacdo das autoridades de fiscalizacdo do mercado sobre as suas atividades.
2. A pedido da respetiva entidade homologadora com poderes de designagdo, os servicos técnicos prestam

informagGes sobre as atividades efetuadas no dmbito da respetiva designacdo e sobre quaisquer outras atividades,
nomeadamente atividades transfronteirigas e de subcontratacio.
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CAPITULO XIII

ATOS DELEGADOS E ATOS DE EXECU(;;\O
Artigo 55.°
Exercicio da delegagio
1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados referido no artigo 19.°, n.° 2, no artigo 24.°, n.°> 11, no artigo 25.°, n.° 4, no
artigo 26.°, n.° 6, no artigo 34.°, n.° 9, no artigo 42.° n.° 4, no artigo 43.°, n.° 5, e no artigo 48.° é conferido a
Comissdo por um prazo de cinco anos a contar de 6 de outubro de 2016.

3. A delegagdo de poderes referida no artigo 19., n.° 2, no artigo 24.°, n.> 11, no artigo 25.°, n.° 4, no artigo 26.°,
n.° 6, no artigo 34.°, n.° 9, no artigo 42.°, n.° 4, no artigo 43.°, n.> 5, e no artigo 48.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisio de revogagdo pde termo a delegacio dos poderes nela
especificados. A decisdo de revogagdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da
Unido Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisio de revogagdo nio afeta os atos delegados jd em
vigor.

4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por cada Estado-Membro de acordo
com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

6. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 19.°, n.° 2, do artigo 24.°, no 11, do artigo 25.°, n.° 4, do
artigo 26.°, n.o 6, do artigo 34., n.° 9, do artigo 42.°, n.° 4, do artigo 43.°, n.o 5, e do artigo 48.° s6 entram em vigor se
ndo tiverem sido formuladas objegdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da
notificagdo desse ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e
o Conselho tiverem informado a Comissdo de que ndo tém objecdes a formular. O referido prazo é prorrogavel por dois
meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 56.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo é assistida pelo Comité Técnico — Veiculos a Motor (CTVM), criado pelo artigo 40.°, n°o 1, da
Diretiva 2007/46/CE. Este comité é um comité na ace¢do do Regulamento (UE) n.> 182/2011.

2. Caso se remeta para o presente niimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.c 182/2011.

3. Na falta de parecer do comité, a Comissdo ndo adota o projeto de ato de execucdo, aplicando-se o artigo 5., n.° 4,
terceiro pardgrafo, do Regulamento (UE) n.c 182/2011.

CAPITULO XIV

DISPOSICOES FINAIS
Artigo 57.°
Sancoes

1. Os Estados-Membros estabelecem sangdes aplicdveis em caso de violagdo pelos operadores econémicos ou dos
OEM do disposto no presente regulamento e nos atos delegados ou de execugdo adotados por forca do presente
regulamento. As sangdes devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.
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Os Estados-Membros notificam a Comissdo dessas disposicdes até 7 de outubro de 2018 e notificam sem demora
a Comissdo de qualquer altera¢do posterior das mesmas.

Os Estados-Membros tomam todas as medidas necessdrias para garantir a aplicacdo das sangdes.

2. As violacdes sujeitas a sangdes incluem:

o

) A prestacio de falsas declaragdes, em especial durante os procedimentos de homologacio UE, procedimentos de
recolha ou procedimentos relativos as isencdes;

b) A falsificacdo dos resultados de ensaios no que diz respeito a uma homologa¢io UE ou & monitorizagio de motores
em Servico;

¢) A reten¢do de dados ou especificagdes técnicas suscetiveis de conduzir a recolha dos motores ou a recusa ou retirada
da homologacio UE;

d) A utilizagdo de estratégias manipuladoras;
e) A recusa do acesso a informagdes;

f) A colocacio no mercado de motores sujeitos a homologa¢do UE mas que ndo a tenham obtido ou a falsificacdo de
documentos ou marcagdes regulamentares com esse proposito;

g) A colocacdo no mercado de motores de transicio e maquinas méveis ndo rodovidrias nas quais esses motores estiao
instalados em violagdo das regras de isencéo;

h) A violacdo das restri¢des enunciadas no artigo 35.°, n. 3 e 4;

i) A colocagdo no mercado de um motor modificado de tal modo que deixe de estar em conformidade com as especifi-
cacgdes da sua homologagdo UE;

j) A instalagio de um motor numa mdiquina mével ndo rodovidria para outras utilizacdes que ndo a utilizacdo
exclusiva prevista no artigo 4.

k) A colocacdo no mercado de um motor para fins especiais nos termos do artigo 34.°, n.° 5 ou 6, para utilizacdo em
méquinas moéveis ndo rodovidrias diferentes das previstas nos referidos niimeros;

) A colocagio no mercado de um motor ao abrigo do artigo 34.°, n.* 7 ou 8, e do artigo 58.°, n.* 9, 10 ou 11, para
utilizagdo em mdquinas diferentes das previstas nos referidos niimeros;

m) A colocagio no mercado de mdquinas moéveis ndo rodovidrias nas quais estio instalados motores sujeitos
a homologagdo UE ao abrigo do presente regulamento, mas que ndo a tenham obtido;

n) A colocagio no mercado de mdquinas méveis ndo rodovidrias em violagdo de uma restri¢do relativa as mdquinas
moveis ndo rodovidrias prevista no artigo 34.°, n.° 8.

Artigo 58.°
Disposigdes transitorias

1. Sem prejuizo dos capitulos II e III, o presente regulamento ndo invalida, antes das datas de colocagdo no mercado
dos motores fixadas no anexo IIl, qualquer homologacio UE ou isengdo.

2. As entidades homologadoras podem, nos termos da legislacio relevante aplicivel em 5 de outubro de 2016,
continuar a conceder homologacdes UE até as datas obrigatorias para a homologacdo UE dos motores fixadas no
anexo IIl e continuar a conceder isen¢des nos termos dessa legislacdo até as datas obrigatérias para a colocagdo no
mercado dos motores fixadas no anexo IIL

Os Estados-Membros podem, nos termos da legislagio relevante aplicivel em 5 de outubro de 2016, continuar
a permitir a colocagdo no mercado dos motores até as datas obrigatérias para a colocagdo no mercado dos motores
fixadas no anexo IIL
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3. Em derrogacdo ao presente regulamento, os motores que ja tiverem recebido a homologacio UE nos termos da
legislagdo relevante aplicdvel em 5 de outubro de 2016, ou que respeitem os requisitos estabelecidos pela Comissdo
Central para a Navegacdo do Reno (CCNR) e adotados como fase IT da CCNR, no quadro da Convengdo Revista para
a Navegacdo no Reno, podem continuar a ser colocados no mercado até as datas de colocagdo no mercado dos motores
estabelecidas no anexo IIL

Nesses casos, as autoridades nacionais ndo podem proibir, restringir ou impedir a colocacdo no mercado de motores
conformes ao tipo homologado.

4. Os motores que em 5 de outubro de 2016 néo estavam abrangidos pelo ambito de aplicagdo da Diretiva 97/68|CE
podem continuar a ser colocados no mercado com base nas legislagdes nacionais em vigor, caso estas existam, até as
datas de colocagdo no mercado dos motores estabelecidas no anexo III.

5. Sem prejuizo do disposto no artigo 5., n.° 3, no artigo 18.°, n.° 2, e, se aplicdvel, na Diretiva 2008/57/CE e no
Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo ('), os motores de transicdo e, se for caso disso, as mdquinas méveis nio
rodovidrias nas quais esses motores estiverem instalados podem continuar a ser colocados no mercado durante
o periodo de transi¢do desde que a mdquina na qual o motor de transi¢do esteja instalado tenha uma data de producio
ndo posterior a 18 meses apds o inicio do periodo de transicio.

No caso dos motores da categoria NRE, os Estados-Membros autorizam uma prorrogagio do periodo de transi¢do e do
periodo de 18 meses a que se refere o primeiro pardgrafo por um periodo adicional de 12 meses para os OEM com
uma produgio total anual inferior a 100 unidades de mdquinas méveis ndo rodovidrias, equipadas com motores de
combustdo interna. Para efeitos do cdlculo dessa producio total anual, todos os OEM sob o controlo da mesma pessoa
singular ou coletiva sdo considerados como um tnico OEM.

No caso dos motores da categoria NRE utilizados em gruas méveis, o periodo de transi¢do e o periodo de 18 meses
referidos no primeiro paragrafo sdo prorrogados por 12 meses.

No caso dos motores da categoria NRS com uma poténcia inferior a 19 kW utilizados em sopradores de neve,
o periodo de transi¢do e o periodo de 18 meses referidos no primeiro pardgrafo sio prorrogados por 24 meses.

6.  Sem prejuizo do disposto no n.° 5 do presente artigo, os motores de transi¢do cumprem pelo menos um dos
seguintes requisitos:

a) Estdo conformes com os tipos de motor ou as familias de motores cuja homologagio UE tenha caducado por forga
do artigo 30.°, n.o 2, alinea a), e estdo, nas datas de produgio dos motores, abrangidos por uma homologacio UE
vélida que cumpra os limites de emissio mais recentes aplicdveis, definidos na legislacdo relevante aplicivel em
5 de outubro de 2016;

b) Pertencem a uma gama de poténcia que ndo estava sujeita a homologagdo no que respeita as emissdes poluentes
a nivel da Unido em 5 de outubro de 2016; ou

¢) Sdo utilizados ou destinados a ser utilizados numa aplicacdo que ndo estava sujeita a homologagdo no que respeita as
emissdes poluentes ao nivel da Unido em 5 de outubro de 2016.

7. O periodo para a colocagdo no mercado de motores de transigdo fica limitado a:

a) 24 meses a contar da data aplicdvel para a colocacdo no mercado dos motores fixada no anexo III, no caso a que se
refere o n.° 5, primeiro paragrafo;

b) 36 meses a contar da data aplicdvel para a colocagdo no mercado dos motores fixada no anexo III, no caso a que se
refere o n.° 5, segundo e terceiro pardgrafos;

c) 48 meses a contar da data aplicdvel para a colocagdo no mercado dos motores fixada no anexo III, no caso a que se
refere 0 n.° 5, quarto pardgrafo.

8. Os fabricantes asseguram que os motores de transi¢io colocados no mercado durante o periodo de transi¢do
respeitem a marcagdo a que se refere o artigo 32.°, n.° 2, alinea d).

(") Regulamento (UE) n.°c 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagdo técnica de interoperabilidade para
o subsistema «material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(JOL356de12.12.2014, p. 228).
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9.  Nio obstante o disposto no artigo 5.2, n.° 3, no artigo 18.°, n.° 2, e no artigo 22.°, e por um periodo que termina
no maximo em 17 de setembro de 2026, os Estados-Membros podem autorizar a colocagdo no mercado de motores da
categoria RLL com uma poténcia ttil mdxima superior a 2 000 kW que ndo respeitem os limites de emissdo estabe-
lecidos no anexo II, destinados a serem instalados em locomotivas que circulam apenas em redes ferrovidrias
tecnicamente isoladas com bitola de 1 520 mm. Durante esse periodo, os motores colocados no mercado cumprem,
pelo menos, os limites de emissio que os motores tinham de cumprir para serem colocados no mercado em
31 de dezembro de 2011. As entidades homologadoras dos Estados-Membros concedem a homologacio UE e
autorizam a colocagio no mercado dos referidos motores.

10.  Nio obstante o disposto no artigo 5.°, n.° 3, e no artigo 18.°, n.° 2, os Estados-Membros autorizam a colocagio
no mercado de motores de substituicdo, por um periodo mdximo de 15 anos a contar das datas aplicdveis a colocagdo
no mercado dos motores da fase V estabelecidas no anexo IIl, desde que os motores pertencam a uma categoria
equivalente a categoria NRS com uma poténcia de referéncia igual ou superior a 19 kW ou pertencam a uma categoria
equivalente a categoria NRG, caso o motor de substitui¢do e o motor original pertengam a uma categoria de motores ou
gama de poténcia ndo sujeita a homologagio a nivel da Unido em 31 de dezembro de 2016.

11.  Nao obstante o disposto no artigo 5.°, n.° 3, e no artigo 18.°, n.° 2, os Estados-Membros autorizam a colocagio
no mercado de motores de substituicio, por um periodo mdximo de 20 anos a contar das datas aplicdveis a colocagdo
no mercado dos motores da fase V estabelecidas no anexo III, desde que esses motores:

a) Pertengam a categoria NRE com uma poténcia de referéncia igual ou superior a 19 kW e igual ou inferior a 560 kW
e respeitem uma fase de emissdes que tenha caducado hd ndo mais de 20 anos antes da sua colocagdo no mercado e
que seja pelo menos tdo estrita quanto os limites de emissio que os motores tinham de respeitar quando foram
inicialmente colocados no mercado;

b) Pertencam a uma categoria equivalente a NRE e tenham uma poténcia de referéncia superior a 560 kW e o motor de
substitui¢do e o motor original pertencam a uma categoria de motores ou gama de poténcia que ndo estavam sujeitas
a homologacio ao nivel da Unido em 31 de dezembro de 2016.

12.  Os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar o presente regulamento, durante um periodo que termina no
méximo em 17 de setembro de 2026, a motores instalados em mdquinas de colheita do algodio.

13.  Os fabricantes asseguram que os motores de substitui¢do respeitem a marca¢do a que se refere o artigo 32.°,
n.° 2, alinea e).

Artigo 59.°
Relatério

1. Até 31 de dezembro de 2021, os Estados-Membros informam a Comissdo sobre a aplicagio dos procedimentos de
homologacdo UE previstos no presente regulamento.

2. Até 31 de dezembro de 2022, com base nas informagdes prestadas nos termos do n.° 1, a Comissdo apresenta um
relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicagdo do presente regulamento.

Artigo 60.°
Reexame

1. Até 31 de dezembro de 2018, a Comissdo apresenta um relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho relativo a
avaliagdo da possibilidade de prever medidas harmonizadas para a instalagdo de dispositivos de recondicionamento para
o controlo das emissdes em motores instalados em maquinas méveis ndo rodovidrias que tenham sido jd colocadas no
mercado da Unido. Esse relatério trata igualmente das medidas técnicas e regimes de incentivo financeiro, como forma
de ajudar os Estados-Membros a cumprir a legislagio da Unido em matéria de qualidade do ar avaliando as eventuais
medidas a tomar contra a polui¢io do ar em dreas densamente povoadas, no devido respeito das regras da Unido sobre
auxilios estatais.

2. Até 31 de dezembro de 2020, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre:

a) A avaliacdo do potencial suplementar de reducdo das emissdes poluentes, com base nas tecnologias disponiveis e na
andlise custos/beneficio.
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Em especial, para os motores das categorias IWP e IWA, a avaliagdo da exequibilidade técnica e econdmica:
i) de uma nova reducio do valor-limite para as emissdes de PN e NO,,

ii) de uma nova redugdo do fator A para os motores alimentados total ou parcialmente a gas no ambito de
operagdes com impacto neutro no clima, em comparagdo com os motores diesel, e

iii) do aditamento de valores-limite de PN para as categorias de motores para as quais o anexo II do presente
regulamento ndo preveja esses valores-limite;

b) A identificagdo dos tipos de poluentes potencialmente relevantes que ndo sdo abrangidos pelo ambito de aplicagdo do
presente regulamento.

3. Até 31 de dezembro de 2025, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre
a utilizagdo das cldusulas de isen¢do previstas no artigo 34.°, n.% 4 e 5, e a monitorizagdo dos resultados dos ensaios
relativos as emissdes previstos no artigo 19.° e respetivas conclusdes.

Além disso, o relatério avalia os ensaios exigidos para a homologagdo UE previstos nos artigos 24.° e 25.°, com vista
nomeadamente a determinar em que medida esses ensaios correspondem a condigdes reais de funcionamento dos
motores, e avalia igualmente a viabilidade de introduzir ensaios de emissdo de particulas poluentes como parte dos
ensaios de motores em servigo previstos no artigo 19.°.

4. Os relatérios referidos nos n.s 2 e 3:
a) Baseiam-se numa consulta das partes interessadas;
b) Tém em conta as normas da Unido e internacionais aplicdveis; e

¢) Sio, se adequado, acompanhados de propostas legislativas.

Artigo 61.°
Alteragdo da Diretiva 97/68/CE

A Diretiva 97/68|CE ¢ alterada do seguinte modo:
1) Ao artigo 9., n.° 4-A, da Diretiva 97/68/CE sdo aditados os seguintes pardgrafos:

«Em derrogagdo ao disposto no primeiro pardgrafo, os Estados-Membros podem autorizar, a pedido de um OEM,
a colocagdo no mercado de motores que cumpram os valores-limite de emissio da fase III-A, desde que esses
motores se destinem a ser instalados em mdquinas méveis ndo rodovidrias para utilizagio em atmosferas
potencialmente explosivas, como definido no artigo 2.°, ponto 5, da Diretiva 2014/34/UE do Parlamento Europeu e
do Conselho (¥).

Os fabricantes facultam a entidade homologadora as devidas provas de que os motores sdo exclusivamente instalados
em mdquinas méveis ndo rodovidrias certificadas como satisfazendo esses requisitos. Em todos esses motores ¢é
aposta, a seguir a marca¢do regulamentar do motor prevista no ponto 3 do anexo I, uma etiqueta com o texto
«Motor a utilizar unicamente em mdaquinas fabricadas por», seguido do nome do OEM e da referéncia tnica associada
a derrogagdo.

Em derrogacido ao disposto no primeiro pardgrafo, os Estados-Membros podem conceder a homologacio UE e
autorizar a coloca¢do no mercado de motores da categoria RLL com uma poténcia titil mdxima superior a 2 000kW
que ndo respeitem os limites de emissdo estabelecidos no anexo II, destinados a serem instalados em locomotivas que
circulam apenas em redes ferrovidrias tecnicamente isoladas com bitola de 1 520 mm. Esses motores cumprem, pelo
menos, os limites de emissdo que os motores tinham de cumprir para serem colocados no mercado em
31 de dezembro de 2011.

(*) Diretiva 2014/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa a harmonizagio
da legislacio dos Estados-Membros relativa a aparelhos e sistemas de protecdo destinados a ser utilizados em
atmosferas potencialmente explosivas (JO L 96 de 29.3.2014, p. 309).»;
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2) Ao artigo 10.° ¢ aditado o seguinte niimero:

«8.  Os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar a presente diretiva aos motores instalados nas maquinas de
colheita do algodio.».

Artigo 62.°
Alteracio do Regulamento (UE) n.° 1024/2012

Ao anexo do Regulamento (UE) n.> 1024/2012 ¢ aditado o seguinte ponto:

«9. Regulamento (UE) 2016/1628 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de setembro de 2016, relativo aos
requisitos respeitantes aos limites de emissdo de gases e particulas poluentes e a homologa¢do de motores de
combustdo interna de mdquinas moveis ndo rodovidrias, que altera o Regulamento (UE) n.> 1024/2012 e
0 Regulamento (UE) n.> 167/2013 e altera e revoga a Diretiva 97/68/CE (*): artigo 44.°.

(*) JO L 252 de 16.9.2016, p. 53».

Artigo 63.°
Alteracio do Regulamento (UE) n.° 167/2013

O artigo 19.° do Regulamento (UE) n.c 167/2013 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O n.° 3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.  Sdo aplicaveis as disposi¢des relativas as categorias de motores, valores-limite de emissdes de escape, ciclos de
ensaio, periodos de durabilidade das emissdes, requisitos em matéria de emissdes de escape, monitorizagio das
emissdes de motores em servico, e realizacio de medigdes e ensaios, bem como as disposi¢des transitdrias e as
disposi¢des que permitem a rapida homologagio UE e colocacdo no mercado de motores da fase V previstas para as
méquinas méveis ndo rodovidrias no Regulamento (UE) 2016/1628 do Parlamento Europeu e do Conselho (*) e nos
atos delegados e de execugdo adotados ao abrigo desse regulamento.

Para efeitos de colocagdo no mercado, registo ou entrada em funcionamento de tratores das categorias T2, T4.1 e C2,
os motores da gama de poténcia 56-130 kW que preencham os requisitos da fase III-B devem ser considerados
motores de transi¢do, como previsto no artigo 3.°, ponto 32, do Regulamento (UE) 2016/1628.

(*) Regulamento (UE) 2016/1628 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de setembro de 2016, relativo aos
requisitos respeitantes aos limites de emissdo de gases e particulas poluentes e de homologacio de motores de
combustdo interna para maquinas moéveis ndo rodovidrias, que altera os Regulamentos (UE) 1024/2012 e (UE)
n.° 167/2013 e altera e revoga a Diretiva 97/68|CE (JO L 252 de 16.9.2016, p. 53).»;

2) Ao n. 6 ¢é aditado o seguinte pardgrafo:

«Em derrogacio do principio estabelecido no segundo pardgrafo, a Comissdo fica habilitada a alterar até
31 de dezembro de 2016 o Regulamento Delegado (UE) 2015/96 da Comissdo (*) de modo a que:

a) Para efeitos de homologacdo UE para os tratores das categorias T2, T4.1 e C2, o periodo de adiamento fixado no
artigo 112, n.° 4, do Regulamento Delegado (UE) 2015/96 seja de quatro anos; e

b) Ao abrigo do regime de flexibilidade referido no artigo 14.c do Regulamento Delegado (UE) 2015/96, a flexibi-
lidade permitida nos termos do ponto 1.1.1 do anexo V desse regulamento delegado seja aumentada para 150 %
para os tratores das categorias T2, T4.1 e C2.

(*) Regulamento Delegado (UE) 2015/96 da Comissdo, de 1 de outubro de 2014, que completa o Regulamento (UE)
n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro de 2013, no que respeita aos requisitos de
desempenho ambiental e da unidade de propulsdo de tratores agricolas e florestais (JO L 16 de 23.1.2015, p. 1).».
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Artigo 64.°
Revogacio

1. Sem prejuizo do artigo 58.°, n.* 1 a 4, do presente regulamento, a Diretiva 97/68|CE ¢é revogada com efeitos
a partir de 1 de janeiro de 2017.

2. Asremissdes para a diretiva revogada sdo entendidas como remissdes para o presente regulamento.

Artigo 65.°
Entrada em vigor e aplicacio

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

2. O presente regulamento é aplicdvel a partir de 1 de janeiro de 2017, excetuando o artigo 61.°, que ¢ aplicavel
a partir de 6 de outubro de 2016.

A partir de 6 de outubro de 2016, as entidades homologadoras ndo podem recusar a concessio da homologagio UE
para um novo tipo de motor ou uma nova familia de motores, nem proibir a sua colocagdo no mercado, caso esse tipo
de motor ou essa familia de motores respeitem os capitulos II, III, IV e VIII e os atos delegados e de execugio adotados
por forga do presente regulamento.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 14 de setembro de 2016.
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXO 1
Definigdo das subcategorias de motores referidas no artigo 4.
Quadro I-1: Subcategorias da categoria de motores NRE definida no artigo 4.2, n.° 1, ponto 1
Categoria Tipo Nd ¢ VelocidadNe de (iam.a de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicao operagao poténcia (kW)
CI 0<P<8 NRE-v-1
Cl 8<P<19 NRE-v-2
CI 19 <P <37 NRE-v-3
CI varidvel 37 <P<56 NRE-v-4 Poténcia Gtil maxima
56 <P <130 NRE-v-5
todos 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<38 NRE-c-1
CI 8<P<19 NRE-c-2
@ 19 <P<37 NRE-c-3
Cl constante 37 <P <56 NRE-c-4 Poténcia 1til nominal
56 <P <130 NRE-c-5
todos 130 < P <560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Quadro I-2: Subcategorias da categoria de motores NRG definida no artigo 4.°, n.° 1, ponto 2
Categoria Tin fi ¢ Velocidad~e de Gf‘m.a de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagdo poténcia (kW)
varidvel P> 560 NRG-v-1 Poténcia Gtil mdxima
NRG todos
constante P> 560 NRG-c-1 Poténcia dtil nominal
Quadro I-3: Subcategorias da categoria de motores NRSh definida no artigo 4.°, n.° 1, ponto 3
Categoria Tipo fi ¢ Velocidade de Gama de Cilindrada (cm?) Subcategoria Poténdia de refe-
ignicdo operagao poténcia (kW) réncia
vel SV <50 NRSh-v-1a Poténcia il
variavel ou cons- oténcia uti
NRSh St tante 0<P<19 maxima
SV =50 NRSh-v-1b
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Quadro I-4: Subcategorias da categoria de motores NRS definida no artigo 4.°, n.° 1, ponto 4
Categoria Tipo fi ¢ VelocidadNe de Gama de Cilindrada (cm?) Subcategoria Poténdia de refe-
ignicao operagao poténcia (kW) réncia
variavel, 80 < SV < 225 NRS-vr-1a
> 3 600 rpm;
ou constante SV = 225 NRS-vr-1b o
0<P<19 Poténcia util
maxima
., 80 < SV < 225 NRS-vi-1a
varidvel
<3 600 rpm 1b
NRS SI SV = 225 NRS-vi-1
SV< 1 000 NRSv-2a |
19 <P < 30 oténcia Gt
maxima
varidvel ou cons- SV>1 000 NRS-v-2b
tante
30 <P <56 todas NRSw-3 | Foténcia ddl
méxima

No que diz respeito aos motores < 19 kW com SV < 80 cm’ instalados em mdquinas que ndo mdquinas portiteis,
utilizam-se motores da categoria NRSh.

Quadro I-5: Subcategorias da categoria de motores IWP definida no artigo 4., n.° 1, ponto 5

Categoria Tipo ~d ¢ VelocidadNe de Gama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagio poténcia (kW)

19<P<75 IWP-v-1
75<P <130 IWP-v-2

varidvel Poténcia Gtil mdxima
130 < P <300 [WP-v-3
P > 300 IWP-v-4

WP todos

19<P<75 IWP-c-1
75<P<130 IWP-c-2

constante Poténcia Gtil nominal
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4

Quadro I-6: Subcategorias da categoria de motores IWA definida no artigo 4.°, n.°1, ponto 6
Categoria Tipp ~d ¢ Velocidad~e de qama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagdo poténcia (kW)

19<P<75 IWA-v-1
75<P<130 IWA-v-2

IWA todos varidvel Poténcia Gtil mdxima
130 < P <300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Categoria Tipo ~d ¢ Velocidad~e de Gama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagao poténcia (kW)
19<P<75 IWA-c-1
75<P<130 IWA-c-2
constante Poténcia ttil nominal
130 < P < 300 IWA-c-3
P =300 IWA-c-4
Quadro I-7: Subcategorias da categoria de motores RLL definida no artigo 4., n.° 1, ponto 7
Categoria Tipo ~d ¢ Velocidad~e de Gama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagao poténcia (kW)
varidvel P>0 RLL-v-1 Poténcia util maxima
RLL todos
constante P>0 RLL-c-1 Poténcia atil nominal

Quadro I-8: Subcategorias da categoria de motores RLR definida no artigo 4.2, n.° 1, ponto 8

Categoria TIPF) fi ¢ Ve10c1dad~e de Gf‘m.a de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagio poténcia (kW)
varidvel P>0 RLR-v-1 Poténcia Gtil mdxima
RLR todos
constante P>0 RLR-c-1 Poténcia atil nominal

Quadro I-9: Subcategorias da categoria de motores SMB definida no artigo 4.2, n.° 1, ponto 9

Categoria Tipo fi ¢ Ve10c1dad~e de Gama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicdo operagao poténcia (kW)
SMB I V"‘“avf;s; cons” P>0 SMB-v-1 Poténcia itil maxima

Quadro I-10: Subcategorias da categoria de motores ATS definida no artigo 4., n.° 1, ponto 10

Categoria Tipo Nd ¢ Veloc1dad~e de (iama de Subcategoria Poténcia de referéncia
ignicao operagao poténcia (kW)
ATS S| Va“a"ir‘;‘; cons- P>0 ATS-v-1 Poténcia titil méxima
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ANEXO II

Valores-limite de emissdes de escape referidos no artigo 18.2, n.° 2

Quadro II-1: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores NRE definida no artigo 4.°, n.° 1,

ponto 1
Fase d~e emis- | Subcategoria Gama c‘le Tipo ~de co HC NO PM PN A
soes de motores poténcia ignigdo x
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh

NRE-v-1

Fase V 0<P<8 Cl 8,00 (HC + NO, < 7,50) | 0,40 (") — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2

Fase V 8§<P<19 Cl 6,60 (HC + NO, < 7,50) 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3

Fase V 19 <P <37 CI 5,00 (HC+NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 10" 1,10
NRE-c-3
NRE-v-4

Fase V 37 <P <56 Cl 5,00 (HC + NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 10" 1,10
NRE-c-4
NRE-v-5 56 <

Fase V - todos 5,00 0,19 0,40 0,015 |1 x1012 1,10
NRE-c-5 P <130
NRE-v-6 130 <

Fase V - todos 3,50 0,19 0,40 0,015 |1 =101 1,10
NRE-c-6 P <560
NRE-v-7

Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 3,50 0,045 — 6,00
NRE-c-7

(") 0,60 para motores de injegdo direta, com refrigeragdo por ar e arranque manual.

Quadro II-2: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores NRG definida no artigo 4.°, n.° 1,

ponto 2
Fase dNe emis- | Subcategoria Gama Qe Tipo fie co HC NO M PN A
soes de motores poténcia ignicdo x
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRG-v-1
Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 0,67 0,035 — 6,00
NRG-c-1

Quadro II-3: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores NRSh definida no artigo 4.2, n.o 1,

ponto 3
Fase de emissdes Subcategoria de Gama de poténcia Tipo de ignicdo Cco HC + NO
motores x
kw g/kWh g/kWh
Fase V NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 SI
Fase V NRSh-v-1b 603 72
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Quadro II-4: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores NRS definida no artigo 4.°, n.° 1,

ponto 4
Fase de emissdes Subcategoria de Gama de poténcia Tipo de ignicdo CcO HC + NO,
motores
kW g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Fase V 610 10
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Fase V 610 8
NRS-vi-1b
SI
Fase V NRS-v-2a 19 <P <30 610 8
NRS-v-2b
Fase V 19 <P <56 4,40 () 2,70 (*)
NRS-v-3

(*) A titulo opcional, como alternativa, qualquer combinagdo de valores que respeite a equagdo (HC + NO,) x CO®’84 < 8,57, bem
como as seguintes condi¢des: CO < 20,6 g/kWh e (HC + NOy) < 2,7 g/kWh.

Quadro II-5: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores IWP definida no artigo 4., n.o 5

Fase dNe emis- | Subcategoria Gama <.16 Tipo fie co HC NO PM PN A
soes de motores poténcia ignigdo x
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh

[WP-v-1

Fase V 19<P<75| todos 5,00 (HC + NO, < 4,70) 0,30 — 6,00
IWP-c-1
[WP-v-2

Fase V 7Pl odos | 500 | (HC+NO. < 540)| 014 _ 6,00
TWP-c-2 <130
[WP-v-3 130 <

Fase V WP-.3 P < 300 todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
[WP-v-4

Fase V P =300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1x10| 6,00
IWP-c-4

Quadro II-6: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores IWA definida no artigo 4., n.° 1,

ponto 6
Fase dNe emis- | Subcategoria Gama (‘ie Tipo ~de co HC NO PM PN A
soes de motores poténcia ignicio x
kW g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh

IWA-v-1

Fase V 19<P<75| todos 5,00 (HC + NO, < 4,70) 0,30 — 6,00
IWA-c-1
IWA-v-2 75 <

Fase V - todos 5,00 (HC + NO, < 5,40) 0,14 — 6,00
IWA-c-2 P <130 .
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Fase dNe emis- | Subcategoria Garr}a c.le Tipg ~de co HC NO PM PN A
sdes de motores poténcia ignicdo X
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh

IWA-v-3 130 <

Fase V [WA-c.3 P < 300 todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-v-4

Fase V P > 300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1 =102 6,00
IWA-c-4

Quadro II-7: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores RLL definida no artigo 4.°, n.°o 1,

ponto 7
Fase d~e emis- | Subcategoria Gama de Tipo Sle co NO PM PN A
soes de motores poténcia igni¢do X
kw gkWh | gkWh | gkWh | gkwh | gkwh
RLL-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 (HC + NO, < 4,00) | 0,025 — 6,00
RLL-v-1
Quadro II-8: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores RLR definida no artigo 4., n° 1,
ponto 8
Subcate- .
Fasede | ' iade | Gamade | Tipo de co HC NO, PM PN A
€missoes potencia 1gnicao
motores
kw gkWh | gkWh | gkwh | gkWh | g/kwh
RLR-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1
Quadro II-9: Limites de emissdo da fase V para a categoria de motores SMB definida no artigo 4.°, n.° 1,
ponto 9
Fase de emissdes Subcategoria de Gan}a (.16 Tipo de ignicdo co NO, HC
motores potenaa
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Fase V SMB-v-1 P>0 SI 275 — 75
Quadro II-10: Limites de emissio da fase V para a categoria de motores ATS definida no artigo 4.2, n.° 1,
ponto 10
Fase de emissdes Subcategoria de Gama de poténcia Tipo de ignicdo Cco HC + NO,
motores
kw g/kWh g/kWh
Fase V ATS-v-1 P>0 SI 400 8
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Disposicdes especificas em matéria de limites totais de hidrocarbonetos (HC) apliciveis a motores inteira ou
parcialmente alimentados a gds

1. No que respeita as subcategorias em que se define um fator A, o limite de HC aplicvel aos motores inteira ou
parcialmente alimentados a gds indicado nos quadros 1I-1 a II-10 é substituido por um limite calculado segundo
a seguinte férmula:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

em que GER € a razdo média da energia do gds durante o ciclo de ensaio apropriado. Quando se aplicar tanto um
ciclo de ensaio em condigdes estaciondrias como um ciclo de ensaio em condi¢des transitdrias, a GER é determinada
a partir do ciclo de ensaio em condi¢des transitérias com arranque a quente. Quando se aplicar mais do que um

ciclo de ensaio em condigdes estaciondrias, a razdo média da GER é determinada individualmente para cada ciclo.

Se o limite calculado para os HC exceder o valor de 0,19 + A, o limite para os HC é regulado para 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100

Average gas energy ratio (GER), %

2. No que respeita as subcategorias com um limite combinado de HC e NO,, o valor-limite combinado para os HC e os
NO, ¢é reduzido em 0,19 g/kWh e aplica-se unicamente aos NO,.

3. No que respeita aos motores alimentados a um combustivel ndo gasoso, a férmula ndo se aplica.
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ANEXO III

Calenddrio para a aplicacio do presente regulamento no que respeita as homologacdes UE e a colocagio no
mercado

Quadro I1I-1: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores NRE

Data de aplicagdo obrigatdria do presente regulamento

. Tipo de Gama de . para
Categoria L téncia (kW) Subcategoria
1gMIcao potencia homologagio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
NRE-v-1
CI 0<P<8
NRE-c-1
1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRE-v-2
CI 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
CI 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRE-v-4
NRE 37 <P<56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P <130 1 de janeiro de 2019 1 de janeiro de 2020
NRE-c-5
NRE-v-6
todos 130 < P < 560 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRE-c-6
NRE-v-7 L L
P> 560 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRE-c-7
Quadro I1I-2: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores NRG
Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatdria do presente regulamento
ignicao poténcia (kW) para
homologagio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
NRG-v-1 o o
NRG todos P> 560 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRG-c-1
Quadro I1I-3: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores NRSh
Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicdo poténcia (kW) para
homologagio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
NRSh-v-1a o o
NRSh SI 0<P<19 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019

NRSh-v-1b
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Quadro III-4: Datas de aplicacdo do presente regulamento para a categoria de motores NRS
Categoria Tipo :ie Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicao poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS SI 0<P<56 NRS-vi-1b 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Quadro III-5: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores IWP
Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicdo poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 <P <300 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
IWP-c-2
WP todos IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4 o o
P > 300 1 de janeiro de 2019 1 de janeiro de 2020
IWP-c-4
Quadro III-6: Datas de aplicacdo do presente regulamento para a categoria de motores IWA
Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatdria do presente regulamento
ignicao poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 < P <300 1 de janeiro de 2018 1 de janeiro de 2019
IWA-c-2
WA todos IWA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P > 300 1 de janeiro de 2019 1 de janeiro de 2020

IWA-c-4




L 252/110

Jornal Oficial da Unido Europeia

16.9.2016

Quadro III-7: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores RLL

Categoria Tipo :ie Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicao poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
RLL-v-1 . )
RLL todos P>0 1 de janeiro de 2020 1 de janeiro de 2021
RLL-c-1
Quadro I1I-8: Datas de aplicacdo do presente regulamento para a categoria de motores RLR
Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicdo poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
RLR-v-1 o L
RLR todos P>0 1 de janeiro de 2020 1 de janeiro de 2021
RLR-c-1
Quadro III-9: Datas de aplicacdo do presente regulamento para a categoria de motores SMB
Categoria Tipo :ie Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatéria do presente regulamento
ignicdo poténcia (kW) para
homologacio UE de colocagdo de motores no
motores mercado
SMB S P>0 SMB-v-1 1 de janeiro de 2018

1 de janeiro de 2019

Quadro I1I-10: Datas de aplicagdo do presente regulamento para a categoria de motores ATS

Categoria Tipo ~de Gama de Subcategoria Data de aplicagdo obrigatdria do presente regulamento
ignicdo poténcia (kW) para
homologagio UE de colocagio de motores no
motores mercado
ATS S P>0 ATS-v-1 1 de janeiro de 2018

1 de janeiro de 2019
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ANEXO IV
Ciclos de ensaio em condi¢des estaciondrias ndo rodovidrios (NRSC)
Quadro IV-1: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria NRE
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagao goria
Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia in- | NRE-v-1 | G2 ou
ferior a 19 kW NRE-v-2 C1
NRE-v-3
varidvel Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia | NRE-v-4 c1
igual ou superior a 19 kW, mas ndo superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia
NRE superior a 560 kW NRE-v-7 1
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
constante | Motor de velocidade constante NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Quadro IV-2: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria NRG
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagdo goria
varidvel Motor de velocidade varidvel para grupo eletrogéneo NRG-v-1 C1
NRG
constante | Motor de velocidade constante para grupo eletrogéneo NRG-¢-1 D2
Quadro IV-3: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria NRSh
Categoria Velocidad~e de Finalidade Subce}te- NRSC
operagdo goria
NRSh varidvel ou | Motor com uma poténcia de referéncia nio superior a 19 kW, NRSh-v-1a G3
constante para utilizagdo em mdquinas portdteis NRSh-v-1b
Quadro IV-4: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria NRS
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagdo goria
. Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia | NRs.vi-1a
varidvel ndo superior a 19 kW, destinado a funcionar a uma velocidade Gl
NRS <3600 rpm ' NRS-vi-1b

<3 600 rpm
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Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operacao goria
varidvel Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia
5 3 600 rpm: | 140 superior a 19 kW, destinado a funcionar a uma velocidade | NRS-vr-1a o
- P 5 3600 rpm; motor de velocidade constante com uma poténcia | NRS-yr-1b
ou constante N X
de referéncia ndo superior a 19 kW
Motor com uma poténcia de referéncia compreendida entre NRS-v-2a G2
19 kW e 30 kW e com uma cilindrada total inferior a 1 litro
varidvel ou
constante | Motor com uma poténcia de referéncia superior a 19 kW, que | NRS-v-2b
ndo motores com uma poténcia de referéncia compreendida en- C2
tre 19 kW e 30 kW e com uma cilindrada total inferior a 1 litro | NRS-v-3
Quadro IV-5: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria IWP
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagio goria
IWP-v-1
s Motor de velocidade varidvel destinado a propulsio que fun- | IWP-v-2
varidvel . s y E3
ciona com curva de hélice de passo fixo [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
Motor de velocidade constante destinado a propulsdo que fun- | ywp.c-2
constante | ciona com uma hélice de passo controldvel ou acoplada eletrica- E2
mente IWP-c-3
IWP-c-4
Quadro IV-6: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria IWA
Categoria I Finalidade Subcate- NRSC
operacao goria
[WA-v-1
. Motor de velocidade varidvel destinado a funcdes auxiliares em | [WA-v-2
varidvel N A C1
embarcacdes de navegagdo interior [WA-v-3
[WA-v-4
IWA
IWA-c-1
Motor de velocidade constante destinado a fungdes auxiliares em | [WA-c-2
constante ~ N D2
embarcagdes de navegagdo interior [WA-c-3
[WA-c-4
Quadro IV-7: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria RLL
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagio goria
varidvel Motor de velocidade varidvel para a propulsio de locomotivas | RLL-v-1 F
RLL
constante | Motor de velocidade constante para a propulsdo de locomotivas | RLL-c-1 D2
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Quadro IV-8: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria RLR
Categoria VelOddadNC de Finalidade Subcate- NRSC
operagdo goria
varidvel Motor de velocidade varidvel para a propulsio de automotoras | RLR-v-1 C1
RLR
constante | Motor de velocidade constante para a propulsdo de automotoras | RLR-c-1 D2
Quadro IV-9: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria SMB
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operagdo goria
SMB ngﬁs‘;zln?: Motores para a propulsdo de motas de neve SMB-v-1 H
Quadro IV-10: Ciclos de ensaio NRSC para motores da categoria ATS
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate- NRSC
operacao goria
ATS Vjéﬁs‘;zln?; Motores para a propulsio de VTT ou SbS ATS-v-1 Gl
Ciclos de ensaio em condigdes transitorias nio rodovidrios
Quadro IV-11: Ciclos de ensaio em condi¢des transitdrias ndo rodovidrios para motores da categoria NRE
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate-
operacao goria
NRE-v-3
NRE varidvel Motor de velocidade varidvel com uma poténcia de referéncia | NRE-v-4 NRTC
igual ou superior a 19 kW, mas ndo superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Quadro IV-12: Ciclos de ensaio em condigOes transitérias ndo rodovidrios para motores da categoria
NRS ()
Categoria Velocidade de Finalidade Subcate-
operacao goria
varidvel ou M~otor com uma poténcia Eie .referéncia Asup.erior al9 kW, que | NRS-v-2b LSL
NRS constante | N30 motores com uma poténcia de referéncia compreendida en- NRTC
tre 19 kW ¢ 30 kW e com uma cilindrada total inferior a 1 litro | NRS-v-3

(") Aplicdvel apenas a motores com velocidade médxima de ensaio < 3 400 rpm.
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ANEXO V
Periodos de durabilidade das emissdes (EDP) referidos no artigo 25.°, n.o 1
Quadro V-1: EDP para a categoria de motores NRE
Categoria ;rgigic;;s Vel)c;ceif;;i)de potGé:?iz ?ISW) Subcategoria EDP (horas)
@ 0<P<8 NRE-v-1
3 000
@ 8§<P<19 NRE-v-2
CI 19 <P<37 NRE-v-3 5000
Cl varidvel 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P <130 NRE-v-5
8 000
todos 130 < P <560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<8 NRE-c-1
Cl 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
Cl 19 <P<37 NRE-c-3
cl constante 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
todos 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Quadro V-2: EDP para a categoria de motores NRG
Categoria ;rgigzgg Ve})(;cei;i;;eode potGéerllrcnig ((ikew) Subcategoria EDP (horas)
constante NRG-v-1
NRG todos P> 560 8 000
varidvel NRG-c-1
Quadro V-3: EDP para a categoria de motores NRSh
. Tipo d Velocidade d G d . .
Categoria igllr)l;)gﬁ(f eo(;JCelr;gﬁeo ¢ po téerllrcniz (;W) Cilindrada (cm?) Subcategoria EDP (horas)
o SV < 50 NRSh-v-1a
NRSh SI variavel ou cons- 0<P<19 50/125/300 (1)
tante
SV =50 NRSh-v-1b

(") As horas EDP correspondem as categorias EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas nos atos delegados adotados por forca do presente regu-

lamento.
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Quadro V-4: EDP para a categoria de motores NRS

. Tipo d Velocidade d Gama d " .
Categoria 1g1ﬁ ?gas eo(;férfgai € po téar‘l?iz (keW) Cilindrada (cm?) Subcategoria EDP (horas)
varidvel
>3 600 rpm; ou NRS-vr-1a
constante 80 < SV < 225 125/250/500 (1)
varidvel .
<3 600 rpm NRS-vi-1a
0<P<19
varidvel
> 3 600 rpm; ou NRS-vr-1b
NRS St constante SV = 225 250/500/1 000 (1)
varidvel .
<3 600 rpm NRS-vi-1b
SV <1000 NRS-v-2a 1 000
avel 19 <P <30
vatiave: ot cons- SV >1 000 NRS-v-2b 5 000
tante
30 <P <56 todas NRS-v-3 5 000
(') As horas EDP correspondem as categorias EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas nos atos delegados adotados por forca do presente regu-
lamento.
Quadro V-5: EDP para a categoria de motores IWP
. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria ignicio operacio poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 [WP-v-2
varidvel 10 000
130 < P < 300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4
WP todos
19<P<75 IWP-c-1
75<P<130 ITWP-c-2
constante 10 000
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4
Quadro V-6: EDP para a categoria de motores IWA
. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria ignicio Operacio poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-v-1
75 <P <130 [WA-v-2
WA todos varidvel 10 000
130 < P <300 IWA-v-3
P =300 IWA-v-4
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. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria B operacio poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-c-1
75<P<130 IWA-c-2
constante 10 000
130 < P <300 IWA-c-3
P =300 IWA-c-4
Quadro V-7: EDP para a categoria de motores RLL
. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria B prunprl poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
varidvel P>0 RLL-v-1
RLL todos 10 000
constante P>0 RLL-c-1
uadro V-8: Periodo de durabilidade das emissdes (EDP) para a categoria de motores RLR
p 8
. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria ignicio operacio poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
varidvel P>0 RLR-v-1
RLR todos 10 000
constante P>0 RLR-c-1
uadro V-9: Periodo de durabilidade das emissdes ara a categoria de motores
dro V-9: Periodo de durabilidade d issdes (EDP) p goria d SMB
. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria B puapeel poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
SMB SI varidvel ou cons- P>0 SMB-v-1 400 (1)

tante

(") em alternativa, é permitido um periodo de durabilidade das emissdes de 8 000 km

Quadro V-10: Periodo de durabilidade das emissdes (EDP) para a categoria de motores ATS

. Tipo de Velocidade de Gama de .
Categoria ignicio operagio poténcia (kW) Subcategoria EDP (horas)
ATS SI varidvel ou cons- P>0 ATS-v-1 500/1 000 (1)

tante

(') As horas EDP correspondem as seguintes cilindradas totais dos motores: < 100 cm?/> 100 cm*
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ANEXO VI
Valores-limite de emissio dos motores para fins especiais (SPE) referidos no artigo 34.°, n.° 5
Quadro VI-1: Valores-limite de emissdo dos SPE para a categoria de motores NRE
Fase d~e emis- | Subcategoria Gama de poténcia Tipf) fi ¢ (€0) HC NO PM A
sOes de motores ignicdo x
kw g/lkWh | g/kWh | g/kwh | g/kwh
NRE-v-1
SPE 0<P<38 Cl 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8<P<19 CI 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P<37 CI 5,5 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P<56 Cl 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 todos 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P <560 todos 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Quadro VI-2: Valores-limite de emissdo dos SPE para a categoria de motores NRG
Fase d~e emis- | Subcategoria Gama de poténcia Tipf) fl ¢ [€0) HC NO PM A
sdes de motores ignicdo x
kw g/lkWh | g/kWh | g/kwh | g/kwh
NRG-c-1
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Quadro VI-3: Valores-limite de emissdo dos SPE para a categoria de motores RLL
Fase d~e emis- | - Subcategoria Gama de poténcia Tipf) fl ¢ [€0) HC NO PM A
sOes de motores ignicdo x
kw g/lkWh | g/kwh | g/kwh | g/kwh
RLL-v-1
SPE P < 560 todos 3,5 (HC + NO, < 4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P> 560 kW todos 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P> 2000 kW e
SPE RLLc.1 SVe (1) > 5 litros todos 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

() Cilindrada unitdria.
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