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REGULAMENTO (UE) 2016/1199 DA COMISSAO
de 22 de julho de 2016

que altera o Regulamento (UE) n.c 965/2012 no respeitante a aprovacio de operacdes de navegacio
baseadas no desempenho, a certificacio e supervisio dos prestadores de servicos de dados e as
operacdes de helicopteros no mar, e que retifica esse regulamento

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE ('),
nomeadamente o artigo 8.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:
(1) O Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (?) estabelece condigdes para a exploragdo segura de aeronaves.

(2)  As informagdes ou dados aeronduticos incorretos introduzidos nos sistemas de bordo das aeronaves podem criar
riscos significativos para a seguranca de voo. Importa, por conseguinte, assegurar que os prestadores de servicos
de dados tratario as informacdes e dados aeronduticos de forma que garanta a sua qualidade e satisfaca os
requisitos definidos pelos construtores aeronduticos para a utilizagdo prevista pelos utentes finais do espaco
aéreo.

(3) O Regulamento (UE) n° 965/2012 prevé a aprovagio especifica das operacdes de navegagio baseadas no
desempenho (PBN), com excegdo de alguns métodos de navegagio de base. O niimero de casos que requerem
aprovagio especifica deveria diminuir significativamente, para reduzir os encargos econémicos e administrativos
desnecessdrios que pesam sobre os operadores da aviagdo geral, tendo em conta a experiéncia e maturidade
ganhas nas opera¢des de aproximagio que recorrem ao sistema mundial de navegagdo por satélite (GNSS), e
garantir a coeréncia com as normas internacionais de seguranca mais recentes.

(4)  Para facilitar o cumprimento, pelos operadores, das regras relativas ao transporte de mercadorias perigosas e das
regras relativas aos sistemas de retengdo para a parte superior do tronco com que devem estar equipados os
assentos dos tripulantes de voo e os assentos dos passageiros de alguns avides pequenos, e assim aumentar
a seguranga, ¢ necessario adaptar essas regras ao tipo de opera¢do e a complexidade das aeronaves utilizadas.

(5)  Nos termos do Regulamento (UE) n.° 965/2012, alguns pequenos operadores ndo-comerciais sio obrigados
a estabelecer um sistema de gestdo na sua organiza¢do, por motivo de operarem aeronaves a motor complexas.
No entanto, em certos casos, nomeadamente de opera¢des ndo-comerciais com avides leves biturbopropulsores,
esses operadores podem ter dificuldade em cumprir os requisitos para o sistema de gestio que constam do
anexo III desse regulamento. Atendendo a que o esfor¢o de conformidade que se lhes exige é desproporcionado
face aos beneficios da aplicagdo desses requisitos para a seguranca das suas operagdes, esses operadores devem
ser excluidos do dmbito de aplicagio do anexo VI do Regulamento (UE) n. 965/2012 e, em vez disso, ser
autorizados a cumprir os requisitos estabelecidos no anexo VII. Por razdes de coeréncia, as organizagdes que
realizam formacdo de voo nos mesmos avides leves biturbopropulsores devem também ser autorizadas a cumprir
os requisitos estabelecidos no anexo VIL

(6) O anexo VII do Regulamento (UE) n.° 965/2012 obriga ao transporte e utilizacio de oxigénio nos voos acima de
determinada altitude de pressdo. Com base no principio da diferenciacdo dos riscos, em que o nivel da protegdo
regulamentar conferida as partes interessadas depende da sua capacidade para avaliarem e controlarem os riscos,
a necessidade de oxigénio nas aeronaves ndo-pressurizadas que realizam operagdes ndo-comerciais deve ser
avaliada pelo piloto, tendo em conta determinados fatores objetivos.

(") JOL79de19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.c 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).
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(7)  As operacdes de helicopteros no mar ((HOFO») implicam certos riscos especificos no plano da seguranga, que
ndo sdo adequadamente abordados no Regulamento (UE) n.° 965/2012 na sua redagdo atual. Por conseguinte,
alguns Estados-Membros adotam requisitos adicionais, nomeadamente a utilizagdo obrigatéria de novas
tecnologias, para atenuar esses riscos e manter os niveis de seguranga. No entanto, a fim de garantir
o cumprimento dos objetivos de seguranga do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e condi¢des de concorréncia
equitativas para os operadores do transporte aéreo, é necessario adotar medidas de seguranca comuns a escala da
Unido, tendo em conta a experiéncia a nivel nacional e a evolugdo do setor das operacdes de helicoptero no mar.

(8)  Foram também detetados erros de redagdo, que conduziram a dificuldades de execugdo do Regulamento (UE)
n.° 965/2012.

(9) O Regulamento (UE) n.c 965/2012 deve, pois, ser alterado e retificado em conformidade.

(10) E necessdrio conceder aos operadores em causa e as autoridades competentes dos Estados-Membros tempo
suficiente para se adaptarem as novas regras relativas as informagdes e dados aeronduticos e as operagdes de
helicptero no mar previstas no presente regulamento.

(11) A Comissdo tenciona rever as regras relativas aos baldes e aos planadores estabelecidas no Regulamento (UE)
n.° 965/2012 no contexto da iniciativa que visa uma legislagdo mais simples, mais ligeira e de melhor qualidade
no dominio da aviagdo civil. Os trabalhos preparatérios da revisdo estdo atualmente em curso. A data de
aplicacdo dessas regras deve, por conseguinte, ser adaptada, de modo a garantir que a revisio possa ser concluida
e que as regras possam ser alteradas, se necessdrio, antes de passarem a ser aplicaveis.

(12) No interesse da clareza juridica e da aplicagdo harmonizada dos requisitos comuns em toda a Unido, deve haver
datas fixas para aplicacdo desses requisitos, quer imediatamente, aquando da entrada em vigor, quer
posteriormente. As medidas transitérias e as tarefas a executar devidamente por todos os Estados-Membros
devem ser incluidas no ato juridico, de modo a evitar questdes e incertezas juridicas. A possibilidade de recorrer
as opgdes de autoexclusdo previstas nalguns regulamentos de execugdo da Comissdo no dominio da seguranca da
aviagdo deve ser limitada aos casos devidamente justificados, quando absolutamente necessdrio, devendo em vez
disso ser implantado um sistema previsivel e transparente. E, por conseguinte, imperativo que o Regulamento
(UE) n.> 965/2012 seja alterado, de modo a ter em conta estas consideragdes.

(13) As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se nos pareceres (') emitidos pela Agéncia Europeia para
a Seguranca da Aviagdo em conformidade com o artigo 17.2, n. 2, alinea b), e com o artigo 19., n.° 1, do
Regulamento (CE) n.0 216/2008.

(14)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 65.° do Regulamento (CE) n.c 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.> 965/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 5.°, 0 n.° 2 ¢é alterado como segue:

a) é suprimido o termo «e» no final da alinea e);

b) ¢é aditada a alinea g), com a seguinte redacdo:

«g) helicopteros utilizados para operagdes no mar (HOFO).»

—_

Parecer n.° 02/2015 da Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo, de 12.3.2015, respeitante a um regulamento da Comissdo que
estabelece requisitos técnicos e procedimentos operacionais para o fornecimento de dados aos utilizadores do espago aéreo para efeitos
da navegacido aérea; Parecer n.> 03/2015, da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, de 31.3.2015, respeitante a um regulamento
da Comissdo sobre a revisio dos critérios de aprovagdo das operacdes de navegacdo baseadas no desempenho (PBN); Parecer
n.° 04/2015, da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, de 8.5.2015, relativo a um regulamento da Comissdo relativo a
aprovagio especifica de operagdes de helicépteros no mar.
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2) O artigo 6.° é alterado como segue:
a) on. 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4. Sem prejuizo do disposto no artigo 5.2, até 30 de junho de 2018, os Estados-Membros podem continuar
a exigir uma aprovagio especifica e aplicar requisitos adicionais no que respeita aos procedimentos operacionais,
ao equipamento, a qualificacdo e a formagdo da tripulacdo no caso das operacdes CAT de helicopteros no mar,
em conformidade com a legislacio nacional. Os Estados-Membros devem notificar a Comissio e a Agéncia os
requisitos adicionais aplicados para emissio dessas aprovagdes especificas. Esses requisitos ndo devem ser menos
restritivos do que os previstos nos anexos III e IV.»;

b) ¢é suprimido o n.° 7;
¢) sdo aditados o n.s 8 e 9, com a seguinte redagio:

«8.  Em derrogacdo do disposto no artigo 5.5, n.° 3, primeiro periodo, os operadores de avides a motor
complexos com uma massa maxima a descolagem certificada (MCTOM) igual ou inferior a 5 700 kg, equipados
com motores turbopropulsores, que realizam operagdes de transporte ndo comercial, apenas devem operar essas
aeronaves em conformidade com o anexo VIL.

9. Em derrogagio do disposto no artigo 5.°, n.° 5, alinea a), as organizagdes de formagdo, aquando da
realizacdo de formagdo de voo com avides a motor complexos com uma massa méxima a descolagem certificada
(MCTOM) igual ou inferior a 5 700 kg, equipados com motores turbopropulsores, devem operar essas acronaves
em conformidade com o anexo VIL»

3) O artigo 10.° passa a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 10.°
Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

E aplicdvel desde 28 de outubro de 2012, sob reserva do disposto nos n. 2, 3, 4, 5 e 6.

2. Os anexos Il e VII aplicam-se as operagdes ndo comerciais com baldes e planadores desde 25 de agosto
de 2013, exceto no caso dos Estados-Membros que decidiram a sua ndo-aplicagdo, no todo ou em parte, de acordo
com as disposi¢des em vigor no momento da decisio e na propor¢do em que decidiram fazé-lo. Esses Estados-
-Membros devem aplicar os anexos II e VII as operagdes ndo comerciais com baldes a partir de 8 de abril de 2018 ¢
as operagdes ndo comerciais com planadores a partir de 8 de abril de 2019 ou a partir das datas indicadas nas suas
decisoes, conforme o caso.

3. Os anexos II, Ill, VII e VIII aplicam-se as operacgdes especializadas com balGes e planadores desde 1 de julho
de 2014, exceto no caso dos Estados-Membros que decidiram a sua ndo-aplicagdo, no todo ou em parte, de acordo
com as disposi¢des em vigor no momento da decisdo e na proporgdo em que decidiram fazé-lo. Esses Estados-
-Membros devem aplicar os anexos II, I, VII e VIII as operagdes especializadas com balGes a partir de 8 de abril
de 2018 e as operagdes especializadas com planadores a partir de 8 de abril de 2019 ou a partir das datas indicadas
nas suas decisdes, conforme o caso.

4. Os anexos II, I, VII e VIII aplicam-se as operagdes especializadas com avides e helicopteros desde 1 de julho
de 2014, exceto no caso dos Estados-Membros que decidiram a sua ndo-aplicagdo, no todo ou em parte, de acordo
com as disposi¢des em vigor no momento da decisio e na propor¢io em que decidiram fazé-lo. Esses Estados-
-Membros devem aplicar os anexos I, III, VII e VIII as operagdes especializadas com avides e helicopteros a partir de
21 de abril de 2017 ou a partir das datas indicadas nas suas decisdes, conforme o caso.

5. Os anexos II, III e IV sdo aplicéveis:

a) as operacdes CAT com inicio e fim no mesmo aerédromo ou local de operagio com avides da classe de
desempenho B ou com helicdpteros ndo complexos desde 1 de julho de 2014, exceto no caso dos Estados-
-Membros que decidiram a sua ndo-aplicagdo, no todo ou em parte, de acordo com as disposi¢des em vigor no
momento da decisdo e na propor¢io em que decidiram fazé-lo. Esses Estados-Membros devem aplicar os
anexos II, Il e IV as operagdes CAT com inicio e fim no mesmo aerédromo ou local de operagio com avides da
classe de desempenho B ou com helicopteros ndo complexos a partir de 21 de abril de 2017 ou a partir das datas
indicadas nas suas decisdes, conforme o caso;
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b) as operagdes CAT com baldes e planadores desde 1 de julho de 2014, exceto no caso dos Estados-Membros que
decidiram a sua ndo-aplicagdo, no todo ou em parte, de acordo com as disposi¢des em vigor no momento da
decisio e na propor¢io em que decidiram fazé-lo. Esses Estados-Membros devem aplicar os anexos II, IIl e IV as
operacdes CAT com baldes a partir de 8 de abril de 2018 e as operacdes CAT com planadores a partir de
8 de abril de 2019 ou a partir das datas indicadas nas suas decisdes, conforme o caso.

6.  Nos prazos previstos nos n.>s 2, 3, 4 e 5 do presente artigo, sdo aplicdveis as seguintes disposi¢des:

a) as autoridades competentes devem, desde a data de entrada em vigor do presente regulamento, tomar medidas
graduais e eficazes para cumprir esses requisitos, nomeadamente adaptando a sua organizacio e sistema de gestdo,
formacdo de pessoal, procedimentos e manuais e programas de supervisio;

b) os operadores devem adaptar o seu sistema de gestdo, programas de formacdo, procedimentos e manuais
tornando-os conformes com os requisitos do presente regulamento, consoante o caso, o mais tardar na data de
aplicagdo desses requisitos;

¢) até a data de aplicacdo das disposicdes pertinentes do presente regulamento, os Estados-Membros podem
continuar a emitir, renovar ou alterar os certificados, autorizaces e aprovagdes em conformidade com as regras
vigentes antes da entrada em vigor desses requisitos ou, no caso das operagdes CAT com inicio e fim no mesmo
aerédromo ou local de operagdo com avides da classe de desempenho B ou com helicopteros ndo complexos, em
conformidade com:

— o anexo III do Regulamento (CEE) n. 392291 e as derrogagdes nacionais correspondentes, de acordo com
o artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento (CEE) n.° 3922/91, no caso dos avides; e

— os requisitos nacionais, no caso dos helicopteros;

d) os certificados, autorizacdes e aprovacdes emitidos pelos Estados-Membros antes da data de aplicacio dos
requisitos pertinentes do presente regulamento devem ser considerados como tendo sido emitidos em
conformidade com esses requisitos. No entanto, devem ser substituidos por certificados, autorizagdes e
aprovagdes, consoante o caso, em conformidade com o presente regulamento, o mais tardar seis meses a contar
da data de aplicacdo dos requisitos pertinentes desse regulamento;

e) os operadores sujeitos a uma obrigacdo de declaragio por for¢a do presente regulamento devem apresentar as
suas declaracbes o mais tardar na data de aplicagdo dos requisitos pertinentes desse regulamento.»

4) Os anexos [, II, IV, V, VI, VII e VIII sdo alterados conforme indicado no anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O Regulamento (UE) n.> 965/2012 ¢ retificado do seguinte modo:
1) No anexo IV (parte CAT), subsec¢do CAT.POL.A.240, alinea b), o ponto 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4. A tripulagio de voo tem conhecimento adequado da rota de voo e dos procedimentos a adotar nos termos da
parte ORO, subparte FC.»;

>

No anexo VII (parte NCO), a subsecgdo NCO.GEN.103 passa a ter a seguinte redagdo:

«Os voos de iniciacio a que ¢ feita referéncia no artigo 6.°, n.o 4.°-A, alinea c), do presente regulamento, quando
realizados em conformidade com o presente anexo, devem:

a) ter inicio e fim no mesmo aerédromo ou local de operagdo, com exce¢do dos voos de baldes e planadores;

b) ser operados em condi¢des VFR diurnas;
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¢) ser supervisionados por uma pessoa responsavel pela sua seguranca; e

d) satisfazer todas as outras condicdes estabelecidas pela autoridade competente.».

Artigo 3.

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento é aplicdvel a partir de 25 de agosto de 2016.

No entanto:

a) o artigo 1.5, n° 1, o ponto 1, alineas a), b), ¢) e d), o ponto 2, alinea c), o ponto 3, alineas a), ¢), g), m), n) e o),
o ponto 4, alinea c), o ponto 5, alineas d), j), k) e 1), e o ponto 7, alineas d), k) e 1), do anexo sdo aplicdveis a partir de
1 de julho de 2018;

b) o ponto 3, alineas 1) e q), o ponto 5, alineas i) e n), o ponto 6, alineas k) e n), e o ponto 7, alineas j) e n), do anexo
sdo aplicaveis a partir de 1 de janeiro de 2019.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 22 de julho de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Os anexos I, II, IV, V, VI, VII e VIII do Regulamento (UE) n.° 965/2012 sdo alterados do seguinte modo:
(1) No anexo I (Defini¢des):
a) O ponto 69 passa a ter a seguinte redagio:
«69. «Ambiente hostil»:
a) Uma drea em que:
i) ndo é possivel efetuar com seguranca uma aterragem forcada dado o terreno ser inadequado, ou
ii) os ocupantes do helicoptero ndo podem ser adequadamente protegidos dos elementos naturais, ou

iii) a intervencdo/capacidade de busca e salvamento ndo é consistente com o tipo de exposicdo esperada,
ou

iv) existe um risco inaceitdvel de colocar em perigo pessoas ou bens no solo,
b) E, em qualquer caso, as dreas seguintes:
i) no caso das operagdes sobre a dgua, as dreas no alto mar a norte do paralelo 45 N e a sul do
paralelo 45 S, salvo se alguma partes for designada ndo hostil pela autoridade competente do Estado

em que as operacdes sdo realizadas; e

ii) as partes de uma drea congestionada que ndo dispdem de zonas para efetuar com seguranga
aterragens forgadas;»;

b) O ponto 86 passa a ter a seguinte reda¢io:

«86. «Operagdo no mar (offshore)», operacdo de helicoptero com uma parte substancial de sobrevoo de dreas no
alto mar, com destino a ou partida de um local no mar;»

¢) E aditado o ponto 86-A, com a seguinte redagio:

«86-A. «Local no mar», uma instalacio para operagdes de helicopteros localizada numa estrutura fixa ou
flutuante ao largo ou num navio;»;

d) E aditado o ponto 86-B, com a seguinte redagio:
«86-B. «drea no alto mar, extensdo de dgua ao largo da costa;»;
e) E aditado o ponto 103-A, com a seguinte redacio:

«103-A. «Especificagio RNP (desempenho de navegacio exigido)», especificacdo de navegagdo para operagdes PBN
que inclui um requisito de vigilancia e alerta a bordo do desempenho de navegacio;».

(2) No anexo 1II (parte ARO):
a) E aditada a subseccio ARO.OPS.240, com a seguinte redacio:
«ARO.OPS.240 Aprovagio especifica de aproximacdes RNP AR APCH
a) Se o requerente tiver comprovado o cumprimento dos requisitos da subseccio SPA.PBN.105, a autoridade
competente concede uma aprovagdo especifica genérica ou uma aprovagio especifica dos procedimentos para
RNP AR APCH.

b) No caso da aprovacdo especifica dos procedimentos, a autoridade competente:

1) indica na aprovagdo PBN os procedimentos de aproximacdo por instrumentos aprovados em aerédromos
especificos;

2) estabelece mecanismos de coordenacio com as autoridades competentes para esses aerédromos, conforme
adequado; e

3) tem em conta os eventuais créditos decorrentes de aprovacdes especificas de RNP AR APCH jd emitidas
para o requerente.»;
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b) O apéndice II passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice II

ESPECIFICAGOES OPERACIONAIS

(sob reserva das condigées aprovadas no manual de operagdes)

Dados de contacto da autoridade emissora:

Telefone (1): Fax:

Correio eletrénico:

COA () Nome do operador (3): Data (4):
Designacao comercial:

Especificagcbes
operacionais:

Assinatura:

Modelo de aeronave (°):

Numeros de matricula (8):

Operagdes comerciais: O

Area de operagao (7):

Limitacbes especiais (5):

Aprovagdes especificas: Sim N&o Especificacdo (°)

Observacgoes

Mercadorias perigosas O O

Operagdes de baixa visibilidade CAT (9 ...
Descolagem RVR (""): m

Aproximacao e aterragem O O DA/H: pés RVR: m

RVSM (') ANV

Tempo méaximo de
O p

ETOPS () ONA O desvio ('4): min.

Especificacdes de navegacio complexas 0 O
para operagdes PBN ('5)

(%)

Especificacdes de desempenho minimo 0 O
de navegacao

Operacgdes de helicopteros com a ajuda 0 O
de sistemas de visdo noturna

Operacbes de helicopteros com guincho O O

Operacgdes de helicopteros para servigos 0 O
de emergéncia médica
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Operagdes de helicopteros no mar

Formacao da tripulagdo de cabina ('7)

Emiss&o de certificados CC ('8)

O 0o o|o
O oo ad

()

Aeronavegabilidade permanente

Outros (%)

(") Numeros de telefone e fax da autoridade competente, indicativo de pais incluido. Indicar o endereco de correio eletrénico, caso
exista.

(® Numero do certificado de operador aéreo (COA) associado.

(®) Nome de registo e designagdo comercial do operador, se forem diferentes. Inserir «Dba» («Doing business as») antes da
designacdo comercial.

() Data de emissdo das especificagdes operacionais (dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da autoridade competente.

() Designagio ICAO da marca, modelo e série, ou série de referéncia, da aeronave, se tiver sido designada uma série (por exemplo,
Boeing-737-3K2 ou Boeing-777-232).

(®) Os nameros de matricula constam das especificagdes operacionais ou do manual de operagdes. No ultimo caso, as especificagdes
operacionais conexas devem remeter para a pagina correspondente do manual de operacdes. Se as aprovagdes especificas ndo se
aplicarem todas ao modelo de aeronave, os nimeros de matricula da aeronave podem ser inseridos na coluna «observagdes» da
aprovacgéo especifica correspondente.

() Area(s) geografica(s) de operacgdo autorizada(s) (coordenadas geograficas ou rotas especificas, regido de informagdo de voo ou
fronteiras nacionais ou regionais).

(®) Limitagbes especiais aplicaveis (por exemplo, apenas VFR, apenas operagdes diurnas, etc.).

(°) Utilizar esta coluna para indicar os critérios mais permissivos para cada aprovacgdo ou o tipo de aprovagéo (incluindo os critérios
adequados).

("% Categoria de aproximagéo de precisdo aplicavel: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB ou CAT llIC. Indicar o valor
minimo de alcance visual na pista (RVR) em metros e a altura de decisdo (DH) em pés. Usar uma linha para cada categoria de
aproximagao.

(" RVR minimo de descolagem aprovado, em metros. Se tiverem sido concedidas varias aprovagdes, usar uma linha para cada
aprovacgao.

('? A caixa «N&o Aplicavel» (N/A) s6 pode ser assinalada se o teto maximo da aeronave for inferior a FL290.

("% Atualmente, as operagdes prolongadas (ETOPS) aplicam-se apenas a aeronaves bimotor. Por conseguinte, a caixa «N&o Aplicavel»
(N/A) s6 pode ser assinalada se o modelo de aeronave tiver mais ou menos de dois motores.

(' Pode também ser indicada a distancia-limiar (em milhas nauticas), bem como o tipo de motor.

(') Navegacido baseada no desempenho (PBN): Usar uma linha para cada aprovacdo PBN especifica complexa (por exemplo,
aproximag6es RNP AR APCH), com as limitagdes adequadas enumeradas nas colunas «Especificagbes» e/ou «Observacdesy. As
aprovacdes individuais de procedimentos RNP AR APCH especificos podem constar das especificagdes operacionais ou do manual
de operacdes. No ultimo caso, as especificagdes operacionais conexas devem remeter para a pagina correspondente do manual de
operagoes.

("®) Indicar se a aprovacdo especifica esta limitada a determinados fins de pista e/ou aerédromos.

(') Autorizagdo para ministrar o curso de formacio e conduzir o exame que os requerentes de certificados de tripulante de cabina
devem realizar, conforme especificado no anexo V (parte CC) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissao.

('8 Autorizagdo para emitir certificados de tripulante de cabina, conforme especificado no anexo V (parte CC) do Regulamento (UE)
n.° 1178/2011 da Comissao.

("®) Nome da pessoa/organizagdo incumbida de garantir a aeronavegabilidade permanente da aeronave e referéncia ao regulamento
aplicavel, ou seja, o Regulamento (CE) n.° 1321/2014 da Comiss&o, anexo | (parte M), subparte G.

(*®) Esta casa pode ser utilizada para introduzir outras aprovacdes ou dados, usando uma linha (ou blocos com vérias linhas) por
aprovacdo (por exemplo, operacdes de aterragem curta, operacdes de aproximagdo a pique, operacbes de helicdpteros com
destino/origem num local de interesse publico, operacdes de helicopteros num ambiente hostil fora de uma area congestionada,
operacgdes de helicopteros sem garantia de seguranca em caso de aterragem forgada, operacdes com angulos de inclinagdo lateral
superiores, distdncia méaxima até um aer6dromo adequado para aviées bimotor sem aprovacdo ETOPS, aeronaves usadas para
operagdes ndo comerciais).

Formulario 139 da AESA, verséo 2»;

¢) No apéndice V, a nota 6 do formuldrio 140 da AESA passa a ter a seguinte redagdo:

«(%) Lista de todas as operagdes aprovadas, por exemplo, transporte de mercadorias perigosas, LVO, RVSM, PBN,
MNPS, HOFO.».

(3) No anexo IV (parte CAT):
a) E suprimida a subsecgio CAT.OP.MPA.120;
b) E inserida a subseccio CAT.OPMPA.126, com a seguinte redagio:
«CAT.OPMPA.126 Navegacio baseada no desempenho

Se for exigida a navegagdo baseada no desempenho (PBN) para a rota ou procedimento de voo, o operador deve
certificar-se de que:

a) A especificagdo PBN relevante consta do AFM ou outro documento aprovado pela autoridade de certificacdo
como parte de uma avaliagio da aeronavegabilidade, ou se baseia nessa aprovagio; e
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b) A aeronave é operada em conformidade com a especificagdo de navegagio relevante e com as limitacdes que
constam do AFM ou do outro documento supramencionado.;

¢) Na subseccio CAT.OPMPA.135, alinea a), o ponto 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1) Sdo disponibilizadas instalagdes espaciais e terrestres e servicos, incluindo servicos de meteorologia,
adequados as operagdes planeadas;»;

d) Na subsec¢io CAT.OP.MPA.175, alinea b):
i) O ponto 6 passa a ter a seguinte redagdo:
«6) Dispde das instalagdes espaciais e terrestres e dos servigos adequados e exigidos para o voo planeado;»
ii) No final do ponto 7, é suprimido o termo «e»;
iii) E aditado o ponto 7-A, com a seguinte redagio:

«7-A) As bases de dados de navegacio exigidas para a navegagido baseada no desempenho sdo adequadas e
estdo atualizadas; e»;

e) A subseccio CAT.OPMPA.181 passa a ter a seguinte redagdo:
«CAT.OP.MPA.181 Escolha dos aerédromos e locais de operagio — helicopteros

a) Para os voos em condigdes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC), o comandante deve escolher um
aerédromo alternativo ao de descolagem localizado a uma hora de voo a velocidade normal de cruzeiro, caso
ndo seja possivel regressar ao local de partida devido as condi¢des meteoroldgicas.

b) Para os voos IFR ou VFR, com navegagdo por outros meios que ndo por referéncias visuais terrestres,
o comandante deve indicar pelo menos um aerédromo alternativo de destino no plano de voo operacional,
salvo se:

1) Para os voos com qualquer outro destino em terra, a duragdo do voo e as condi¢des meteoroldgicas
permitirem, a hora prevista de chegada ao local de aterragem pretendido, a utilizacdo de técnicas de
aproximacdo e de aterragem em condigdes meteoroldgicas de voo visual (VMC); ou

2) O local de aterragem pretendido for um local isolado e nido existirem alternativas disponiveis. Nesse caso,
deve ser fixado um ponto de ndo-retorno (PNR).

¢) O operador deve escolher dois aerédromos alternativos de destino sempre que:

1) Os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes para o aerédromo de destino indicarem que, no
periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao
aerédromo, as condigdes meteoroldgicas estardo abaixo dos minimos de planeamento aplicdveis; ou

2) Nio existam informagdes meteoroldgicas disponiveis para o aerédromo de destino.
d) O operador deve indicar ofs) aerédromo(s) alternativo(s) pretendido(s) no plano de voo operacional.;
f) F inserida a subseccio CAT.OPMPA.182, com a seguinte redagio:
«CAT.OPMPA.182 Aerédromos de destino — Operacdes de aproximacio por instrumentos

O operador deve assegurar a disponibilidade de meios suficientes para navegar e aterrar no aerédromo de
destino ou em qualquer aer6dromo alternativo de destino em caso de perda de capacidade para a operagdo de
aproximagdo e de aterragem pretendida.»;

g) Na subsecgdo CAT.OP.MPA. 247, é suprimida a alinea b);
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h) A subseccio CAT.OP.MPA.295 passa a ter a seguinte redagdo:
«CAT.OP.MPA.295 Utilizagdo do sistema anticolisdo de bordo (ACAS)

Quando o sistema ACAS estiver instalado e operacional, o operador deve estabelecer procedimentos
operacionais e programas de formacdo para que a tripulagdo de voo adquira treino adequado no evitamento de
colisdes e as competéncias necessdrias para utilizar o equipamento ACAS IL»;

i) Na subsecgdo CAT.IDE.A.205, alinea a), o ponto 3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3) Um cinto de seguranca com sistema de retencdo para a parte superior do tronco em cada assento de
passageiro e cintos de retencdo em cada lugar, no caso dos avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e
MOPSC inferior a nove lugares, cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 8 de abril de 2015;»

j)  Na subsecgdo CAT.IDE.A.205, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) Os cintos de seguranga com sistema de retencdo para a parte superior do tronco devem ter:
1) Um dnico ponto de libertacio;

2) Nos lugares da tripulagio minima de cabina, duas tiras de ombros e um cinto de seguranca que possam
ser usados separadamente; e

3) Nos lugares da tripulagdo de voo e em qualquer lugar junto ao posto de pilotagem:
i) duas tiras de ombros e um cinto de seguranca que possam ser usados separadamente ou

ii) uma tira de ombros diagonal e um cinto de seguranca que possam ser usados separadamente, no caso
dos avides seguintes:

A) avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que satisfazem as
condi¢des dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificagdes de certificacdo
aplicaveis;

B) avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que ndo satisfazem as
condi¢des dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificacdes de certificagio
aplicaveis e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 28 de outubro de 2014; e

Q) avides certificados de acordo com a especificagio CS-VLA ou equivalente e CS-LSA ou
equivalente.»;

k) Na subseccio CAT.IDE.A.345, é aditada a seguinte alinea f):

«f) Em caso de operagdes PBN, as acronaves devem satisfazer os requisitos de certificacio da aeronavegabilidade
para a especificacdo de navegagdo apropriada.»

) A subseccio CAT.IDE.A.355 passa a ter a seguinte redacio:
«CAT.IDE.A.355 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introducdo em tempo dtil de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagio de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Em tal caso, o operador deve informar a tripulagio de voo e o restante pessoal interessado, e assegurar que
os dados afetados nio sdo utilizados.»;
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m) Na subsec¢do CAT.IDE.H.280, é suprimida a alinea b);
n) A subseccio CAT.IDE.H.295 passa a ter a seguinte redacdo:
«CAT.IDE.H.295 Fatos de sobrevivéncia para a tripulacio

Em caso de operagdes na classe de desempenho 3, em voos sobre a dgua realizados para além da distancia
autorrotacional ou da distdncia da costa necessdria para uma aterragem forcada em seguranca, todos os
tripulantes devem vestir um fato de sobrevivéncia se os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que
o comandante dispde indicarem que a temperatura da dgua do mar serd inferior a 10 °C positivos durante
0O VOO.»,

o) E suprimida a subsecgio CAT.IDE.H.310;
p) Na subseccio CAT.IDE.H.345, é aditada a seguinte alinea e):

«e) Em caso de operacdes PBN, as aeronaves devem satisfazer os requisitos de certificacio da aeronavegabilidade
para a especificagdo de navegacio apropriada.»;

q F aditada a subseccio CAT.IDE.H.355, com a seguinte redacio:
«CAT.IDE.H.355 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introducdo em tempo dtil de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagdo de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Em tal caso, o operador deve informar a tripulacio de voo e o restante pessoal interessado, e assegurar que
os dados afetados ndo s3o utilizados.»;

(4) No anexo V (parte SPA):
a) A subseccio SPA.PBN.100 passa a ter a seguinte redacio:
«SPA.PBN.100 Operacdes PBN
a) E necessaria aprovagdo para as especificagdes PBN seguintes:
1) RNP AR APCH;
2) RNP 0.3 para operagdes de helicpteros;

b) A aprovacio de operagdes RNP AR APCH deve permitir a realizacio de operagdes com base em procedi-
mentos publicos de aproximagdo por instrumentos que satisfazem os critérios da ICAO aplicdveis a concegdo
de procedimentos.

¢) Para procedimentos privados de aproximagio por instrumentos e qualquer procedimento publico de
aproximagdo por instrumentos que nio satisfaca os critérios da ICAO aplicaveis a concegdo de procedimentos,
ou se exigido pela publicacio de informagdo aerondutica (AIP) ou pela autoridade competente, é necessaria
uma aprovacio especifica do procedimento para operagdes RNP AR APCH ou RNP 0.3.»;
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b) A subsecgdo SPA.PBN.105 passa a ter a seguinte redagdo:
«SPA.PBN.105 Aprovacio de operacdes PBN
Para obter uma aprovagio especifica para realizar operacdes PBN, o operador deve comprovar que:

a) O certificado de aeronavegabilidade apropriado para as operagdes PBN previstas consta do AFM ou outro
documento aprovado pela autoridade de certificacio como parte de uma avaliagio da aeronavegabilidade, ou
se baseia nessa aprovacio;

b) Se estabeleceu um programa de formacgdo para a tripulacdo de voo e para o pessoal interessado envolvido na
preparagdo do voo;

¢) Se efetuou uma avaliagio da seguranga;
d) Se estabeleceram procedimentos operacionais que especificam:

1) O equipamento a transportar, bem como as suas limitagdes operacionais e os contetidos adequados da lista
de equipamento minimo (MEL);

2) A composigdo, as qualificagdes e a experiéncia da tripulagdo de voo;
3) Os procedimentos (normais, anormais e de emergéncia); e
4) A gestio eletrénica dos dados de navegacio;

e) Se elaborou a lista das ocorréncias a comunicar; e

f) Se estabeleceu um programa de gestdo da vigilancia do RNP para as operacdes RNP AR APCH, quando
aplicavel.»;

¢) E aditada a subparte K:

«SUBPARTE K

OPERACOES DE HELICOPTEROS NO MAR

SPA.HOFO.100 Operacdes de helicépteros no mar (HOFO)

Os requisitos estabelecidos na presente subparte aplicam-se aos:

a) Operadores de transporte aéreo comercial titulares de um COA vilido em conformidade com a parte ORO;

b) Operadores que realizam operagdes especializadas e declararam a sua atividade em conformidade com
a parte ORO; ou

¢) Operadores ndo comerciais, que declararam a sua atividade em conformidade com a parte ORO.
SPA.HOFO.105 Aprovacio de operagdes de helicopteros no mar

a) Para poder dar inicio a operagdes abrangidas pela presente subparte, o operador deve dispor de uma
aprovacdo especifica emitida pela autoridade competente.

b) Para obter essa aprovacdo, o operador deve apresentar um pedido & autoridade competente, conforme
especificado na subsec¢do SPA.GEN.105, e demonstrar que cumpre os requisitos estabelecidos na presente
subparte.

¢) Antes de realizar operagdes a partir de um Estado-Membro que ndo seja o que emitiu a aprovagio referida
na alinea a), o operador deve informar da operacio prevista as autoridades competentes de ambos os
Estados-Membros.
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SPA.HOFO.110 Procedimentos operacionais

a) O operador deve, no quadro do seu processo de gestdo da seguranca, atenuar e minimizar os riscos e perigos
especificos das operagdes de helicopteros no mar. O operador deve especificar no manual de operagdes:

1) Os procedimentos de sele¢do, composicio e formagio das tripulagdes;
2) Os deveres e responsabilidades dos tripulantes e outro pessoal envolvido;
3) Os equipamentos exigidos e os critérios de despacho; e

4) Os procedimentos e os minimos operacionais, descrevendo e tratando adequadamente as operagdes
normais e potencialmente anormais.

b) O operador deve assegurar que:
1) E preparado um plano de voo operacional antes de cada voo;

2) As instrugdes de seguranca para os passageiros incluem também as informacdes especificas necessdrias
relativas as questdes relacionadas com o voo no mar e sdo dadas antes do embarque no helicoptero;

3) Todos os tripulantes de voo vestem um fato de sobrevivéncia:

i) se os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o piloto-comandante ou o comandante dispdem
indicarem que a temperatura da dgua do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo; ou

ii) se o tempo de salvamento previsto exceder o tempo de sobrevivéncia calculado; ou
iii) se o voo for noturno e se efetuar num ambiente hostil;
4) E seguida, se estabelecida, a estrutura da rota no mar fornecida pelo ATS competente;

5) Os pilotos utilizam de forma otimizada os sistemas automdticos de controlo de voo (AFCS) durante todo
0 v0o;

6) Sdo criados perfis especificos de aproximagdo no mar, incluindo os pardmetros de aproximagio estavel e
as medidas corretivas a tomar caso a aproximacdo se torne instével;

7) Tratando-se de operagdes multipiloto, se instauraram procedimentos para que um tripulante de voo possa
monitorizar os instrumentos de voo durante o voo no mar, nomeadamente nas fases de aproximagio ou
de partida, a fim de garantir a manuten¢do de uma trajetéria de voo segura;

8) A tripulacdo de voo toma imediatamente as medidas adequadas, em caso de ativagdo de alerta de altura;

9) Se instauraram procedimentos que obrigam a armar os sistemas de flutuagdo de emergéncia, sempre que
tal se considere seguro, em todas as chegadas e partidas sobre a dgua; e

10) A condugdo das operagdes observa as restrigdes impostas nas rotas ou dreas de operacdo especificadas
pela autoridade competente ou pela autoridade responsével pelo espaco aéreo.

SPA.HOFO.115 Uso de locais no mar

O operador s6 pode usar locais no mar compativeis com o porte e a massa do tipo de helicoptero e com as
operagdes em causa.
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SPA.HOFO.120 Sele¢io de aerddromos e de locais de operacio

a) Aerddromo alternativo de destino em terra. Ndo obstante o disposto nas subsecgdes CAT.OP.MPA.181,
NCC.OP.152 e SPO.OP.151, quando realiza voos a partir de um local no mar para um aerédromo terrestre,
o piloto-comandante/comandante ndo tem de especificar um aerédromo alternativo de destino no plano de
voo operacional, se:

1) O aerédromo de destino corresponder a defini¢do de aerédromo costeiro; ou

2) Forem satisfeitos os seguintes critérios:
i) o aerédromo de destino dispde de procedimentos publicados de aproximacio por instrumentos,
ii) o tempo de voo ¢ inferior a 3 horas e

iii) as previsdes meteoroldgicas publicadas, vélidas entre uma hora antes e uma hora depois da hora
prevista de aterragem, indicam que:

A) o teto de nuvens se situa pelo menos 700 pés acima dos minimos associados ao procedimento de
aproximacdo por instrumentos ou 1 000 pés acima do aerédromo de destino, consoante o valor
que for mais elevado, e

B) a visibilidade é de, pelo menos, 2 500 metros.

b) Heliplataforma alternativa de destino no mar. O operador pode escolher uma heliplataforma alternativa de
destino no mar, na condigdo de estarem preenchidos todos os seguintes critérios:

1) A heliplataforma alternativa de destino no mar s6 pode ser usada se se tiver passado o ponto de nio-
-retorno (PNR) e ndo estiver disponivel em terra um aerédromo cuja situagdo geogréfica lhe permita servir
de aerédromo alternativo de destino. N3o se tendo passado o PNR, deve usar-se um aerédromo alternativo
de destino em terra;

2) A heliplataforma alternativa de destino no mar deve ter capacidade para a realizagdo de aterragens com
um motor inoperativo (OEI);

3) Na medida do possivel, deve assegurar-se a disponibilidade de uma heliplataforma antes de se atingir
o PNR. As dimensdes, a configuracio e a zona livre de obstdculos da heliplataforma ou outros locais
devem ser apropriadas para a sua utilizagdo como heliplataforma alternativa pelos vdrios tipos de
helicoptero que se preveja utilizar;

4) As condigdes meteoroldgicas minimas devem ser definidas tendo em conta a exatiddo e fiabilidade das
informagdes meteoroldgicas;

5) A MEL deve conter disposi¢des especificas para este tipo de operagdo;

6) S6 deve ser escolhida uma heliplataforma alternativa de destino no mar se o operador tiver estabelecido
um procedimento especifico no manual de operagdes.

SPA.HOFO.125 Aproximacio com radar de bordo (ARA) a locais no mar — opera¢des CAT

a) Os operadores de transporte aéreo comercial (CAT) devem estabelecer procedimentos operacionais e velar por
que s6 se efetuam ARA:

1) Se o helicoptero estiver equipado com um radar capaz de fornecer informagdes sobre a envolvente do
obstdculo; e

2) Se:
i) a altura minima de descida (MDH) for determinada a partir de um radioaltimetro, ou
ii) for aplicada a altitude minima de descida (MDA), acrescida de uma margem adequada.

b) As ARA a plataformas ou navios a navegar devem ser efetuadas como opera¢des multipiloto.
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¢) A distancia de decisdo deve garantir uma zona livre de obstdculos adequada na aproximagdo falhada a partir
de qualquer destino para o qual esteja planeada a ARA.

d) A aproximacio sé deve prosseguir para 14 da distdncia de decisdo ou abaixo da altitude/altura minima de
descida (MDA[H) se tiverem sido estabelecidas referéncias visuais ao local de destino.

e¢) Tratando-se de operagdes CAT monopiloto, a MDAH e a distdncia de decisdo devem ser objeto dos
incrementos apropriados.

f) Se se efetuar uma ARA a um local ndo-mével no mar (por exemplo, uma instalacdo fixa ou um navio
amarrado) e o sistema de navegacdo fornecer uma posicdo GPS fidvel do local, deve utilizar-se o GPS/sistema
de navegacdo de drea para aumentar a seguranga da ARA.

SPA.HOFO.130 Condicdes meteoroldgicas

Nio obstante o disposto nas subseccdes CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 e SPO.OP.170, no caso dos voos entre
locais no mar situados num espago aéreo da classe G em que a extensio do setor sobre a dgua ¢ inferior
a 10 milhas nduticas, podem efetuar-se voos VFR quando os limites forem iguais ou superiores aos seguintes
valores:

Minimos para voar entre locais no mar situados num espaco aéreo da classe G
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Dia Noite
Altura (*) Visibilidade Altura (*) Visibilidade
Operagdes monopi- 300 pés 3 km 500 pés 5 km
loto
Operagdes bipiloto 300 pés 2 km (**) 500 pés 5 km (**¥)

(*) O voo deve poder ser realizado a altura especificada, abaixo do teto de nuvens e com céu limpo.
(**) Os helicopteros podem ser operados com uma visibilidade de voo até 800 m, desde que o local de destino ou uma estru-
tura intermédia estejam permanentemente visiveis.
(***) Os helicopteros podem ser operados com uma visibilidade de voo até 1 500 m, desde que o local de destino ou uma es-
trutura intermédia estejam permanentemente visiveis.

SPA.HOFO.135 Limitacdes de vento para operacdes com destino a locais no mar

S6 devem efetuar-se operagdes com destino a locais no mar quando a velocidade do vento na heliplataforma ndo
for superior a 60 nds, rajadas inclusive.

SPA.HOFO.140 Requisitos de desempenho em locais no mar

Os helicopteros que descolam e aterram em locais no mar devem ser operados em conformidade com os
requisitos de desempenho constantes do anexo pertinente para o tipo de operagio.

SPA.HOFO.145 Sistema de monitorizacio dos dados de voo (FDM)

a) Para efeitos da realizagio de operacdes CAT com helicopteros equipados com um aparelho de registo dos
dados de voo, o operador deve estabelecer e manter, a partir de 1 de janeiro de 2019, um sistema FDM como
parte do seu sistema de gestdo integrada.

b) O sistema FDM nio deve ser punitivo e deve conter salvaguardas adequadas para proteger a(s) fonte(s) dos
dados.

SPA.HOFO.150 Sistema de seguimento de aeronaves

Para efeitos da realizagdo de operagdes no mar em ambiente hostil, o operador deve estabelecer e manter um
sistema de seguimento de aeronaves capaz de monitorizar o helicéptero da partida a chegada ao destino final.
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SPA.HOFO.155 Sistema de monitorizacio de vibra¢cdes (VHM)

a) Os helicopteros a seguir indicados que realizem operacdes CAT no mar em ambiente hostil devem estar
equipados, a partir de 1 de janeiro de 2019, com um sistema VHM capaz de monitorizar o estado do rotor
critico e dos sistemas de transmissdo do rotor:

1) Helicopteros a motor complexos cujo primeiro certificado de aeronavegabilidade individual (CofA) tenha
sido emitido apds 31 de dezembro de 2016;

2) Helicopteros com MOPSC superior a nove lugares e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de
1 de janeiro de 2017;

3) Helicopteros cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 31 de dezembro de 2018.
b) O operador deve dispor de um sistema para:

1) Recolher os dados, incluindo os alertas gerados pelo sistema;

2) Analisar e determinar a operacionalidade dos componentes; e

3) Resolver pequenas falhas que tenham sido detetadas.
SPA.HOFO.160 Requisitos relativos ao equipamento
a) O operador deve satisfazer os seguintes requisitos de equipamento:

1) Sistema de comunicagio com os passageiros (instalacdo sonora) para helicopteros a motor complexos
(NCC) utilizados em operagdes CAT e operagdes nio-comerciais:

i) os helicopteros com MOPSC superior a nove lugares devem estar equipados com instalagdo sonora;

ii) os helicopteros com MOPSC igual ou inferior a 9 lugares ndo tém de estar equipados com instalagdo
sonora se o operador puder demonstrar que, em voo, a voz do piloto ¢ inteligivel em todos os lugares
de passageiro;

2) Radioaltimetro

Os helicopteros devem estar equipados com um radioaltimetro capaz de emitir um aviso sonoro quando
a altura for inferior a um valor preestabelecido e um aviso visual quando se atingir uma altura selecionavel
pelo piloto.

b) Saidas de emergéncia

Todas as saidas de emergéncia, incluindo as da tripulagdo, bem como as portas, janelas ou outras aberturas
adequadas para servir de saida de emergéncia, meios de abertura incluidos, devem estar claramente sinalizadas
para orientar os ocupantes que as usem a luz do dia ou na escuridio. Essa sinalizacdo deve ser concebida de
modo a permanecer visivel em caso de capotagem do helicoptero ou de submersdo da cabina.

) Sistema de percecdo e aviso do terreno para helicdpteros (HTAWS)

Os helicépteros utilizados em operagdes CAT, com massa mdxima a descolagem superior a 3 175 kg ou
MOPSC superior a 9 lugares e cujo primeiro CofA tenha sido emitido apés 31 de dezembro de 2018, devem
estar equipados com um HTAWS que satisfaca os requisitos para os equipamentos da classe A, conforme
especificado numa norma aceitavel.

SPA.HOFO.165 Procedimentos e equipamento adicional para operagdes em ambiente hostil
a) Coletes salva-vidas

Todas as pessoas a bordo devem usar um colete salva-vidas aprovado, exceto se vestirem fatos de sobrevi-
véncia integrados que preencham os requisitos combinados do fato de sobrevivéncia e do colete salva-vidas.
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b) Fatos de sobrevivéncia
Todos os passageiros a bordo devem vestir um fato de sobrevivéncia aprovado:

1) se os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante, ou o piloto-comandante, dispde
indicarem que a temperatura da dgua do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo; ou

2) se o tempo de salvamento previsto exceder o tempo de sobrevivéncia calculado; ou
3) se o voo for noturno;
c) Aparelho respiratdrio de emergéncia

Todos as pessoas a bordo devem transportar um aparelho respiratério de emergéncia e receber instrucio
sobre a sua utilizacdo.

d) Jangadas salva-vidas

1) As jangadas salva-vidas transportadas devem estar instaladas de modo a poderem ser usadas nas condicdes
de mar em que foram avaliadas, para efeitos de certificacdo, as caracteristicas de amaragem forcada,
flutuacdo e equilibrio do helicoptero;

2) As jangadas salva-vidas transportadas devem estar instaladas de modo a facilitar a sua pronta utilizagdo em
caso de emergéncia;

3) O numero de jangadas salva-vidas instaladas deve ser:

i) uma, no minimo, de lotagdo nominal ndo inferior a0 ndmero maximo de pessoas a bordo, no caso dos
helicopteros que transportam menos de 12 pessoas; ou

i) duas, no minimo, de lotacdo suficiente em conjunto para acomodar todas as pessoas a bordo, sendo
que, em caso de perda de uma das jangadas, a ou as remanescentes devem ter capacidade de
sobrelotagdo suficiente para acomodar todos os ocupantes do helicoptero, no caso dos helicopteros que
transportam mais de 11 pessoas.

4) Cada jangada salva-vidas deve estar equipada com pelo menos um transmissor localizador de emergéncia
(ELT); e

5) Cada jangada salva-vidas deve estar equipada com meios de salvacdo, incluindo de sobrevivéncia, conforme
adequado para o voo programado.

e) Iluminagdo de emergéncia da cabina

Os helicopteros devem estar equipados com um sistema de ilumina¢do de emergéncia dotado de alimentacio
auténoma, para servir de fonte de iluminagdo geral da cabina e facilitar a evacuacio.

f) Transmissor localizador de emergéncia de ativagdo automdtica [ELT(AD)]

Os helicopteros devem estar equipados com um ELT(AD) com capacidade para transmitir simultaneamente
em 121,5 MHz e 406 MHz.

@) Seguranca das portas ndo ejetdveis

As portas ndo ejetdveis designadas como saidas de emergéncia em caso de amaragem forcada devem estar
providas de um dispositivo que as mantenha abertas, de modo a nio interferirem com a evacuagdo dos
ocupantes em todas as condi¢des de mar até ao méximo exigido para avaliagio das caracteristicas de
amaragem forcada e flutuacio.

h) Saidas de emergéncia e escotilhas de evacuagdo

Todas as saidas de emergéncia, incluindo as da tripulagdo, bem como as portas, janelas ou outras aberturas
adequadas para serem usadas para evacuacdo subdquatica, devem estar equipadas de modo a poderem ser
utilizadas em situa¢des de emergéncia.

i) Sem prejuizo do disposto nas alineas a), b) e c), o operador pode, com base numa avaliagio do risco,
autorizar os passageiros medicamente incapacitados num local no mar, a ndo usarem coletes salva-vidas, fatos
de sobrevivéncia ou aparelhos respiratdrios de emergéncia, ou a usarem-nos apenas em parte, nos voos de
regresso ou entre locais no mar.
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SPA.HOFO.170 Requisitos relativos a tripulacio
a) O operador deve estabelecer:
1) Critérios de selecdo dos tripulantes de voo que tenham em conta a experiéncia anterior;

2) O nivel minimo de experiéncia dos comandantes e pilotos-comandantes que pretendem realizar operagdes
no mar; e

3) Um programa de formagdo e de avaliagdo da tripulagio de voo, que todos os tripulantes de voo devem
concluir com aproveitamento. O programa deve ser adaptado ao ambiente em alto mar e incluir treino nos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia, na gestdo da tripulagdo, em cendrios de entrada de
dgua e em sobrevivéncia no mar.

b) Requisitos de experiéncia recente
Os pilotos s6 podem pilotar helicopteros de transporte de passageiros:

1) num local no mar, enquanto comandante, piloto-comandante ou copiloto se tiverem efetuado, nos 90 dias
anteriores, pelo menos trés descolagens, partidas, aproximagdes e aterragens num local no mar, com um
helicoptero do mesmo tipo ou num simulador de voo completo (FFS) representativo desse tipo, ou

2) durante a noite, num local no mar, enquanto comandante, piloto-comandante ou copiloto se tiverem
efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos trés descolagens, partidas, aproximagdes e aterragens
noturnas num local no mar, com um helicéptero do mesmo tipo ou num FFS representativo desse tipo.

As trés descolagens e aterragens devem ser efetuadas no dmbito de operagdes multipiloto ou monopiloto,
dependendo das operacdes a realizar.

¢) Requisitos especificos para CAT:

1) O periodo de 90 dias previsto na alinea a), pontos 1) e 2), pode ser prolongado para 120 dias desde que
o piloto realize voos de linha sob supervisdo de um instrutor ou examinador para qualificacdo de tipo;

2) Se ndo preencher os requisitos do ponto 1, o piloto tem de realizar um voo de treino, no helicoptero ou
num FES do tipo do helicoptero a utilizar, que deve satisfazer pelo menos os requisitos estabelecidos na
alinea b), pontos 1 e 2, antes de poder exercer as suas prerrogativas.».

(5) O anexo VI (parte NCC) ¢ alterado como segue:
a) A subseccio NCC.GEN.106 ¢ alterada do seguinte modo:
i) Na alinea a), ponto 4), é suprimido o termo «e» no final da subalinea vii);
ii) Na alinea a), ponto 4), é inserido o termo «e» no final da subalinea viii);
iii) Na alinea a), ponto 4), é aditada subalinea ix), com a seguinte redagio:

«x) as bases de dados de navegacdo exigidas para a navega¢do baseada no desempenho sio adequadas e
estdo atualizadas.»;

b) E aditada a subsec¢io NCC.OP.116, com a seguinte redacio:
«NCC.OP.116 Navegacio baseada no desempenho — avides e helicépteros

Se for exigida a navegagdo baseada no desempenho (PBN) para a rota ou procedimento de voo, o operador deve
certificar-se de que:

a) A especificacio PBN relevante consta do AFM ou outro documento aprovado pela autoridade de certificagio
como parte de uma avaliagio da aeronavegabilidade, ou se baseia nessa aprovagio; e

b) A aeronave é operada em conformidade com a especificagdo de navegagio relevante e com as limitacdes que
constam do AFM ou do outro documento supramencionado.;
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¢) Na subseccio NCC.OP.145, a alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«a) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve certificar-se, por todos os meios razodveis disponiveis,
de que as instalacdes no espago, em terra efou na agua, incluindo o equipamento de comunicagdes e as
ajudas & navegacdo disponiveis e diretamente necessarios para a realizagio do voo e para a operagdo segura
da aeronave, sdo adequadas para o tipo de operagio.»;

d) A subseccio NCC.OP.152 ¢ alterada do seguinte modo:
i) Na alinea b), ponto 2), é suprimido o termo «e» no final da subalinea ii);
ii) Na alinea b), é suprimido o ponto 3;
e) F aditada a subsecgio NCC.OP.153, com a seguinte redagio:
«NCC.OP.153 Aerddromos de destino — Operacdes de aproximacio por instrumentos

O piloto-comandante deve assegurar a disponibilidade de meios suficientes para navegar e aterrar no aerédromo
de destino ou em qualquer aerédromo alternativo de destino em caso de perda de capacidade para a operacdo
de aproximacdo e de aterragem pretendida.»;

f) A subseccio NCC.OP.220 passa a ter a seguinte redagio:
«NCC.OP.220 Sistema anticolisio de bordo (ACAS)

Quando o sistema ACAS estiver instalado e operacional, o operador deve estabelecer procedimentos
operacionais e programas de formacio para que a tripulacdo de voo adquira treino adequado no evitamento de
colisdes e as competéncias necessdrias para utilizar o equipamento ACAS IL»;

g) Na subsecgio NCC.IDE.A.180, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) Os cintos de seguranga com sistema de retencdo para a parte superior do tronco devem ter:
1) Um dnico ponto de libertacio;

2) Nos lugares da tripulacio minima de cabina, duas tiras de ombros e um cinto de seguranca que possam
ser usados separadamente; e

3) Nos lugares da tripulagio de voo e em qualquer lugar junto ao posto de pilotagem:
i) duas tiras de ombros e um cinto de seguranca que possam ser usados separadamente ou

ii) uma tira de ombros diagonal e um cinto de seguranca que possam ser usados separadamente, no caso
dos avides seguintes:

A) avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que satisfazem as
condi¢des dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificagdes de certificacdo
aplicaveis;

B) avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que ndo satisfazem as
condi¢des dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificagdes de certificagdo
aplicaveis e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 25 de agosto de 2016.»;

h) Na subsecgio NCC.IDE.A.250, ¢ aditada a alinea d), com a seguinte redagio:

«d) Em caso de operagdes PBN, as aecronaves devem satisfazer os requisitos de certificacdo da aeronavegabilidade
para a especificacio de navegagdo apropriada.»;
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A subsecgdo NCC.IDE.A.260 passa a ter a seguinte redagio:
«NCC.IDE.A.260 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introducdo em tempo dtil de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagdo de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Em tal caso, o operador deve informar a tripulagio de voo e o restante pessoal interessado, e assegurar que
os dados afetados ndo sdo utilizados.»;

Na subsecgido NCC.IDE.H.215, ¢ suprimida a alinea b);
A subsecgdo NCC.IDE.H.226 passa a ter a seguinte redagio:
«NCC.IDE.H.226 Fatos de sobrevivéncia para a tripulagio

Os tripulantes devem vestir um fato de sobrevivéncia, sempre que o piloto-comandante o determine com base
numa avalia¢do do risco, tendo em conta as condi¢des seguintes:

a) Nos voos sobre a dgua realizados para além da distancia autorrotacional ou da distdncia da costa necessaria
para uma aterragem forcada em seguranga, se, em caso de falha de um motor critico, o helicéptero nio for

capaz de manter o nivel do voo; e

b) Os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante, ou o piloto-comandante, dispde indicam
que a temperatura da dgua do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo.»;

E suprimida a subsecgio NCC.IDE.H.231;
Na subsecgdo NCC.IDE.H.250, ¢ aditada a alinea d), com a seguinte redago:

«d) Se for exigida a navega¢do baseada no desempenho (PNB), as acronaves devem satisfazer os requisitos de
certificacdo da aeronavegabilidade para a especificacdo de navegagdo apropriada.»;

£ aditada a subsec¢io NCC.IDE.H.260, com a seguinte redagio:
«NCC.IDE.H.260 Gestio de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribuicio e a introducdo em tempo util de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagdo de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n.° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Nesse caso, o operador deve informar a tripulagio de voo e restante pessoal interessado, e assegurar que 0s
dados afetados ndo sio utilizados.»;

(6) O anexo VII (parte NCO) ¢ alterado como segue:

a) A subseccio NCO.GEN.105 é alterada do seguinte modo:

i) Na alinea a), ponto 4), é suprimido o termo «e» no final da subalinea v);

ii) Na alinea a), ponto 4), é inserido o termo «e» no final da subalinea vi);
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i) Na alinea a), ponto 4), é aditada a subalinea vii), com a seguinte redacio:

«vii) as bases de dados de navegacdo exigidas para a navegacdo baseada no desempenho sdo adequadas e
estdo atualizadas.»;

b) Na subsecgio NCO.GEN.140, ¢ aditada a alinea f), com a seguinte redagio:

«f) Considera-se autorizado, nos termos do ponto 1.2.2.1, alinea a), das instrucdes técnicas, o transporte de
quantidades razodveis de artigos e substincias que, de outro modo, seriam classificadas de mercadorias
perigosas e que sirvam para facilitar a seguranca do voo, caso seja aconselhdvel o seu transporte a bordo da
aeronave para garantir a sua disponibilidade em tempo ttil por motivos operacionais. Esta disposi¢do aplica-
-se independentemente de esses artigos e substancias terem de ser transportados ou se destinarem a ser
utilizados num voo especifico.

O acondicionamento e embarque dos artigos e substincias supramencionados devem efetuar-se sob a respon-
sabilidade do piloto-comandante e de modo a reduzir a0 minimo os riscos para a tripulagdo, os passageiros,
a carga ou a aeronave durante as operacdes da aeronave.»;

¢) F aditada a subsecgio NCO.OP.116, com a seguinte redagio:
«NCO.OP.116 Navegacio baseada no desempenho — avides e helicépteros

Se for exigida a navegagio baseada no desempenho (PBN) para a rota ou procedimento de voo, o piloto-
-comandante deve certificar-se de que:

a) A especificagdo PBN relevante consta do AFM ou outro documento aprovado pela autoridade de certificacdo
como parte de uma avaliacdo da aeronavegabilidade, ou se baseia nessa aprovacio; e

b) A aeronave é operada em conformidade com a especificacdo de navegagio relevante e com as limitacdes que
constam do AFM ou do outro documento supramencionado.;

d) Na subsec¢cio NCO.OP.135, a alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve certificar-se, por todos os meios razodveis disponiveis,
de que as instalagdes no espaco, em terra efou na dgua, incluindo o equipamento de comunicagdes e as
ajudas a navegagdo disponiveis e diretamente necessdrios para a realizacdo do voo e para a operagdo segura
da aeronave, sio adequadas para o tipo de operagdo.»;

e) F aditada a subsecgio NCO.OP.142, com a seguinte redacio:
«NCO.OP.142 Aerédromos de destino — Operagdes de aproximacio por instrumentos

O piloto-comandante deve assegurar a disponibilidade de meios suficientes para navegar e aterrar no aerédromo
de destino ou em qualquer aerédromo alternativo de destino em caso de perda de capacidade para a operacio
de aproximagdo e de aterragem pretendida.»;

f) A subseccio NCO.OP.190 passa a ter a seguinte redagio:
«NCO.0OP.190 Utilizacio de oxigénio suplementar

a) O piloto-comandante deve assegurar, sempre que concluir que, a altitude do voo, a falta de oxigénio pode
resultar na diminuicdo das faculdades dos tripulantes, que todos os tripulantes de voo que exercem fungdes
essenciais para a operagdo segura da aeronave em voo utilizam ininterruptamente oxigénio suplementar, bem
como garantir a disponibilizagio de oxigénio suplementar aos passageiros sempre que a falta de oxigénio os
possa afetar.

b) Nos outros casos, se nio puder determinar até que ponto a falta de oxigénio poderd afetar as pessoas
a bordo, o piloto-comandante deve assegurar que:

1) Todos os tripulantes que exercem fungdes essenciais para a operagdo segura de uma aeronave em Voo
usam oxigénio suplementar sempre que a altitude de pressdo no compartimento dos passageiros se situe
entre 10 000 e 13 000 pés durante um periodo superior a 30 minutos; e

2) Todos os ocupantes usam oxigénio suplementar sempre que a altitude de pressio no compartimento dos
passageiros for superior a 13 000 pés.»
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£ aditada a subsecgio NCO.OP.220, com a seguinte redacio:
«NCO.OP.220 Sistema anticolisio de bordo (ACAS II)

Se for utilizado o sistema ACAS II, o piloto-comandante deve aplicar os procedimentos operacionais apropriados
e ter formagdo adequada.»;

Na subsec¢ido NCO.IDE.A.140, alinea a), o ponto 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4) Um cinto de seguranca com sistema de retengdo para a parte superior do tronco, com um Gnico ponto de
libertacdo, em cada assento de tripulante de voo, no caso dos avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido
em ou apds 25 de agosto de 2016.»;

A subsec¢do NCO.IDE.A.155 passa a ter a seguinte redagdo:
«NCO.IDE.A.155 Oxigénio suplementar — avides ndo pressurizados

Os avides ndo pressurizados que realizam operagdes em que é necessdrio fornecer oxigénio, em conformidade
com a subseccdo NCO.OP.190, devem estar equipados com aparelhos de armazenamento e distribuicio de
oxigénio com capacidade para armazenar e distribuir as quantidades de oxigénio requeridas.»;

Na subsec¢do NCO.IDE.A.195, ¢ aditada a alinea d), com a seguinte redagio:

«d) Em caso de operagdes PBN, as aeronaves devem satisfazer os requisitos de certificacdo da aeronavegabilidade
para a especificagdo de navegacdo apropriada.»;

£ aditada a subsecgio NCO.IDE.A.205, com a seguinte redagio:
«NCO.IDE.A.205 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizagdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introducdo em tempo dtil de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a aeronave, se esta o exigir.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagdo de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Nesse caso, o piloto-comandante ndo deve utilizar os dados afetados.»;
A subsecgdo NCO.IDE.H.155 passa a ter a seguinte redacdo:
«NCO.IDE.H.155 Oxigénio suplementar — helicopteros nio pressurizados

Os helicopteros ndo pressurizados que realizam operacdes em que é necessdrio fornecer oxigénio, em
conformidade com a subsec¢gdo NCO.OP.190, devem estar equipados com aparelhos de armazenamento e
distribuicdo de oxigénio com capacidade para armazenar e distribuir as quantidades de oxigénio requeridas.»;

Na subsecgdo NCO.IDE.H.195, ¢é aditada a alinea d), com a seguinte redaco:

«d) Em caso de operagdes PBN, as aeronaves devem satisfazer os requisitos de certificacdo da aeronavegabilidade
para a especificagdo de navegacdo apropriada.»;

£ aditada a subsecgio NCO.IDE.H.205, com a seguinte redagio:
«NCO.IDE.H.205 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.
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b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introdu¢do em tempo util de bases de dados atualizadas e
inalteradas a aeronave, se esta o exigir.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagio de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n.° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Nesse caso, o piloto-comandante ndo deve utilizar os dados afetados.»;
0) A subsec¢do NCO.IDE.S.130 passa a ter a seguinte redac¢io:

«NCO.IDE.S.130 Oxigénio suplementar

Os planadores que realizam operagdes em que é necessario fornecer oxigénio, em conformidade com
a subseccdio NCO.OP.190, devem estar equipados com aparelhos de armazenamento e distribui¢do de oxigénio
com capacidade para armazenar e distribuir as quantidades de oxigénio requeridas.»;

p) Na subsec¢do NCO.SPEC.110, a alinea f) passa a ter a seguinte redagdo:

«f) Assegurar que os técnicos especializados e os tripulantes utilizam ininterruptamente oxigénio suplementar,
sempre que concluir que, a altitude do voo, a falta de oxigénio pode resultar na diminuicdo das faculdades
dos tripulantes ou afetar os técnicos especializados. Se ndo puder determinar até que ponto a falta de
oxigénio poderd afetar as pessoas a bordo, o piloto-comandante deve assegurar que os técnicos especializados
e os tripulantes utilizam ininterruptamente oxigénio suplementar sempre que a altitude da cabina for
superior a 10 000 pés durante um periodo superior a 30 minutos ou superior 13 000 pés.»;

(7) O anexo VIII (parte SPO) é alterado como segue:
a) A subseccdo SPO.GEN.107 ¢ alterada do seguinte modo:
i) Na alinea a), ponto 4), é suprimido o termo «e» no final da subalinea v);
ii) Na alinea a), ponto 4), é inserido o termo «e» no final da subalinea vi);
i) Na alinea a), ponto 4), é inserida a subalinea vii), com a seguinte redagdo:

«ii) as bases de dados de navegacdo exigidas para a navega¢do baseada no desempenho sdo adequadas e
estdo atualizadas.»;

b) E aditada a subse¢io SPO.OP.116, com a seguinte redacio:
«SPO.OP.116 Navegacio baseada no desempenho — avides e helicopteros

Se for exigida a navegagdo baseada no desempenho (PBN) para a rota ou procedimento de voo, o operador deve
certificar-se de que:

a) A especificagdo PBN relevante consta do AFM ou outro documento aprovado pela autoridade de certificacdo
como parte de uma avaliacdo da aeronavegabilidade, ou se baseia nessa aprovagio; e

b) A aeronave ¢ operada em conformidade com a especificagdo de navegacdo relevante e com as limitagdes que
constam do AFM ou do outro documento supramencionado.»;

¢) Na subseccdo SPO.OP.140, a alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«a) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve certificar-se, por todos os meios razodveis disponiveis,
de que as instalagdes no espaco, em terra efou na dgua, incluindo o equipamento de comunicagdes e as
ajudas a navegacdo disponiveis e diretamente necessdrios para a realizagio do voo e para a operagdo segura
da aeronave, sdo adequadas para o tipo de operagdo.»;

d) Na subsecgdo SPO.OP.151, alinea b), é suprimido o ponto 3);
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h)

£ aditada a subseio SPO.OP.152, com a seguinte redacio:
«SPO.OP.152 Aerédromos de destino — Operacdes de aproximacio por instrumentos

O piloto-comandante deve assegurar a disponibilidade de meios suficientes para navegar e aterrar no aerédromo
de destino ou em qualquer aerédromo alternativo de destino em caso de perda de capacidade para a operacdo
de aproximacdo e de aterragem pretendida.»;

Na subsecgdo SPO.OP.205, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«@) Quando o sistema ACAS estiver instalado e operacional, o operador deve estabelecer procedimentos
operacionais e programas de formacio para que a tripulagdo de voo adquira treino adequado no evitamento
de colisdes e as competéncias necessdrias para utilizar o equipamento ACAS IL»;

Na subsecgio SPO.IDE.A.160, as alineas c) e d) passam a ter a seguinte redacdo:

«c) No caso dos avides a motor diferentes dos complexos, cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds
25 de agosto de 2016, um cinto de seguranga com sistema de retengdo para a parte superior do tronco em
cada assento de tripulante de voo, com um tnico ponto de libertacio.

d) No caso dos avides a motor complexos, um cinto de seguranga com sistema de reten¢do para a parte
superior do tronco, com dispositivo incorporado para retengdo automdtica do tronco do ocupante em caso
de desaceleragio rpida:

1) Em cada lugar de tripulante de voo e em qualquer lugar junto ao posto de pilotagem; e
2) Em cada lugar de observador situado na cabina de pilotagem.»;
Na subsecgio SPO.IDE.A.160, ¢ aditada a alinea ¢) com a seguinte redacdo:

«) Os cintos de seguranga com sistema de retencdo para a parte superior do tronco previstos na alinea d)
devem ter:

1) Um dnico ponto de libertagdo;
2) Nos lugares da tripulagdo de voo e em qualquer lugar junto ao posto de pilotagem:
i) duas tiras de ombros e um cinto de seguranga que possam ser usados separadamente; ou

ii) uma tira de ombros diagonal e um cinto de seguranga que possam ser usados separadamente, no caso
dos avides seguintes:

A) Avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que satisfazem as
condicdes dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificagdes de certificacdo
aplicaveis;

B) Avides com MCTOM inferior a 5 700 kg e MOPSC inferior a nove lugares, que ndo satisfazem as
condicdes dindmicas de aterragem de emergéncia definidas nas especificacdes de certificacdo
aplicéveis e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 25 de agosto de 2016.»;

Na subsec¢io SPO.IDE.A.220, é aditada a alinea d) com a seguinte redagio:

«d) Em caso de operagdes PBN, as aeronaves devem satisfazer os requisitos de certificacdo da aeronavegabilidade
para a especificagdo de navegacdo apropriada.»;

E aditada a subsecgio SPO.IDE.A.230, com a seguinte redacio:
«SPO.IDE.A.230 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.
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b) O operador deve assegurar a distribuicio e a introducdo em tempo util de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagio de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n.° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Nesse caso, o operador deve informar a tripulagio de voo e restante pessoal interessado, e assegurar que 0s
dados afetados nio sdo utilizados.»;

k) A subseccio SPO.IDE.H.198 passa a ter a seguinte redagdo:
«SPO.IDE.H.198 Fatos de sobrevivéncia — helicopteros a motor complexos

As pessoas a bordo devem vestir um fato de sobrevivéncia, sempre que o piloto-comandante o determine com
base numa avaliacdo do risco, tendo em conta as condigdes seguintes:

a) Nos voos sobre a dgua realizados para além da distdncia autorrotacional ou da distincia da costa necessaria
para uma aterragem forcada em seguranca, se, em caso de falha de um motor critico, o helicéptero nio for
capaz de manter o nivel do voo; e

b) Os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o piloto-comandante dispde indicam que a temperatura da
dgua do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo.»;

I) E suprimida a subsec¢io SPO.IDE.H.201;
m) Na subsecgdo SPO.IDE.H.220, ¢ aditada a alinea d) com a seguinte redagio:

«d) Em caso de operagdes PBN, as aeronaves devem satisfazer os requisitos de certificacio da aeronavegabilidade
para a especificacio de navegagdo apropriada.»

n) F aditada a subseccio SPO.IDE.H.230, com a seguinte redagio:
«SPO.IDE.H.230 Gestdo de bases de dados aeronduticos

a) As bases de dados aeronduticos utilizadas nas aplicagdes dos sistemas de aeronaves certificados devem
satisfazer requisitos de qualidade dos dados adequados a utilizacdo prevista dos dados.

b) O operador deve assegurar a distribui¢do e a introducdo em tempo ttil de bases de dados aeronduticos
atualizadas e inalteradas a todas as aeronaves que o exijam.

¢) Sem prejuizo de outros requisitos de comunicagdo de ocorréncias, conforme definido no Regulamento (UE)
n° 376/2014, o operador deve comunicar ao fornecedor da base de dados os casos de dados errados,
incoerentes ou em falta, que se possa razoavelmente considerar constituirem um risco para o voo.

Nesse caso, o operador deve informar a tripulagdo de voo e restante pessoal interessado, e assegurar que os
dados afetados nio sdo utilizados.».
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