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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2015/445 DA COMISSAO
de 17 de marco de 2015

que altera o Regulamento (UE) n.° 11782011 no respeitante aos requisitos técnicos e aos procedi-
mentos administrativos para as tripulacdes da aviacio civil

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n. 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE (),
nomeadamente o artigo 7.°, n.° 6, e o artigo 8.2, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1)

)

O Regulamento (UE) n. 1178/2011 da Comissdo (}) estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil.

Alguns Estados-Membros consideraram que determinados requisitos do Regulamento (UE) n.o 1178/2011 lhes
imp&em, ou as partes interessadas, encargos administrativos ou econémicos indevidos e desproporcionados e
notificaram a sua intencdo de aprovar derrogacdes de certos requisitos, em conformidade com o artigo 14.°,
n.° 6, do Regulamento (CE) n.c 216/2008.

Essas propostas de aprovacgdes de derrogacdes foram analisadas pela Agéncia Europeia para a Seguranga da
Aviagdo, tendo dai resultado uma recomendac¢io a Comissdo sobre a conformidade das propostas de aprovacdes
com as condicdes aplicaveis.

Os Estados-Membros e as partes interessadas da aviacdo geral identificaram também certos requisitos que sdo
considerados desproporcionados em relagdo as atividades em causa e aos respetivos riscos.

Foram também detetados no Regulamento (UE) n.> 1178/2011 da Comissdo uma série de erros de redacio que
ocasionaram dificuldades de aplicacio nio intencionais.

Por conseguinte, os requisitos previstos no Regulamento (UE) n.° 1178/2011 devem ser alterados, a fim de
introduzir as derrogagdes que tém um claro efeito de regulamentacdo, aliviar certos encargos para a aviagdo geral
e corrigir certos erros de redacio.

Além disso, com base no feedback dos Estados-Membros e das partes interessadas, entendeu-se que os requisitos
do anexo VII do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 podem ser desproporcionados em relagdo a atividade e ao
respetivo risco das organizagdes de formagio que apenas ministram formagdo para obtencdo da licenca de piloto
de aeronaves ligeiras, licenga de piloto privado, licenca de piloto de baldo ou licenca de piloto de planador.

(") JOL79de19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.°c 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripula¢des da aviacdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e
do Conselho (JOL 311 de 25.11.2011, p. 1).
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(8)  Os Estados-Membros e as partes interessadas concordam que existe, por conseguinte, uma necessidade geral de
conceder mais tempo para a elaboragdo de um conjunto de regras mais apropriadas para as atividades de aviagio
geral, que se adequem melhor as atividades deste setor da aviagdo sem reduzir o nivel de seguranga.

(9)  Além disso, para conceder o tempo necessario para a definicio dessas regras, a data de aplicacdo das disposicdes
do anexo VII do Regulamento (UE) n.c 1178/2011 para as organizagdes de formagio que apenas ministram
formacdo para obtencdo de licencas nacionais que sdo elegiveis para conversdo em licengas Parte FCL de piloto de
aeronaves ligeiras, de piloto de baldo ou de piloto de planador deve ser adiada para 8 de abril de 2018.

(10) O Regulamento (UE) n.° 1178/2011 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade.

(11) O Regulamento (UE) n.° 290/2012 da Comissio (!), que altera o Regulamento (UE) n.c 1178/2011, dado conter
uma disposi¢do auténoma relativa a data de aplicagdo das disposicdes dos anexos VI e VII do Regulamento (UE)
ne 1178/2011, deve também ser alterado, a fim de garantir seguranga e clareza juridicas.

(12)  As medidas previstas no presente regulamento sio conformes com o parecer do Comité da Agéncia Europeia
para a Seguranca da Aviacdo, instituido pelo artigo 65.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (UE) n.c 1178/2011 da Comissdo é alterado do seguinte modo:
1) No artigo 8.0, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1.  Sem prejuizo do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.> 216/2008 e caso ndo haja acordos concluidos entre a
Unido e um pais terceiro que abranjam as licengas de piloto, os Estados-Membros podem aceitar as licencas, qualifi-
cagdes ou certificados dos paises terceiros e os certificados médicos conexos emitidos por ou em nome de paises
terceiros, de acordo com as disposi¢des do anexo III do presente regulamento.».

>

No artigo 10.°-A, o n.° 3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3. As organiza¢des de formagdo conformes com os JAR devem ser autorizadas a ministrar formagio para
obten¢do de uma licenga Parte FCL de piloto privado (PPL), das qualificagdes conexas incluidas no registo e de uma
licenca de piloto de aeronaves ligeiras (LAPL) até 8 de abril de 2018, sem se conformarem com as disposi¢des dos
anexos VI e VII, desde que tenham sido registadas antes de 8 de abril de 2015..

N
~

O artigo 12.° é alterado do seguinte modo:
a) O n. 2 passa a ter a seguinte redagio:

«2. Por derrogacdo ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar até 8 de abril de 2015 as seguintes
disposicdes do anexo I:

a) As disposi¢des relativas as licengas de piloto de aeronaves de descolagem vertical e aerdstatos;
b) As disposi¢des do ponto FCL.820;
¢) No caso dos helicopteros, as disposi¢des da secgdo 8 da subparte J;

d) As disposicdes da sec¢do 11 da subparte J.»;

b) E aditado o n.° 2-A com a seguinte redacio:

«2-A.  Por derrogagio ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar até 8 de abril de 2018 as
seguintes disposi¢des do anexo I

a) As disposi¢des relativas as licengas de piloto de planadores e baldes;

b) As disposi¢des da subparte B;

Regulamento (UE) n.° 290/2012 da Comissdo, de 30 de margo de 2012, que altera o Regulamento (UE) n.c 1178/2011, que estabelece os
requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE)
n.°216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 100 de 5.4.2012, p. 1).

—
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¢) As disposi¢des dos pontos FCL.800, FCL.805 e FCL.815;
d) As disposigdes da secgdo 10 da subparte J.»;

¢) O n. 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.  Em derrogacdo do n. 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar até 8 de abril de 2016 as
disposi¢des do presente regulamento aos pilotos titulares de uma licenga e do certificado médico conexo, emitidos
por um pais terceiro envolvido na operacdo ndo comercial das aeronaves especificadas no artigo 4.0, n.° 1,
alineas b) ou ¢), do Regulamento (CE) n.> 216/2008.».

4) Os anexos [, IT, III, VI e VII sdo alterados em conformidade com os anexos do presente regulamento.

Artigo 2.°

No Regulamento (UE) n.° 290/2012 da Comissdo, no artigo 2.°, n.° 2, é suprimida a alinea f).

Artigo 3.0
1. O presente regulamento entra em vigor em 8 de abril de 2015.

2. Em derrogagio do n.e 1, as alteragdes as disposi¢des em FCL315.A, FCL.410.A e FCL.725.A do anexo I sdo
aplicdveis a partir de 8 de abril de 2018.

3. Em derrogacdo do n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar até 8 de abril de 2018 as disposi¢des dos
anexos VI e VII a uma organizacdo de formagdo que apenas ministre formagio para obtencio de uma licenga nacional
que ¢ elegivel, em conformidade com o artigo 4.°, n.> 3, do Regulamento (UE) n.c 1178/2011 para conversdo numa
licenga Parte FCL de piloto de aeronaves ligeiras (LAPL), de piloto de planador (SPL) ou de piloto de baldo (BPL).

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 17 de margo de 2015.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

O anexo I do Regulamento (UE) n.> 1178/2011 € alterado do seguinte modo:

(1) A parte FCL.065 passa a ter a seguinte redagio:

«Reducio dos privilégios dos titulares de licencas com 60 anos de idade ou mais no transporte aéreo
comercial

a) Idades entre os 60 e os 64 anos. Avides e helicpteros. O titular de uma licenga de piloto que tenha atingido os
60 anos de idade nio pode desempenhar funcdes de piloto numa aeronave que efetue transporte aéreo
comercial, exceto como membro de uma tripulagdo multipiloto.

b) 65 anos de idade. Exceto no caso de um titular de uma licenca de piloto de baldo ou de planador, o titular de
uma licenga de piloto que tenha atingido os 65 anos ndo pode desempenhar func¢des de piloto numa aeronave

que efetue transporte aéreo comercial.

¢) 70 anos de idade. O titular de uma licenga de piloto de baldo ou de planador que tenha atingido os 70 anos
ndo pode desempenhar fungdes de piloto num baldo ou num planador que efetue transporte aéreo comercial.».

(2) A parte FCL.105.B passa a ter a seguinte redacio:

«FCL.105.B LAPL(B) — Privilégios
Os privilégios do titular de uma LAPL para baldes habilitam-no a desempenhar func¢des de PIC em baldes de ar
quente ou aerdstatos de ar quente com uma capacidade de invélucro méxima de 3 400 m? ou em baldes de gis

com uma capacidade de invélucro maxima de 1 260 m? que transportem um mdximo de trés passageiros, de
modo a que nunca estejam mais de quatro pessoas a bordo do baldo.».

(3) Em FCL.210.A, a alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«) Os requerentes de uma PPL(A) devem ter realizado pelo menos 45 horas de instrucdo de voo em avides ou
TMG, cinco das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo menos:

(1) 25 horas de instrugio de voo em duplo comando; e
(2) 10 horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos cinco horas de voo de navegagdo a solo com

pelo menos um voo de navegagdo de pelo menos 270 km (150 NM), durante o qual devem ser efetuadas
aterragens com paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerédromo de partida.».

(4) A parte FCL.230.B passa a ter a seguinte redagio:

«FCL.230.B BPL — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a) Os titulares de uma BPL apenas podem exercer os privilégios da sua licenca se tiverem realizado, nos tltimos
24 meses, numa classe de baldes, pelo menos:

(1) 6 horas de voo como PIC, incluindo 10 descolagens e aterragens; e

(2) 1 voo de treino com um instrutor num baldo na classe adequada;

(3) além disso, no caso de pilotos qualificados para voar em mais do que uma classe de baldes, para exercerem
os seus privilégios numa outra classe, devem ter realizado pelo menos trés horas de voo nessa classe nos

tltimos 24 meses, incluindo trés descolagens e aterragens;

b) Os titulares de uma BPL apenas podem operar um baldo do mesmo grupo de baldes em que é concluida a
formagido de voo ou um baldo de um grupo com um invélucro de dimensdo mais pequena;

¢) Os titulares de uma BPL que ndo cumpram os requisitos estipulados em a) devem, antes de retomarem o
exercicio dos seus privilégios:

(1) superar uma verificagdo de proficiéncia na classe adequada com um examinador; ou

(2) realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais, voando em duplo comando ou a solo
sob a supervisio de um instrutor, para cumprirem os requisitos previstos em a).
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d) No caso da alinea c), n.° 1, os titulares de uma BPL apenas podem operar um baldo do mesmo grupo de baldes
em que é concluida a verificagio de proficiéncia ou um baldo de um grupo com um invélucro de dimensdo
mais pequena.n.

Na seccdo 2 «Requisitos especificos para a categoria de avido» da subparte D, é aditado o seguinte ponto FCL.315.A
CPL — Curso de formagio:

«FCL.315.A CPL — Curso de formacio

Os conhecimentos tedricos e a instrucdo de voo para a emissdo de uma CPL(A) devem incluir treino em prevencio
da perda de controlo e recuperacio do controlo.».

Em FCL.410.A, a alinea a) passa a ter a seguinte redac¢do:

«) Curso. O requerente de uma MPL deve ter realizado um curso de formagio de conhecimentos tedricos e
instru¢do de voo numa ATO, em conformidade com o apéndice 5 da presente parte. Os conhecimentos
tebricos e a instrugdo de voo para a emissio de uma MPL devem incluir treino em prevengdo da perda de
controlo e recuperagio do controlo.».

Em FCL.725.A, é aditada uma alinea c) com a seguinte redagdo:

«c) Avides multipiloto. O curso de formagdo para a emissdo de uma qualificacio de tipo de avido multipiloto
incluird conhecimentos tedricos e instru¢io de voo em prevengdo da perda de controlo e recuperagdo do
controlo.».

Em FCL.740.A, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) Revalidacdo das qualificacdes de classe monopiloto monomotor.

(1) QualificagBes de classe de avido monomotor de pistdes e qualificacdes TMG. Para a revalidagdo de qualifi-
cagles de classe de avides monopiloto e monomotor de pistdes ou de qualificagdes de classe TMG, o
requerente deve:

i) nos trés meses anteriores a data de expiragdo da qualificacdo, passar uma verificagdo de proficiéncia na
classe pertinente na presenca de um examinador, em conformidade com o Apéndice 9 da presente
parte; ou

ii) nos 12 meses anteriores a data de expiracdo da qualificagdo, realizar 12 horas de voo na classe
pertinente, incluindo:

— seis horas como PIC,
— 12 descolagens e 12 aterragens, e

— uma formacio de atualizagdo de pelo menos uma hora de tempo total de voo com um instrutor de
voo (FI) ou um instrutor de qualificacdo de classe (CRI). Os requerentes estdo isentos desta formacio
de atualizacdo caso tenham passado uma verificacio de proficiéncia ou prova de pericia para uma
qualificacdo de classe ou de tipo em qualquer outra classe ou outro tipo de avido.

(2) Se os requerentes possuirem uma qualificagio de classe de avides-terra monomotor de pistdes e uma
qualificacio TMG, podem cumprir os requisitos do ponto 1 em qualquer uma das classes ou numa
combinagdo das duas e obter a revalidacdo das duas qualificacdes.

(3) Avides turbopropulsores monopiloto e monomotor. Para a revalidagio de uma qualificacio de classe
monomotor turbopropulsor, os requerentes terdo de passar uma verificagio de proficiéncia na classe
pertinente na presenga de um examinador, em conformidade com o Apéndice 9 da presente parte,
nos 3 meses anteriores a data de expiragdo da qualificacdo.

(4) Se os requerentes possuirem uma qualificagio de classe de avides-terra monomotor de pistdes e uma
qualificacdo de classe de avides-mar monomotor de pistdes, podem cumprir os requisitos do ponto 1,
subalinea ii), em qualquer uma das classes ou numa combinacio das duas e obter o cumprimento destes
requisitos para as duas qualificacdes. Devem ser completadas em cada classe pelo menos 1 hora de tempo
PIC exigido e 6 das 12 descolagens e aterragens exigidas.».

Em FCL-825, na alinea g), o ponto 6 passa a ter a seguinte redagdo:

«6. No que se refere a EIR multimotor, a verificagdo de proficiéncia para efeitos de revalida¢do ou renovagio, bem
como o voo de treino exigido na alinea g), ponto 2, subalinea ii), terio de ser concluidos num avido
multimotor. Se o piloto também for titular de uma EIR monomotor, esta verificagdo de proficiéncia abarcard
também a revalidagdo ou renovagdo da EIR monomotor. O voo de treino realizado num avido multimotor deve
igualmente cumprir o requisito de voo de treino para a EIR monomotor.».
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(10) Em FCL.915, é aditada uma alinea d) com a seguinte redagio:

«) A atribui¢do de créditos para a extensio a outros tipos deve tomar em conta os elementos pertinentes
definidos nos dados de adequagdo operacional em conformidade com a Parte 21.».

(11) E aditado o ponto FCL.945, com a seguinte redagio:

«FCL.945 Obrigacdes para os instrutores

Apds a conclusio do voo de treino para a revalidacio de uma qualificacgdo de classe SEP ou TMG, em
conformidade com o preceituado em FCL.740.A, alinea b), ponto 1, e apenas em caso de cumprimento de todos os
outros critérios de revalidagdo exigidos em FCL.740.A, alinea b), ponto 1, o instrutor deve visar a licenga do
requerente com a nova data de expiragdo da qualificacdo ou do certificado, se especificamente autorizado para esse
efeito pela autoridade competente responsavel pela licenga do requerente.».

(12) O ponto FCL.910.TRI ¢ alterado do seguinte modo:
a) A alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) TRI para avides e para acronaves de descolagem vertical — TRI(A) e TRI(PL). Os privilégios de um TRI estdo
limitados ao tipo de avido ou de aeronave de descolagem vertical no qual a instrugio e a avaliagio de
competéncia foram efetuadas. Salvo especificagdo em contrdrio nos dados de adequagdo operacional estabe-
lecidos em conformidade com a Parte 21, os privilégios do TRI serdo alargados a outros tipos uma vez que
o TRL

(1) tenha efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 15 setores de rota, incluindo
descolagens e aterragens no tipo de aeronave aplicavel, dos quais 7 setores podem ter sido realizados
num FFS;

(2) tenha completado as partes da formagdo técnica e da instrugdo de voo do curso TRI pertinente;

(3) tenha passado as sec¢Oes pertinentes da avaliagdo de competéncia, em conformidade com o preceituado
em FCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificados em conformidade com a subparte K a
sua aptiddo para dar instrugio a um piloto ao nivel exigido para a emissdo de uma qualificagdo de tipo,
incluindo instru¢do sobre os procedimentos antes e apds o voo e instru¢io tedrica.»;

b) A alinea c), ponto 1, passa a ter a seguinte redacio:
«) TRI para helicopteros — TRI(H).
(1) Os privilégios de um TRI(H) estio limitados ao tipo de helicoptero no qual foi realizada a prova de
pericia para a emissdo do certificado TRI. Salvo especificagio em contrrio nos dados de adequacio

operacional estabelecidos em conformidade com a Parte 21, os privilégios do TRI serdo alargados a
outros tipos uma vez que o TRI:

i) tenha completado a parte técnica do curso TRI relativa ao tipo adequado no tipo de helicoptero
aplicavel ou num FSTD que represente esse tipo,

ii) tenha realizado pelo menos 2 horas de instrugdo de voo no tipo aplicdvel, sob a supervisdo de um
TRI(H) devidamente qualificado, e

ili) tenha passado as sec¢des pertinentes da avaliagio de competéncia, em conformidade com o
preceituado em FCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificado em conformidade com a
subparte K a sua aptiddo para ministrar instru¢io a um piloto ao nivel exigido para a emissdo de

uma qualificagdo de tipo, incluindo instru¢do sobre procedimentos pré-voo e pds-voo e instrugdo
tedrica.».

(13) Em FCL.905.CRI, na alinea a), é aditado o ponto 3 com a seguinte redacio:

«3. A extensdo dos privilégios da LAPL(A) a outra classe ou variante de avido.».

(14) Em FCL.1005, na alinea a), o ponto 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1. Aos quais tenham ministrado mais de 25 % da instrucdo de voo exigida para a licenga, a qualificagdo ou o
certificado para ajo qual a prova de pericia ou a avaliacio de competéncia seja realizada; ou».

(15) Em FCL.1005.CRE, € aditada uma alinea ¢) com a seguinte redagdo:

«c) Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da LAPL(A) a outra classe ou variante de avifo.».
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(16) A seccdo A do Apéndice 1 € alterada do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«A. ATRIBUICAO DE CREDITOS DE CONHECIMENTOS TEORICOS PARA A EMISSAO DE UMA LICENCA DE PILOTO —
INSTRUCAO DE TRANSFERENCIA E REQUISITOS DE EXAME»;

b) O ponto 1.2 passa a ter a seguinte redagio:

«1.2. Sem prejuizo do disposto no niimero supra, para a emissdo de uma LAPL, PPL, BPL e SPL o titular de uma
licenga noutra categoria de aeronave deve receber instrugio tedrica e passar exames de conhecimentos
tedricos ao nivel adequado nas seguintes matérias:

— principios de voo,
— procedimentos operacionais,
— performance e planeamento do voo,
— conhecimentos gerais sobre a aeronave,
— mnavegacdo.»

¢) E aditado o n.° 1.4 com a seguinte redacdo:

«1.4. Ndo obstante o disposto no n.° 1.2, para a emissdo de uma LAPL(A), o titular de uma LAPL(S) com
extensdo TMG deve demonstrar um nivel adequado de conhecimentos tedricos para a classe de avido-terra
monomotor de pistdes em conformidade com a parte FCL.135.A, alinea a), ponto 2.».

(17) No Apéndice 6, a secqdo Aa ¢ alterada do seguinte modo:
a) O ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. O objetivo do curso modular de treino de voo baseado na competéncia consiste em treinar os titulares de
PPL ou CPL para obtencdo da qualificagio de voo por instrumentos, tendo em conta a instrugio e
experiéncia prévias neste tipo de voo. Destina-se a fornecer o nivel de proficiéncia necessdrio para operar
avides em condi¢des de IFR e IMC. O curso deve ser ministrado numa ATO ou consistir numa combinagdo
de instrucdo de voo por instrumentos, fornecida por um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para
ministrar formagdo para a IR, e de instrugdo de voo numa ATO.»;

b) O ponto 6 ¢ alterado do seguinte modo:
i) Na alinea a), subalinea i), a alinea B) passa a ter a seguinte redagio:

«B) experiéncia prévia de tempo de voo por instrumentos como PIC em avides, com uma qualificagio que
lhe atribua os privilégios para voar em IFR e IMC,»;

ii) Na alinea b), subalinea i), a alinea B) passa a ter a seguinte redac¢do:

«B) experiéncia prévia de tempo de voo por instrumentos como PIC em avides, com uma qualificacio que
lhe atribua os privilégios para voar em IFR e IMC,».

(18) Na sec¢do A do Apéndice 9, os n. 4 ¢ 5 passam a ter a seguinte redacio:

«4. Salvo especificacio em contrdrio nos dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com a
Parte 21, o programa de instrugdo de voo, a prova de pericia e a verificagdo de proficiéncia devem ser
conformes com o presente apéndice. O programa, a prova de pericia e a verificagdo de proficiéncia podem ser
reduzidos de modo a atribuir créditos pela experiéncia prévia em tipos de aeronave similares, como
determinado nos dados de adequagio operacional estabelecidos em conformidade com a Parte 21.

5. Com excegdo do caso das provas de pericia para emissdo de uma ATPL, quando assim definido nos dados de
adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com a Parte 21 para a aeronave especifica, poderdo ser
atribuidos créditos por itens da prova de pericia comuns a outros tipos ou variantes em que o piloto é
qualificado.».



em avides monopi-
loto
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midade com a
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ANEXO 11
Na secgdo A do anexo II, a alinea d) do ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:
«d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:
Licenca “Parte FCL™-
Licenga nacional Total de horas de Eventuais requisitos de substituicdo e Eliminagdo de
de que ¢ titular experiéncia de voo adicionais condicdes (se for condi¢des
caso disso)
1) @) &) (4) )
ATPL(A) > 1 500 como PIC | Nenhum ATPL(A) Nio aplicével a)
em avides multipi-
loto
ATPL(A) > 1 500 em avides | Nenhum como em 4c) como em 5¢) b)
multipiloto
ATPL(A) > 500 em avides | Demonstrar conhe- | ATPL(A), com qua- | Demonstrar capaci- | ¢)
multipiloto cimentos de plane- | lificacdo de tipo li- | dade para desem-
amento e perfor- | mitada a copiloto | penhar funcdes de
mance de voo PIC como exigido
como exigido por pelo apéndice 9 da
FCL.515 Parte FCL
CPL/IR(A) e ter i) demonstrar co- | CPL/IR(A) com cré- | Ndo aplicdvel d)
superado  um nhecimentos de | ditos te6ricos ATPL
exame  tedrico planeamento e
ATPL da ICAO performance de
no Estado-Mem- VOO COmo exi-
bro que emitiu a gido por
licenga FCL.310 e
FCL.615, ali-
nea b)
ii) cumprir os res-
tantes requisitos
de FCL.720.A,
alinea ¢)
CPL/IR(A) > 500 em avides | i) passar um | CPL/IR(A) com cré- | Nao aplicavel e)
multipiloto, ou em exame de co- | ditos tedricos ATPL
operagdes multipi- nhecimentos
loto em avides mo- ATPL(A) no Es-
nopiloto CS-23 da tado-Membro
categoria commuter que emitiu a li-
ou equivalente em cenca (¥)
conformidade com | jj) cumprir os res-
os requisitos da tantes requisitos
Parte CAT e da| de FCL720.A,
Parte ORO para o alinea )
transporte  aéreo
comercial
CPL/IR(A) > 500 como PIC | Nenhum CPL/IR(A), com | Obter uma qualifi- | f)
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Licenga nacional
de que é titular

Total de horas de
experiéncia de voo

Eventuais requisitos
adicionais

Licenca “Parte FCL’-
de substituicdo e
condicdes (se for

caso disso)

Eliminagdo de
condicdes

1

@

G)

(4)

)

CPL/IR(A) < 500 como PIC | Demonstrar conhe- | como em 4f) como em 5f) 2)
em avides monopi- | cimentos de plane-
loto amento de voo e
performance  de
voo para o nivel
CPL/IR
CPL(A) > 500 como PIC | Qualificacio de | CPL(A), com quali- h)
em avides monopi- | voo noturno, se | ficagio de tipo|
loto aplicavel [classe limitada a
avides monopiloto
CPL(A) < 500 como PIC | i) qualificacio de | como em 4h) i)
em avides monopi- VOO noturno, se
loto aplicavel;
i) demonstrar co-
nhecimentos de
performance e
planeamento de
VOO C€Omo exi-
gido por
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 segundo as PPL/IR(A) (a IR li- | Demonstrar conhe- | j)
IFR mitada a PPL) cimentos de perfor-
mance e planea-
mento de  voo
como exigido por
FCL.615, alinea b)
PPL(A) > 70 em avides Demonstrar a utili- | PPL(A) k)

zacdo de ajudas de
radionavegacio

(*) Os titulares de uma CPL que jd sejam titulares de uma qualificacdo de tipo para um avido multipiloto ndo necessitam de
passar um exame tedrico para ATPL(A) se continuarem a operar 0 mesmo tipo de avido, mas ndo lhes serdo atribuidos cré-
ditos de conhecimentos tedricos ATPL(A) para uma licenca Parte FCL. Caso pretendam outra qualificagdo de tipo para um
avido multipiloto diferente, tém de cumprir o disposto na coluna 3, linha €) i), da tabela acima.».
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ANEXO III
O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:
(1) Na seccdo A «VALIDACAO DAS LICENCAS», ponto 3, a alinea f) passa a ter a seguinte redagdo:
«f) No caso de helicopteros, cumprir os requisitos de experiéncia estipulados na seguinte tabela:
Licenca de que ¢€ titular Total de horas de experiéncia de voo Privilégios
1) o) ()
ATPL(H); IR viélida > 1 000 horas como PIC em helicép- | Transporte aéreo comercial em heli- | a)
teros multipiloto copteros multipiloto como PIC em
operagdes VFR e IFR
ATPL(H) sem privilégios | > 1 000 horas como PIC em helicp- | Transporte aéreo comercial em heli- | b)
IR teros multipiloto copteros multipiloto como PIC em
operacoes VFR
ATPL(H); IR viélida > 1 000 horas como piloto em heli- | Transporte aéreo comercial em heli- | )
copteros multipiloto copteros multipiloto como copiloto
em operacoes VER e IFR
ATPL(H) sem privilégios | > 1 000 horas como piloto em heli- | Transporte aéreo comercial em heli- | d)
IR copteros multipiloto copteros multipiloto como copiloto
em operagoes VFR
CPL(H)/IR (*) > 1 000 horas como piloto em heli- | Transporte aéreo comercial em heli- | e)
copteros multipiloto copteros multipiloto como copiloto
CPL(H)/IR > 1 000 horas como PIC em trans- | Transporte aéreo comercial em heli- | f)
porte aéreo comercial apds a obten- | copteros monopiloto como PIC
¢do de uma IR
ATPL(H) com ou sem | > 700 horas em helicopteros que | Uso de privilégios em helicopteros | g)
privilégios IR, CPLH)/IR, | ndo os certificados nos termos da | em operagdes que ndo de transporte
CPL(H) CS-27/29 ou equivalente, incluindo | aéreo comercial
200 horas na funcdo para a qual pre-
tende aceitagdo, e 50 horas nessa
funcdo nos dltimos 12 meses

(*) Os titulares de uma CPL(H)/IR para helicopteros multipiloto devem ter demonstrado conhecimentos do nivel ATPL(H) da

ICAO antes da aceitacdo.».

(2) Na seccdo A «VALIDAGCAO DAS LICENCAS», ponto 6, a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:

«b) Trabalhe, direta ou indiretamente, para um fabricante de aeronaves ou uma autoridade da aviagdo.».

(3) Na seccdo A «VALIDACAO DAS LICENCAS», s3o aditados os pontos 7 e 8 com a seguinte redacdo:

«7. Nédo obstante o disposto nos pontos anteriores, os Estados-Membros podem, para voos de competicio ou de
exibi¢do de duracdo limitada, aceitar uma licenga emitida por um pais terceiro que autorize o titular a exercer os
privilégios de uma PPL, SPL ou BPL, desde que:

a) Antes do evento, o organizador dos voos de competicio ou de exibicdo forneca a autoridade competente
provas adequadas da forma como ird garantir que o piloto estard familiarizado com as informagdes de
seguranga pertinentes e gerird qualquer risco associado aos voos; e

b) O requerente seja titular de uma licenca e do certificado médico adequados e das qualificacbes ou aptiddes
conexas, emitidos em conformidade com o anexo 1 da Convengéo de Chicago.
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8. Ndo obstante o disposto nos pontos anteriores, os Estados-Membros podem aceitar uma PPL, SPL ou BPL
emitida em conformidade com os requisitos do anexo 1 da Convencdo de Chicago por um pais terceiro por um
maximo de 28 dias por ano civil para determinadas fun¢des ndo comerciais, desde que o requerente:

a) Seja titular de uma licenga e do certificado médico adequados e das qualificacdes ou aptiddes conexas,
emitidos em conformidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago; e

b) Tenha realizado pelo menos um voo de aclimatizacio com um instrutor qualificado antes da realizagdo das
tarefas especificas de duracdo limitada.».
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ANEXO IV

O anexo VI ¢ alterado do seguinte modo:

(1)

2)

Em ARA.GEN.305, ¢é inserida a seguinte alinea c)-a:
«)-a Sem prejuizo do disposto na alinea c), para as organizacdes que apenas ministram formagdo para a LAPL, PPL,
SPL ou BPL e qualificagdes e certificados conexos, o ciclo de planeamento da supervisio ndo deve ser superior

a 48 meses. O ciclo de planeamento da supervisio serd mais curto se houver provas de que o desempenho em
termos de seguranga do detentor da organizagio diminuiu.

O ciclo de planeamento da supervisio pode ser alongado até um mdximo de 72 meses, se a autoridade
competente tiver concluido que, nos 48 meses anteriores:

(1) A organizacdo demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos para a seguranca da aviacdo e
de gerir os riscos conexos, tal como demonstrado pelos resultados da andlise anual em conformidade com
a seccio ORA.GEN.200, alinea c);

(2) A organizagdo tem continuamente mantido controlo sobre todas as alteragdes em conformidade com a
seccdo ORA.GEN.130, tal como demonstrado pelos resultados da anélise anual em conformidade com a
seccio ORA.GEN.200, alinea c);

(3) Nio foram emitidas constatacdes de nivel 1; e

(4) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo aceite ou prorrogado pela autoridade
competente, conforme definido na seccio ARA.GEN.350, d) 2.».

Em ARA.FCL.200, é aditada a alinea d) com a seguinte redagdo:
«d) Averbamentos das licengas confirmados pelos instrutores. Antes de autorizar especificamente certos instrutores a

revalidarem uma qualificacgdo de classe monomotor de pistio ou TMG, a autoridade competente define os
procedimentos adequados.».

£ aditado o ponto ARA.MED.330 com a seguinte redacio:

«ARA.MED.330 Circunstincias médicas especiais

a) Se forem identificadas novas tecnologias médicas, medicamentos ou procedimentos que possam justificar uma
avaliagdo da aptiddo de requerentes que, de outra forma, sio considerados ndo conformes com os requisitos,
pode ser realizada uma investigacio para reunir provas sobre o exercicio seguro dos privilégios da licenca.

b) Para realizar a investigacdo, a autoridade competente, em cooperagdo com, pelo menos, uma outra autoridade
competente, pode elaborar e avaliar um protocolo de avaliagio médica com base no qual essas autoridades
competentes podem emitir um nimero definido de certificados médicos para pilotos com limitagdes apropriadas.

¢) Os centros de medicina aerondutica (CMA) e os examinadores médicos aeronduticos (EMA) s6 podem emitir
certificados médicos com base num protocolo de investigagdo se receberem instru¢des nesse sentido da parte da
autoridade competente.

d) O protocolo deve ser acordado entre as autoridades competentes em causa e incluir, no minimo, o seguinte:

(1) Uma avaliacdo dos riscos;

(2) Uma andlise e avaliacdo da literatura publicada para comprovar que a emissdo de um certificado médico com
base no protocolo de investigagdo ndo comprometerd o exercicio seguro dos privilégios da licenga;

(3) Os critérios de selecdo pormenorizados para a admissdo dos pilotos no protocolo;

(4) As limitacdes que serdo averbadas no certificado médico;

(5) Os procedimentos de monitorizagdo a aplicar pelas autoridades competentes em causa;

(6) A determinagdo dos parametros de avaliacdo final (“end points”) para por termo ao protocolo.
e) O protocolo deve estar conforme com os principios éticos pertinentes.

f) O exercicio dos privilégios das licencas pelos titulares das mesmas que disponham de um certificado médico
emitido com base no protocolo serd limitado aos voos em aeronaves registadas nos Estados-Membros que
participam no protocolo de investigagdo. Esta restricdo deve figurar no certificado médico.
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g) As autoridades competentes participantes devem:
(1) Fornecer a Agéncia:
i) o protocolo de investigacio antes da implementacio;
ii) os pormenores e as qualificagdes do ponto focal nomeado de cada autoridade competente participante;
iii) relatérios documentados das avaliagdes regulares da sua eficécia;

(2) Fornecer aos CMA e aos EMA competentes os pormenores do protocolo antes da sua aplicagdo, para
informagio.».

(4) O apéndice I passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice 1

Licenca de tripulante de voo

As licencas de tripulante de voo emitidas por um Estado-Membro de acordo com a Parte FCL devem ser conformes
com as seguintes especificagdes:

a) Conteido. O niimero da rubrica deve ser sempre impresso em associagdo com o titulo da rubrica. As rubricas I
a XI sdo as rubricas “permanentes” e as rubricas XII a XIV sdo as rubricas “varidveis”, que podem constar de uma
parte separada ou de um destacdvel ao formuldrio principal. As partes separadas ou destacdveis devem ser
claramente identificdveis como partes da licenca.

(1) Rubricas permanentes:
)  pais de emissdo da licenca;
I titulo da licenca;

) ndmero de série da licenca, comegando pelo c6digo ONU do Estado de emissdo da licenca, seguido de
“FCL” e de um cédigo numérico, alfabético ou alfanumérico em numeragdo arabe e carateres latinos;

IV) nome do titular (em carateres latinos, mesmo que os carateres da lingua nacional nio tenham origem
latina);

IVa) data de nascimento;
V)  endereco do titular;
VI) nacionalidade do titular;
VII) assinatura do titular;
VII) autoridade competente e, se necessdrio, condicdes em que a licenca foi emitida;
IX) certificagdo de validade e de autorizagdo para os privilégios conferidos;
X)  assinatura do funciondrio responsédvel pela emissdo da licenga e data de emissio; e
XI) selo ou carimbo da autoridade competente.
(2) Rubricas varidveis:

XIl) qualificagdes e certificados: certificados de classe, tipo, instrutor, etc., com as respetivas validades.
Os privilégios radiotelefonicos (R/T) podem constar da licenga ou de um certificado separado;

XIII) observacdes: ou seja, averbamentos especiais relativos a restricdes e averbamentos de privilégios,
incluindo o averbamento da proficiéncia linguistica, as qualificacbes para as aeronaves do anexo II,
quando usadas no transporte aéreo comercial; e

XIV) quaisquer outros dados exigidos pela autoridade competente (por exemplo, local de nascimento/local de
origem).

b) Material. O papel ou outro material utilizado deve impedir ou revelar imediatamente eventuais altera¢des ou
rasuras. A introducdo ou eliminagdo de dados do formuldrio requer uma autorizagdo expressa da autoridade
competente.

¢) Lingua. As licengas sdo redigidas na(s) lingua(s) nacional(is) e na lingua inglesa, bem como noutras linguas
consideradas pertinentes pela autoridade competente.
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Pégina de rosto

Designagéo e logotipo da autoridade competente Requisitos

(na lingua inglesa e em quaisquer outras linguas
determinadas pela autoridade competente)

EUROPEAN UNION (UNIAO EUROPEIA)
(apenas em inglés)

No caso dos Estados ndo membros da UE, eliminar a
designagéo “European Union”

FLIGHT CREW LICENCE (LICENCA DE TRIPULANTE As péaginas devem ter uma dimenséo equivalente a um
DE VOO) oitavo do formato A4

(na lingua inglesa e em quaisquer outras linguas
determinadas pela autoridade competente)

Emitida em conformidade com a Parte FCL

This licence complies with ICAO standards, except for the
LAPL and EIR privileges (Esta licenga cumpre as normas da
ICAO, exceto para os privilégios LAPL e EIR)

(na lingua inglesa e em quaisquer outras linguas
determinadas pela autoridade competente)

Formulario 141 da AESA — Edicéo 2
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Pégina 2
| Pais de emissao Requisitos
1] Ndmero da licenga O numero de série da licenga comega sempre pelo cédigo
ONU do pais de emisséo da licenga, seguido de “.FCL.”
IV [ Nome e apelido do titular
IVa [Data de nascimento (ver instrugdes) A data deve obedecer ao formato-padrdo, ou seja,
dd/mm/aaaa completo.
XIV | Local de nascimento
\' Enderego do titular:
Rua, localidade, concelho, cédigo postal
VI |Nacionalidade
VIl | Assinatura do titular
VIl | Autoridade competente responsavel pela emissédo
Por ex.: Esta CPL(A) foi emitida com base numa
ATPL emitida por .............. (pais terceiro) .................
X Assinatura do funcionario e data
Xl |Selo ou carimbo da autoridade de emissdo
competente
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Pégina 3
[} Titulo da licenga, data da emisséo inicial e cédigo As abreviaturas usadas séo idénticas as utilizadas na Parte
de pais FCL [por ex. PPL(H), ATPL(A), etc.]

A data deve obedecer ao formato-padrdo, ou seja,
dd/mm/aaaa completo.

IX |Validade: Os privilégios da licenga s6 podem ser
exercidos se o titular possuir um certificado médico
valido para exercer o privilégio em causa.

O ftitular da licenga devera estar munido de um Embora ndo se especifique o documento, quando o titular
documento com fotografia para permitr a sua se encontrar fora do pais de emisséo da licenca, é
identificagao. suficiente o passaporte.

XIl | Privilégios radiotelefénicos: O titular da licenga
demonstrou ter competéncias para operar equi-
pamento R/T a bordo de uma aeronave em ..............
(especificar a(s) lingua(s)).

Xlll | Observagdes: Inserir neste campo todas as informagdes adicionais

L relativas a licenca e aos privilégios conferidos pela ICAO,
Proficiéncia linguistica CE ou diretivas/regulamentos da UE.

(lingua(s)/nivel/data de validade) Introduzir o(s) averbamento(s) de proficiéncia linguistica,

nivel(is) e data(s) de validade.

No caso das LAPL: as LAPL que n&o tenham sido emitidas
em conformidade com as normas da ICAO

Péginas adicionais — Requisitos

As paginas 1, 2 e 3 da licenga devem estar conformes com o formato estabelecido no modelo apresentado no
presente ponto. A autoridade competente deve incluir paginas adicionais personalizadas contendo quadros dos quais
constem, pelo menos, as seguintes informagdes:

— Qualificagdes, certificados, averbamentos e privilégios;

— Datas de termo das qualificagdes, os privilégios do certificado de instrutor e de examinador;

— As datas da prova ou da verificacdo;

— Observagdes e restri¢des (limitagdes operacionais);

— Campos para o numero do certificado de examinador efou instrutor e a assinatura, conforme aplicavel;

— Abreviaturas.

Estas pdginas adicionais destinam-se a ser utilizadas pela autoridade competente, ou por instrutores ou

examinadores especificamente autorizados.

As emissdes iniciais das qualificagdes ou dos certificados devem ser averbadas pela autoridade competente.
A revalidagdo ou renovacgdo das qualificagdes ou dos certificados pode ser averbada pela autoridade competente ou
por instrutores ou examinadores especificamente autorizados para o efeito.

As restricdes operacionais devem constar do campo “Observacdes e Restri¢des” relativamente ao privilégio limitado
em causa, por ex. prova de pericia IR efetuada com copiloto, privilégios de instrugdo limitados a um tipo de
aeronave.

As qualificagdes que nido forem validadas podem ser eliminadas da licenga pela autoridade competente.».
(5) No Apéndice II, a rubrica 9 das instrugdes relativas ao Modelo AESA de certificado de tripulante de cabina passa a
ter a seguinte redagdo:

«Rubrica 9: se a autoridade competente coincidir com o organismo emissor, designagdo “autoridade competente”,
acompanhada de selo, carimbo ou logétipo oficial. Apenas neste caso, a autoridade competente pode determinar se o
seu selo, carimbo ou logétipo oficial é igualmente inscrito na rubrica 8.».
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ANEXO V

No anexo VII, em ORA.GEN.200, ¢ aditada a seguinte alinea c):

«c) Nio obstante as disposi¢des da alinea a), numa organizacdo que apenas ministra formagdo para a emissio de
uma LAPL, PPL, SPL ou BPL e as qualificacdes ou certificados conexos, a gestdo dos riscos para a seguranga e o
controlo da conformidade, definidos na alinea a), n.>s 3 e 6, podem ser efetuados mediante uma analise organiza-
cional, realizada pelo menos uma vez por ano civil. A autoridade competente deve ser informada dos resultados
dessa andlise pela organizagdo, sem demora injustificada.».
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