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(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 390/2013 DA COMISSAO
de 3 de maio de 2013

que estabelece um sistema de desempenho para os servicos de navegacio aérea e as fun¢des da rede

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, que
estabelece o quadro para a realizacio do céu tnico europeu
(«regulamento-quadro») (1), com a redagdo que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu
e do Conselho (?), nomeadamente o seu artigo 11.°,

Considerando o seguinte:

e

O Regulamento (CE) n.° 549/2004 determina a criacdo
de um sistema de desempenho para os servicos de nave-
gacdo aérea e as fungdes da rede. Para definir os detalhes
do funcionamento do sistema de desempenho, a Comis-
sdo deve adotar regras de execucdo.

O sistema de desempenho deve contribuir para o desen-
volvimento sustentdvel do sistema de transporte aéreo
melhorando a eficiéncia geral dos servicos de navegagdo
aérea em todos os dominios em que o desempenho é
fundamental, como a seguranca, o ambiente, a capaci-
dade e a relagdo custo-eficiéncia, em consonincia com
o quadro de desempenho do Plano Diretor Europeu da
Gestdo do Trafego Aéreo (ATM), tendo ao mesmo tempo
na devida conta os objetivos imperativos de seguranca.

O Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a
prestacdo de servicos de navegacdo aérea no céu Gnico
europeu (Regulamento Prestagdo de Servicos») (3), com a
redagio que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 1070/2009, prevé o estabelecimento de um regime
de tarifagdo e projetos comuns com vista a implementar

96 de 31.3.2004, p.1.
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o Plano Diretor Europeu ATM. Ambos (o regime de
tarifacio e os projetos comuns) s3o determinantes para
o éxito da implementagdo do sistema de desempenho.

Em conformidade com o artigo 11.°, n.° 1, do Regula-
mento (CE) n.° 549/2004, o presente regulamento deve
aplicar-se as func¢des da rede de gestdo do trafego aéreo
referidas no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 551/2004
do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a organi-
zagdo e utilizagdo do espago aéreo no céu tnico europeu
(Regulamento Espago Aéreo») (*), com a redagio que lhe
foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009.

A Comissdo pode ser assistida na aplicagdo do sistema de
desempenho por um o6rgido de andlise do desempenho.
Essa entidade deve poder aconselhar de modo indepen-
dente a Comissdo em todos os dominios que influenciam
o desempenho dos servicos de navegacdo aérea ¢ das
fungdes da rede.

Tendo em conta o facto de as autoridades supervisoras
nacionais terem um papel fundamental a desempenhar
na aplicacio do sistema de desempenho, os Estados-
-Membros devem garantir que estas tenham condi¢des
para exercer eficazmente as suas responsabilidades.

Para garantir melhorias a longo prazo no sentido da
consecu¢do dos objetivos superiores da sociedade, refle-
tidos no Plano Diretor Europeu ATM, o sistema de de-
sempenho deve ser aplicado com uma perspetiva que
ultrapasse um sé periodo de referéncia.

O sistema de desempenho deve tratar os servicos de
navegacdo aérea segundo uma abordagem porta-a-porta,
que inclua os servicos de navegacdo aérea em rota e
terminais, com vista a melhorar o desempenho geral da
rede.

O sistema de desempenho deve prever indicadores e ob-
jetivos vinculativos em todos os dominios essenciais de
desempenho, associados ao pleno cumprimento e manu-
tengdo dos niveis de seguranca requeridos.

() JO L 96 de 31.3.2004, p. 20.
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(10) Ao adotar os objetivos de desempenho a nivel da Unido (20)  Os indicadores essenciais de desempenho e os objetivos
para um determinado periodo de referéncia, a Comissdo de desempenho devem ser estabelecidos e aplicados em
deve ter na devida conta o nivel de desempenho atingido sintonia com os objetivos e as normas de seguranga
no ou nos periodos de referéncia anteriores. estabelecidos pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho (%) e pelas suas regras

(11) Dada a forte ligacdo entre os diferentes dominios essen- de execugdo, bem como com as medidas tomadas pela
ciais de desempenho, as interdependéncias entre os ob- Unido para atingir e manter esses objetivos.
jetivos de desempenho devem ser devidamente tidas em
conta na preparacdo e na monitorizacdo do sistema de L . o
desempenho, no respeito dos objetivos imperativos de (21) A Comissdo deve avaliar os planos e objetivos de desem-
seguranca. per}1~10 e conflrmar a sua coeréncia com os objetivos da

Unido e o contributo adequado para os mesmos e para o

(12) Deverdo ser elaborados planos de desempenho a nivel desempenho geral da rede europeia ATM. Se esta coerén-
dOS blocos funcionais de espa(;o aéreo que mostrem, cia e este COntributO adequado nao puderem ser COnfir-
por razdes de transparéncia, a contribui¢do de cada pres- mados, a Comissdo deve pedir que o(s) plano(s) e ofs)
tador de servicos de navegacio aérea dentro de um bloco objetivo(s) de desempenho sejam revistos efou que sejam
funcional de espago aéreo para a consecucdo dos objeti- tomadas medidas corretivas.
vos, planos esses que devem ser monitorizados ao nivel
mais adequado. (22) Durante os periodos de referéncia, deve ser posto em

(13)  Os planos de desempenho devem descrever as medidas, prat}llca um p r(icesso eflcﬁllz de $0n1t0r1N2 ac;;o dd(()i desem-

: : . . penho, que inclua a recolha e a divulgagio de dados, para
nomeadamente os regimes de incentivos, que visam que : lucio do d h ita al
as partes interessadas melhorem o desempenho a todos garantir que a evolugao do desempenho permita alcancar
. . . . os objetivos e, se necessario, introduzir medidas correti-
os niveis. Devido ao seu cardter imperativo, a seguranga
ndo deve ser objeto de incentivos. vas.

(14)  Para que os pontos de vista das partes interessadas sejam (23)  Quando, com base nos resultados da monitorizacio, dis-
ouvidos, devem realizar-se consultas eficazes a nivel na- puser de provas substanciais de que os dados, os pressu-
cional, a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo e a postos e as razoes que estiveram na Qrigem da ﬁxa(;ﬁo
nivel da Unido. dos objetivos iniciais ji ndo sdo vélidos, a Comissio pode

) o o . decidir rever os objetivos de desempenho para a Unido

(15)  Em circunstancias imprevisiveis no mom.ento da adocdo ou autorizar, a pedido de um Estado-Membro, a revisio
dos planos de desempenho, e que sejam simultaneamente dos objetivos locais.
inultrapassdveis e ndo controldveis pelos Estados-Mem-
bros e pelas entidades sujeitas aos objetivos de desempe- N
nho, o estabelecimento de mecanismos de alerta apro- 24 A ex‘ecugéo das fungdes da rede deve estar sujeita a
priados deverd permitir a aplicagdo de medidas adequadas objetivos de desemp;nho. Por conseguinte, O presente
que visem manter os requisitos de seguranga, assim como regulamento deve aplicar-se ao gestor da rede, instituido
a continuidade da prestagdo do servico, as quais poderdo em conformidade com o artigo 3.° d(? Regulamento (UE)
incluir a revisdo dos objetivos de desempenho da Unido n.? 677/2011 da Comissao, de 7 de julho de 2011, que
ou locais. estabelece as regras de execugdo para a implementacio

das fung¢des de rede na gestdo do trifego aéreo (ATM) e

(16) A cooperagdo e a coordenacdo civil/militar revestem-se que altera o Regulamento (UE) n.° 691/2010 (). O Re-
da médxima importincia para a consecucdo dos objetivos gulamento (UE) n.° 6772011 da Comissdo deve ser
do sistema de desempenho, devidamente atenta a eficicia alterado em conformidade.
das missdes militares.

(17) O sistema de desempenho ndo deve prejudicar as dispo- (25 O Regqlamento (UE) n.° 691/2010 da Comissdo, de
sicoes do Regulamento (CE) n.° 549/2004 que visam a 29 de julho de 2010, que estabelece um  sistema de
salvaguarda de interesses essenciais em matéria de poli- deser~npenh0 para os servicos de navegacio aérea e as
tica de seguranca ou de defesa. fu(x)lgoes de rede e que altera o .Regulamento (CE)

n.° 2096/2005 que estabelece requisitos comuns para a

(18)  Devem ser escolhidos indicadores essenciais de desempe- prestacdo de servicos de navegacdo aérea (%), o artigo 26.°
nho especificos e mensurdveis, com base nos quais possa do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo e o
ser atribuida a responsabilidade pela consecugdo dos ob- Regulamento de Execucdo (UE) n.° 1216/2011 da Co-
jetivos de desempenho. Os objetivos associados devem missao, de 24 de novembro de 2011, que altera o Re-
ser atingiveis, realistas e calendarizados e orientar eficaz- gulamento (UE) n.° 691/2010 da Comissdo, que estabe-
mente o desempenho sustentdvel dos servigos de nave- lece um sistema de desempenho para os servios de
gacio aérea. navegacdo aérea ¢ as fungdes de rede (°), devem ser re-

vogados com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2015.

(19) A aplicacio de objetivos de desempenho vinculativos
apmadg por incentivos de natureza financeira exige (26)  As medidas previstas no presente regulamento sdo con-
uma ligacdo adequada ao Regulamento de Execugdo formes com o parecer do Comité do Céu Unico
(UE) n.° 391/2013 da Comissdo, de 3 de maio de 2013, p ’
que estabelece um sistema de desempenho para os ser- 3]0 L 79 de 19.3.2008, p. 1
vicos de navegacdo aérea e as fungdes da rede (1). () JO L 185 de 15'7-2011’%_ 1.

- (*) JOL 201 de 3.8.2010, p. 1.

(") Ver pédgina 31 do presente Jornal Oficial. () JO L 310 de 25.11.2011, p. 3.
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ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
DISPOSICC)ES GERAIS
Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicacio

1. O presente regulamento estabelece as medidas necessarias
para melhorar o desempenho global dos servicos de navegagio
aérea e das funcdes da rede no respeitante ao trafego aéreo geral
nas regides EUR (Europa) e AFI (Africa) da Organizacio da
Aviacdo Civil Internacional (OACI) em que os Estados-Membros
sdo responsaveis pela prestacdo de servicos de navegacdo aérea,
tendo em vista satisfazer as necessidades de todos os utilizado-
res do espaco aéreo.

2. Para efeitos de definicdo dos objetivos e de monitorizagdo
do desempenho, o presente regulamento aplica-se aos servigos
de navegagdo aérea prestados:

a) Pelos prestadores de servios de trafego aéreo designados em
conformidade com o artigo 8.° do Regulamento (CE)
n.° 550/2004;

b) Pelos prestadores de servigos meteoroldgicos, se designados
em conformidade com o artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento
(CE) n.° 550/2004;

¢) Pelo gestor da rede instituido em conformidade com o ar-
tigo 3.° do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo.

O presente regulamento aplica-se também, para efeitos de defi-
ni¢do dos objetivos e de monitorizagio do desempenho em
matéria de custo-eficiéncia, as autoridades ou entidades que
incorrem em custos passiveis de serem recuperados através de
taxas de utilizagdo, conforme especificados no artigo 15.°, n.° 2,
alinea b), do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e no artigo 6.°,
n.° 2, do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 391/2013.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 4, os Estados-Membros
podem decidir ndo aplicar o presente regulamento aos servicos
de navegacdo aérea terminais prestados nalguns ou em todos os
seus aeroportos com menos de 70 000 movimentos de trans-
porte aéreo IFR por ano, devendo informar desse facto a Co-
missdo.

4. Caso nenhum aeroporto de um Estado-Membro atinja o
limiar de 70 000 movimentos de transporte aéreo IFR por ano,
o presente regulamento aplica-se no minimo ao aeroporto que
regista 0 maior ndmero de movimentos de transporte aéreo IFR.

5. A fixagdo de objetivos em matéria de custo-eficiéncia deve
aplicar-se aos custos determinados enunciados no artigo 15.°,
n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

6.  Os Estados-Membros podem também aplicar o presente
regulamento:

a) No espago aéreo sob a sua responsabilidade dentro de outras
regides da OACI, desde que informem devidamente do facto
a Comissdo e os demais Estados-Membros e sem prejuizo

dos direitos e deveres dos Estados-Membros consignados na
Convencdo de Chicago de 1944 sobre a aviagdo civil inter-
nacional (Convengdo de Chicago);

b) Aos prestadores de servicos de navegagdo aérea autorizados
a prestarem servicos de navegacdo aérea sem certificagdo, em
conformidade com o artigo 7., n.° 5, do Regulamento (CE)
n.° 550/2004.

7. Nio obstante as disposi¢des sobre protegdo das informa-
¢des da Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e dos seus regulamentos de execugdo — os Regula-
mentos (CE) n.° 1321/2007 () e (CE) n.° 1330/2007 () da
Comissdo —, as exigéncias sobre o fornecimento de dados defi-
nidas no capitulo V aplicam-se as autoridades nacionais, aos
prestadores de servicos de navegagdo aérea, aos operadores de
aeroportos, aos coordenadores de aeroportos e as transportado-
ras aéreas.

Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Operador de aeroporto»: a entidade gestora de um aero-
porto que, em conjugacdo com outras atividades ou de
qualquer outro modo, tem, nos termos da legislagio ou
regulamentacdo nacional em vigor, a incumbéncia de admi-
nistrar e gerir as infraestruturas aeroportudrias e coordenar e
controlar as atividades dos diversos operadores presentes no
aeroporto ou no sistema de aeroportos em causa;

2) «Dados»: informagdes qualitativas, quantitativas e outras in-
formacdes pertinentes relacionadas com o desempenho da
navegacdo aérea, recolhidas e tratadas sistematicamente pela
Comissdo, ou em nome dela, para efeitos de aplicacio do
sistema de desempenho;

N
~

«Indicadores de desempenho»: os indicadores utilizados para
efeitos de monitorizagdo, andlise comparativa e avaliacio do
desempenho;

=

«Indicadores essenciais de desempenho»: os indicadores de
desempenho utilizados para efeitos de fixagdo dos objetivos
de desempenho;

1
~

«Movimentos de transporte aéreo IFR» a soma das descola-
gens e aterragens efetuadas segundo as regras de voo por
instrumentos, calculada como a média anual nos trés anos
civis que precedem a apresentacdo dos planos de desempe-
nho;

(=)
-~

«Objetivo vinculativo». o objetivo de desempenho adotado
pelos Estados-Membros no ambito de um plano de desem-
penho e sujeito a um regime de incentivos efou a planos de
acOes corretivas;

~
~

«Transportadora aérea». uma empresa de transporte aéreo
titular de uma licenca de exploracio vélida emitida por
um Estado-Membro em conformidade com o direito da
Unido Europeia;

8) «Custos determinados» os custos estabelecidos no ar-
tigo 15.°, n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE)
n.° 550/2004;

JO L 167 de 4.7.2003, p. 23.
() JO L 294 de 13.11.2007, p. 3.
JO L 295 de 14.11.2007, p. 7.
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9) «Autoridade nacional» a autoridade reguladora e/ou super-
visora a nivel nacional ou a nivel do bloco funcional de
espaco aéreo cujos custos sdo elegiveis para recuperagio
junto dos utilizadores do espaco aéreo, caso sejam incorri-
dos no contexto da prestagio de servicos de navegagdo
aérea em aplicagdo do artigo 6.°, n.° 2, do Regulamento
de Execugdo (UE) n.° 391/2013;

10) «Cultura justa»: uma cultura segundo a qual os operadores
de primeira linha ou outros operadores ndo sio punidos por
acdes, omissdes ou decisdes da sua responsabilidade que se
coadunem com a sua experiéncia e formacdo, mas que ndo
tolera negligéncias graves, violagdes deliberadas e atos des-
trutivos;

11) «Coordenador de aeroporto»: a pessoa singular ou coletiva
designada por um Estado-Membro para desempenhar em
aeroportos coordenados as fungdes de coordenacdo defini-
das no artigo 4.° do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Con-
selho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns
aplicéveis a atribuicdo de faixas hordrias nos aeroportos da
Comunidade (%);

12) «Monitoriza¢do do desempenho»: o processo continuo de
recolha e andlise de dados para medir os resultados reais
de um sistema face aos objetivos (essenciais) de desempenho
pertinentes e aos planos de desempenho, utilizando os in-
dicadores (essenciais) de desempenho enunciados no ar-
tigo 9.° e no anexo ;

13) «Periodo de referéncia» o periodo de validade e aplicacdo
dos objetivos de desempenho a nivel da Unido e dos planos
de desempenho, tal como definido no artigo 11.°, n.° 3,
alinea d), do Regulamento (CE) n.° 549/2004;

14) dncursio na pista» qualquer ocorréncia num aerédromo
que envolva a presenca incorreta de uma aeronave, de um
veiculo ou de uma pessoa na zona protegida de uma super-
ficie designada para a aterragem e descolagem de aeronaves;

15) «Orgio dos servicos de trifego aéreo» («orgdo ATS»): uma
unidade organizacional, civil ou militar, responsdvel pela
prestagdo de servigos de trafego aéreo;

16) «Servicos CNS, MET e AIS» servicos de comunica¢do, nave-
gacdo e vigilancia, servigos meteoroldgicos para a navegagio
aérea e servicos de informagdo aerondutica;

17) «Evento excecional»: circunstincia em que a capacidade ATM
¢ anormalmente reduzida de forma que o nivel de atrasos
ATFM ¢é anormalmente elevado em consequéncia de uma
limitagdo planeada induzida por uma alteracio operacional
ou técnica, de condi¢des meteoroldgicas adversas graves, da
indisponibilidade de partes significativas do espaco aéreo
devido a causas naturais ou por razdes politicas, de uma
agdo reivindicativa e da ativacdo da CCCAE (Célula de Coor-
denagdo de Crises da Aviacdo Europeia) pelo gestor da rede
em resultado de uma ou vdrias destas causas;

18) «Custos de reestruturagdo»: custos pontuais significativos
contraidos pelos prestadores de servigos de navegacdo aérea
no processo de reestruturagdo devido a introducdo de novas
tecnologias e procedimentos, assim como dos modelos de
negécio associados, para estimular a prestacdo integrada de
servicos, e que o Estado-Membro pretende recuperar em um
ou mais periodos de referéncia. Podem incluir os custos
suportados para indemnizar trabalhadores, encerrar centros

() JO L 14 de 22.1.1993, p. 1.

de controlo do trafego aéreo, transferir atividades para novas
localizagdes e anular ativos efou adquirir participacdes es-
tratégicas noutros prestadores de servicos de navegacio aé-
rea.

Artigo 3.°
Orgio de andlise do desempenho

1. Caso a Comissio decida designar um 6rgdo de andlise do
desempenho com a funcdo de lhe prestar assisténcia na aplica-
¢do do sistema de desempenho, essa designagdo serd por um
periodo fixo, concordante com os periodos de referéncia. A
Comissio nomeia o presidente e os membros do 6rgio de
andlise do desempenho.

2. O o6rgdo de andlise do desempenho deve ter a competén-
cia e a imparcialidade adequadas para desempenhar com inde-
pendéncia as funcdes que lhe forem confiadas pela Comissdo,
em particular nos dominios essenciais de desempenho pertinen-
tes.

3. O orgdo de andlise do desempenho presta assisténcia a
Comissdo na aplicacdo do sistema de desempenho, em particu-
lar no que se refere ao seguinte:

a) Recolha, exame, validagio e divulgacio de dados relativos
ao desempenho;

b) Defini¢do ou adaptagio dos dominios essenciais de desem-
penho, em consonancia com os dominios identificados no
quadro de desempenho do Plano Diretor ATM referidos no
artigo 9.°, n.° 1, e dos indicadores essenciais de desempe-
nho conexos;

¢) Definicdo de indicadores essenciais de desempenho adequa-
dos que abranjam, em todos os dominios essenciais de
desempenho, o desempenho das fungdes da rede e dos
servicos de navegacdo aérea, tanto nos servicos em rota
COmo nos Servigos terminais;

d) Fixacdo e revisio dos objetivos de desempenho para toda a
Unido;

¢) Fixacdo do ou dos limiares de alerta a que se refere o
artigo 10.%, n.° 4, para a ativagdo dos mecanismos de alerta
previstos no artigo 19.%

f) Avaliacio da compatibilidade dos planos de desempenho
adotados, assim como dos objetivos de desempenho, com
os objetivos a nivel da Unido;

g) Se for caso disso, avaliacdo da compatibilidade dos limiares
de alerta adotados em aplicacdo do artigo 19.%, n.° 3, com
os limiares de alerta a nivel da Unido Europeia referidos no
artigo 10.°, n.° 4;

h) Se for caso disso, avaliagio dos objetivos de desempenho
revistos ou das medidas corretivas tomadas pelos Estados-
-Membros em questdo;

i) Monitorizagdo, andlise comparativa e avaliacdo do desempe-
nho dos servicos de navegacdo aérea, nomeadamente no
que toca ao investimento e a despesa de capital, a nivel
local e a nivel da Unido;

j)  Monitorizacdo, andlise comparativa e avaliagdo do desempe-
nho das funcdes da rede;
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k) Monitorizagdo do desempenho geral da rede europeia de
gestdo do trifego aéreo (ATM), incluindo a elaboragdo de
relatorios anuais para o Comité do Céu Unico;

1) Avaliacdo da consecucdo dos objetivos de desempenho no
final de cada periodo de referéncia com vista a preparagio
do periodo seguinte;

m) Avaliacdo do plano de desempenho do gestor da rede, in-
cluindo a sua compatibilidade com os objetivos de desem-
penho a nivel da Unido;

n) Manutencdo e apoio a coordenagio de um calenddrio de
consultas as partes interessadas sobre os planos de desem-
penho e as obriga¢des em matéria de consulta referidas no
artigo 9.°, n° 1, do Regulamento de Execugio (UE)
n.° 391/2013.

4. A pedido da Comissdo, o 6rgdo de andlise do desempenho
deve fornecer informagdes ou relatérios ad hoc sobre questdes
relacionadas com o desempenho.

5. O ¢6rgdo de andlise do desempenho pode apresentar rela-
torios e formular recomendacdes a Comissio tendo em vista a
melhoria do sistema.

6. No que respeita as relagdes com as autoridades superviso-
ras nacionais:

a) Para efeitos de monitorizagdo do desempenho geral da rede
europeia de ATM, o 6rgdo de andlise do desempenho deve
obter das autoridades supervisoras nacionais as informacdes
necessdrias sobre os planos de desempenho;

b) O 6rgdo de andlise do desempenho assessora as autoridades
supervisoras nacionais, a pedido destas, fornecendo-lhes uma
visdo independente das questdes do desempenho, como
comparacdes factuais entre os prestadores de servicos de
navegacdo aérea que operam em contextos similares (andlise
comparativa), andlises das alteracdes do desempenho ao
longo dos tltimos cinco anos ou andlises de projecdes;

¢) As autoridades supervisoras nacionais podem solicitar a as-
sisténcia do 6rgdo de andlise do desempenho para determi-
nar gamas de valores indicativos para a fixacdo dos objetivos,
tendo em conta os objetivos a nivel da Unido. Estes valores
devem ser disponibilizados as autoridades supervisoras na-
cionais, aos prestadores de servicos de navegacio aérea, aos
operadores de aeroportos e aos utilizadores do espaco aéreo.

7. A fim de assegurar a compatibilidade com os objetivos e
normas estabelecidos e implementados em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008, o érgdo de andlise do desem-
penho deve cooperar, na medida do necessdrio, com a Agéncia
Europeia para a Seguranga da Aviagdo (AESA) na realizacdo das
tarefas referidas no n.° 3, quando estejam relacionadas com a
seguranga.

8.  Para efeitos de monitorizacdio do desempenho geral da
rede europeia de ATM, o 6rgdo de andlise do desempenho
deve estabelecer disposices praticas de trabalho com os pres-
tadores de servicos de navegagdo aérea, os operadores de aero-
portos, os coordenadores de aeroportos e as transportadoras
aéreas.

Artigo 4.°
Autoridades supervisoras nacionais

1. As autoridades supervisoras nacionais sdo responsaveis
pela elaboragio dos planos de desempenho, pela fiscalizagdo

do desempenho e pela monitorizacdo dos planos e objetivos de
desempenho. No exercicio destas fungdes, devem ser imparciais,
independentes e transparentes.

2. Os Estados-Membros devem garantir que as autoridades
supervisoras nacionais possuam ou tenham acesso aos recursos
e capacidades necessarios em todos os dominios essenciais de
desempenho para exercerem as funcdes previstas no presente
regulamento, incluindo os poderes de inspe¢do necessarios para
exercerem as fungdes referidas no artigo 20.°.

3. Caso exista mais do que uma autoridade supervisora na-
cional num Estado-Membro, este deve comunicar 2 Comissio
qual a autoridade supervisora nacional que ¢ responsdvel pela
coordenacdo nacional no que respeita a aplicacio do presente
regulamento.

Artigo 5.°
Blocos funcionais de espago aéreo
1. Os Estados-Membros devem estabelecer planos de desem-

penho a nivel do bloco funcional de espago aéreo.

2. Para cumprirem a obrigacdo prevista no n.° 1, os Estados-
-Membros devem:

a) Garantir que o plano de desempenho seja conforme com o
modelo que figura no anexo II;

b) Comunicar a Comissdo qual a autoridade supervisora nacio-
nal ou o organismo responsdvel pela coordenagdo dentro do
bloco funcional de espago aéreo e pelas relagdes com a
Comissdo no que respeita a aplicagdo do plano de desempe-
nho;

¢) Estabelecer disposicdes adequadas para garantir que:
i) sob reserva das disposicdes da alinea €) e do anexo I, seja
estabelecido um dnico objetivo para cada indicador es-

sencial de desempenho,

ii

=

por razdes de transparéncia, a contribui¢do de cada pres-
tador de servicos de navegagdo aérea dentro do bloco
funcional de espaco aéreo, monitorizada ao nivel mais
adequado, para a consecucdo dos objetivos de desempe-
nho definidos para o bloco funcional de espago aéreo
seja identificada no plano de desempenho,

il

=

quando os objetivos ndo forem atingidos, sejam definidas
e aplicadas durante o periodo de referéncia as medidas
referidas no artigo 11.%, n.° 3, alinea d), do Regulamento
(CE) n.° 549/2004; para esse efeito, devem ser utilizados
os valores anuais que figuram no plano de desempenho;

=

Ser responsdveis pela determinagdo e a realizacdo dos obje-
tivos de desempenho fixados aos niveis local, nomeadamente
do bloco funcional de espaco aéreo, nacional, de zona tari-
faria e de aeroporto;

e) Caso ndo tenha sido estabelecida uma zona tarifiria comum
em rota na acegdo do artigo 4.° do Regulamento de Execu-
¢do (UE) n.° 391/2013 e caso, por consequéncia, sejam
estabelecidos objetivos de custo-eficiéncia em rota para
mais do que uma zona tarifiria dentro do bloco funcional
de espago aéreo, consolidar estes objetivos num valor tnico
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a nivel agregado para os servi¢os de navegacio aérea em rota
e fornecer, para fins informativos, um ntmero global que
demonstre o esforco em termos de custo-eficiéncia a nivel
do bloco funcional de espaco aéreo;

f) Caso uma zona tarifiria seja alterada no decurso de um
periodo de referéncia, demonstrar que esta alteragdo conti-
nua a permitir que se cumpram os objetivos de desempenho
adotados para o periodo;

g) Garantir que o plano de desempenho seja conforme com o
ambito de aplicacgdo do presente regulamento em conformi-
dade com o seu artigo 1.°, n.° 6, e com o artigo 7.° do
Regulamento (CE) n.° 549/2004.

Artigo 6.°
Gestor da rede

O gestor da rede, instituido pelo artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 551/2004 e pelo artigo 3.° do Regulamento (UE)
n.° 677/2011 da Comissdo, deve desempenhar as seguintes
funcdes no que respeita ao sistema de desempenho:

a) Assessorar a Comissdo fornecendo-lhe dados dteis para a
elaboragdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido
antes dos periodos de referéncia e para a monitorizagio da
consecugdo dos objetivos de desempenho durante o periodo
de referéncia. Em particular, o gestor da rede deve chamar a
atengdo da Comissdo para toda e qualquer quebra significa-
tiva e persistente no desempenho operacional;

b) Em conformidade com o artigo 21.°, n.° 5, fornecer a Co-
missdo acesso a todos os dados enumerados no anexo V;

¢) Ajudar os blocos funcionais de espaco aéreo e os prestadores
de servicos de navegacdo aérea a alcangarem os seus objeti-
vos de desempenho durante os periodos de referéncia, ga-
rantindo a coeréncia entre os planos de desempenho, o
plano estratégico da rede e o plano de operagdes da rede;

d) Elaborar um plano de desempenho, o plano de desempenho
da rede, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 1, e com o
artigo 16.°, n° 1, alinea a), do Regulamento (UE)
n° 677/2011, que deve ser apresentado a Comissio o
mais tardar seis meses antes do inicio de cada periodo de
referéncia e por ela adotado antes do inicio de cada periodo
de referéncia. Este plano de desempenho deve ser publico e
conter:

i) objetivos de desempenho para todos os dominios essen-
ciais de desempenho e para todos os indicadores, que
sejam compativeis com os objetivos de desempenho a
nivel da Unido para todo o periodo de referéncia, utili-
zando valores anuais para fins de monitorizacio;

ii) uma descri¢do das a¢des que visam garantir o cumpri-
mento dos objetivos;

iii) se necessdrio ou se a Comissio assim o decidir, outros
objetivos e indicadores essenciais de desempenho.

Artigo 7.°

Coordenagio com a Agéncia Europeia para a Seguranga da
Aviacdo (AESA)

Em aplicacdo do artigo 13.°-A do Regulamento (CE)
n.° 549/2004 ¢ em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008, os Estados-Membros e a Comissio devem coor-
denar-se, na medida do adequado, com a AESA a fim de ga-
rantirem que sejam tidos na devida conta os seguintes aspetos:

a) Os aspetos de seguranga do sistema de desempenho, nomea-
damente a criacdo, revisio e aplicagdo de indicadores essen-
ciais de desempenho e de objetivos de desempenho em ma-
téria de seguranga a nivel da Unido, assim como a apresen-
tagdo de propostas de a¢des e de medidas adequadas apds a
ativacdo de um mecanismo de alerta;

b) A compatibilidade dos indicadores essenciais de desempenho
e dos objetivos de desempenho em matéria de seguranga
com a implementa¢io do Programa Europeu para a Segu-
ranca da Aviacdo.

Artigo 8.°
Duracio dos periodos de referéncia

1. O primeiro periodo de referéncia para o sistema de de-
sempenho abrange os anos civis de 2012 a 2014, inclusive. O
segundo periodo de referéncia abrange os anos civis de 2015 a
2019, inclusive. Os periodos de referéncia seguintes terdo a
duracdo de cinco anos civis, salvo decisdo em contririo adotada
por alteragdo do presente regulamento.

2. Aplica-se 0 mesmo periodo de referéncia aos objetivos de
desempenho a nivel da Unido e aos planos e objetivos de
desempenho.

Artigo 9.°
Dominios e indicadores essenciais de desempenho

1. Para efeitos de fixacdo de objetivos, o eventual aditamento
e a adaptacdo de outros dominios essenciais de desempenho em
aplicagdo do artigo 11.° n.° 4, alinea b), do Regulamento (CE)
n.° 549/2004 devem ser decididos pela Comissio em confor-
midade com o procedimento referido no artigo 5.°, n.° 3, do
mesmo regulamento.

2. Para efeitos de fixacdo de objetivos, a cada dominio es-
sencial de desempenho corresponde um ou um ndmero limi-
tado de indicadores essenciais de desempenho. O desempenho
dos servicos de navegacdo aérea deve ser avaliado face a obje-
tivos vinculativos fixados para cada indicador essencial de de-
sempenho.

3. A secgio 1 do anexo I define os indicadores essenciais de
desempenho para a fixagdo de objetivos e os indicadores de
desempenho a nivel da Unido, selecionados para cada dominio
essencial de desempenho.

4. A seccdo 2 do anexo I apresenta os indicadores essenciais
de desempenho locais para a fixagdo de objetivos locais e os
indicadores de desempenho a nivel local utilizados para estabe-
lecer os objetivos de desempenho. O nivel local, nomeadamente
bloco funcional de espago aéreo, nacional, zona tarifaria e aero-
porto, é especificado na sec¢do 2 do anexo L
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5. Os indicadores essenciais de desempenho nio podem ser
alterados no decurso de um periodo de referéncia. As alteragdes
devem ser adotadas por alteragio do presente regulamento o
mais tardar seis meses antes da adogdo de novos objetivos de
desempenho a nivel da Unido.

6. Para a monitorizagdo do seu préprio desempenho efou
como parte do plano de desempenho, o Estado-Membro pode
decidir estabelecer indicadores de desempenho e respetivos ob-
jetivos, que acrescentard aos dominios essenciais de desempenho
e aos indicadores essenciais de desempenho a que se refere o
presente artigo e definidos na sec¢do 2 do anexo I. Esses in-
dicadores e objetivos adicionais devem apoiar a consecugdo dos
objetivos da Unido e dos consequentes objetivos a nivel local.
Podem, por exemplo, integrar e descrever a dimensdo civil-mi-
litar ou meteoroldgica do plano de desempenho e ser acompa-
nhados de regimes de incentivos adequados.

7. A fim de facilitar a implementacdo e a medi¢gdo dos in-
dicadores (essenciais) de desempenho em matéria de seguranca,
a AESA, em consulta com o 6rgdo de andlise do desempenho,
deve adotar, antes do inicio do segundo periodo de referéncia,
meios de conformidade aceitdveis e documentos de orientacdo
segundo o processo previsto no artigo 52.° do Regulamento
(CE) n.° 216/2008.

CAPITULO II

PREPARA(;AO DOS PLANOS DE DESEMPENHO
Artigo 10.°

Objetivos de desempenho a nivel da Unido

1. A Comissdo deve adotar objetivos de desempenho a nivel
da Unido, segundo o procedimento referido no artigo 5.°, n.° 3,
do Regulamento (CE) n.° 549/2004, tendo em conta os con-
tributos nesta matéria do gestor da rede e das autoridades su-
pervisoras nacionais e apds consulta das partes interessadas
referidas no artigo 10.° desse regulamento, de outras organiza-
¢Oes pertinentes e da AESA para os aspetos do desempenho
ligados a seguranga.

2. Sem prejuizo do disposto no artigo 9.°, n.° 3, os objetivos
a nivel da Unido devem ser propostos pela Comissdo o mais
tardar quinze meses antes do inicio do periodo de referéncia e
adotados o mais tardar doze meses antes do inicio do periodo
de referéncia.

3. A fixagdo do objetivo a nivel da Unido para o indicador
essencial de desempenho estabelecido no ponto 4.1, alinea b),
da secgdo 1 do anexo I deve ter inicio a partir do terceiro ano
do segundo periodo de referéncia, sob reserva de uma decisdo
da Comissdo, tomada segundo o procedimento a que se refere o
n° 1.

4. Conjuntamente com a adogdo de objetivos de desempe-
nho a nivel da Unido, a Comissdo deve determinar o limiar ou
os limiares de alerta a partir dos quais os mecanismos de alerta
referidos no artigo 19.° podem ser ativados.

5. A Comissio deve fundamentar cada objetivo de desempe-
nho a nivel da Unido com uma descri¢io dos pressupostos
subjacentes e dos motivos para a fixacdo desses objetivos,
como a utilizagdo feita dos dados fornecidos pelo gestor da
rede e pelas autoridades supervisoras nacionais e de outros
dados factuais, as previsdes de trafego, a composicio dos grupos
de prestadores de servicos de navegacdo aérea ou dos blocos
funcionais de espaco aéreo que tém um contexto operacional e
econémico semelhante.

Artigo 11.°
Elaboracio dos planos de desempenho

1. As autoridades supervisoras nacionais, a nivel dos blocos
funcionais de espago aéreo, devem elaborar planos de desempe-
nho que contenham objetivos compativeis com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido e com os critérios de avaliagdo
enunciados no anexo IV.

Sem prejuizo do modelo indicado no anexo II, o plano de
desempenho pode incluir diferentes sec¢des relativas ao nivel
local, nomeadamente bloco funcional de espaco aéreo, nacional,
zona tarifdria e aeroporto.

2. A fim de prestarem apoio a preparagio dos planos de
desempenho, as autoridades supervisoras nacionais devem ga-
rantir que:

a) Os prestadores de servicos de navegacio aérea apresentem os
seus planos de atividades as autoridades supervisoras nacio-
nais;

b) Os interessados sejam consultados sobre o plano e os obje-
tivos de desempenho em conformidade com o artigo 10.°
do Regulamento (CE) n.° 549/2004. Devem ser fornecidas
informacdes adequadas aos interessados no minimo trés se-
manas antes da reunido de consulta.

3. Os planos de desempenho devem conter, designadamente:

a) A previsio do trifego, expressa em unidades de servico,
relativa a cada ano do perfodo de referéncia, a nivel do bloco
funcional de espaco aéreo e para cada zona tariféria do bloco
funcional de espaco aéreo, com a justificagio dos nimeros
utilizados;

b) Os custos determinados dos servicos de navegagio aérea
para cada ano do periodo de referéncia e para cada zona
tarifiria em conformidade com as disposi¢des do artigo 15.°,
n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE) n.° 550/2004;

¢) Uma descri¢gdo do investimento, nomeadamente o investi-
mento necessdrio para a consecugdo dos objetivos de desem-
penho, especificando a sua pertinéncia relativamente ao
Plano Diretor Europeu ATM, ao plano estratégico da rede
e aos projetos comuns referidos no artigo 15.°-A, n.° 3, do
Regulamento (CE) n.° 550/2004. Esta descri¢do deve salien-
tar as sinergias e os beneficios alcangados a nivel do bloco
funcional de espago aéreo;

d) Os objetivos de desempenho para cada dominio essencial de
desempenho pertinente, estabelecidos por referéncia a cada
indicador essencial de desempenho, em relagio a todo o
periodo de referéncia, com indicacdo dos valores anuais
que serdo utilizados para efeitos de monitorizacio e de in-
centivos;

e) A tomada em conta das interdependéncias entre dominios
essenciais de desempenho, incluindo uma avaliacio do im-
pacto do plano de desempenho na seguranca e as medidas
de mitigagdo eventualmente necessirias para manter a garan-
tia de seguranga;

f) Uma descri¢do da dimensdo civil-militar do plano que refira
a contribuicdo da aplicagdo do conceito de utilizagdo flexivel
do espago aéreo para o aumento da capacidade, tendo na
devida conta a eficicia da missdo militar e, se considerado
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adequado, indicadores e objetivos de desempenho que, além
de pertinentes, sejam concordantes com outros indicadores e
objetivos do plano de desempenho;

g) A descricdo e a justificacio do modo como os objetivos de
desempenho referidos na alinea d) se conciliam com os
objetivos de desempenho a nivel da Unido e contribuem
para eles e para o desempenho da rede europeia de ATM;

=

A identificagdo de cada prestador de servicos de navegagio
aérea em causa e da sua contribuicdo especifica para o cum-
primento dos objetivos, monitorizada por razdes de trans-
paréncia ao nivel mais adequado, como referido no artigo 5.°,
n.° 2, alinea c), subalinea ii);

i) Uma descricdo dos mecanismos de incentivo que serdo apli-
cados aos prestadores de servigos de navegacio aérea em
causa para encorajar a consecugdo dos objetivos no periodo
de referéncia;

j) As medidas tomadas pelas autoridades supervisoras nacionais
para monitorizar a consecugdo dos objetivos de desempe-
nho;

k) Uma descri¢do dos resultados da consulta dos interessados,
nomeadamente as questdes suscitadas pelos participantes e
as agdes acordadas.

4. Os planos de desempenho devem basear-se no modelo
indicado no anexo II e podem, se os Estados-Membros assim
o decidirem em aplicacdo do artigo 9.°, n.° 6, conter indicado-
res adicionais e objetivos associados.

5. O gestor da rede deve elaborar um plano de desempenho
para a rede, com objetivos compativeis com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido e, mutatis mutandis, com os cri-
térios de avaliacdo enunciados no anexo IV.

6.  Para elaborar o plano de desempenho da rede, o gestor da
rede deve:

a) Assegurar a realizacdo de consultas em conformidade com o
artigo 14.° do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comis-
sdo;

b) Utilizar o modelo indicado no anexo IIL

Artigo 12.°
Regimes de incentivos

1.  Os regimes de incentivos aplicados pelos Estados-Mem-
bros no ambito dos respetivos planos de desempenho devem
obedecer aos seguintes principios gerais:

a) Ser eficazes e proporcionados e nio sofrer alteragdes durante
o periodo de referéncia;

b) Ser aplicados sem discriminagdes e com transparéncia, tendo
em vista contribuir para a melhoria do desempenho da pres-
tagdo de servicos;

c) Fazer parte do quadro regulamentar conhecido de antemio
por todos os interessados e ser aplicdveis durante todo o
periodo de referéncia;

d) Induzir as entidades sujeitas a definicio de objetivos a alcan-
carem um alto nivel de desempenho e a cumprirem os
objetivos associados.

2. Os incentivos ao cumprimento dos objetivos em matéria
de custo-eficiéncia devem ser de natureza financeira e reger-se
pelas disposi¢des adequadas dos artigos 13.° e 14.° do Regula-
mento de Execugdo (UE) n.° 391/2013. Devem consistir num
mecanismo de partilha de riscos a nivel nacional ou a nivel do
bloco funcional de espago aéreo.

3. Os incentivos ao cumprimento dos objetivos em matéria
de capacidade devem ser de natureza financeira e reger-se pelas
disposigdes do artigo 15.° do Regulamento de Execucdo (UE)
n.° 391/2013. Podem ser complementados por incentivos de
outra natureza, como, por exemplo, planos de acdes corretivas
com prazos e medidas associadas, decididos pelas autoridades
supervisoras nacionais, tendo em conta as circunstancias locais.

4. Os incentivos ao cumprimento dos objetivos em matéria
de ambiente podem ser de natureza financeira e devem reger-se
pelas disposi¢des do artigo 15.° do Regulamento de Execugdo
(UE) n.° 391/2013. Podem ser complementados por incentivos
de outra natureza, como, por exemplo, planos de agdes corre-
tivas com prazos e medidas associadas, decididos pelas autori-
dades supervisoras nacionais, tendo em conta as circunstincias
locais.

5. Além disso, os Estados-Membros, a nivel local, podem
modular as taxas de navegacio aérea, conforme previsto no
artigo 16.° do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 391/2013.

CAPITULO III
ADOCAO DOS PLANOS DE DESEMPENHO
Artigo 13.°
Adogio inicial dos planos de desempenho

Por proposta das autoridades supervisoras nacionais, os Estados-
-Membros devem adotar planos de desempenho que prevejam
objetivos de desempenho vinculativos e apresentd-los a Comis-
sio o mais tardar seis meses antes do inicio do periodo de
referéncia.

Artigo 14.°
Avaliagdo e revisio dos planos e objetivos de desempenho

1. A Comissio avalia os planos de desempenho, os seus
objetivos e, em particular, a sua compatibilidade com os obje-
tivos de desempenho a nivel da Unido e o seu contributo
adequado para os mesmos, assim como com os critérios enun-
ciados no anexo IV, tendo em conta a evolu¢do do contexto
eventualmente ocorrida entre a data de adogdo dos objetivos a
nivel da Unido e a data de avaliacdo do plano de desempenho.
Nos casos em que sejam fixados objetivos a nivel local sem
referéncia a um objetivo de desempenho a nivel da Unido, a
avaliacio deve basear-se nos critérios estabelecidos no anexo IV.

2. Caso considere que um plano de desempenho, ou parte
do mesmo, e os seus objetivos sio compativeis com os objeti-
vos a nivel da Unido e contribuem adequadamente para o seu
cumprimento e sdo compativeis com todos os critérios enun-
ciados no anexo IV, a Comissdo deve notificar desse facto o ou
os Estados-Membros em causa no prazo de cinco meses a con-
tar da data de rececdo do plano de desempenho.

3. Caso considere que um plano de desempenho, ou parte
do mesmo, e alguns dos seus objetivos ou todos eles ndo sdo
compativeis com os objetivos a nivel da Unido e ndo contri-
buem adequadamente para o seu cumprimento efou ndo sio
compativeis com um ou mais dos critérios estabelecidos no



9.5.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 1289

anexo IV, a Comissdo deve, no prazo de cinco meses a contar
da data de rececdo do plano de desempenho e em conformidade
com o procedimento previsto no artigo 5.°, n.° 2, do Regula-
mento (CE) n.° 549/2004, emitir uma recomendagdo ao ou aos
Estados-Membros em causa para que adotem um plano de de-
sempenho efou objetivos total ou parcialmente revistos. Essa
recomendacdo deve ser feita apds consulta do ou dos Estados-
-Membros em causa e identificar com precisio quais as partes do
plano de desempenho efou do(s) objetivo(s) que devem ser
revistas e explicar os fundamentos da avaliagio da Comissao.

4. Nesse caso, o ou os Estados-Membros em causa devem
adotar um plano de desempenho efou objetivos total ou par-
cialmente revistos tendo em conta os pontos de vista da Co-
missdo, assim como medidas apropriadas para atingir esses ob-
jetivos, e devem notificar do facto a Comissdo no prazo de
quatro meses ap6s a notificacio da recomendacio.

Artigo 15.°

Avaliagio dos planos e objetivos de desempenho revistos e
adocio de medidas corretivas

1. A Comissdo deve avaliar cada plano de desempenho total
ou parcialmente revisto e os seus objetivos de desempenho com
base nos critérios estabelecidos no anexo IV.

2. Caso considere que um plano de desempenho total ou
parcialmente revisto e os seus objetivos de desempenho sdo
compativeis com os objetivos a nivel da Unido e contribuem
adequadamente para o seu cumprimento e sio compativeis com
todos os critérios enunciados no anexo IV, a Comissio deve
notificar desse facto o ou os Estados-Membros em causa no
prazo de cinco meses a contar da data de rece¢io do plano
de desempenho revisto.

3. Caso considere que um plano de desempenho e alguns ou
todos os seus objetivos de desempenho total ou parcialmente
revistos continuam a ndo ser compativeis com os objetivos a
nivel da Unido e ndo estdo a contribuir adequadamente para o
seu cumprimento, efou continuam a ndo ser compativeis com
um ou varios critérios enunciados no anexo IV, a Comissio
deve, no prazo de cinco meses ap6s ter recebido o plano de
desempenho total ou parcialmente revisto e em conformidade
com o procedimento referido no artigo 5.°, n.° 3, do Regula-
mento (CE) n.° 549/2004, decidir que o ou os Estados-Mem-
bros em causa tomem medidas corretivas.

4. Tal decisdo deve identificar com exatiddo, face aos critérios
enunciados no anexo IV, que parte do plano e objetivo(s) devem
ser revistos e explicar os fundamentos da avaliacio da Comis-
sdo. Pode indicar o nivel de desempenho esperado para os
referidos objetivos, a fim de permitir que o ou os Estados-Mem-
bros em causa adotem medidas corretivas adequadas, e/ou con-
ter sugestdes de medidas corretivas.

5. No prazo de dois meses a contar da data da decisio da
Comissdo, as medidas corretivas adotadas pelo ou pelos Esta-
dos-Membros em causa devem ser comunicadas & Comissdo,
acompanhadas de elementos que demonstrem a sua coeréncia
com a decisio da Comissio.

Artigo 16.°

Planos de desempenho ou medidas corretivas adotados
ap6s o inicio do periodo de referéncia

Os planos de desempenho ou as medidas corretivas adotados
apds o inicio do periodo de referéncia em virtude da aplicagdo
dos procedimentos previstos nos artigos 14.° e 15.° devem
aplicar-se retroativamente a contar do primeiro dia do periodo
de referéncia.

Artigo 17.°
Revisio dos objetivos

1. Em conformidade com o procedimento referido no ar-
tigo 5.° n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 549/2004, a Comissdo
pode decidir rever os objetivos a nivel da Unido efou, a pedido
de um Estado-Membro, permitir que um ou vérios objetivos
locais sejam revistos:

a) Se, com base no seu relatdrio, mencionado no artigo 18.°,
n.° 4, dispuser de provas substanciais de que os dados, os
pressupostos € os motivos que estiveram na origem da fixa-
¢do dos objetivos iniciais jd ndo sdo vélidos; ou

b) Em resultado da aplicacio de algum dos mecanismos de
alerta referidos no artigo 19.°% ou

¢) Na sequéncia de uma decisio da Comissdo em conformidade
com o artigo 10.°, n.° 3, respeitante ao indicador essencial
de desempenho mencionado no ponto 4.1, alinea b), da
seccdo 1 do anexo L.

2. Uma revisio dos objetivos a nivel da Unido pode ter
como consequéncia a alteracdo dos planos de desempenho exis-
tentes. Nesse caso, a Comissdo pode decidir efetuar um ajusta-
mento adequado do calenddrio previsto nos capitulos II e III do
presente regulamento.

CAPITULO IV
MONITORIZA(;AO DO DESEMPENHO
Artigo 18.°
Monitorizagio permanente e relatorios

1. As autoridades supervisoras nacionais e a Comissdo devem
monitorizar a aplicacio dos planos de desempenho. Para este
efeito, devem ser utilizados os valores anuais do plano de de-
sempenho. Se, durante o periodo de referéncia, os objetivos ndo
forem atingidos, o ou os Estados-Membros em causa devem
definir e aplicar medidas corretivas destinadas a retificar a situa-
¢do e comunicd-las a Comissdo. Se considerar que essas medidas
nao sdo suficientes para corrigir a situagdo, a Comissao deve, no
prazo de cinco meses a contar da rece¢io das medidas e em
conformidade com o procedimento previsto no artigo 5.°, n.° 2,
do Regulamento (CE) n.° 549/2004, comunicar o facto ao ou
aos Estados-Membros em causa, sugerindo medidas corretivas.

2. Caso constate uma quebra significativa e persistente no
desempenho a nivel local ou do bloco funcional de espago
aéreo, que afete outros Estados partes no céu tnico europeu
efou a totalidade do espaco aéreo europeu, a Comissdo pode
pedir ao ou aos Estados-Membros em causa que definam, apli-
quem e comuniquem a Comissio medidas corretivas destinadas
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a atingir os objetivos fixados no seu plano de desempenho.
Caso considere que essas medidas ndo sdo suficientes para cor-
rigir a situagdo, a Comissdo deve, no prazo de cinco meses a
contar da rececio das medidas e em conformidade com o pro-
cedimento previsto no artigo 5.°, n.° 2, do Regulamento (CE)
n.° 549/2004, comunicar o facto ao ou aos Estados-Membros
em causa, sugerindo medidas corretivas.

3. A Comissdo deve monitorizar a aplicagdo do plano de
desempenho da rede estabelecido pelo gestor da rede. Para
esse efeito, devem ser utilizados os valores anuais que figurem
no plano. Se, durante o periodo de referéncia, os objetivos ndo
forem atingidos, a Comissdo deve pedir ao gestor da rede que
defina, aplique e comunique a Comissdo medidas corretivas
destinadas a atingir os objetivos fixados no plano de desempe-
nho da rede. A Comissdo deve informar as autoridades super-
visoras nacionais ou os organismos definidos no artigo 5.°,
n.° 2, alinea b), de tais medidas corretivas.

4. Até 1 de junho de cada ano, o mais tardar, e sempre que
exista o risco de os objetivos de desempenho ndo serem atin-
gidos, as autoridades supervisoras nacionais ou os organismos
definidos no artigo 5.°, n.° 2, alinea b), devem apresentar um
relatério a Comissdo sobre a monitorizacdo dos planos e obje-
tivos de desempenho. Os relatérios devem basear-se nas reco-
mendacdes que serdo elaboradas pela Comissio antes do inicio
do periodo de referéncia. A Comissio deve apresentar, pelo
menos uma vez por ano, um relatério ao Comité do Céu Unico
sobre a consecugdo dos objetivos de desempenho.

Artigo 19.°
Mecanismos de alerta

1. Se, devido a circunstincias que eram imprevisiveis no
momento da adogdo dos planos de desempenho e que sio
simultaneamente inultrapassdveis e ndo controldveis pelos Esta-
dos-Membros, pelos prestadores de servicos de navegacdo aérea
e pelo gestor da rede, o ou os limiares de alerta previstos no
artigo 10.°, n.° 4, forem atingidos a nivel da Unido ao longo de
um ano civil, a Comissio deve avaliar a situagio em consulta
com os Estados-Membros, através do Comité do Céu Unico, e
apresentar propostas de ac¢des adequadas no prazo de quatro
meses. Estas podem incluir a revisdo dos objetivos de desempe-
nho a nivel da Unido e, como consequéncia, dos objetivos de
desempenho a nivel local.

2. Se, devido a circunstincias que eram imprevisiveis no
momento da adogdo dos planos de desempenho e que sdo
simultaneamente inultrapassdveis e ndo controlaveis pelos Esta-
dos-Membros, pelos prestadores de servicos de navegagio aérea
e pelo gestor da rede, o ou os limiares de alerta previstos no
artigo 10.°, n.° 4, forem atingidos a nivel a nivel local ao longo
de um ano civil, as autoridades supervisoras nacionais em causa
devem analisar a situagio em ligagdo com a Comissdo e apre-
sentar propostas de a¢des adequadas no prazo de quatro meses.
Tal pode incluir a revisio dos objetivos de desempenho locais.

3. Os Estados-Membros podem decidir adotar limiares de
alerta diferentes dos previstos no artigo 10.°, n.° 4, a fim de
ter em conta as circunstancias e as especificidades locais. Nesse
caso, esses limiares devem ser definidos no plano de desempe-
nho e ser compativeis com os limiares adotados em aplicagdo
do artigo 10.°, n.° 4. As diferengas devem ser circunstanciada-
mente justificadas. Em caso de ativagdo dos referidos limiares,
deve aplicar-se o processo descrito no n.° 1.

4. Se a aplicagdo de um mecanismo de alerta implicar a
revisio dos planos e objetivos de desempenho, a Comissdo
deve facilitar essa revisio através de um ajustamento adequado
do calendério aplicdvel em conformidade com o procedimento
previsto nos capitulos II e IIL

Artigo 20.°
Facilitacio da monitorizacio do cumprimento

1. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea e o gestor
da rede devem facilitar as inspe¢des e vistorias, incluindo visitas
ao local, realizadas pela Comissdo e pela autoridade supervisora
nacional competente, ou por uma entidade qualificada que atue
em seu nome, ou, se for caso disso, pela AESA. Sem prejuizo
dos poderes de supervisdo conferidos as autoridades superviso-
ras nacionais e a AESA, devem ser atribuidos as pessoas auto-
rizadas poderes para:

a) Examinar, relativamente a todos os dominios essenciais de
desempenho, os documentos e qualquer outro material per-
tinente para o estabelecimento dos planos e objetivos de
desempenho;

b) Fazer copias ou obter extratos desses documentos;
¢) Pedir esclarecimentos orais no local.

2. As inspecdes e vistorias referidas no n.° 1 devem ser
efetuadas em conformidade com os procedimentos em vigor
no Estado-Membro onde sdo realizadas.

3. As autoridades supervisoras nacionais devem monitorizar
a aplicagdo do presente regulamento no dominio de desempe-
nho da seguranca em conformidade com os procedimentos para
a fiscalizagdo da seguranca estabelecidos pelo Regulamento (UE)
n.° 1034/2011 ().

4. No contexto das inspe¢des de normalizacdo, a AESA deve
monitorizar a aplicacdo do presente regulamento pelos Estados-
-Membros no dominio essencial de desempenho da seguranca
em conformidade com os métodos de trabalho previstos no
artigo 24.%, n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

CAPITULO V

RECOLHA, VALIDACAO, ANALISE, AVALIACAO E

DIVULGAGCAO DE INFORMACOES RELACIONADAS COM O

DESEMPENHO DA NAVEGACAO AEREA NO CEU UNICO
EUROPEU

Artigo 21.°

Recolha e validacio de dados para a avaliacio do
desempenho

1. Para além dos dados ji recolhidos pela Comissio através
de outros instrumentos da Unido que podem igualmente ser
utilizados para a avaliacdo do desempenho, as autoridades na-
cionais, os prestadores de servicos de navegagdo aérea, os ope-
radores de aeroportos, os coordenadores de aeroportos e as
transportadoras aéreas devem garantir que sejam comunicados
a Comissdo os dados referidos no anexo V em conformidade
com as prescri¢des desse anexo.

() JO L 271 de 18.10.2011, p. 15.
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2. As autoridades nacionais podem delegar ou reorganizar,
total ou parcialmente, a tarefa de fornecimento de dados entre
as suas autoridades supervisoras nacionais, os seus prestadores
de servicos de navegacdo aérea, os seus operadores de aeropor-
tos e os seus coordenadores de aeroportos, de modo a ter em
conta as especificidades locais e os canais de comunicagdo de
dados que ja existam.

3. Os fornecedores dos dados devem tomar as medidas ne-
cessdrias para assegurar a qualidade, a validacdo e a transmissio
atempada dos mesmos, fornecendo inclusivamente comprovati-
vos dos seus controlos de qualidade e processos de validagdo,
explicacdes em resposta a pedidos especificos da Comissdo re-
lacionados com a qualidade dos dados e, se necessirio, planos
de acdo para melhorar a qualidade dos dados. Os dados devem
ser fornecidos gratuitamente, em formato eletrénico se tal for
vidvel, utilizando o formato especificado pela Comissdo.

4. A Comissdo avalia a qualidade e valida os dados trans-
mitidos em conformidade com o n.° 1. Se os dados nio esti-
verem em condi¢des de ser utilizados para a avaliagdo do de-
sempenho, a Comissdo, em cooperagdo com os Estados-Mem-
bros, e em particular com as autoridades supervisoras nacionais,
pode tomar as medidas adequadas para avaliar e melhorar a
qualidade dos dados.

5. Para efeitos do presente regulamento, os dados referidos
no n.° 1 que ja sejam fornecidos ao Eurocontrol consideram-se
fornecidos a Comissdo. Se os dados ndo tiverem jd sido forne-
cidos ao Eurocontrol, a Comissdo e o Eurocontrol devem tomar
as disposicdes necessarias para que os dados sejam disponibili-
zados a Comissdo, em conformidade com o prescrito no n.° 3.

6.  Caso sejam identificados novos requisitos significativos em
matéria de dados ou sejam de esperar dados de qualidade insu-
ficiente, a Comissdo pode realizar estudos-piloto a completar, a
titulo voluntdrio, pelos Estados-Membros ou pelos interessados,
antes de introduzir novos requisitos em matéria de dados atra-
vés da alteragdo do presente regulamento. Esses estudos-piloto
sdo realizados com o intuito de avaliar a viabilidade da recolha
dos dados pertinentes, ponderando os beneficios da disponibi-
lidade dos dados face aos custos da recolha e aos encargos para
os inquiridos.

Artigo 22.°
Divulgacio das informacdes

1. A Comissdo deve divulgar as informagdes que permitem
concretizar os objetivos mencionados no artigo 11.° do Regu-
lamento (CE) n.° 549/2004 em conformidade com o disposto
no Regulamento (CE) n.° 1049/2001 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 30 de maio de 2001, relativo ao acesso do
publico aos documentos do Parlamento Europeu, do Conselho e
da Comissdo ('), nomeadamente no seu artigo 4.°, e no ar-
tigo 18.° do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

2. As informacdes referidas no artigo 3.°, n.° 3, alinea a),
devem ser tornadas ptiblicas, nomeadamente por meios eletrd-
nicos. Para esse efeito, a Comissdo deve tomar uma decisdo

() JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.

sobre a politica de tratamento, protecdo, confidencialidade e
divulgacdo dos dados recolhidos para efeitos de desempenho
em aplicacdo do artigo 21.°% e os respetivos direitos de proprie-
dade intelectual.

3. Os relatorios da Comissdo a que se refere o artigo 18.°,
n.° 4, devem ser tornados ptiblicos e uma referéncia aos mes-
mos deve ser publicada no Jornal Oficial da Unido Europeia. A
Comissdo pode decidir fornecer periodicamente as partes inte-
ressadas outras informagdes gerais, nomeadamente por meios
eletronicos.

4. Os objetivos a nivel da Unido a que se refere o artigo 10.°
e uma referéncia aos planos de desempenho adotados a que se
refere o capitulo Il devem ser tornados ptblicos e ser publica-
dos no Jornal Oficial da Unido Europeia.

5. Deve ser concedido acesso individual a informagdes espe-
cificas, nomeadamente a dados e estatisticas validados, ao for-
necedor de dados a quem as informagdes e as atividades digam
diretamente respeito.

Capitulo VI
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 23.°
Isencoes

Se, em conformidade com os procedimentos previstos no ar-
tigo 3.° do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 391/2013, tiver
sido estabelecido que alguns ou todos os servi¢os de navegacio
aérea terminais efou os servicos CNS, MET e AIS de um Estado-
-Membro estdo sujeitos a condi¢gdes de mercado e o Estado-
-Membro tiver decidido, ao abrigo desse regulamento, nio cal-
cular os custos determinados desses servicos, ndo calcular nem
fixar as taxas terminais e ndo aplicar incentivos financeiros a
esses servicos, os objetivos em matéria de custo-eficiéncia ndo se
aplicam a esses servicos.

Artigo 24.°
Recurso

Os Estados-Membros devem garantir que as decisdes tomadas
em aplicagdo do presente regulamento sejam devidamente ex-
plicadas e sujeitas a um procedimento eficaz de reexame efou
recurso.

Artigo 25.°
Avaliacio do sistema

No final de cada periodo de referéncia, a Comissdo deve avaliar
o sistema de desempenho e analisar, em particular, o seu im-
pacto, eficdcia e ambito de aplicacdo, tendo em conta o trabalho
realizado pela OACI neste dominio.

Artigo 26.°
Alteracdes ao Regulamento (UE) n.° 677/2011
O Regulamento (UE) n.° 677/2011 ¢ alterado do seguinte mo-
do:

1) O considerando 28 ¢é suprimido.
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2)

No artigo 5.° o n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo: 4) No artigo 20.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redagio:

«1.  Para orientar a sua perspetiva a longo prazo, o gestor
da rede deve elaborar, manter e implementar um plano

estratégico da rede, que deve ser alinhado com o periodo «3. O gestor da rede deve apresentar anualmente um re-
de referéncia previsto no artigo 8.° do Regulamento de Exe- latério & Comissio e & Agéncia sobre as medidas tomadas
cugdo (UE) n.° 390/2013 da Comissdo (*). para cumprir as suas tarefas. O relatério deve abordar cada

uma das fungdes da rede e a situagdo global da mesma e

estar estreitamente relacionado com o contetido do plano
(*) JO L 128 de 9.5.2013, p. 1. estratégico da rede, o plano de operagdes da rede e o plano

de desempenho da rede, referidos no artigo 6., alinea d), do

Regulamento de Execugdo (UE) n.° 390/2013 da Comissdo.
No artigo 5.°, 0 n.° 4 passa a ter a seguinte redagdo: A Comissio deve informar o Comité do Céu Unico.»

«4. O plano estratégico da rede deve ser regularmente
atualizado, pelo menos doze meses antes do inicio de cada
periodo de referéncia.» 5) O anexo IV passa a ter a seguinte redacio:

«ANEXO IV

MODELO DE PLANO ESTRATEGICO DA REDE

O plano estratégico da rede deve basear-se na seguinte estrutura:

1. INTRODUCAO

1.1. Alcance (geogréfico e temporal) do plano estratégico da rede.
1.2. Preparacdo do plano e processo de validagio.

2. CONTEXTO E REQUISITOS GERAIS

2.1. Descrigdo da situacdo atual e prevista da rede, incluindo a CRER (concegdo da rede europeia de rotas), a
ATFM (gestdo dos fluxos de trafego aéreo), os aeroportos e 0s recursos escassos.

2.2. Desafios e oportunidades no periodo de vigéncia do plano (incluindo a previsio da procura de trifego
e a sua evolugdo a nivel mundial).

2.3. Objetivos de desempenho e requisitos comerciais expressos pelas diferentes partes interessadas e pelos
objetivos de desempenho a nivel da Unido.

3. VISAO ESTRATEGICA

3.1. Descrigdo do modo como a rede se desenvolverd e evoluird estrategicamente, a fim de satisfazer os
objetivos de desempenho e os requisitos comerciais.

3.2. Conformidade com o sistema de desempenho.
3.3. Conformidade com o plano diretor europeu ATM.

4. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

4.1. Descri¢do dos objetivos estratégicos da rede:

a) Referir os aspetos cooperativos das partes interessadas operacionais participantes em termos de
funcdes e responsabilidades;

b) Indicar de que modo os objetivos estratégicos dardo resposta aos requisitos;
¢) Descrever o modo de medigdo dos progressos no sentido da realizagdo desses objetivos;
d) Indicar qual o impacto dos objetivos estratégicos no setor e noutros dominios relacionados.

5. PLANEAMENTO ESTRATEGICO

5.1. Descrigdo do planeamento a curto/médio prazo:

a) Prioridades de cada um dos objetivos estratégicos;
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5.2.

b) Aplicagdo de cada um dos objetivos estratégicos em termos de implantacdo necessdria de tecnologia,
impacto arquiteténico, aspetos humanos, custos envolvidos, beneficios, assim como governagio,
recursos e regulamentagdo necessarios;

c) Participacdo requerida das partes interessadas operacionais em cada elemento do plano, incluindo os
seus papéis e responsabilidades;

d) Nivel acordado de envolvimento do gestor da rede para apoiar a implementagio de cada elemento
do plano em relacdo a cada uma das fungdes.

Descri¢do do planeamento a longo prazo:

a) Intengdo de atingir cada um dos objetivos estratégicos em termos da tecnologia necessdria e dos

aspetos de I&D correspondentes, impacto arquitetonico, aspetos humanos, andlise de rentabilidade,
governagdo e regulamentacdo necessarias, assim como a justificacdo destes investimentos do ponto

de vista econdémico e da seguranga;

b) Participagdo requerida das partes interessadas operacionais em cada elemento do plano, incluindo os

seus papéis e responsabilidades.

6. AVALIACAO DOS RISCOS

6.1. Descri¢gdo dos riscos associados a execucdo do plano.

6.2. Descri¢gdo do processo de monitoriza¢do (incluindo o potencial desvio em relagdo aos objetivos

iniciais).

7. RECOMENDACOES

7.1. Identificacio das medidas a adotar pela Unido e pelos Estados-Membros para apoiar a aplicacdo do

plano.»

Artigo 27.°

Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. O presente regulamento aplica-se a partir do segundo
periodo de referéncia, conforme definido no artigo 8.°, e du-
rante esse periodo. No que respeita a aplicacdo do sistema de
desempenho, para permitir a adogdo dos objetivos a nivel da
Unido em aplicagdo do artigo 10.°, n.° 2, antes do inicio do
segundo periodo de referéncia e a preparacdo e adogdo dos
planos de desempenho em conformidade com as disposi¢des
do presente regulamento, o artigo 1.°, n.%® 3 e 4, o artigo 3.°,
n.° 3, alineas i) e n), o artigo 5.°, o artigo 6.°, o artigo 9.°,

n.% 3 e 4, o artigo 26.°, o capitulo II, o capitulo III, assim como
os anexos I, II, II[, IV e V, aplicam-se a partir da data de entrada
em vigor do presente regulamento

Artigo 28.°
Revogacao

O Regulamento (UE) n.° 691/2010 da Comissdo, o artigo 26.°
do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo e o Regula-
mento de Execucdo (UE) n.° 1216/2011 da Comissdo sdo re-
vogados com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2015, sem
prejuizo da obrigacdo dos Estados-Membros de implementarem
o sistema de desempenho durante o primeiro periodo de refe-
réncia, tal como definido no artigo 8.°.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de maio de 2013.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

INDICADORES ESSENCIAIS DE DESEMPENHO (KPI) E INDICADORES DE DESEMPENHO (PI)

SECCAO 1
Para a fixacio dos objetivos para toda a Unido e a monitorizacio do desempenho a nivel da Unido
1.  SEGURANCA
1.1. Indicadores essenciais de desempenho

a) O nivel minimo de eficicia da gestdo da seguranca, conforme definida na sec¢do 2, ponto 1.1, alinea a).

b) A percentagem de aplicacdo da classificagdo por grau de gravidade baseada no método da ferramenta de andlise
do risco (RAT) a comunicacdo de, no minimo, trés categorias de ocorréncias: infragées aos minimos de separagao,
incursdes na pista e ocorréncias especificas da ATM em todos os drgdos dos servicos de trafego aéreo, tal como
definidas na seccdo 2, ponto 1.1, alinea b).

2. AMBIENTE
2.1. Indicadores essenciais de desempenho

a) A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetdria real, definida do seguinte modo:

i) o indicador é a comparagdo entre o comprimento do troco de rota da trajetdria real obtido através dos dados
de vigilancia e a correspondente parte da distdncia ortodrémica, para a totalidade dos voos IFR realizados
dentro do espago aéreo europeu ou que o atravessam,

ii) por «em rota» entende-se a distdncia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos,

iii) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num local fora do espago aéreo europeu, apenas é
considerada a parte realizada no espaco aéreo europeu;

b) A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria constante do dltimo plano de voo apresentado,
definida do seguinte modo:

i) a diferenca entre o comprimento do troco de rota da trajetéria do dltimo plano de voo apresentado e a
correspondente parte da distancia ortodrémica, para a totalidade dos voos IFR realizados dentro do espaco
aéreo europeu ou que O atravessam,

ii) por «em rota» entende-se a distdncia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos,

iii) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num local fora do espago aéreo europeu, apenas é
considerada a parte realizada no espaco aéreo europeu.

2.2. Indicadores de desempenho

a) A eficdcia dos procedimentos de reserva para a utilizacdo flexivel do espago aéreo, definida do seguinte modo:

i) o indicador é o rdcio entre o tempo que o espaco aéreo foi reservado ou segregado do trafego aéreo geral e o
tempo que o espaco aéreo foi utilizado para a atividade que requereu tal reserva ou segregacio,

ii) o indicador ¢ calculado separadamente para as afetagdes do espago aéreo numa base pré-titica e tdtica e
incluindo todas as afetagdes notificadas ao gestor da rede;

b) A taxa de planeamento de rotas condicionais (CDR), definida como o rdcio entre as aeronaves que apresentam
planos de voo via CDR e o nimero de aeronaves que poderiam té-las planeado;

¢) A utilizacio eficaz das CDR, definida como o ricio entre as aeronaves que utilizam CDR e o ndmero de
aeronaves que poderiam té-las planeado.

3. CAPACIDADE
3.1. Indicador essencial de desempenho

O ndmero médio de minutos de atraso ATFM (gestdo do fluxo de trifego aéreo) em rota por voo imputdveis aos
servi¢os de navegacdo aérea, definido do seguinte modo:

i) por «atraso ATFM em rota» entende-se o atraso calculado pela unidade (6rgdo) central de ATFM conforme
definida no Regulamento (UE) n.° 255/2010 da Comissdo, que estabelece regras comuns de gestio do fluxo
de trafego aéreo (1), e expresso como a diferenca entre a hora estimada de descolagem solicitada pelo operador da
aeronave no tltimo plano de voo apresentado e a hora de descolagem calculada que é atribuida pela unidade
central de ATFM,

() JO L 80 de 26.3.2010, p. 10.
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3.2

4.2.

1.1.

ii) o indicador abrange todos os voos IFR no espaco aéreo europeu e todas as causas dos atrasos ATFM, excluindo
eventos excecionais,

i) o indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do perfodo de referéncia.

Indicador de desempenho

O ntmero médio de minutos de atraso ATFM a chegada por voo imputdveis aos servicos de navegagdo aérea
terminais e de aeroporto e causados por restri¢des a aterragem no aeroporto de destino, definido do seguinte modo:

i) o indicador é o atraso ATFM médio gerado a chegada por voo IFR de entrada,

ii) o indicador inclui todos os voos IFR que aterrem no aeroporto de destino e abrange todas as causas dos atrasos
ATFM, com exclusdo dos eventos excecionais,

ili) o indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do perfodo de referéncia.

RELACAO CUSTO-EFICIENCIA

. Indicadores essenciais de desempenho

a) O custo unitdrio determinado (DUC) médio na Unido dos servicos de navegagdo aérea em rota, definido do
seguinte modo:

i) o indicador é o rdcio entre os custos determinados em rota e o trifego previsto em rota, expresso em
unidades de servico em rota, previsto para o periodo a nivel da Unido, conforme consta dos pressupostos
enunciados pela Comissdo para definir os objetivos a nivel da Unido em aplicacdo do artigo 10.°, n.° 5,

i) o indicador ¢ €Xpresso em euros € em termos reais,
i) o indicador é fornecido para cada ano do perfodo de referéncia;

b) O custo unitdrio determinado (DUC) médio na Unido dos servi¢os de navegacdo aérea terminais, definido do
seguinte modo:

i) o indicador ¢ o resultado do ricio entre os custos determinados e o trfego previsto, expresso em unidades de
servico terminal, tal como consta dos pressupostos enunciados pela Comissdo para definir os objetivos a nivel
da Unido Europeia em aplicacdo do artigo 10.°, n.° 5,

i) o indicador ¢ €Xpresso em euros € em termos reais,
iii) o indicador é fornecido para cada ano do perfodo de referéncia,

iv) o indicador aplica-se a partir do inicio do terceiro ano do segundo periodo de referéncia, sob reserva da
decisdo referida no artigo 10.°, n.° 3.

Indicador de desempenho

Os custos do Eurocontrol e, em especial, a sua evolucdo, em comparagdo com a evolucio do indicador essencial de
desempenho (KPI) referido no ponto 4.1, alinea a). Para o efeito, os Estados-Membros devem garantir que o
Eurocontrol comunique a Comissdo o seu orcamento adotado e o or¢amento e a base de custos reais durante o
periodo de referéncia, bem como a evolugdo do custo unitdrio resultante do rdcio entre a base de custos adotada e a
evolugdo prevista do trafego, acompanhada de uma reparticio que mostre a evolugdo das suas vdrias componentes e
identifique separadamente as diferentes atividades de prestagdo de servigos.

SECCAO 2
Para a fixacdo dos objetivos locais e a monitorizacio do desempenho a nivel local
SEGURANCA
Indicadores essenciais de desempenho
a) A eficdcia da gestdo da seguranca, no que diz respeito aos Estados-Membros e as suas autoridades supervisoras
nacionais e aos prestadores de servicos de navegagdo aérea autorizados a prestar servicos de trifego aéreo ou
servi¢os de comunicagdo, navegagdo e vigilancia. Este indicador essencial de desempenho deve ser medido tendo
em conta o nivel de execugdo dos seguintes objetivos de gestdo:
i) politica e objetivos de seguranga,
i) gestdo dos riscos para a seguranca,

iii) garantia de seguranca,

iv) promocdo da seguranga,
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2.2

v) cultura de seguranga;

b) A aplicacdo da classificagdo por grau de gravidade baseada no método que utiliza a ferramenta de andlise dos
riscos (RAT) a comunicagdo de, no minimo, as infracdes aos minimos de separagdo, as incursdes na pista e as
ocorréncias especificas da ATM em todos os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo. Quando comunicarem as
ocorréncias supracitadas, os Estados-Membros e os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem utilizar as
seguintes classificagdes por grau de gravidade:

i) incidente grave,

i) incidente importante,

iii) incidente significativo,

iv) sem consequéncias para a seguranga,

v) indeterminado; por exemplo, a insuficiente informacdo disponivel ou a existéncia de elementos de prova ndo
conclusivos ou contraditérios impediram tal determinagio.

Cada ocorréncia deve ser objeto de um relatério sobre a aplicacdo do método;

¢) A comunica¢do por parte dos Estados-Membros e dos seus prestadores de servicos de navegacdo aérea do nivel de
presenca e do correspondente nivel de auséncia de uma cultura justa.

Para efeitos destes indicadores, ocal» significa a nivel do bloco funcional de espago aéreo, com uma indicacdo, para
efeitos de monitorizagdo, da contribui¢do a nivel nacional.

Indicadores de desempenho

a) A aplicacdo, por parte dos prestadores de servicos de navegagdo aérea, de sistemas de registo automatizado dos
dados de seguranca, caso tais sistemas existam, que prevejam, no minimo, a monitorizacio das infragdes aos
minimos de separacio e das incursdes na pista;

b) A apresentacdo de relatérios pelos Estados-Membros e os prestadores de servicos de navegagdo aérea sobre o
nivel de comunicagdo de ocorréncias, numa base anual, com vista a medir o nivel de comunicagdo e resolver a
questdo da melhoria da cultura de comunicagdo;

¢) O ntimero de, no minimo, infragf)es aos minimos de separagdo, incursdes na pista, Violag()es do espaco aéreo e
ocorréncias especificas da ATM em todos os orgdos dos servigos de trifego aéreo.

Para efeitos destes indicadores, ocal» significa a nivel do bloco funcional de espago aéreo, com uma indicagdo, para
efeitos de monitorizagdo, da contribui¢do a nivel nacional.

AMBIENTE

. Indicador essencial de desempenho

A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria real, definida do seguinte modo:

i) o indicador é a comparacdo entre o comprimento do troco de rota da trajetéria real, calculado com base nos
dados de vigilancia, e a distancia percorrida, para a totalidade dos voos IFR realizados dentro do espago aéreo
local ou que o atravessam,

if

=

por «em rota» entende-se a distancia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos,

iii) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada fora do espago aéreo local, apenas é considerada a parte
realizada dentro do espago aéreo local,

a «distancia percorrida» ¢ fungdo da posicdo dos pontos de entrada e de saida do voo no e para fora do espago
aéreo local. A distancia percorrida representa a contribui¢do destes pontos para a distancia utilizada no indicador
a nivel da Unido. A soma destas distancias em todos os espacos aéreos locais atravessados é igual a distincia
utilizada no indicador para o nivel da Unido.

=

Para efeitos deste indicador, docal» significa a nivel do bloco funcional de espago aéreo.

. Indicadores de desempenho

a) O tempo adicional na fase de rolagem & saida («taxi-out), definido do seguinte modo:

i) o indicador € a diferenca entre o tempo real do taxi-out e o tempo sem impedimentos baseado nos tempos de
taxi-out em periodos de pouco trafego,

i) o indicador é expresso em minutos por partida para todo o ano civil;
b) O tempo adicional no espago aéreo terminal, definido do seguinte modo:

i) o indicador ¢ a diferenca entre o tempo de transito na ASMA (zona de sequenciacdo e registo das chegadas) e
o tempo sem impedimentos baseado nos tempos de transito na ASMA em periodos de pouco trifego,

ii) o indicador é expresso em minutos por chegada para todo o ano civil,

i) a ASMA ¢ definida como um cilindro virtual com um raio de 40 NM em torno do acroporto de chegada;
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Os indicadores definidos na sec¢do 1, ponto 2.2.

Para efeitos dos indicadores das alineas a) e b), «local» significa a nivel nacional, com uma reparticio a nivel do
aeroporto. Para efeitos do indicador da alinea c), «local» significa a nivel nacional.

3. CAPACIDADE

3.1. Indicadores essenciais de desempenho

a)

O nimero médio de minutos de atraso ATFM em rota por voo, definido do seguinte modo:

i) o atraso ATFM em rota é o atraso calculado pelo 6rgdo (ou unidade) central de ATFM conforme definido no
Regulamento (UE) n.° 255/2010 e expresso como a diferenca entre a hora estimada de descolagem solicitada
pelo operador da aeronave no dltimo plano de voo apresentado e a hora de descolagem calculada que ¢é
atribuida pelo 6rgdo central de ATFM;

ii) o indicador abrange todos os voos IFR que atravessam o espago aéreo local e todas as causas dos atrasos
ATFM, com exclusio dos eventos excecionais;

i) o indicador ¢é calculado para todo o ano civil e para cada ano do perfodo de referéncia.

Para efeitos deste indicador, «ocal» significa a nivel do bloco funcional de espago aéreo, com uma reparti¢do
monitorizada por razdes de transparéncia ao nivel mais adequado.

O ntmero médio de minutos de atraso ATFM a chegada por voo imputdveis aos servicos de navegacdo aérea
terminais e do aeroporto e causados por restrigdes & aterragem no aeroporto de destino, definido do seguinte
modo:

i) o indicador é o atraso ATFM médio gerado a chegada por voo IFR de entrada;

ii) o indicador abrange todos os voos IFR que aterram no aeroporto de destino e todas as causas dos atrasos
ATEM, com exclusio dos eventos excecionais;

i) o indicador ¢ calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.

Para efeitos deste indicador, <local» significa a nivel nacional, com uma reparticdo a nivel do aeroporto para
efeitos de monitorizagdo.

3.2. Indicadores de desempenho

a)

b)

O cumprimento das faixas hordrias ATFM, conforme exigido pelo artigo 11.° do Regulamento (UE) n.° 255/2010
da Comissdo.

O ndmero médio de minutos de atraso antes da partida imputdveis ao controlo do trifego aéreo, por voo,
causados por restri¢des a descolagem no aeroporto de partida, definido do seguinte modo:

i) o indicador é a média de atrasos antes da partida imputdveis ao controlo do trifego aéreo, por voo IFR de
saida;

i) o indicador inclui todos os voos IFR que descolam do aeroporto de partida e abrange os atrasos no arranque
devido a condicionalismos do controlo de trifego aéreo quando a aeronave estd pronta para abandonar a
posi¢do de partida;

i) o indicador € calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.

Para efeitos destes indicadores, local» significa a nivel nacional, com uma reparticio a nivel do aeroporto para
efeitos de monitorizagdo.

4. RELACAO CUSTO-EFICIENCIA

4.1. Indicadores essenciais de desempenho

a)

O custo unitdrio determinado (DUC) dos servicos de navegagdo aérea em rota, definido do seguinte modo:

i) o indicador € o racio entre os custos determinados em rota e o trifego previsto na zona tarifdria, expresso em
unidades de servico em rota, esperado durante o periodo a nivel local, constante dos planos de desempenho
em conformidade com o artigo 11.°, n.° 3, alineas a) e b);

ii) o indicador é expresso em termos reais e na moeda nacional;

i) o indicador é fornecido em relacdo a cada ano do perfodo de referéncia.

b) O custo unitirio determinado (DUC) dos servicos de navegagdo aérea terminais, definido do seguinte modo:

i) o indicador ¢ o resultado do ricio entre os custos determinados e o tréfego previsto, expresso em unidades de
servigo terminal, constante dos planos de desempenho em conformidade com o artigo 11.°, n.° 3, alineas a) e

b);
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ii) o indicador é expresso em termos reais e na moeda nacional;
iii) o indicador é fornecido em relacio a cada ano do periodo de referéncia.

Para efeitos destes dois indicadores, «local» significa a nivel da zona tarifaria.
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ANEXO 1II

MODELO PARA OS PLANOS DE DESEMPENHO

Os planos de desempenho devem basear-se na seguinte estrutura:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

3.1.

INTRODUCAO

Descri¢do da situagdo (dmbito do plano, lista dos prestadores de servicos de navegagdo aérea abrangidos, etc.).

Descrigdo do cendrio macroecondmico para o periodo de referéncia, nomeadamente dos pressupostos gerais (pre-
visdes de trafego, etc.).

Descricdo dos resultados da consulta dos interessados tendo em vista a elaboragdo do plano de desempenho e dos
compromissos acordados, bem como dos pontos de desacordo e dos motivos do desacordo.

Descri¢do das medidas tomadas pelos prestadores de servicos de navegagdo aérea para aplicarem o plano estratégico
da rede a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo e outros principios orientadores para o funcionamento do

bloco funcional de espago aéreo numa perspetiva de longo prazo.

Lista de aeroportos sujeitos ao sistema de desempenho em aplicagdo do artigo 1.° do regulamento, com a respetiva
média do nimero de movimentos de transporte aéreo IFR.

Lista dos aeroportos isentos em conformidade com o artigo 1.°, n.° 5, do Regulamento de Execu¢io (UE)
n.° 391/2013, juntamente com o seu nimero médio de movimentos de transporte aéreo IFR.

INVESTIMENTO

. Descrigdo e justificagdo do custo, da natureza e da contribui¢do para a consecugdo dos objetivos de desempenho dos

investimentos em novos sistemas ATM e em revisdes profundas dos sistemas ATM existentes, incluindo a sua
pertinéncia e coeréncia com o plano diretor europeu ATM, com os projetos comuns referidos no artigo 15.%-A
do Regulamento (CE) n.° 550/2004, ¢, se for caso disso, com o plano estratégico da rede.

A descricio e a justificagdo referidas no ponto 2.1 devem em particular:

i) indicar a relacdo entre o montante dos investimentos, cuja descri¢do e justificagdo é fornecida em cumprimento
do ponto 2.1, e o montante total dos investimentos,

diferenciar entre os investimentos em novos sistemas, a revisio dos sistemas existentes e os investimentos de
substitui¢do,

=
=

iii) remeter cada investimento em novos sistemas ATM e na revisdo profunda dos sistemas ATM existentes para o
plano diretor europeu ATM, os projetos comuns referidos no artigo 15.°-A do Regulamento (CE) n.° 550/2004
e, se for caso disso, o plano estratégico da rede,

detalhar as sinergias conseguidas a nivel do bloco funcional de espago aéreo ou, se for caso disso, com outros
Estados-Membros ou blocos funcionais de espago aéreo, em particular em termos de infraestruturas comuns e de
contratos publicos comuns,

iv]

=

v) detalhar os beneficios esperados desses investimentos em termos de desempenho nos quatro dominios essenciais
de desempenho, repartindo-os entre as fases do voo de rota e terminal/de acroporto, ¢ a data a partir da qual tais
beneficios sio esperados,

vi

=

fornecer informagdes sobre o processo decisional em que assenta o investimento, como a existéncia de uma
andlise custos-beneficios documentada, a realizacdo de consultas aos utilizadores, os seus resultados e as opinides
discordantes eventualmente expressas.

OBJETIVOS DE DESEMPENHO A NIVEL LOCAL

Objetivos de desempenho em cada dominio essencial de desempenho, definidos por referéncia a cada indicador
essencial de desempenho, tal como enunciado no anexo I, sec¢do 2, para todo o periodo de referéncia, com
indicagdo dos valores anuais que serdo utilizados para efeitos de monitorizagdo e de incentivo:

a) Seguranca

i) nivel de eficdcia da gestdo da seguranca: objetivos locais para cada ano do periodo de referéncia,

i) aplicacdo da classificagdo por grau de gravidade baseada no método da ferramenta de andlise de riscos (RAT):
objetivos locais para cada ano do perfodo de referéncia (percentagem),

iii) cultura justa: objetivos locais para o dltimo ano do perfodo de referéncia;
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ii

g

=

vi

vii

viii

b) Ambiente
i) descri¢do do processo que visa melhorar a concegdo das rotas,
ii) eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria real;
¢) Capacidade
i) nimero médio de minutos de atraso ATFM em rota por voo,
ii) nimero médio de minutos de atraso ATFM terminal a chegada por voo,
ili) plano de capacidade estabelecido pelo(s) prestador(es) de servicos de navegacio aérea;

d) Relagdo custo-eficiéncia

i) custos determinados dos servi¢os de navegagdo aérea em rota e terminais definidos em conformidade com as
disposicoes do artigo 15.°, n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e em aplicagio das
disposi¢des do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 391/2013 para cada ano do periodo de referéncia,

previsdo das unidades de servico em rota e terminais para cada ano do periodo de referéncia,

i) em consequéncia, os custos unitdrios determinados para o perfodo de referéncia,

descricdo e justificagdo da rentabilidade do capital préprio dos prestadores de servicos de navegacdo aérea
em causa, bem como do rdcio de solvéncia e do nivel/composicdo da base de ativos utilizada para o calculo
do custo de capital incluido nos custos determinados,

descricdo e explicagdo dos valores transitados dos anos anteriores ao perfodo de referéncia,

descricdo dos pressupostos econdmicos, incluindo:

— os pressupostos de inflacdo utilizados no plano, comparados com uma fonte internacional como o indice
de precos no consumidor (IPC) do FMI (Fundo Monetdrio Internacional) para as previsdes e o indice
harmonizado de precos no consumidor do Eurostat para os valores reais. Justificacdo de qualquer desvio
relativamente a essas fontes,

— os pressupostos subjacentes ao cdlculo dos custos das pensdes incluidos nos custos determinados,
incluindo uma descricdo da regulamentacdo nacional pertinente sobre pensdes e da regulamentagdo
em vigor sobre a contabilizacdo das pensdes e nas quais os pressupostos se baseiam, bem como
informacdes sobre as probabilidades de haver alteracdes a essas regulamentacdes,

— os pressupostos da taxa de juro dos empréstimos para o financiamento da prestacio de servicos de
navegagdo aérea, incluindo informagdes pertinentes sobre os empréstimos (montantes, duragio, etc.) e
uma explicagdo da média (ponderada) dos juros da divida utilizada para calcular o custo de capital antes
de impostos e o custo de capital incluido nos custos determinados,

— ajustamentos que vdo mais além que as disposi¢des das normas internacionais de contabilidade;

se aplicdvel, a descrigdo, em relagdo ao anterior periodo de referéncia, dos eventos e circunstancias relevantes
enunciados no artigo 14.°, n.° 2, alinea a), do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 391/2013 utilizando os
critérios enunciados no artigo 14.°, n.° 2, alinea b), do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 391/2013,
incluindo uma avaliagdio do nivel, da composicdo e da justificacgdio dos custos isentos da aplicacio do
artigo 14.°, n.° 1, alineas a) e b), do Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 391/2013,

se aplicdvel, a descri¢do de alguma reestruturacdo significativa eventualmente planeada durante o periodo de
referéncia, incluindo o nivel dos custos da reestruturagio e a justificagdo destes custos em relagio aos
beneficios liquidos para os utilizadores do espago aéreo no futuro,

ix) se aplicdvel, os custos de reestruturacdo aprovados de anteriores periodos de referéncia a ser recuperados.

3.2. Descricdo e explicacdo da compatibilidade dos objetivos de desempenho com os objetivos de desempenho a nivel da
Unido Europeia pertinentes. Se ndo houver objetivos de desempenho a nivel da Unido, descricdo e explicagdo dos
objetivos previstos no plano e da sua contribuicio para a melhoria do desempenho da rede europeia de ATM.

. Descri¢do e explicagio das interdependéncias e das solugdes de compromisso entre os dominios essenciais de
desempenho, incluindo os pressupostos utilizados para avaliar as solugdes de compromisso.

. Contribui¢do de cada prestador de servicos de navegagdo aérea em causa para a consecugdo dos objetivos de
desempenho definidos para o bloco funcional de espago aéreo, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 2, alinea
¢), subalinea ii).
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REGIMES DE INCENTIVOS

. Descrigdo e explicagdo dos regimes de incentivos a aplicar aos prestadores de servicos de navegacio aérea.

DIMENSAO MILITAR DO PLANO

Descri¢do da dimensdo civil-militar do plano, que indique a contribuicdo da aplicagio do conceito de utilizagdo
flexivel do espago aéreo para o aumento da capacidade, dando a devida relevancia a eficicia das missdes militares, e,
se considerado apropriado, os indicadores e objetivos de desempenho pertinentes compativeis com os indicadores e
objetivos do plano de desempenho.

ANALISE DA SENSIBILIDADE E COMPARACAO COM O PLANO DE DESEMPENHO ANTERIOR

. Sensibilidade a pressupostos externos.

. Comparagdo com o plano de desempenho anterior.

APLICACAO DO PLANO DE DESEMPENHO

Descri¢do das medidas adotadas pelas autoridades supervisoras nacionais para a consecu¢do dos objetivos de
desempenho, nomeadamente:

i) mecanismos de monitorizacido destinados a garantir a aplicacdo dos programas de seguranca e dos planos de
atividades dos servicos de navegacdo aérea (ANS),

ii) medidas de monitorizacdo e de notificagdo da aplicagdo dos planos de desempenho, nomeadamente os meios de
corrigir a situacdo se, durante o periodo de referéncia, os objetivos ndo forem alcancados.
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ANEXO III

MODELO PARA OS PLANOS DE DESEMPENHO DA REDE

O plano de desempenho do gestor da rede deve basear-se na seguinte estrutura:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

5.1.

5.2.

INTRODUCAO

Descri¢do da situagdo (ambito do plano, fungdes abrangidas, etc.)

Descri¢do do cendrio macroeconémico para o periodo de referéncia, nomeadamente dos pressupostos gerais (pre-
visdes de trafego, etc.)

Descrigdo da coeréncia com o plano estratégico da rede

Descrigdo dos resultados da consulta das partes interessadas tendo em vista a elaboragdo do plano de desempenho
(principais questdes suscitadas pelos participantes e, se possivel, compromissos acordados)

OBJETIVOS DE DESEMPENHO

. Descri¢do dos indicadores essenciais de desempenho para cada dominio essencial de desempenho pertinente

Objetivos de desempenho para cada dominio essencial de desempenho pertinente, definidos por referéncia a cada
indicador essencial de desempenho pertinente, em relagdo a todo o periodo de referéncia, com indica¢do dos valores
anuais que serdo utilizados para efeitos de monitorizacio e incentivos

Descri¢do e explicagdo da contribui¢io e do impacto dos objetivos de desempenho nos objetivos de desempenho a
nivel da Unido Europeia

Descri¢do da contribuicdo e do impacto dos objetivos de desempenho nos blocos funcionais de espago aéreo

CONTRIBUICAO DE CADA FUNCAO

Objetivos de desempenho individuais para cada funcdo (ATFM, CRER, cddigos de transponder para SSR, frequéncias)

DIMENSAO MILITAR

. Descricdo da dimensdo civil-militar do plano, que indique a contribui¢do da aplicacio do conceito de utilizagdo

flexivel do espago aéreo para o aumento da capacidade, dando a devida relevancia a eficicia das missdes militares, e,
se considerado apropriado, os indicadores e objetivos de desempenho pertinentes compativeis com os indicadores e
objetivos do plano de desempenho.

ANALISE DA SENSIBILIDADE E COMPARACAO COM O PLANO DE DESEMPENHO ANTERIOR

Sensibilidade a pressupostos externos
Comparagdo com o plano de desempenho anterior

APLICACAO DO PLANO DE DESEMPENHO

. Descricdo das medidas adotadas para atingir os objetivos de desempenho, nomeadamente:

— mecanismos de monitorizagdo destinados a garantir a execu¢do das atividades de seguranga e dos planos de
atividades

— medidas para monitorizar e notificar a aplicacdo dos planos de desempenho, nomeadamente os meios de corrigir
a situacdo se, durante o periodo de referéncia, os objetivos ndo forem alcancados.
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ANEXO IV

PRINCIPIOS PARA AVALIAR OS PLANOS E OS OBJETIVOS DE DESEMPENHO

A Comissdo deve utilizar os seguintes critérios de avaliagdo:

1. CRITERIOS GERAIS

a) Cumprimento dos requisitos relativos a elaboragio e adocio do plano de desempenho e, em particular, avaliacio da
fundamentacdo apresentada no plano de desempenho;

b) Andlise factual tendo em conta a situacdo geral de cada Estado, incluindo a evolugdo econdmica mais recente e as
previsdes de trafego;

¢) Nivel de desempenho no inicio do periodo de referéncia e consequente margem para melhorias;
d) Nivel de desempenho atingido no periodo de referéncia anterior;

¢) Pertinéncia dos investimentos e das despesas de capital no que respeita ao plano diretor europeu ATM, aos projetos
comuns referidos no artigo 15.°-A do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e, se for caso disso, ao plano estratégico da
rede, bem como as sinergias alcangadas a nivel do bloco funcional de espago aéreo ou a nivel regional;

f) Resultados da consulta das partes interessadas sobre os objetivos propostos.

. SEGURANCA

a) Comparacio do nivel de eficicia da gestdo da seguranga a nivel local com o objetivo a nivel da Unido;

b) Comparacio dos resultados da aplicagdo a nivel local da classificacdo por grau de gravidade com base no método
da ferramenta de andlise de riscos (RAT) com o objetivo a nivel da Unido;

¢) O nivel de presenca da cultura justa a nivel local.

. AMBIENTE

Eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetdria real:
a) Comparacdo com o historial de desempenho em anos anteriores;
b) Comparacdo com um valor de referéncia com base nas informacdes fornecidas pelo gestor da rede;

¢) Coeréncia com o plano de melhoria da rede europeia de rotas elaborado pelo gestor da rede.

. CAPACIDADE

Nivel de atraso em rota. Comparagdo do nivel esperado de atraso ATFM em rota utilizado nos planos de desempenho
com:

a) Um valor de referéncia baseado nas informagdes do Plano de Operagdes da Rede do gestor da rede;

b) O plano de capacidade estabelecido pelo(s) prestador(es) de servicos de navegagdo aérea em rota, tal como consta
do Plano de Operagdes da Rede do gestor da rede.

Atraso ATFM médio a chegada a nivel nacional. Avaliacdo da justificacdo fornecida nos planos de desempenho ¢, em
especial:

a) Comparacdo com o historial de desempenho nos dltimos cinco anos;

b) Contribuicdo de cada aeroporto para o objetivo local e comparagio do desempenho com o de outros aeroportos
semelhantes;

¢) Beneficios operacionais esperados das iniciativas planeadas.

. RELACAO CUSTO-EFICIENCIA

a) Tendéncia dos custos unitdrios determinados: avaliagio da probabilidade de os custos unitdrios determinados
apresentados evoluirem em consondncia com o objetivo de custo-eficiéncia a nivel da Unido e contribuirem
adequadamente para a consecugdo desse objetivo ao longo de todo o perfodo de referéncia, assim como em
cada ano considerado individualmente, tendo em conta os custos de reestruturagdo se for caso disso;
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b) Tendéncia dos custos unitdrios terminais: avaliagdo da probabilidade de os custos unitrios determinados apresen-

tados evoluirem em consondncia com o objetivo de custo-eficiéncia a nivel da Unido e contribuirem adequada-
mente para a consecucdo desse objetivo ao longo de todo o periodo de referéncia, assim como em cada ano
considerado individualmente. Além disso, sdo utilizados os seguintes critérios para a avaliagdo:

i) a coeréncia com a evolugdo dos custos unitirios determinados em rota, considerando todos os elementos
comuns entre estes custos,

i) a coeréncia com os pressupostos utilizados para a fixacdo do objetivo de custo-eficiéncia em rota (como a
inflagdo, os pressupostos econdmicos, as tendéncias do trafego),

iii,

os esforcos previstos comparados com as tendéncias histéricas em matéria de custos dos servicos de navegagdo
aérea terminais,

iv) as tendéncias a nivel dos custos determinados gerais dos SNA porta a porta,

=

descricdo e justificagdo de qualquer alteracdo na atribui¢do dos custos entre os servi¢os de navegagdo aérea de
rota e terminais, em comparagdo com o perfodo de referéncia anterior e durante o periodo de referéncia atual, e

vi) circunstancias locais especiais;
Nivel dos custos unitdrios determinados: comparacdo dos custos unitdrios locais apresentados com os custos
unitdrios médios dos Estados-Membros ou dos blocos funcionais de espaco aéreo que possuem um contexto
operacional e econémico semelhante, tal como definidos pela Comissdo em aplicagdo do artigo 10.°, n.° 5;
Custo do capital:

i) o nivel/composi¢do da base de ativos utilizada para calcular o custo do capital,

ii) o custo do capital antes de impostos, incluindo a taxa de juro sobre a divida e a remuneracdo do capital, e

i) o rendimento do capital proprio dos prestadores de servicos de navegacio aérea;

Nivel/composi¢do dos custos incorridos por forca do artigo 6.°, n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento de Execugdo
(UE) n.° 391/2013 e incluido nos custos determinados;

Pressupostos da previsio de trafego: comparagdo das previsdes do oérgdo de servigo local utilizadas no plano de
desempenho com as previsdes de trifego do Servigo de Estatistica e Previsdes do Eurocontrol (Statfor) disponiveis
trés meses antes da apresentacdo do plano de desempenho;

Pressupostos econémicos:

i) verificacdo de que os pressupostos relativos a inflacdo utilizados no plano de desempenho estdo em conso-
nancia com a previsio de referéncia do IPC (Indice de Precos no Consumidor) do FMI (Fundo Monetdrio
Internacional) e verificacdo das justificacdes dadas para os eventuais desvios,

ii) verificagdo da descrigdo e justificagdo dos pressupostos subjacentes ao cdlculo dos custos das pensdes incluidos
nos custos determinados,

ili) verificagdo da descri¢do da regulamentagio nacional pertinente sobre pensdes e da regulamentacdo em vigor
sobre a contabilizacio das pensdes e nas quais os pressupostos se baseiam,

iv) verificacdo da descricdo e da justificacio dos pressupostos relativos a taxa de juro dos empréstimos que
financiam a prestagdo de servicos de navegagdo aérea, incluindo informacdes pertinentes sobre os empréstimos
(montantes, duragdo, etc.) e conciliagio com os juros médios (ponderados) da divida utilizados para calcular o
custo do capital antes de impostos e o custo do capital incluido nos custos determinados,

v,

verificacdo da descricdo e da justificacdo dos possiveis ajustamentos que ultrapassem as disposi¢des das normas
internacionais de contabilidade;

O nivel, a composicdo e a justificacdo dos custos isentos da aplicagdo do artigo 14.%, n.° 1, alineas a) e b), do
Regulamento de Execucdo (UE) n.° 391/2013;

Se aplicdvel, apds a conclusdo da reestruturagdo, a concessdo de um beneficio liquido aos utilizadores do espago
aéreo a prazo tendo em conta os custos de reestruturagdo recuperados.
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ANEXO V

LISTA DOS DADOS A FORNECER PARA EFEITOS DO PRESENTE REGULAMENTO

Para efeitos de avaliagdo do desempenho, devem ser fornecidos ou disponibilizados os seguintes dados:

1.

1.1.

1.2.

®

PELAS AUTORIDADES SUPERVISORAS NACIONAIS

Especificacio do conjunto de dados

As autoridades supervisoras nacionais devem fornecer os seguintes dados:

a) Informacdes necessdrias para satisfazer os indicadores essenciais de desempenho em matéria de seguranca a que
se refere o anexo |;

Além disso, as autoridades supervisoras nacionais devem garantir a disponibilizagdo dos seguintes dados:

b) Os dados utilizados e calculados pela unidade (6rgdo) central ATFM definida no Regulamento (UE) n.° 255/2010
relativo a gestdo do fluxo de trifego aéreo (ATEM), como os planos de voo do trifego aéreo geral sujeito as
regras [FR, as rotas efetivas, os dados de vigilancia baseados num intervalo de transmissdo de 30 segundos, os
atrasos ATFM em rota e no aeroporto, as isen¢des do cumprimento de medidas ATFM, o respeito das faixas
hordrias ATFM, a frequéncia da utilizacdo condicional de rotas;

¢) Ocorréncias de seguranca ligadas a ATM;

=

Informacdes sobre as recomendagdes de seguranga e as medidas corretivas adotadas com base na andlise/in-
vestigagdo de incidentes relacionados com a ATM, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 996/2010 do
Parlamento Europeu e do Conselho (') relativo & investigagdo e prevencdo de acidentes e incidentes e com a
Diretiva 2003/42/CE relativa a comunicagio de ocorréncias na aviagio civil;

e) Informagdes sobre os elementos existentes para promover a aplicagio de uma cultura justa;

f) Dados de apoio as fungdes referidas no artigo 4.°, n.° 1, alineas m) e n), do Regulamento (CE) n.° 2150/2005
da Comissdo, que estabelece regras comuns para a utilizagdo flexivel do espago aéreo ();

g) Dados de apoio as fungdes referidas no ponto 8 do anexo V do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo,
que estabelece as regras de execugdo para a implementacdo das fun¢des de rede na gestdo do trifego aéreo
(ATM).

As autoridades supervisoras nacionais devem garantir que, para a andlise das ocorréncias, seja obrigatéria a
utilizagdo de uma lista comum dos fatores causadores/contribuintes.

As autoridades supervisoras nacionais devem recolher e disponibilizar o seguinte:

h) Informacdes recolhidas pelos prestadores de servicos de navegagdo aérea através de sistemas de registo auto-
matizado de dados de seguranca, se estiverem disponiveis;

i) Tendéncias a nivel, no minimo, das infracdes aos minimos de separacdo, das incursdes na pista, das violacdes
do espago aéreo e das ocorréncias especificas da ATM em todos os Orgdos dos servicos de trifego aéreo;

j) Informagdes sobre 0 modo como o conceito de utilizacdo flexivel do espaco aéreo é aplicado pelas autoridades
nacionais/do bloco funcional de espaco aéreo para oferecer o mdximo beneficio aos utilizadores civis ¢ militares
do espaco aéreo.

Periodicidade e prazos para o fornecimento dos dados

Os dados referidos no ponto 1.1, alineas a), ¢), d), ), f), h) e i) devem ser fornecidos anualmente. Antes de 1 de
fevereiro de cada ano, as autoridades supervisoras nacionais devem comunicar a AESA a medicdo anual dos
resultados dos questiondrios sobre a eficicia da gestdo da seguranga (ponto 1.1 a)) e da cultura justa (ponto
1.1 ¢)) no ano anterior. Se existirem altera¢des na medi¢do anual dos indicadores essenciais de desempenho, as
autoridades supervisoras nacionais devem apresentar essas alteracdes antes da data prevista para o proximo
relatério anual.

Os dados referidos no ponto 1.1, alineas b) e g), devem ser disponibilizados mensalmente.

Antes de 1 de fevereiro de cada ano, as autoridades supervisoras nacionais devem apresentar o seu inquérito anual
sobre a aplicacdo, no ano anterior, do conceito de utilizagdo flexivel do espaco aéreo, conforme referido no ponto
1.1, alinea j).

L 319 de 12.12.1994, p. 14.
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2.1.

2.2.

3.1.

PELOS PRESTADORES DE SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

A presente seccdo aplica-se aos prestadores de servicos de navegagdo aérea que prestam os servios referidos no
artigo 1.° n.° 2. Em casos especificos, as autoridades nacionais podem optar pela inclusio de prestadores de
servi¢os de navegagdo aérea que fiquem aquém do limite estabelecido no artigo 1.°, n.° 3. Devem informar desse
facto a Comissdo.

Especificagdo do conjunto de dados

Os prestadores de servigos de navegacdo aérea devem disponibilizar o seguinte:

a) Os dados referidos na Especificagdo Eurocontrol intitulada <EUROCONTROL Specification for Economic In-
formation Disclosure», edi¢do 2.6 de 31 de dezembro de 2008, com a referéncia EUROCONTROL-SPEC-0117,
para o fornecimento de dados até 2013, inclusive, e edi¢do 3.0 de 4 de dezembro de 2012 a partir de 2014;

b) Os relatdrios anuais e a parte relativa ao desempenho dos planos de atividades, assim como o plano anual
estabelecido pelo prestador de servicos de navegagdo aérea em conformidade com o anexo I, pontos 2.2 ¢ 9, do
Regulamento (UE) n.° 1035/2011;

¢) O seu plano de investimentos para o periodo de referéncia;

d) As informagdes necessdrias para cumprir os indicadores essenciais de desempenho em matéria de seguranga
referidos no anexo 1, sec¢do 2, ponto 1.1, alinea a);

e) Informagdes sobre os elementos existentes para promover a aplicagio de uma cultura justa;
Os prestadores de servigos de navegagdo aérea devem recolher e fornecer os seguintes dados:

f) Informagdes recolhidas através de sistemas de registo automatizado de dados de seguranga, se estiverem
disponiveis.

g) Tendéncias a nivel, no minimo, das infra¢des aos minimos de separagdo, das incursdes na pista, das violagdes
do espago aéreo e das ocorréncias especificas da ATM em todos os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo.

Periodicidade e prazos para o fornecimento dos dados

Os dados relativos ao ano «» referidos no ponto 2.1, alinea a), devem ser fornecidos anualmente antes de 15 de
julho do ano n + 1, exceto os dados prospetivos, que devem ser fornecidos até 1 de novembro do ano n + 1.

Os dados referidos no ponto 2.1, alineas b), ¢), d), e), e f), devem ser fornecidos anualmente.

Antes de 1 de fevereiro de cada ano, os prestadores de servicos de navegagdo aérea devem comunicar & AESA os
resultados da medi¢do anual dos questiondrios sobre a eficicia da gestdo da seguranca (ponto 1.1, alinea d)) e da
cultura justa (ponto 1.1, alinea e)) no ano anterior. Se ocorrerem alteragdes na medi¢do anual dos indicadores
essenciais de desempenho, as autoridades supervisoras nacionais devem comunicd-las antes da data prevista para o
proximo relatério anual.

Os dados a que se refere o ponto 2.1, alinea g), devem ser fornecidos anualmente.

PELOS OPERADORES DE AEROPORTOS

A presente seccdo aplica-se aos operadores de aeroportos que se enquadrem no ambito de aplicacdo do artigo 1.°
do presente regulamento.

Defini¢des
Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

a) «dentificacdo do aeroporto» a descri¢io do aeroporto utilizando o cédigo normal da OACI composto por
quatro letras, tal como definido no documento n.° 7910 da OACL

b) «Pardmetros de coordenacdo»: os pardmetros de coordenacdo definidos no Regulamento (CEE) n.° 95/93;

¢) «Capacidade declarada do aeroporto»: os pardmetros de coordenacio expressos em nimero mdximo de faixas
hordrias por unidade de tempo (periodo de bloco) que podem ser atribuidas pelo coordenador;

d) «Matricula da aeronave»: os carateres alfanuméricos correspondentes a matricula efetiva da aeronave;

¢) «Tipo de aeronave» codigo que designa o tipo de uma aeronave (composto por um méximo de quatro
carateres), conforme indicado no Doc n.° 8643 da OACI;

f) «dentificador de voo»: grupo de carateres alfanuméricos usado para identificar um voo. Ponto 7 do plano de
voo da OACI;
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«Cédigo do aerédromo de partida» e «Cédigo do aerédromo de destino»: o c6digo do aeroporto que utiliza o
identificador aeroportudrio de quatro letras da OACI ou de trés letras da IATA;

«Marcadores horérios out-off-on-in»: os seguintes dados
i) hora efetiva de remocdo dos calcos,

ii) hora efetiva de descolagem,

iiij) hora efetiva de aterragem;

iv) hora efetiva de colocagdo dos calgos;

«Hora programada de partida (remog¢do dos calgos)»: data e hora para as quais estd programada a saida da
posi¢do de partida;

«Hora efetiva de remogdo dos calgos»: data e hora a que a aeronave efetivamente saiu do local de estaciona-
mento (rebocada ou pelos seus meios);

«Hora efetiva de descolagem»: data e hora a que a aeronave descolou da pista (recolha dos trens);
«Hora efetiva de aterragem»: data e hora a que a aeronave aterrou (contacto com o solo);

«Hora programada de chegada (colocacio dos calgos)»: data e hora para as quais estd programada a chegada a
posi¢do de estacionamento de chegada;

«Hora efetiva de colocagdo dos calgos» data e hora a que os travoes de estacionamento foram acionados na
posi¢do de estacionamento de chegada;

«Regras de voo»: as regras utilizadas para a realizacio do voo. (FR» para aeronaves operadas de acordo com as
regras de voo por instrumentos definidas no anexo 2 da Convengdo de Chicago ou «VFR» para aeronaves
operadas de acordo com as regras de voo a vista definidas no mesmo anexo. «Trifego aéreo operacional
(OAT)» refere-se as aeronaves do Estado ndo sujeitas as regras definidas no anexo 2 da Convencio de Chicago.
(Ponto 8 do plano de voo da OACI);

«Tipo de voo»: o tipo de voo definido no apéndice 2 do documento n.° 4444 da OACI (15. edi¢do — junho de
2007);

«Faixa hordria de chegada de um aeroporto» e «Faixa hordria de partida de um aeroporto»: uma faixa horéria
aeroportudria atribuida a um voo de chegada ou de partida, definida no Regulamento (CEE) n.° 95/93;

«Cédigo de designagdo da pista de chegada» e «Cddigo de designacdo da pista de partida»: 0 cédigo da OACI
que designa a pista utilizada para a aterragem e para a descolagem (por exemplo, 10L);

«Posi¢do de estacionamento de chegada»: o cddigo de designagdo do primeiro local de estacionamento da
aeronave a chegada;

«Posicdo de estacionamento de partida» o codigo que designa o dltimo local de estacionamento da aeronave
antes da partida do aeroporto;

«Causas dos atrasos»: os codigos normalizados da IATA para os atrasos, definidos na sec¢do F do CODA Digest
Annual de 2011 - «Delays to Air Transport in Europe» (1), com a duracdo dos atrasos. Caso os atrasos dos voos se
possam atribuir a vdrias causas, deve ser fornecida uma lista dessas causas;

«Informagdes sobre degelo e antigelo»: indicagdes sobre a realizacdo ou ndo de operac¢des de degelo ou antigelo
e, em caso afirmativo, do local em que decorreram (antes da saida da posicdo de estacionamento de partida ou
numa posigdo distante desta apds o seu abandono, ou seja, apds a remocdo dos calgos);

«Cancelamento operacional»: a chegada ou partida de um voo programado ao qual se aplicam as seguintes
condicoes:

i) o voo obteve uma faixa hordria do aeroporto, e

(") http:/}www.eurocontrol.int/documents/coda-digest-annual-2011
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ii) o voo foi confirmado pela transportadora aérea no dia anterior as operagdes efou constava da lista didria
de voos programados elaborada pelo operador do aeroporto no dia anterior as operagdes, mas

ili) a aterragem ou descolagem nunca chegaram a realizar-se;

x) «Hora efetiva de cancelamento»: data e hora em que a chegada ou a partida de um voo programado foi
cancelada.

3.2. Especificagio do conjunto de dados

3.2.1. Os operadores dos aeroportos devem fornecer os seguintes dados:
a) Identificacio do aeroporto;
b) Capacidade declarada do aeroporto;
¢) Todos os pardmetros de coordenagdo pertinentes para os servicos de navegacio aérea;

d) Nivel planeado de qualidade do servi¢o (atraso, pontualidade, etc.) associado a declaragdo de capacidade do
aeroporto, caso esse nivel tenha sido estabelecido;

¢) Descricdo pormenorizada dos indicadores, caso tenham sido estabelecidos, utilizados para determinar o nivel
planeado de qualidade do servico.

3.2.2. Os operadores dos aeroportos devem fornecer os seguintes dados operacionais relativos a cada aterragem ou
descolagem:

a) Matricula da aeronave;

b) Tipo de aeronave;

¢) Identificador de voo;

d) Cédigo do aerédromo de partida e de destino;

e) Hora programada de partida (remogdo dos calgos);

f) Hora programada de chegada (colocacio dos calcos);

g) Marcadores hordrios out-off-on-in;

h) Regras de voo e tipo de voo;

i) Faixa hordria acroportudria de chegada e de partida, se disponivel;
j) Cddigo de designagdo da pista de chegada e de partida;

k) Posi¢do de estacionamento de chegada e de partida;

) Causas dos atrasos, se disponiveis (apenas para os voos de partida);
m) Informagdes sobre degelo e antigelo, se disponiveis.

3.2.3. Os operadores dos aeroportos devem fornecer os seguintes dados operacionais relativos a cada cancelamento
operacional:

a) Identificador do voo;
b) Tipo de aeronave;
¢) Hora programada de partida (remocdo dos calcos);
d) Hora programada de chegada (colocagdo dos calgos);
e) Aeroporto programado de partida e de destino;
f) Faixas hordrias aeroportudrias de chegada e de partida, se disponiveis;
g) Razdo do cancelamento;
h) Hora efetiva de cancelamento.
3.2.4. Os operadores dos aeroportos podem fornecer:
a) Relatérios voluntdrios sobre a degradacdo ou perturbagdo dos servicos de navegagdo aérea nos aeroportos;
b) Relatérios voluntdrios sobre as ocorréncias de seguranga dos servicos de navegagdo aérea;

¢) Relatérios voluntirios sobre as deficiéncias de capacidade dos terminais;
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3.3.

4.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

d) Relatérios voluntdrios sobre as reunides de consulta com os prestadores de servicos de navegacdo aérea e os
Estados.

. Os operadores dos aeroportos devem recolher e fornecer as informagdes recolhidas através dos sistemas de registo

automatizado de dados de seguranca, se disponiveis, no minimo sobre as incursdes na pista.

Periodicidade e prazos para o fornecimento dos dados

Os dados referidos no ponto 3.2.1 devem ser fornecidos duas vezes por ano, em conformidade com os prazos
previstos no artigo 6.° do Regulamento (CEE) n.° 95/93.

Os dados referidos nos pontos 3.2.2 e 3.2.3 devem ser fornecidos numa base mensal no prazo de um més a
contar do final do més do voo.

Os dados referidos no ponto 3.2.4 devem ser fornecidos numa base anual.
Os relatérios referidos no ponto 3.2.4 podem ser fornecidos em qualquer altura.

PELOS COORDENADORES DOS AEROPORTOS
Especificacio do conjunto de dados

Os coordenadores dos aeroportos devem fornecer os dados referidos no artigo 4.°, n.° 8, do Regulamento (CEE)
n° 95/93.

Periodicidade e prazos para o fornecimento dos dados

Os dados devem ser disponibilizados duas vezes por ano, em conformidade com os prazos previstos no artigo 6.°
do Regulamento (CEE) n.° 95/93.

PELOS OPERADORES DE TRANSPORTES AEREOS

A presente seccio aplica-se aos operadores de transportes aéreos que operem mais de 35 000 voos por ano no
espago aéreo europeu, calculados como a média dos trés anos anteriores.

Defini¢des

. Para efeitos do disposto no presente anexo, devem aplicar-se as defini¢des do ponto 3.1; além disso, devem aplicar-

-se as seguintes defini¢des:
a) «Combustivel consumido»: a quantidade de combustivel efetivamente consumido durante o voo (porta a porta);

b) «Peso efetivo na plataforma de estacionamento»: o peso efetivo da aeronave em toneladas antes do arranque do
motor.

Especificacio do conjunto de dados

Os operadores de transportes aéreos devem fornecer os seguintes dados relativos a cada voo que operem no
ambito geogréfico do presente regulamento:

a) Matricula da aeronave;

b) Tipo de aeronave;

¢) Identificador de voo;

d) Regras de voo e tipo de voo;

¢) Codigo do aeroporto de partida e de destino;

f) Codigo de designacdo da pista de chegada e de partida, se disponivel;
g) Posicdo de estacionamento de chegada e de partida, se disponivel;
h) Hora programada de partida (remogdo dos calcos);

i) Hora programada de chegada (colocagdo dos calgos);

j) Marcadores horérios out-off-on-in, programados e efetivos;

k) Causas dos atrasos;

1) Informacdes sobre degelo e antigelo, se disponiveis.

Os operadores de transportes aéreos devem fornecer os dados referidos no ponto 3.2.3 relativamente a cada
cancelamento operacional no ambito geogrifico do presente regulamento.
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5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Além dos dados exigidos no anexo IV, parte B, da Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
13 de outubro de 2003, relativa a criagio de um regime de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito
de estufa na Comunidade e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho (!), os operadores de transportes aéreos
podem fornecer a Comissdo os seguintes dados relativos a cada voo que operem no ambito geografico do presente
regulamento:

a) Combustivel consumido;

b) Peso efetivo na plataforma de estacionamento.

Os operadores de transportes aéreos podem fornecer:

a) Relatdrios voluntdrios sobre o acesso ao espago aéreo;

b) Relatérios voluntdrios sobre a degradacdo ou perturbagdo dos servicos de navegagdo aérea nos aeroportos;

¢) Relatérios voluntdrios sobre as ocorréncias de seguranga dos servicos de navegagdo aérea;

d) Relatérios voluntdrios sobre as deficiéncias de capacidade em rota, as limitagdes ao nivel de voo ou os
reencaminhamentos;

e) Relatérios voluntdrios sobre as reunides de consulta com os prestadores de servicos de navegacdo aérea e os
Estados.

Os operadores de transportes aéreos devem fornecer as informagdes recolhidas através dos sistemas de registo
automatizado de dados de seguranca, quando disponiveis, no minimo sobre as infra¢cdes aos minimos de separagdo

e as incursdes na pista.

Periodicidade do fornecimento dos dados

Os dados referidos nos pontos 5.2.1, 5.2.2 e 5.2.3 devem ser fornecidos mensalmente.
Os relatérios referidos no ponto 5.2.4 podem ser fornecidos em qualquer altura.

Os dados referidos no ponto 5.2.5 devem ser fornecidos anualmente.

(") JO L 275 de 25.10.2003, p. 32.
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