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(Actos aprovados ao abrigo dos Tratados CE/Euratom cuja publicagdo é obrigatdria)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (CE) N.° 661/2009 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 13 de Julho de 2009

relativo as prescricdes para homologagio no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor,
seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o artigo 95.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (1),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (?),
Considerando o seguinte:

(1) O mercado interno compreende um espaco sem frontei-
ras internas no qual é assegurada a livre circulagio de
mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para esse efeito,
estd em vigor um sistema comunitdrio global de homo-
logagdo dos veiculos a motor, estabelecido pela Directiva
2007[46|CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de Setembro de 2007, relativa ao estabelecimento de
um quadro para a homologagdo dos veiculos a motor e
seus reboques, sistemas, componentes e unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-

-Quadro) ().

2) O presente regulamento é um novo regulamento especi-
fico para efeitos do procedimento de homologacio CE
estabelecido pela Directiva 2007/46/CE. Por conseguinte,
os anexos IV, VI, XI e XV dessa directiva deverdo ser
alterados.

(") Parecer de 14 de Janeiro de 2009 (ainda ndo publicado em Jornal
Oficial).

(%) Parecer do Parlamento Europeu de 10 de Margo de 2009 (ainda ndo
publicado em Jornal Oficial) e decisio do Conselho de 22 de Junho
de 2009.

() JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

G)

O presente regulamento ndo prejudica os procedimentos
de homologagdo unifaseada e mista previstos no
artigo 6.° da Directiva 2007/46/CE.

Os requisitos técnicos para a homologagdo de veiculos a
motor no que diz respeito a numerosos elementos de
seguranca e de protec¢gdo ambiental foram harmonizados
a nivel comunitdrio a fim de evitar diferengas de um
Estado-Membro para outro e assegurar um elevado nivel
de seguranga e de protec¢do ambiental em toda a Comu-
nidade.

Por conseguinte, o presente regulamento destina-se igual-
mente a reforcar a competitividade da indastria automé-
vel comunitdria, a0 mesmo tempo que permite aos Esta-
dos-Membros exercerem uma fiscalizacdo eficaz do mer-
cado, a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos
pormenorizados de homologagdo estabelecidos no pre-
sente regulamento, no que se refere a coloca¢do no mer-
cado dos produtos em causa.

E conveniente estabelecer requisitos relativos tanto a se-
guranca geral dos veiculos como ao desempenho am-
biental dos pneus, gracas a disponibilidade de sistemas
de controlo da pressio dos pneus que refor¢am simulta-
neamente a seguran¢a ¢ o desempenho ambiental dos
pneus.

A pedido do Parlamento Europeu, foi aplicada a legisla-
¢do comunitdria relativa aos veiculos uma nova aborda-
gem regulamentar. O presente regulamento deverd, por
conseguinte, estabelecer apenas disposicdes fundamentais
relativas a seguranca dos veiculos e as emissdes de CO, e
de ruido dos pneus, ao passo que as especificacdes téc-
nicas deverdo ser estabelecidas por meio de medidas de
execugdo aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE
do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras
de exercicio das competéncias de execucdo atribuidas a
Comissio ().

(4 JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Em especial, devera ser atribuida competéncia a Comissao
para estabelecer os procedimentos, ensaios e requisitos
especificos para a homologacdo dos veiculos a motor,
componentes e unidades técnicas independentes; definir
com mais precisdo as caracteristicas que um pneu deve
apresentar para ser definido como «pneu para utilizagio
especialy, «pneu profissional todo-o-terreno», «pneu refor-
cado» ou «pneu extra load», «pneu de neve», «pneu sobres-
selente de utilizagdo tempordria de tipo T» ou «pneu de
traccdo»; estabelecer requisitos de seguranca especificos
para veiculos destinados ao transporte rodovidrio de mer-
cadorias perigosas nos Estados-Membros ou entre eles;
isentar determinados veiculos ou classes de veiculos das
categorias My, M3, N, e N3 da obrigacio de instalar
sistemas avancados de travagem de emergéncia efou de
aviso de afastamento da faixa de rodagem; alterar os
valores-limite para a resisténcia ao rolamento e o ruido
de rolamento dos pneus em resultado de mudancas nos
procedimentos de ensaio, sem baixar o nivel de ambicdo
actual em matéria de proteccdo ambiental; estabelecer
regras para o procedimento de determina¢do dos niveis
de ruido dos pneus; encurtar o periodo de liquidagdo dos
pneus que ndo cumpram 0s novos requisitos estabeleci-
dos no presente regulamento e respectivas medidas de
execucdo, ¢ alterar o anexo IV a fim de integrar os re-
gulamentos da Comissdo Econémica das Nagdes Unidas
para a Europa (regulamentos da UNECE) tornados vincu-
lativos por forca do disposto na Decisio 97/836/CE do
Conselho, de 27 de Novembro de 1997, relativa a adesdo
da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo Eco-
némica para a Europa da Organizagdo das Nagdes Unidas
relativo a adopgdo de prescri¢des técnicas uniformes apli-
céveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas
susceptiveis de serem montados ou utilizados num vei-
culo de rodas e as condigdes de reconhecimento reci-
proco das homologacdes emitidas em conformidade
com essas prescri¢des (!). Atendendo a que tém alcance
geral e se destinam a alterar elementos ndo essenciais do
presente regulamento, nomeadamente completando-o
mediante o aditamento de novos elementos ndo essen-
ciais, essas medidas devem ser aprovadas pelo procedi-
mento de regulamentagdio com controlo previsto no
artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

Para além da actual iniciativa da Comissio que visa de-
finir um sistema de classificagdo rodovidria, a Comissio
deverd apresentar, no prazo de 12 meses a contar da
entrada em vigor do presente regulamento, uma proposta
de classificacdo das estradas da UE em func¢do do ruido
que produzem, complementando a cartografia do ruido
produzido pelo transporte em veiculos a motor, a fim de
estabelecer prioridades adequadas e requisitos em matéria
de revestimento das estradas, bem como para fixar limi-
tes maximos de produgdo de ruido.

O progresso técnico no dominio dos sistemas avancados
de seguranga dos veiculos oferece novas possibilidades
para a redugio do niimero de vitimas de acidentes rodo-
vidrios. A fim de minimizar o ntimero de vitimas, é
necessario introduzir algumas das novas tecnologias re-
levantes.

() JO L 346 de 17.12.1997, p. 78.
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O recurso obrigatério e sistemdtico as tecnologias avan-
cadas de fabrico de pneus e aos pneus de baixa resistén-
cia ao rolamento ¢ essencial para reduzir a parcela das
emissdes de gases com efeito de estufa produzida pelo
transporte rodovidrio, promovendo simultaneamente a
inovagdo, o emprego e a competitividade da industria
automovel comunitdria.

A fim de simplificar a legislacdo relativa a homologagio
em consonancia com as recomendacdes do relatério final
do Grupo de Alto Nivel CARS 21, deverdo revogar-se
varias directivas sem, no entanto, reduzir o nivel de pro-
tecgdo dos utentes da estrada. Os requisitos estabelecidos
nessas directivas deverdo ser integrados no presente re-
gulamento e, se necessdrio, substituidos por referéncias
aos regulamentos correspondentes da UNECE, incorpora-
dos no direito comunitirio por forca da Decisio
97/836/CE. A fim de reduzir os encargos administrativos
do processo de homologacdo, deverd permitir-se que os
fabricantes de veiculos obtenham a respectiva homologa-
cdo para efeitos do presente regulamento, se for caso
disso, através da homologagio nos termos do regula-
mento aplicdvel da UNECE indicado no anexo IV do
presente regulamento.

E apropriado que os veiculos sejam concebidos, construi-
dos e montados por forma a minimizar os riscos de
lesdes nos ocupantes do veiculo e demais utentes da
estrada. Para este efeito, é necessirio que os fabricantes
assegurem que os vefculos cumprem os requisitos rele-
vantes estabelecidos no presente regulamento e respecti-
vas medidas de execucdo. Essas disposi¢des deverdo in-
cluir, nomeadamente, requisitos relativos a integridade
estrutural do veiculo, sistemas de ajuda ao condutor
para controlo do veiculo, sistemas que facultem ao con-
dutor visibilidade e informacdo sobre o estado do veiculo
e da drea envolvente, sistemas de iluminacdo do veiculo,
sistemas de proteccio dos ocupantes do veiculo, exterior
do veiculo e acessorios, massas e dimensdes do veiculo,
pneus e sistemas avangados de veiculos e outros aspectos
diversos. Além disso, é necessdrio que os veiculos cum-
pram os requisitos especificos relativos a determinados
veiculos de mercadorias e respectivos reboques, ou os
requisitos especificos para autocarros, consoante 0s casos.

O calenddrio para a introducdo de novos requisitos para
a homologagdo de veiculos deverd ter em conta a res-
pectiva viabilidade técnica. Em geral, os requisitos deve-
rdo aplicar-se inicialmente aos novos modelos de veicu-
los. Devera ser dado aos veiculos existentes um periodo
adicional para o cumprimento dos requisitos. Ademais, a
instalacdo obrigatéria de sistemas de controlo da pressio
dos pneus deverd inicialmente aplicar-se apenas aos vei-
culos de passageiros. A instalagdo obrigatdria de outros
dispositivos avangados de seguranga deverd de inicio apli-
car-se apenas aos veiculos pesados de mercadorias.

A Comissdo deverd continuar a avaliar a viabilidade téc-
nica e econdmica e a maturidade para comercializagio de
outros dispositivos avancados de seguranca e apresentar
um relatério contendo, se for caso disso, propostas de
alteracdo do presente regulamento até 1 de Dezembro de
2012 e, posteriormente, de trés em trés anos.
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A Comissdo deverd avaliar a viabilidade do alargamento
da obrigatoriedade da instalacdo de sistemas de controlo
da pressdo dos pneus e de aviso de afastamento da faixa
de rodagem e de sistemas avangados de travagem de
emergéncia a outras categorias de veiculos e, se for
caso disso, propor uma alteracdo ao presente regulamen-
to.

A Comissdo deverd avaliar a viabilidade de tornar mais
estritos os requisitos relativos a aderéncia dos pneus ao
pavimento molhado e, se for caso disso, propor uma
alteracdo ao presente regulamento. Os Estados-Membros
deverdo assegurar uma fiscalizagio eficaz do mercado.

O potencial de refor¢o da seguranca, de reducio das
emissdes de CO, e de diminuicdo do ruido do trifego
s6 pode ser plenamente realizado em combinagdo com
um sistema de rotulagem destinado a informar os con-
sumidores do desempenho dos pneus.

E conveniente por em pratica as medidas anunciadas na
Comunicagdo da Comissio de 7 de Fevereiro de 2007
intitulada «Resultados da andlise da estratégia comunitdria
para a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros» destinadas
a reduzir as emissdes de CO, dos pneus. Esta reducio
deverd ser conseguida gracas a uma combinagio de
pneus de baixa resisténcia ao rolamento e da utilizagio
de sistemas de controlo da pressio dos pneus. Ao
mesmo tempo, deverdo também estabelecer-se requisitos
destinados a reduzir o ruido dos pneus na estrada e
assegurar a manuten¢do dos niveis de seguranca dos
pneus mediante a introducgdo de requisitos de aderéncia
ao pavimento molhado. O calenddrio de aplicagdo cor-
respondente deverd reflectir o grau de dificuldade que hd
em cumprir todos estes requisitos. Em particular, devido
a dificuldade no cumprimento dos requisitos relativos ao
ruido de rolamento e tendo em conta o tempo necessario
para que a inddstria substitua as gamas de pneus exis-
tentes, é conveniente prever um periodo mais longo de
aplicagdo dos requisitos relativos ao ruido de rolamento
para os pneus novos de modelos actualmente existentes.

Algumas categorias de pneus, nomeadamente pneus de
uso profissional todo-o-terreno, que estdo sujeitos a uma
limitagdo de velocidade, e pneus destinados exclusiva-
mente a veiculos registados antes de 1990, serdo prova-
velmente produzidas em quantidades muito pequenas.
Por conseguinte, é conveniente isentar tais categorias de
pneus de determinados requisitos estabelecidos no pre-
sente regulamento e nas respectivas medidas de execucio,
nos casos em que tais requisitos sdo incompativeis com a
utilizacdo dos pneus ou em que os encargos adicionais
causados por esses requisitos seriam desproporcionados.

No que diz respeito aos pneus recauchutados, a Comis-
sdo deverd proceder a uma avaliacio adequada do sector,
com a participacdo de todos os interessados, a fim de
determinar se é necessario adaptar o actual regime regu-
lamentar.

E oportuno estabelecer concessdes no que respeita a al-
guns valores-limite da resisténcia ao rolamento ou do
ruido de rolamento para determinadas categorias especi-
ficas de pneus, a fim de ter em conta as suas caracteris-
ticas de concep¢do ou desempenho. Essas concessdes
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revelam-se particularmente oportunas para os pneus con-
cebidos para oferecer melhores niveis de desempenho,
tanto em termos de trac¢do, como de travagem, em
condigdes climdticas dificeis de neve.

Os pneus para utilizagdes especiais sdo utilizados em
veiculos que tém acesso a estaleiros de obras, exploragdes
florestais e sitios mineiros e sdo, portanto, essencialmente
concebidos para oferecer um melhor desempenho fora de
estrada do que os pneus concebidos apenas para o uso
em estrada. Para atingir o referido desempenho, sio fa-
bricados a partir de materiais que lhes permitem resistir
melhor aos choques do que os pneus normais e possuem
um desenho de piso caracterizado por blocos. Dado que
ambas estas caracteristicas essenciais de concep¢do fazem
com que os pneus para utilizacOes especiais produzam
mais ruido do que os pneus convencionais, deverdo au-
torizar-se os referidos pneus a emitir mais ruido do que
0s pneus convencionais.

Os sistemas electronicos de controlo da estabilidade, os
sistemas avangados de travagem de emergéncia e os sis-
temas de aviso de afastamento da faixa de rodagem tém
forte potencial para contribuir significativamente para a
reducdo das vitimas de acidentes rodovidrios. Por conse-
guinte, deverdo ser estabelecidos pela Comissdo, em sin-
tonia com os regulamentos da UNECE, requisitos para
tais sistemas relativamente as categorias de veiculos em
que a sua aplicagio seja adequada e nas quais esteja
demonstrado que aumentardo o nivel geral de seguranga.
Deverd ser previsto tempo suficiente até a aplicagdo des-
tes requisitos, de modo a permitir que a publicagdo de
medidas de execucdo e que, subsequentemente, estas
complexas tecnologias sejam desenvolvidas e incorpora-
das nos veiculos.

Com efeitos a partir de 2011, no que respeita as novas
homologacdes e, a partir de 2014, aos veiculos novos, os
prazos de aplicagdo para a instalacio obrigatéria de sis-
temas de controlo electrénico de estabilidade nos veicu-
los pesados deverdo seguir as datas fixadas no presente
regulamento.

Até 2 introducio de sistemas electrénicos de controlo da
estabilidade, a Comissdo deverd tomar medidas e levar a
cabo campanhas para fornecer informagdo sobre a eficé-
cia desses sistemas e promover a sua venda. Por outro
lado, a Comissio deverd acompanhar a evolugdo dos
pregos, para verificar se a instalacio dos sistemas neces-
sdrios para respeitar as novas normas de seguranca ndo
provoca um aumento desproporcionado no preco dos
veiculos novos.

As futuras medidas propostas com base no presente re-
gulamento ou os procedimentos a executar em aplica¢do
do mesmo deverdo conformar-se aos principios enuncia-
dos pela Comissio na sua Comunicacio de 7 de Feve-
reiro de 2007 intitulada «Um quadro regulador concor-
rencial para o sector automoével no século XXI». Mais
concretamente, para melhorar e simplificar o ambiente
regulador e evitar constantes actualizacdes da legislagio
comunitdria relativa a especificacdes técnicas, o presente
regulamento deverd fazer referéncia a normas e regula-
mentos internacionais existentes sem os reproduzir na
ordem juridica comunitdria.
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os sistemas abrangidos pelo presente regulamento este-
jam sujeitos a requisitos de seguranca e processos de
homologagio equivalentes. Por conseguinte, é conve-
niente prever a homologacdo de componentes de subs-
tituicdo e unidades técnicas.

Os Estados-Membros deverdo estabelecer normas relati-
vas as sangdes aplicdveis em caso de violagdo do disposto
no presente regulamento e assegurar a sua aplicagdo. As
sancdes deverdo ser efectivas, proporcionadas e dissuasi-
vas.

O presente regulamento estd relacionado com o Regula-
mento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de Junho de 2007, relativo a homolo-
gacdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes
de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e
Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparagdo e
manuten¢do de veiculos ('), e com o Regulamento (CE)
n.° 443/2009 do Parlamento e do Conselho, de 23 de
Abril de 2009, que define normas de desempenho em
matéria de emissdes dos automodveis novos de passagei-
ros como parte da abordagem integrada da Comunidade
para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos comerciais
ligeiros (3. Em especial, as medidas do presente regula-
mento relativas a redugio das emissdes de CO, deverdo
ser ligadas, tanto quanto possivel, as medidas adicionais
destinadas a conseguir uma redugdo suplementar de 10 g
de CO,, relativamente ao objectivo de emissdes de 130 g
de C02

A Comissdo deverd propor oportunamente, a titulo de
abordagem mais integrada, outras altera¢des ao presente
regulamento ou apresentar outras propostas, em confor-
midade com uma avaliagio global de impacto que aborde
todas as medidas suplementares possiveis para conseguir
os objectivos desejados em matéria de emissdes de CO, e
que abranja outras tecnologias disponiveis no mercado,
incluindo as tecnologias de manutencdo da pressdo dos
pneus, de melhoria do revestimento das estradas e quais-
quer outras novas tecnologias pertinentes, bem como os
requisitos de eficiéncia dos sistemas de climatizagio que
j& tenham ou possam vir a ter um efeito claro sobre a
resisténcia dos pneus ao rolamento ou a economia de
combustivel e as emissdes de CO, do veiculo.

Deverd ser adoptada uma abordagem coerente e global
para resolver o problema do ruido rodovidrio. No que
diz respeito ao significativo contributo do revestimento
para o ruido rodovidrio, estd actualmente a ser revista a
norma ISO 10844, a qual deverd ser considerada neste
contexto, tendo por objectivo conseguir a optimizagio
do revestimento das estradas. Os Estados-Membros deve-
rdo investir mais para melhorar o revestimento das es-
tradas, no dmbito das actuais normas ISO. Por outro
lado, deverd ser desenvolvida uma politica global em
matéria de emissdes de ruido que abranja todos os siste-

L 171 de 29.6.2007, p. 1.

L 140 de 5.6.2009, p. 1.
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transportes aéreo e ferrovidrio, para além do produzido
pelo transporte rodovidrio.

Com efeitos a partir das datas de aplicagio aos novos
veiculos, aos novos componentes e a unidades técnicas
dos requisitos relevantes estabelecidos no presente regu-
lamento, sdo revogadas as seguintes directivas:

— Directiva 70/221/CEE do Conselho, de 20 de Marco
de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes aos reservatérios de
combustivel e a proteccdo a retaguarda contra o en-
caixe dos veiculos a motor e seus reboques (),

— Directiva 70/222/CEE do Conselho, de 20 de Margo
de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a localizagio e monta-
gem das chapas de matricula da retaguarda dos vei-
culos a motor e seus reboques (*),

— Directiva 70/311/CEE do Conselho, de 8 de Junho de
1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos Es-
tados-Membros respeitantes aos dispositivos de direc-
¢do de veiculos a motor e seus reboques (°),

— Directiva 70/387/CEE do Conselho, de 27 de Julho
de 1970, relativa & aproximagdo das legisla¢des dos
Estados-Membros respeitantes as portas dos veiculos
a motor e seus reboques (),

— Directiva 70/388/CEE do Conselho, de 27 de Julho
de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes ao avisador sonoro dos
veiculos a motor (),

— Directiva 71/320/CEE do Conselho, de 26 de Julho
de 1971, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a travagem de certas
categorias de veiculos a motor e seus reboques (%),

— Directiva 72/245/CEE do Conselho, de 20 de Junho
de 1972, relativa as interferéncias radioeléctricas
(compatibilidade electromagnética) dos veiculos (%),

— Directiva 74/60/CEE do Conselho, de 17 de Dezem-
bro de 1973, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes ao arranjo interior
dos veiculos a motor (1),

6 de 6.4.1970, p. 23.
6 de 6.4.1970, p. 25.
33 de 18.6.1970, p. 10.

76 de 10.8.1970, p. 12.
02 de 6.9.1971, p. 37.
52 de 6.7.1972, p. 15.
8 de 11.2.1974, p. 2.
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Directiva 74/61/CEE do Conselho, de 17 de Dezem-
bro de 1973, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes aos dispositivos de
protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada dos vei-
culos a motor ('),

Directiva 74/297|CEE do Conselho, de 4 de Junho de
1974, relativa a aproximacdo das legislagdes dos Es-
tados-Membros respeitantes ao arranjo interior dos
veiculos a motor (comportamento do dispositivo de
conducio em caso de colisio) (3),

Directiva 74[408/CEE do Conselho, de 22 de Julho
de 1974, relativa aos bancos, as suas fixacdes e aos
apoios de cabeca dos veiculos a motor (3),

Directiva 74/483|CEE do Conselho, de 17 de Setem-
bro de 1974, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes as saliéncias exte-
riores dos veiculos a motor (%),

Directiva 75/443|/CEE do Conselho, de 26 de Junho
de 1975, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a marcha atrds e ao
aparelho indicador de velocidade dos veiculos a mo-
tor (),

Directiva 76/114/CEE do Conselho, de 18 de Dezem-
bro de 1975, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes as chapas e inscri-
¢des regulamentares, bem como a sua localizagdo e
modo de fixacdo no que respeita aos veiculos a mo-
tor e seus reboques (°),

Directiva 76/115/CEE do Conselho, de 18 de Dezem-
bro de 1975, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes as fixa¢des dos cin-
tos de seguranca dos veiculos a motor (7),

Directiva 76/756/CEE do Conselho, de 27 de Julho
de 1976, relativa & aproximacgdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a instalacdo de dispo-
sitivos de iluminagdo e de sinaliza¢do luminosa dos
veiculos a motor e seus reboques (%),

Directiva 76/757/CEE do Conselho, de 27 de Julho
de 1976, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes aos reflectores dos vei-
culos a motor e seus reboques (%),

8 de 11.2.1974, p. 22.
65 de 20.6.1974, p. 16.
21 de 12.8.1974, p- 1.
66 de 2.10.1974, p. 4.
96 de 26.7.1975, p. 1.
4 de 30.1.1976, p. 1.
4 de 30.1.1976, p. 6.
62 de 27.9.1976, p. 1.
62 de 27.9.1976, p. 32.

— Directiva 76/758/CEE do Conselho, de 27 de Julho

de 1976, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes as luzes delimitadoras,
as luzes de presenca da frente, as luzes de presenca da
retaguarda, as luzes de travagem, as luzes de circula-
¢do diurna e as luzes de presenca lateral dos veiculos
a motor ¢ seus reboques (1),

— Directiva 76/759/CEE do Conselho, de 27 de Julho

de 1976, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes as luzes indicadoras de
mudanca de direc¢io dos veiculos a motor e seus
reboques (1),

— Directiva 76/760/CEE do Conselho, de 27 de Julho

de 1976, relativa a aproximagdo das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes aos dispositivos de ilu-
minacdo da chapa de matricula da retaguarda dos
veiculos a motor e seus reboques (12),

— Directiva 76/761/CEE do Conselho, de 27 de Julho

de 1976, relativa aos fardis para veiculos a motor
com fungdo de mdximos efou de médios, bem
como as fontes luminosas (lampadas de incandescén-
cia e outras) a utilizar em luzes homologadas de
veiculos a motor e seus reboques (*3),

— Directiva 76/762/CEE do Conselho, de 27 Julho

1976, relativa a aproximagdo das legislagdes dos Es-
tados-Membros respeitantes as luzes de nevoeiro da
frente dos veiculos a motor (14),

— Directiva 77/389/CEE do Conselho, de 17 de Maio de

1977, relativa a aproximacio das legislagdes dos Es-
tados-Membros respeitantes aos dispositivos de rebo-
que dos veiculos a motor (1%),

— Directiva 77/538/CEE do Conselho, de 28 de Junho

de 1977, relativa & aproximagdo das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes as luzes de nevoeiro da
retaguarda dos veiculos a motor e de seus rebo-
ques (1),

— Directiva 77/539/CEE do Conselho, de 28 de Junho

de 1977, relativa a aproximagdo das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes as luzes de marcha
atrds dos veiculos a motor e seus reboques (17),

— Directiva 77/540/CEE do Conselho, de 28 de Junho

de 1977, relativa a aproximagdo das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes as luzes de estaciona-
mento dos veiculos a motor e seus reboques (18),

62 de 27.9.1976, p. 54.
62 de 27.9.1976, p. 71.
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— Directiva 77/541/CEE do Conselho, de 28 de Junho — Directiva 92/22/CEE do Conselho, de 31 de Marco de
de 1977, relativa a aproximacio das legislagdes dos 1992, relativa as vidracas de seguranca e aos mate-
Estados-Membros respeitantes aos cintos de seguranca riais para vidragas dos veiculos a motor e seus rebo-
e aos sistemas de retencdo dos veiculos a motor (1), ques (1),

— Directiva 77/649/CEE do Conselho, de 27 de Setem-

bro de 1977, relativa a aproximagdo das legislagdes — Directiva 92/ 23|CEE do CQI}S"—lhOr de 31 de Margo de
dos Estados-Membros respeitantes ao campo de visdo 1992, relativa aos pneumdticos dos veiculos a motor
do condutor dos veiculos a motor (), e seus reboques bem como a respectiva instalagdo

nesses veiculos (12),

— Directiva 78/316/CEE do Conselho, de 21 de Dezem-
bro de 1977, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes ao arranjo interior
dos veiculos a motor (identificagdo dos comandos,
avisadores e indicadores) (3),

— Directiva 92/24/CEE do Conselho, de 31 de Margo de
1992, relativa aos dispositivos de limitacio da velo-
cidade ou a sistemas semelhantes de limitacio de
velocidade de determinadas categorias de veiculos a

motor (13),
— Directiva 78/317/CEE do Conselho, de 21 de Dezem-

bro de 1977, relativa a aproximagdo das legislacdes

dos Estados-Membros respeitantes aos dispositivos de — Directiva 92/114/CEE do Conselho, de 17 de Dezem-
degelo e de desembaciamento das superficies vidradas bro de 1992, relativa as saliéncias exteriores das ca-

{ 4 . ’ .
dos veiculos a motor (), binas dos veiculos a motor da categoria N (14),

— Directiva 78/318/CEE do Conselho, de 21 de Dezem-

bro de 1977, relativa & aproximacio das legislagdes — Directiva 94/20/CE do Parlamento Europeu e do
dos Estados-Membros respeitantes aos dispositivos Conselho, de 30 de Maio de 1994, relativa aos dis-
limpa pdra-brisas e lava pdra-brisas dos veiculos a positivos mecanicos de engate dos veiculos a motor e
motor (%), seus reboques e a sua fixacdo a esses veiculos (1),

— Directiva 78/549/CEE do Conselho, de 12 de Junho

de 1978, relativa 3 aproximacdo das legislagdes dos — Directiva 95/28/CE do Parlamento Europeu e do
Estados-Membros respeitantes ao recobrimento das Conselho, de 24 de Outubro de 1995, relativa ao
rodas dos veiculos a motor (°), comportamento ao fogo de materiais utilizados na

construgdo do interior de determinadas categorias

7 16
— Directiva 78/932/CEE do Conselho, de 16 de Outu- de veiculos a motor (),

bro de 1978, relativa a aproximagdo das legislacdes
dos Estados-Membros respeitantes aos apoios de ca-

beca dos bancos dos veiculos a motor (), — Directiva 96/27/CE do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 20 de Maio de 1996 relativa a protec-

o ) ¢do dos ocupantes dos veiculos a motor em caso de
— Directiva 89/297/CEE do Conselho de 13 de Abril de colisio lateral e que altera a Directiva

1989 relativa a aproximagdo das legislagdes dos Es- 70/156/CEE (17),
tados-Membros respeitantes a protecgdo lateral (guar-
das laterais) de determinados veiculos a motor e seus

8
reboques (%), — Directiva 96/79/CE do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 16 de Dezembro de 1996, relativa a

— Directiva 91/226/CEE do Conselho, de 27 de Marco proteccdo dos ocupantes dos veiculos a motor em
de 1991, relativa a aproximagdo das legislagdes dos caso de colisio frontal e que altera a Directiva
Estados-Membros respeitantes aos sistemas antipro- 70/156/CEE ('9),

jeccdo de determinadas categorias de veiculos a motor
e seus reboques (°),

— Directiva 97/27/CE do Parlamento Europeu e do

— Directiva 92/21/CEE do Conselho, de 31 de Margo de Conselho, de 22 Julho de 1997, relativa as massas
1992, relativa as massas e dimensdes dos veiculos a e dimensdes de determinadas categorias de veiculos a
motor da categoria My (1), motor e seus reboques e que altera a Directiva

70/156/CEE (19),

() JO L 220 de 29.8.1977, p. 95.

() JO L 267 de 19.10.1977, p. 1. (1) JO L 129 de 14.5.1992, p. 11.
() JO L 81 de 28.3.1978, p. 3. (') JO L 129 de 14.5.1992, p. 95.
(4 JO L 81 de 28.3.1978, p. 27. (%) JO L 129 de 14.5.1992, p. 154.
() JO L 81 de 28.3.1978, p. 49. () JO L 409 de 31.12.1992, p. 17.
(6) JO L 168 de 26.6.1978, p. 45. (%) JO L 195 de 29.7.1994, p. 1.
() JO L 325 de 20.11.1978, p. 1. (1) JO L 281 de 23.11.1995, p. 1.
(%) JO L 124 de 5.5.1989, p. 1. (7) JO L 169 de 8.7.1996, p. 1.

(%) JO L 103 de 23.4.1991, p. 5. (%) JO L 18 de 21.1.1997, p. 7.
(19 JO L 129 de 14.5.1992, p. 1. (19 JO L 233 de 25.8.1997, p. 1.



31.7.2009

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 200/7

— Directiva 98/91/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 14 de Dezembro de 1998, relativa
aos veiculos a motor e seus reboques destinados ao
transporte rodovidrio de mercadorias perigosas e que
altera a Directiva 70/156/CEE relativa a homologagdo
dos veiculos a motor e seus reboques (1),

— Directiva 2000/40/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 26 de Junho de 2000, relativa a apro-
ximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respei-
tantes a proteccdo a frente contra o encaixe dos vei-
culos a motor e que altera a Directiva 70/156/CEE do
Conselho (?),

— Directiva 2001/56/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 27 de Setembro de 2001, relativa aos
sistemas de aquecimento dos veiculos a motor e seus
reboques, que altera a Directiva 70/156/CEE do Con-
selho e que revoga a Directiva 78/548/CEE do Con-
selho (),

— Directiva 2001/85/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de Novembro de 2001, relativa a
disposicdes especiais aplicdveis aos veiculos destina-
dos ao transporte de passageiros com mais de oito
lugares sentados além do lugar do condutor e que
altera as Directivas 70/156/CEE e 97/27|CE (%),

— Directiva 2003/97/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 10 de Novembro de 2003, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros
respeitantes a homologagdo de dispositivos para visdo
indirecta e de veiculos equipados com estes disposi-
tivos, que altera a Directiva 70/156/CEE e que revoga
a Directiva 71/127|CEE ().

(34)  Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, a realizacio do mercado interno através da intro-
ducido de requisitos técnicos comuns referentes ao desem-
penho em matéria de seguranca e de protec¢do ambiental
dos veiculos a motor e dos pneus, ndo podem ser sufi-
cientemente realizados pelos Estados-Membros e podem,
devido a dimensdo da accdo necessdria, ser melhor alcan-
cados a nivel comunitdrio, a Comunidade pode tomar
medidas em conformidade com o principio da subsidia-
riedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em confor-
midade com o principio da proporcionalidade consa-
grado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo
excede o necessario para alcancar aquele objectivo,

() JO L 11 de 16.1.1999, p. 25.
() JO L 203 de 10.8.2000, p. 9.
() JO L 292 de 9.11.2001, p. 21.
() JO L 42 de 13.2.2002, p. 1.
() JO L 25 de 29.1.2004, p. 1.

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
OBJECTO, AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES
Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece requisitos de:

1. Homologacgdo de veiculos a motor, seus reboques, sistemas,
componentes e unidades técnicas a eles destinados, no que
diz respeito a respectiva seguranga;

2. Homologacdo de veiculos a motor relativos aos sistemas de
controlo da pressio dos pneus, no que diz respeito a res-
pectiva seguranga, economia de combustivel e emissdes de
CO,, e relativos aos indicadores de mudanca de velocidades,
no que diz respeito a respectiva economia de combustivel e
emissdes de CO; e

3. Homologagdo de pneus de fabrico recente no que diz res-
peito ao respectivo desempenho em termos de seguranga e
resisténcia ao rolamento e de emissdes de ruido de rolamen-
to.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

O presente regulamento aplica-se a veiculos das categorias M, N
e O e a sistemas, componentes e unidades técnicas a eles des-
tinados, definidos no anexo II da Directiva 2007/46/CE, sem
prejuizo do disposto nos artigos 5.° a 12.° do presente regula-
mento.

Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢des
constantes do artigo 3.° da Directiva 2007/46/CE.

Aplicam-se ainda as seguintes definicdes:

1. «Controlo electrénico da estabilidade» designa uma funcio
de controlo electrénico de um veiculo que melhora a esta-
bilidade dindmica do mesmo;

2. «Veiculo das categorias M, ou M3 pertencente a classe I»
designa um veiculo da categoria M, ou M; de lotacdo
superior a 22 passageiros, sem contar com o condutor,
construido com dreas destinadas a passageiros em pé, a
fim de permitir o movimento frequente dos mesmos;

3. «Veiculo das categorias M, e Mj pertencente a classe A»
designa um veiculo da categoria M, ou M3 de lotagdo igual
ou inferior a 22 passageiros, sem contar com o condutor,
concebido para o transporte de passageiros em pé, equi-
pado com bancos e preparado para transportar passageiros
em pé;

4. Sistema de aviso de afastamento da faixa de rodagem»
designa um sistema de aviso do condutor de um desvio
involuntdrio do veiculo da sua faixa de rodagem;
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5. «Sistema avancado de travagem de emergéncia» designa um
sistema que pode detectar automaticamente uma situagdo
de emergéncia e activar o sistema de travagem do veiculo
para o desacelerar, a fim de evitar ou mitigar uma colisio;

6. «indice de capacidade de carga» designa um ou dois nime-
ros que indicam a carga que o pneu pode suportar, em
montagem simples ou em montagem geminada, a veloci-
dade correspondente a da categoria de velocidade a que
pertence e quando utilizado em conformidade com os re-
quisitos especificados pelo fabricante;

7. «Sistema de controlo da pressio dos pneus» designa um
sistema montado num veiculo, capaz de avaliar a pressio
dos pneus ou a variagdo da pressdo ao longo do tempo e
de transmitir a informacdo correspondente ao utilizador
com o veiculo em marcha;

8. «Pneu para utilizacdo especial» designa um pneu destinado a
uma utilizacio mista, em estrada e fora de estrada, ou a
outros usos especiais;

9. «Pneu profissional todo-o-terreno» designa pneus de utiliza-
¢do especial, usados essencialmente fora de estrada e em
condi¢des de extrema adversidade;

10. «Pneu reforcado» ou «extra load» designa a estrutura de um
pneu da classe C1 em que a carcaca é concebida para
transportar uma carga mais pesada do que o correspon-
dente pneu normalizado;

11. «Pneu de neve» designa um pneu cujos desenho, composi-
¢do e estrutura s3o essencialmente concebidos para assegu-
rar, em piso de neve, um desempenho melhor do que o de
um pneu normal no que se refere a sua capacidade de
iniciar ou manter a marcha do veiculo;

12. «Pneu sobresselente de utilizagdo tempordria do tipo T»
esigna um pneu sobresselente de utilizagdo tempordria
d sobresselente de utiliz t
previsto para utilizacdo a uma pressdo de enchimento su-
perior a prescrita para pneus convencionais ou reforgados;

13. «Pneu de traccdo» designa um pneu das classes C2 ou C3
que ostenta a inscricdo M + S, M.S ou M&S e se destina a
ser montado no(s) eixo(s) motor(es) do veiculo;

14. «Utentes da estrada ndo protegidos» designa pedes, ciclistas
ou motociclistas;

15. dndicador de mudanca de velocidades» ou «GSI» designa
um indicador visivel que recomenda ao condutor a mu-
danca de velocidade;

16. «Caixa de velocidades de comando manual» designa uma
caixa de velocidades que pode ser accionada de modo a que
a mudanca de todas ou algumas das velocidades deriva
sempre directamente de uma interven¢do do condutor, in-
dependentemente da forma fisica da sua realizagdo. A pre-
sente defini¢do ndo abrange os sistemas em que o condutor
pode apenas pré-seleccionar uma determinada estratégia de
comando das velocidades ou limitar o ndmero de veloci-
dades disponiveis para a condugio, enquanto as mudangas
de velocidades propriamente ditas se processam indepen-
dentemente da decisio do condutor de acordo com deter-
minados padrdes de condugio.

CAPITULO I
OBRIGACOES DOS FABRICANTES
Artigo 4.°
Obrigagdes gerais

1. Os fabricantes devem demonstrar que todos os novos
veiculos vendidos, matriculados ou postos em circulagio na
Comunidade estdo homologados nos termos do presente regu-
lamento e das respectivas medidas de execucio.

2. Os fabricantes podem optar por solicitar a homologagdo
do veiculo no que respeita a todos os sistemas e a instalagio de
todos os componentes/unidades técnicas abrangidos pelo pre-
sente regulamento ou a homologacdo do veiculo no que res-
peita a um ou mais sistemas e a instalacio de um ou mais
componentes ¢ uma ou mais unidades técnicas abrangidas
pelo presente regulamento. A homologacdo nos termos dos
regulamentos da UNECE enumerados no anexo IV deve ser
considerada homologa¢do CE nos termos do presente regula-
mento e das respectivas medidas de execucdo.

3. Os fabricantes devem demonstrar que todos os sistemas,
componentes e unidades técnicas novos, vendidos ou postos em
circulagdo na Comunidade estdo homologados nos termos do
presente regulamento e das respectivas medidas de execucdo.

Artigo 5.°
Requisitos e ensaios

1. Os fabricantes devem assegurar que os veiculos sejam
concebidos, fabricados e montados por forma a minimizar o
risco de lesdes nos ocupantes do veiculo e demais utentes da
estrada.

2. Os fabricantes devem assegurar que os veiculos, sistemas,
componentes ¢ unidades técnicas cumprem os requisitos apli-
céveis estabelecidos no presente regulamento e nas respectivas
medidas de execugdo, nomeadamente os relativos aos seguintes
elementos:

a) Integridade da estrutura do veiculo, incluindo os ensaios de
impacto;

b) Sistemas de ajuda & condugdo do veiculo, incluindo direc-
cdo, travdes e sistemas electronicos de controlo da estabili-
dade;

¢) Sistemas concebidos para dar ao condutor visibilidade e
informacio sobre o estado do veiculo e da zona circundan-
te, incluindo vidracas, retrovisores e sistemas de informagdo
do condutor;

d) Sistemas de iluminagdo do veiculo;

e) Protec¢do dos ocupantes do veiculo, incluindo arranjos in-
teriores, apoios de cabega, cintos de seguranca, fixagdes
ISOfix ou sistemas de retengdo para criancas incorporados,
e portas do veiculo;

f) Exterior do veiculo e acessorios;

g) Compatibilidade electromagnética;
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h) Avisadores sonoros;

i) Sistemas de aquecimento;

j) Dispositivos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autoriza-

da;
k) Sistemas de identificacdo do veiculo;
) Massas e dimensdes;
m) Seguranca eléctrica;
n) Indicadores de mudanga de velocidades.

3. Os requisitos referidos nos n.° 1 e 2 aplicam-se aos vei-
culos e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles desti-
nados, de acordo com o anexo I.

Artigo 6.°

Requisitos especificos relativos a determinados veiculos
das categorias N e O

1. Para além dos requisitos constantes dos artigos 5.°, 8.°,
9., 10.° e 12.° e das respectivas medidas de execugdo, os
veiculos das categorias N e O devem, consoante os casos, cum-
prir os requisitos estabelecidos nos n.°* 2 a 5 do presente artigo
e nas respectivas medidas de execucdo.

2. Os veiculos das categorias N, e N3 devem ser construidos
por forma a garantir que, em caso de colisdo frontal com outro
veiculo, o risco de lesdes para os ocupantes do veiculo devido
ao efeito de encaixe seja minimizado.

3. Os veiculos das categorias N, N3, O3 e O4 devem ser
construidos por forma a garantir que, no caso de o veiculo ser
atingido lateralmente por um utente da estrada ndo protegido, o
risco de leses para o utente da estrada ndo protegido devido ao
efeito de encaixe seja minimizado.

4. O habitdculo do veiculo ou o espago previsto para o
condutor e os passageiros deve ter resisténcia suficiente para
oferecer protec¢do aos ocupantes em caso de colisdo, de acordo
com o Regulamento n.° 29 da UNECE.

5. Os veiculos das categorias Ny, N3, O3 e O4 devem ser
construidos por forma a minimizar o efeito da projeccio de
dgua do veiculo sobre a capacidade dos condutores de outros
veiculos para ver.

Artigo 7.°

Requisitos especificos relativos a determinados veiculos
das categorias M, e M;

1. Para além dos requisitos constantes dos artigos 5.°, 8.°,
9., 10.° e 12.° e das respectivas medidas de execugdo, os

veiculos das categorias M, e M3 devem cumprir os requisitos
estabelecidos nos n.°° 2 a 5 do presente artigo e nas respectivas
medidas de execucio.

2. A capacidade de transporte de um veiculo, incluindo pas-
sageiros sentados e em pé e utentes em cadeira de rodas, deve
ser adequada a massa, dimensdes e disposi¢do do veiculo.

3. A carrogaria do veiculo deve ser concebida e construida
por forma a permitir a condugdo do veiculo de maneira segura
e estdvel, mesmo em plena capacidade. Devem ser tomadas
medidas adequadas para assegurar o acesso e a saida em segu-
ranca do veiculo, em particular em caso de emergéncia.

4. Os veiculos da classe I devem ser acessiveis a pessoas com
mobilidade reduzida, incluindo utentes em cadeiras de rodas.

5. Os materiais empregues na construgio do interior da car-
rogaria de um autocarro de passageiros devem, tanto quanto
possivel, em caso de incéndio, impedir ou pelo menos retardar
a propagagdo das chamas, a fim de permitir aos ocupantes
evacuarem o veiculo.

Artigo 8.°
Classificacio dos pneus

1. Os pneus sdo classificados do seguinte modo:

a) Pneus da classe C1 — concebidos principalmente para vei-
culos das categorias My, Ny, O; e Oy;

b) Pneus da classe C2 — concebidos principalmente para vei-
culos das categorias My, M3, N, O3 e O, com um indice de
capacidade, em montagem simples, de < 121 e com simbolo
de categoria = «N»;

¢) Pneus da classe C3 — concebidos principalmente para vei-
culos das categorias M,, M3, N, O3 e O4 com um dos indices
de capacidade de carga seguintes:

i) indice de capacidade em montagem simples < 121 e
simbolo de categoria de velocidade < «My;

ii) indice de capacidade de carga em montagem simples
>122.

Um pneu pode ser classificado em mais de uma classe, desde
que cumpra todos os requisitos aplicdveis a cada uma das clas-
ses em que esteja classificado.

2. Aplica-se a lista de indices de capacidade de carga e das
massas correspondentes constante dos Regulamentos n.° 30 e
n.° 54 da UNECE.
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Artigo 9.°

Disposicdes especificas relativas aos pneus dos veiculos, a
montagem dos pneus e aos sistemas de controlo da pressio
dos pneus

1. Todos os pneus fornecidos como equipamento de um
veiculo, incluindo, se for caso disso, os pneus sobresselentes,
devem ser adequados para ser utilizados nos veiculos a que se
destinam, em particular no que se refere as suas dimensdes e as
suas caracteristicas de velocidade e de capacidade de carga.

2. Os veiculos da categoria M; devem ser equipados com um
sistema preciso de controlo da pressdo dos pneus que, se ne-
cessdrio, avise o condutor, a bordo do veiculo, da perda de
pressio em qualquer pneu, o que é importante para um con-
sumo minimo de combustivel e para a seguranca rodovidria. As
especificagbes técnicas devem fixar limites adequados para a
consecugdo deste objectivo, que devem, ademais, permitir uma
abordagem tecnologicamente neutra e rentdvel do desenvolvi-
mento de sistemas precisos de controlo da pressio dos pneus.

3. Todos os pneus C1 devem cumprir os requisitos relativos
a aderéncia em pavimento molhado constantes da parte A do
anexo I

4. Todos os pneus devem cumprir os requisitos relativos a
resisténcia ao rolamento constantes da parte B do anexo IL

5. Todos os pneus devem cumprir os requisitos relativos ao
ruido de rolamento constantes da parte C do anexo IL

6. Osn 3, 4e5 ndo se aplicam a:
a) Pneus cuja categoria de velocidade seja inferior a 80 km/h;

b) Pneus cujo didmetro nominal da jante ndo exceda 254 mm
ou seja igual ou superior a 635 mm;

¢) Pneus sobresselentes de utilizacdo tempordria de tipo T;

d) Pneus concebidos exclusivamente para serem montados em
veiculos matriculados pela primeira vez antes de 1 de Outu-
bro de 1990;

¢) Pneus equipados com dispositivos suplementares para me-
lhorar as propriedades de traccio.

7. Os requisitos relativos a resisténcia ao rolamento e ao
ruido de rolamento constantes das partes B e C do anexo II
ndo se aplicam a pneus profissionais todo-o-terreno.

Artigo 10.°
Sistemas avancados para veiculos

1. Sem prejuizo das isencdes estabelecidas nos termos da
alinea a) do n.° 3 do artigo 15.°, os veiculos das categorias
M,, M3, N, e N3 devem ser equipados com um sistema avan-
cado de travagem de emergéncia que cumpra os requisitos do
presente regulamento e das respectivas medidas de execucio.

2. Sem prejuizo das isengdes estabelecidas nos termos da
alinea a) do n.° 3 do artigo 15.°, os veiculos das categorias
M, M3, N, e N3 devem ser equipados com um sistema de
aviso de afastamento da faixa de rodagem que cumpra os re-
quisitos do presente regulamento e das respectivas medidas de
execucao.

Artigo 11.°
Indicadores de mudanca de velocidades

Os veiculos da categoria M; com uma massa de referéncia ndo
superior a 2 610 kg e os veiculos aos quais seja alargada a
homologagio nos termos do n.° 2 do artigo 2.° do Regula-
mento (CE) n.° 715/2007 que estejam equipados com uma
caixa de velocidades com comando manual devem ser equipa-
dos com indicadores de mudanca de velocidades conformes aos
requisitos do presente regulamento e das respectivas medidas de
execucao.

Artigo 12.°
Sistemas electrénicos de controlo da estabilidade

1. Os veiculos das categorias M; e N; devem ser equipados
com um sistema electronico de controlo da estabilidade con-
forme aos requisitos do presente regulamento e das respectivas
medidas de execucdo.

2. Com excepgio dos veiculos todo-o-terreno definidos nos
pontos 4.2 ¢ 4.3 da seccdio A do anexo II da Directiva
2007/46/CE, os veiculos adiante enumerados devem ser equi-
pados com um sistema electrénico de controlo da estabilidade
conforme aos requisitos do presente regulamento e das respec-
tivas medidas de execugdo:

a) Os veiculos das categorias M, e M3, excepto os que tenham
mais de trés eixos, os autocarros articulados e os autocarros
da classe I ou da classe A;

b) Os veiculos das categorias N, e N3, excepto os que tenham
mais de trés eixos, os tractores para semi-reboques com uma
massa total entre 3,5 e 7,5 toneladas e os veiculos destina-
dos a fins especiais definidos nos pontos 5.7 e 5.8 da secgdo
A do anexo II da Directiva 2007/46/CE;

¢) Os veiculos das categorias O3 e O, equipados com suspen-
sdo pneumatica, excepto os que tenham mais de trés eixos,
os reboques para o transporte de cargas excepcionais e 0s
reboques com dreas destinadas a passageiros em pé.

CAPITULO III
OBRIGACOES DOS ESTADOS-MEMBROS
Artigo 13.°

Homologacdo de veiculos, componentes e unidades
técnicas

1. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2011, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
os sistemas electronicos de controlo da estabilidade, recusar a
homologagio CE ou a homologac¢do nacional a modelos novos
de veiculos das categorias M; e N; que ndo cumpram o pre-
sente regulamento e respectivas medidas de execucio.
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Segundo as datas de aplicagdo fixadas no quadro 1 do anexo V,
as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
os sistemas electronicos de controlo da estabilidade, recusar a
homologagio CE ou a homologa¢do nacional a modelos novos
de veiculos das categorias M,, M3, N,, N3, O3 e O4 que ndo
cumpram o presente regulamento e respectivas medidas de exe-
cugdo.

2. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2012, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
as caracteristicas de seguranga dos veiculos e dos pneus abran-
gidas pelos artigos 5.° a 8.° pelo n.° 2 do artigo 9.° e pelo
artigo 11.°, recusar:

a) A homologacido CE ou a homologagdo nacional a modelos
novos de veiculos das categorias especificadas nesses artigos
e respectivas medidas de execugdo caso esses veiculos nido
cumpram o presente regulamento e respectivas medidas de
execugao; e

b) A homologacio CE de componentes/unidades técnicas a ti-
pos novos de componentes/unidades técnicas destinados a
esses veiculos caso esses componentes ou unidades técnicas
ndo cumpram o presente regulamento e respectivas medidas
de execucio.

3. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2012, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
as caracteristicas dos pneus abrangidas pelos n. 1 e 3 a 7
do artigo 9.° e pelo anexo II, com excep¢do dos valores-limite
de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B
do anexo II, recusar a homologacdo CE de componentes/unida-
des técnicas a tipos novos de componentes/unidades técnicas
que ndo cumpram o presente regulamento e respectivas medi-
das de execugio.

Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2013, as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados com as dreas dos
pneus abrangidas pelos n. 1 e 3 a 7 do artigo 9.° e pelo anexo
II, com excepcdo dos valores-limite de resisténcia ao rolamento
indicados no quadro 2 da parte B do anexo II, recusar a ho-
mologa¢do CE ou a homologacdo nacional a modelos novos de
veiculos das categorias M, N e O que ndo cumpram o presente
regulamento e respectivas medidas de execugdo.

4. Segundo as datas de aplicacdo fixadas no quadro 2 do
anexo V, as autoridades nacionais devem, por motivos relacio-
nados com os sistemas electronicos de controlo da estabilidade,
deixar de considerar os certificados de conformidade dos veicu-
los novos das categorias M,, M3, Ny, N3, O3 e O, viélidos para
efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e proibir a
matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos
caso esses veiculos ndo cumpram o presente regulamento e
respectivas medidas de execugdo.

5. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2014, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
as caracteristicas de seguranga dos veiculos e dos pneus abran-
gidas pelos artigos 5.°, 6.° 7.° e 8.° pelos n. 1 a 4 do
artigo 9., pelo artigo 11.°, pelo n.° 1 do artigo 12.° e pelas
partes A e B do anexo II, com excep¢do dos valores-limite de

resisténcia ao rolamento para pneus C3 e dos valores-limite de
resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do
anexo II:

a) Deixar de considerar os certificados de conformidade dos
veiculos novos das categorias especificadas nesses artigos
vélidos para efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE
e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de
tais vefculos caso esses veiculos ndo cumpram o presente
regulamento e respectivas medidas de execugio; e

b) Proibir a venda e entrada em circulacio de novos compo-
nentes ou unidades técnicas destinados a esses veiculos caso
esses componentes ou unidades técnicas ndo cumpram o
presente regulamento e respectivas medidas de execugdo.

6. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2016, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com o
ruido de rolamento dos pneus e, no que respeita aos pneus C3,
também por motivos relacionados com a resisténcia ao rola-
mento, com excep¢do dos valores-limite de resisténcia ao rola-
mento indicados no quadro 2 da parte B do anexo II:

a) Deixar de considerar os certificados de conformidade dos
veiculos novos das categorias M, N e O vilidos para efeitos
do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e proibir a matricu-
la, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos caso
esses veiculos ndo cumpram o presente regulamento e res-
pectivas medidas de execugio; e

b) Proibir a venda e entrada em circulagdo de novos pneus
destinados a esses veiculos caso esses pneus ndo cumpram
o presente regulamento e respectivas medidas de execucdo.

7. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2016, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com a
resisténcia ao rolamento dos pneus, recusar a homologacio CE
de componente/unidade técnica a tipos novos de pneus ndo
conformes aos valores-limite de resisténcia ao rolamento indi-
cados no quadro 2 da parte B do anexo IL

8. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2017, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com a
resisténcia ao rolamento dos pneus, recusar a homologacio CE
ou a homologacdo nacional a modelos novos de veiculos das
categorias M, N e O ndo conformes aos valores-limite de resis-
téncia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do
anexo L.

9. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2018, as
autoridades nacionais devem:

a) Por motivos relacionados com os valores-limite de resisténcia
ao rolamento dos pneus C1 e C2 fixados no quadro 2 da
parte B do anexo II, deixar de considerar os certificados de
conformidade dos novos veiculos das categorias M, N e O
validos para efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007[46/CE e
proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais
veiculos caso esses veiculos ndo cumpram o presente regu-
lamento e respectivas medidas de execugdo; e
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b) Proibir a venda e entrada em circulagio de pneus novos
destinados a esses veiculos caso esses pneus nio sejam con-
formes aos valores-limite de resisténcia ao rolamento indica-
dos no quadro 2 da parte B do anexo IL

10. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2020, as
autoridades nacionais devem:

a) Por motivos relacionados com os valores-limite de resisténcia
ao rolamento dos pneus C3 indicados no quadro 2 da parte
B do anexo II, deixar de considerar os certificados de con-
formidade dos novos veiculos das categorias M, N e O vi-
lidos para efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e
proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais
veiculos caso esses veiculos ndo cumpram o presente regu-
lamento e respectivas medidas de execugdo; e

b) Proibir a venda e entrada em circulacdo de pneus novos
destinados a esses veiculos caso esses pneus ndo sejam con-
formes aos valores-limite de resisténcia ao rolamento indica-
dos no quadro 2 da parte B do anexo IL

11.  Os pneus Cl, C2 e C3 fabricados antes das datas referi-
das nos n.% 5, 6, 9 e 10 que ndo cumpram os requisitos do
anexo II podem ser vendidos durante um perfiodo ndo superior
a 30 meses a contar daquelas datas.

12.  Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2013, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com
as caracteristicas de seguranga dos veiculos abrangidas pelo
artigo 10.°, recusar a homologa¢do CE ou a homologagio na-
cional a modelos novos de veiculos das categorias M,, M3, N, e
N3, caso esses veiculos ndo cumpram o presente regulamento e
respectivas medidas de execugio.

13. Com efeitos a partir de 1 de Novembro de 2015, as
autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com a
seguranca dos veiculos, deixar de considerar os certificados de
conformidade dos veiculos novos das categorias M,, M3, N, ¢
N; vilidos para efeitos do artigo 26.° da Directiva 200746 |CE
e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagio de tais
veiculos caso esses veiculos ndo cumpram o presente regula-
mento e respectivas medidas de execucio.

14.  As autoridades nacionais devem permitir a venda e a
entrada em circulagio de veiculos, componentes e unidades
técnicas homologados antes das datas referidas nos n.% 1, 2 e
3 e continuar a conceder a extensdo da homologagdo a esses
veiculos, componentes e unidades técnicas nos termos do di-
ploma regulamentar ao abrigo do qual tenham sido original-
mente permitidos ou homologados, salvo se os requisitos apli-
caveis a tais veiculos, componentes ou unidades técnicas tiverem
sido alterados ou tiverem sido aditados novos requisitos pelo
presente regulamento e respectivas medidas de execugdo.

As autoridades nacionais devem permitir a venda e a entrada
em circulacdo e continuar a conceder extensdes de homologa-
¢do CE a componentes de substituicio e unidades técnicas, com
excepcdo de pneus de substituigdo, destinados a veiculos homo-

logados antes das datas referidas nos n.® 1, 2 e 3 nos termos
do diploma regulamentar ao abrigo do qual essas homologagdes
tenham originalmente sido concedidas.

15.  Sem prejuizo dos n.°* 1 a 14 do presente artigo, e sob
reserva da entrada em vigor das medidas de execugdo referidas
no artigo 14.°, se um fabricante o solicitar, as autoridades na-
cionais ndo podem, por motivos relacionados com as caracte-
risticas de seguranga do veiculo e dos pneus abrangidas pelos
artigos 5.° a 12.°

a) Recusar a homologacdo CE ou a homologa¢do nacional a
modelos novos de veiculos ou a homologagdo CE de com-
ponente/unidade técnica a tipos novos de componentes ou
unidades técnicas caso esse veiculo, componente ou unidade
técnica cumpram o presente regulamento e respectivas me-
didas de execucio; ou

b) Proibir a matricula, a venda ou a entrada em circulagio de
veiculos novos e a venda ou entrada em servio de novos
componentes ou unidades técnicas, caso o veiculo, compo-
nente ou unidade técnica em causa cumpram o presente
regulamento e respectivas medidas de execucio.

CAPITULO IV

EXECUCAO

Artigo 14.°
Medidas de execucio

1. Cabe a Comissdo aprovar as seguintes medidas de execu-

cdo:

a) Normas pormenorizadas relativas aos procedimentos, ensaios
e requisitos técnicas especificos para a homologacdo de vei-
culos a motor, seus reboques e componentes e unidades
técnicas no contexto dos artigos 5.° a 12.9

b) Normas pormenorizadas relativas a requisitos de seguranca
especificos para veiculos destinados ao transporte rodovidrio
de mercadorias perigosas nos Estados-Membros ou entre
eles, de acordo com o Regulamento n.° 105 da UNECE;

¢) Uma defini¢do mais precisa das caracteristicas fisicas e dos
requisitos de desempenho que um pneu novo tem de apre-
sentar para ser definido como «pneu para utilizagdo especial»,
«pneu profissional todo-o-terreno», «pneu refor¢ado» ou
«pneu extra load», «pneu de neve», «pneu sobresselente de
utilizacdo tempordria do tipo T» ou «pneu de tracgdo», nos
termos dos pontos 8 a 13 do segundo pardgrafo do
artigo 3.

d) Alteracdes aos valores-limite para a resisténcia ao rolamento
e o ruido de rolamento estabelecidos nas partes B e C do
anexo I, na medida em que sejam necessdrias em resultado
de mudangas nos procedimentos de ensaio e sem baixar o
nivel de proteccio ambiental;
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¢) Normas pormenorizadas relativas ao procedimento de deter-
minagdo dos niveis de ruido a que se refere o ponto 1 da
parte C do anexo II;

f) Disposi¢cdes que alterem o anexo IV a fim de nele incluir os
regulamentos da UNECE tornados vinculativos por forca do
n.° 4 do artigo 4.° da Decisdo 97/836/CE.

2. As medidas referidas no n.° 1, com excep¢do das respei-
tantes as disposi¢des do artigo 10.°, devem ser aprovadas até
31 de Dezembro de 2010.

As medidas relativas as disposi¢des do artigo 10.° devem ser
aprovadas até 31 de Dezembro de 2011.

3. A Comissio pode aprovar as seguintes medidas de execu-
cao:

a) Medidas de isencdo para determinados veiculos ou classes de
veiculos das categorias My, M3, N, e N3 da obrigacdo de
instalar os sistemas avancados de veiculos referidos no
artigo 10.°, caso, ap6s uma andlise custos-beneficio e tendo
em conta todos os aspectos de seguranca relevantes, se cons-
tate que a instalagdo desses sistemas ndo ¢ adequada para o
veiculo ou a classe de veiculos em questdo;

b) Até 31 de Dezembro de 2010, e com base numa anélise
custos-beneficio, medidas de redugdo do periodo previsto no
n.° 11 do artigo 13.°, que poderd ser diferenciado em fungdo
da classe ou categoria dos pneus em questdo.

4. As medidas referidas no presente artigo, que tém por
objecto alterar elementos ndo essenciais do presente regulamen-
to, nomeadamente completando-o, devem ser aprovadas pelo
procedimento de regulamentacdo com controlo a que se refere
o n.° 2 do artigo 15.°.

Artigo 15.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité Técnico — Veiculos a
Motor (CTVM), criado pelo n.° 1 do artigo 40.° da Directiva
2007/46/CE.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente ndmero, sio
aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

CAPITULO V
DISPOSI(;OES FINAIS
Artigo 16.°
Sancoes

1. Os Estados-Membros estabelecem disposicdes relativas as
sancdes aplicdveis em caso de infraccdo dos fabricantes ao dis-
posto no presente regulamento e respectivas medidas de execu-
¢do e tomam todas as medidas necessdrias para assegurar a sua

aplicacdo. As sancdes assim estabelecidas devem ser efectivas,
proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificam
essas disposi¢des & Comissio até 20 de Fevereiro de 2011,
ou, se for caso disso, no prazo de 18 meses a contar da data
de entrada em vigor da medida de execugdo relevante, bem
como qualquer alteracdo posterior das mesmas, no mais breve
prazo possivel.

2. Os tipos de infraccdo objecto de sangdes devem incluir,
pelo menos:

a) A prestagdo de falsas declara¢des durante os procedimentos
de homologagdo ou procedimentos que conduzam a retirada
de veiculos;

b) A falsificagdo de resultados de ensaios para a homologagio;

¢) A omissio de dados ou especificacdes técnicas susceptiveis
de conduzir a retirada do veiculo ou a revogagdo da homo-
logagio.

Artigo 17.°
Comunicacio de informacdes

Até 1 de Dezembro de 2012 e, posteriormente, de trés em trés
anos, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Con-
selho um relatério incluindo, se for caso disso, propostas de
alteragdo do presente regulamento ou de outros diplomas legais
comunitdrios relevantes com vista a inclusio de novos disposi-
tivos de seguranga.

Artigo 18.°
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

Os anexos IV, VI, XI e XV da Directiva 2007/46/CE sdo altera-
dos de acordo com o anexo IIl do presente regulamento.

Artigo 19.°

Revogacio
1. As Directivas 70/221/CEE, 70/222/CEE, 70/311/CEE,
70/387|CEE, 70/388|CEE, 71/320/CEE, 72/245|CEE,
74/60/CEE, 74/61|CEE, 74/297|CEE, 74/408|CEE, 74/483/CEE,
75/443|CEE, 76/114/CEE, 76/115|CEE, 76/756|CEE,
76/757|CEE, 76/758|CEE, 76/759|CEE, 76/760]CEE,
76/761|CEE, 76/762|CEE, 77/389|CEE, 77/538|CEE,
77/539|CEE, 77/540/CEE, 77/541|CEE, 77]649|CEE,
78/316/CEE, 78/317|CEE, 78/318|CEE, 78/549/CEE,
78/932|CEE, 89/297/CEE, 91/226/CEE, 92/21|CEE, 92/22/CEE,
92/24|CEE, 92/114/CEE, 94/20/CE, 95/28|CE, 96/27|CE,

96/79/CE, 97/27|CE, 98/91/CE, 2000/40/CE, 2001/56/CE,
2001/85/CE e 2003/97/CE sdo revogadas com efeitos a partir
de 1 de Novembro de 2014.

2. A Directiva 92/23/CEE ¢ revogada com efeitos a partir de
1 de Novembro de 2017.
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3. As remissoes feitas para as directivas revogadas devem ser
entendidas como sendo feitas para o presente regulamento.
Artigo 20.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-

guinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 1 de Novembro
de 2011.

O n.° 15 do artigo 13.2, o artigo 14.° e os pontos 1 a) iii), 1 b)
iii), 1 b) iv), 2 ¢), 3 a) iii), 3 b) iii), 3 ¢) iii), 3 d) iii), 3 e) iii) ¢ 3 f)
i) do anexo III aplicam-se a partir de 20 de Agosto de 2009.

Os pontos 1 a) i), 1 b) i), 2a),3a)i),3b)i),3¢c) i), 3d)i), 3e)
i) e 3 f) ii) do anexo III aplicam-se a partir de 1 de Novembro
de 2014.

Os pontos 1 a) ii), 1 b) ii), 2 b), 3 a) ii), 3 b) ii), 3 ¢) ii), 3 d) ii),
3 ¢) ii) e 4 do anexo III aplicam-se a partir de 1 de Novembro
de 2017.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 13 de Julho de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
E. ERLANDSSON
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Ambito de aplicagio dos requisitos referidos nos n.° 1 e 2 do artigo 5.°

ANEXO [

Aplicabilidade

Assunto
M, | My | My | NN, [ N O] 0, | 05 | O

Reservatérios de combustiveis/dispositivos | X X X X X X X X X X
de protecgdo a retaguarda
Chapa de matricula da retaguarda X X X X X X X X X X
Esfor¢o de direccdo X X X X X X X X X X
Fechos e dobradigas de portas X X X X
Avisador sonoro X X X X X X
Dispositivos para visdo indirecta X X X X X X
Travagem X X X X X X X X X X
Interferéncias radioeléctricas (compatibili- | X X X X X X X X X X
dade electromagnética)
Arranjo interior X
Dispositivos anti-roubo e de imobilizagdo X X X X X X
Comportamento do dispositivo de direcgdo | X X
em caso de colisio
Resisténcia dos bancos X X X X X X
Saliéncias exteriores X
Aparelho indicador de velocidade X X X X X X
Chapas (regulamentares) X X X X X X X X X X
Fixagdes do cinto de seguranca X X X X X X
Instalacdo de dispositivos de ilumina¢io e | X X X X X X X X X X
de sinalizagdo luminosa
Retrorreflectores X X X X X X X X X X
Luzes delimitadoras, luzes de presenca da | X X X X X X X X X X
frente, luzes de presenca da retaguarda, lu-
zes de travagem, luzes de presenga laterais,
luzes de circulagdo diurna
Indicadores de mudanca de direcgdo X X X X X X X X X X
Dispositivos de iluminagdo da chapa de ma- | X X X X X X X X X X
tricula da retaguarda
Fardis (incluindo lampadas) X X X X X X
Luzes de nevoeiro da frente X X X X X X
Ganchos de reboque X X X X X X
Luzes de nevoeiro da retaguarda X X X X X X X X X X
Luzes de marcha-atrés X X X X X X X X X X
Luzes de estacionamento X X X X X X
Cintos de seguranca e sistemas de retengdo | X X X X X X
Campo de visdo para a frente X
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Aplicabilidade
Assunto

M, | M, | My [ N N, | Ny O | 0, | O3 | O
Identificacdo dos comandos, avisadores e in- X X X X X X
dicadores
Degelo/desembaciamento X " " " " "
Limpa péra-brisas/lava péra-brisas X ? G A A Q)
Sistemas de aquecimento X X X X X X X X X X
Recobrimento das rodas X
Apoios de cabeca X
Proteccdo lateral X X X X
Sistemas antiprojec¢do de dgua X X X X
Vidragas de seguranca X X X X X X X X X X
Pneus X X X X X X X X X X
Dispositivos de limitacdo da velocidade X X X X
Massas e dimensoes X X X X X X X X X X
Saliéncias exteriores das cabinas X X X
Engates X0 | x| xe) | xe) | xe | x| x | x | X X
Inflamabilidade X
Autocarros X X
Colisdo frontal X
Colisio lateral X () X (%)
Veiculos destinados ao transporte de merca- XEO | XO [ XO | XE [ XO ] XEO | X
dorias perigosas
Proteccdo a frente contra o encaixe X X

(") Os veiculos desta categoria devem ser equipados com um dispositivo adequado de degelo e desembaciamento do pdra-brisas.

(3) Os veiculos desta categoria devem ser equipados com dispositivos adequados de lavagem e limpeza do pdra-brisas.

(%) Os requisitos do presente regulamento s sdo aplicdveis aos veiculos equipados com engates.

(%) Massa maxima tecnicamente admissivel ndo superior a 2,5 toneladas.

(°) Aplicavel unicamente a veiculos cujo «ponto de referéncia do lugar sentado» (ponto «R») do banco mais baixo ndo esteja situado a mais
de 700 mm de distancia do solo. O ponto «R» estd definido no Regulamento n.° 95 da UNECE.

(%) Os requisitos do presente regulamento s6 sdo aplicdveis quando o fabricante apresenta um pedido de homologa¢io de um veiculo
destinado ao transporte de mercadorias perigosas.
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ANEXO 1II

Requisitos para pneus no que se refere a aderéncia em pavimento molhado, a resisténcia ao rolamento e ao

ruido de rolamento

PARTE A REQUISITOS DE ADERENCIA EM PAVIMENTO MOLHADO

Os pneus da classe C1 devem cumprir os seguintes requisitos:

. - Indice de aderéncia em
Categoria de utilizagdo .
pavimento molhado (G)

Pneu de neve com um simbolo especial («Q» ou inferior, com exclusido de «H») que indica >0,9
uma velocidade maxima admissivel ndo superior a 160 km/h
Pneu de neve com um simbolo especial (R» ou superior, mais «H») que indica uma velocidade > 1,0
méxima admissivel superior a 160 km/h
Pneu normal (tipo estrada) > 1,1

PARTE B REQUISITOS DE RESISTENCIA AO ROLAMENTO

Os valores médximos do coeficiente de resisténcia ao rolamento para cada tipo de pneu, medidos segundo a norma
ISO 28580, ndo podem exceder os valores seguintes:

Quadro 1
Classe de omeu Valor (kg/tonelada)
p 1.2 fase
c1 12,0
2 10,5
C3 80
Quadro 2
Valor (kg/tonelada)
Classe de pneu 2.2 fase
1 10,5
C2 %0
c3 6,5

Para os pneus de neve, os valores-limite do quadro 2 sdo aumentados em 1 kg/tonelada.
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1.1.

1.2

PARTE C REQUISITOS DE RUIDO DE ROLAMENTO

Os niveis de ruido determinados segundo o procedimento especificado nas medidas de execucdo do presente
regulamento ndo devem exceder os limites designados nos pontos 1.1 ou 1.2. Os quadros dos pontos 1.1 e 1.2
representam os valores medidos e corrigidos no que respeita a temperatura, excepto no caso dos pneus C3, e a
tolerdncia do instrumento de medigdo e arredondados para o valor inteiro mais préximo.

Pneus da classe C1, em referéncia a largura nominal da sec¢do do pneu ensaiado:

Classe de pneu

Largura nominal da sec¢do (mm)

Valores-limite em dB(A))

Cl1A < 185 70
C1B > 185 < 215 71
C1C > 215 < 245 71
C1D > 245 < 275 72
C1E > 275 74

Para os pneus classificados como «pneus de neve», «pneus extra load» e «pneus reforcados», ou para qualquer
combinagdo destas classificacdes, os valores-limite acima indicados sio aumentados em 1 dB(A).

Pneus da classe C2 e C3, em referéncia a categoria de utilizagdo da gama de pneus:

Classe de pneu

Categoria de utilizagdo

Valores-limite em dB(A))

C2 Pneus normais 72
Pneus de trac¢do 73
c3 Pneus normais 73
Pneus de traccio 75

Para os pneus especiais, os valores-limite acima indicados sio aumentados em 2 dB(A). Para os pneus de trac¢do para
neve da classe C2 ¢ autorizado um valor adicional de 2 dB(A). Para todas as outras categorias de pneus das classes
C2 e C3, é autorizado um 1 dB(A) adicional para os pneus de neve.
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ANEXO 111

Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1. A parte I do anexo IV ¢é alterada do seguinte modo:
a) O quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 3 a 10, 12 a 38, 42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;
i) E suprimido o ponto 46;

iii) £ aditado o seguinte ponto:

Ru- Referéncia do Referéncia do Aplicabilidade
brica Assunto acto Jornal Oficial
regulamentar Mp | My [ M3 | Ny | N [ N3 | O [ O, | O3 | Oy
«63 Seguranca | Regulamento | JO L 200 de X[ X | X[ X | X[ X]|X]|X[X] X
geral (CE) n.° 31.7.2009, p. 1.
661/2009

b) O apéndice ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 3 a 10, 12 a 37, 44, 45 e 50 a 54 do quadro sio suprimidos;
ii) No quadro, é suprimido o ponto 46;

iii) E aditado o seguinte ponto:

Assunto Referéncia do acto regulamentar Referéncia do Jornal Oficial M;

«63 Seguranca geral | Regulamento (CE) n.° 661/2009 JO L 200 de 31.7.2009, p. 1. P/A»

iv) Na legenda, ¢ aditado o seguinte:

«P[A: O presente regulamento ¢ parcialmente aplicivel. O dmbito de aplicacdo preciso ¢é estabelecido nas
medidas de execugdo do regulamento.»

2. No apéndice ao anexo VI, o quadro é alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 3 a 10, 12 a 38, 42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;
b) E suprimido o ponto 46;

¢) £ aditado o seguinte ponto:

Aplicavel as ver-

Assunto Referéncia do acto regulamentar (1) Alterado por sdes

«63 Seguranca geral | Regulamento (CE) n.° 661/2009»
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3. O anexo XI é alterado do seguinte modo:

a) No apéndice 1, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 3 a 10, 12 a 38, 44, 45 e 47 a 54 sio suprimidos;

ii) £ suprimido o ponto 46;

iii) £ aditado o seguinte ponto:

blisz-a Assunto Referéncia do acto regulamentar M; <2500 () kg | M; >2500() kg | M, M;
«63 Seguranca geral | Regulamento (CE) n.° 661/2009 P/A P/A P/A | P/A>
b) No apéndice 2, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 3 a 10, 12 a 38, 42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;
ii) £ suprimido o ponto 46;

iii) £ aditado o seguinte ponto:

b%ﬁ:-a Assunto Referéncia do acto regulamentar | My | My | M3 | Ny | Ny | N3 [ O; | O, | O3 | O4
«63 Seguranca Regulamento (CE) n.° P/A | PJA | P/A | P/A | P/A | PJA | PJA | P/A [ P/A | P/A>

geral 661/2009
¢) No apéndice 3, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 3 a 10, 12 a 37, 44, 45 e 50 a 54 sio suprimidos;

ii) £ suprimido o ponto 46;

i) £ aditado o seguinte ponto:
bR}l- Assunto Referéncia do acto regulamentar M;

rica

«63 Seguranca geral Regulamento (CE) n.° 661/2009 P/A»
d) No apéndice 4, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 3 a 10, 13 a 36, 42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;

ii) £ suprimido o ponto 46;

iii) £ aditado o seguinte ponto:

b}??c-a Assunto Referéncia do acto regulamentar | M, | M3 | N; N, [ N3 | O [ O, | O3 | O4
«63 Seguranca geral Regulamento (CE) n.° P/A | PJA | PJA | P/A | P/[A | P/JA | PJA | PJA | P|A»
661/2009
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¢) No apéndice 5, o quadro é alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 3 a 10, 12 a 36, 42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;

i) £ suprimido o ponto 46;

iii) £ aditado o seguinte ponto:

Ru-
brica

Assunto

Referéncia do acto regulamentar

Grua automovel da
categoria Ns:

«63

Seguranca geral

Regulamento (CE) n.° 661/2009

P/A»

f) A seccdo «Significado das letras» é alterada do seguinte modo:

i) As letras C, U, W5 e Wy sdo suprimidas.

ii) £ aditado o seguinte texto:

4. No quadro do anexo XV ¢ suprimido o ponto 46.

«P[A: O presente acto regulamentar é parcialmente aplicdvel. O 4mbito de aplicagdo preciso
medidas de execu¢do do regulamento.»

é estabelecido nas
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ANEXO IV

Lista dos regulamentos da UNECE aplicdveis a titulo obrigatério
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ANEXO V

Datas de aplicagdo dos requisitos relativos aos sistemas electrénicos de controlo da estabilidade para os veiculos
das categorias M,, M3, N», N3, O3 e O,

Quadro 1 — Datas de aplicagio para modelos novos de veiculos

Categorias de veiculos

Data de aplicagio

M,

11 de Julho de 2013

Mj; (classe III)

M3 < 16 toneladas (transmissdo pneumdtica)
M; (classe II e B) (transmissdo hidrdulica)
M; (classe III) (transmissdo hidrdulica)

M; (classe III) (controlo de transmissdo pneumadtico e trans-
missdo de energia hidrdulica)

Mj (classe II) (controlo de transmissdo pneumatico e trans-
missdo de energia hidrdulica)

de Novembro de 2011

—_

de Novembro de 2011

—_

11 de Julho de 2013
11 de Julho de 2013

11 de Julho de 2014

11 de Julho de 2014

M3 (outros)

de Novembro de 2011

—

N, (transmissdo hidrdulica)

N, (controlo de transmissdo pneumdtico e transmissdo de
energia hidrdulica)

11 de Julho de 2013

11 de Julho de 2014

N, (outros)

11 de Julho de 2012

N3 (tractores de 2 eixos para semi-reboques)

N; [tractores de 2 eixos para semi-reboques com controlo
de transmissio pneumadtico (ABS)]

N3 [3 eixos com controlo de transmissdo eléctrico (EBS)]

N3 [2 e 3 eixos com controlo de transmissdo pneumadtico
(ABS)]

1 de Novembro de 2011

1 de Novembro de 2011

1 de Novembro de 2011

11 de Julho de 2012

N3 (outros)

1 de Novembro de 2011

O3 (carga por eixo combinada entre 3,5 ¢ 7,5 toneladas)

O3 (outros)

11 de Julho de 2012

1 de Novembro de 2011

o,

1 de Novembro de 2011
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Quadro 2 — Datas de aplicagio para veiculos novos

Categorias de veiculos

Data de aplicagio

M,

11 de Julho de 2015

M3 (classe III)

M; < 16 toneladas (transmissdo pneumatica)
M; (classe I e B) (transmissdo hidrdulica)
M; (classe III) (transmissdo hidrdulica)

Mj (classe III) (controlo de transmissio pneumadtico e trans-
missdo de energia hidrdulica)

M; (classe II) (controlo de transmissdo pneumdtico e trans-
missdo de energia hidrdulica)

1 de Novembro de 2014
1 de Novembro de 2014
11 de Julho de 2015
11 de Julho de 2015

11 de Julho de 2016

11 de Julho de 2016

M3 (outros)

1 de Novembro de 2014

N, (transmissdo hidrdulica)

N, (controlo de transmissdo pneumdtico e transmissdo de
energia hidrdulica)

11 de Julho de 2015

11 de Julho de 2016

N, (outros)

1 de Novembro de 2014

Nj (tractores de 2 eixos para semi-reboques)

Nj; [tractores de 2 eixos para semi-reboques com controlo
de transmissdo pneumdtico (ABS)]

N3 [3 eixos com controlo de transmissdo eléctrico (EBS)]

N3 [2 e 3 eixos com controlo de transmissdo pneumatico
(ABS)]

1 de Novembro de 2014

1 de Novembro de 2014

1 de Novembro de 2014

1 de Novembro de 2014

N3 (outros)

1 de Novembro de 2014

O3 (carga por eixo combinada entre 3,5 e 7,5 toneladas)

O3 (outros)

1 de Novembro de 2014

1 de Novembro de 2014

Oy

1 de Novembro de 2014




