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(Actos aprovados ao abrigo dos Tratados CE/Euratom cuja publicagdo ndo € obrigatdria)

DECISOES

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO

de 23 de Janeiro de 2009

que altera as Decisdes 2006/861/CE e 2006/920/CE relativas as especificacdes técnicas de
interoperabilidade para determinados subsistemas do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional

[notificada com o niimero C(2009) 38]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2009/107/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade
(reformulagdo) (1), nomeadamente o n.° 1 do artigo 6.°,

Tendo em conta a recomendagdo da Agéncia Ferrovidria
Europeia, de 27 de Outubro de 2008, relativa a revisio intercalar
da ETI Vagdes (ERA/REC/INT/03-2008),

Considerando o seguinte:

(1) O artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho (%) prevé que a Agéncia
Ferrovidria Europeia (a Agéncia) assegure a revisdo das
especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI) em
funcdo do progresso técnico e da evolugio do mercado e
das exigéncias sociais e proponha a Comissdo os projectos
de adaptagdo das ETI que considere necessarios.

(2) Através da Decisio C(2007) 3371, de 13 de Julho 2007, a
Comissdo conferiu a Agéncia um mandato-quadro para o
exercicio de certas actividades ao abrigo da Directiva 96/48/
[CE do Conselho, de 23 de Julho de 1996, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade (}) e da Directiva 2001/16/CE do

() JOL 191 de 18.7.2008, p. 1.

() JO L 164 de 30.4.2004, p. 1. Rectificagio no JO L 220 de
21.6.2004, p. 3.

() JOL 235 de 17.9.1996, p. 6.

Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de Marco
de 2001, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
convencional (%). Nos termos desse mandato, a Agéncia foi
convidada a proceder a revisio da ETI Material Circulante
(Vagdes) adoptada por meio da Decisio 2006/861/CE da
Comissdo, de 28 de Julho de 2006, sobre a especificacdo
técnica de interoperabilidade relativa ao subsistema «mate-
rial circulante — vagdes de mercadorias» do sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional (°), a dar parecer
técnico sobre erros criticos e a publicar a lista dos erros
menores detectados.

(3) A entrada em vigor, em 1 de Julho de 2006, da Convencio
de 1999 relativa aos Transportes Internacionais Ferrovia-
rios (COTIF) introduziu normas novas no que respeita as
especificages técnicas a que devem obedecer os vagdes. O
anterior Acordo RIV entre empresas ferrovidrias foi
parcialmente substituido por um novo acordo facultativo
de direito privado, o contrato uniforme de utilizagdo dos
vagdes (GCU, General Contract of Use for Wagons) (°),
entre empresas ferrovidrias e detentores de vagdes, bem
como pela Decisio 2006/861/CE.

(4) Para os vagdes registados ao abrigo do Acordo RIV apenas
era necessdria uma tinica autoriza¢do, emitida pela empresa
ferrovidria titular do registo; a Directiva 2001/16/CE prevé,
todavia, uma autorizagdo por cada Estado-Membro. Este

(% JOL 110 de 20.4.2001, p. 1.

() JO L 344 de 8.12.2006, p. 1.
(®) Sitio web GCU: http:|[www.gcuoffice.org
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problema foi provisoriamente solucionado pela Decisdo
2006/861/CE, que, na seccdo 7.6. do seu anexo, prevé que
a certificagdo de seguranga ou a autorizagdo de entrada em
servico concedida a um grupo de vagdes num Estado-
-Membro seja mutuamente reconhecida por todos os
Estados-Membros, a fim de evitar a duplicacio das
operagdes de verificagdo da seguranga e da inter-
operabilidade por parte das autoridades de seguranga; na
mesma seccdo, prevé-se ainda que, contendo a decisdo
pontos em aberto, a autorizagdo de entrada em servigo seja
mutuamente aceite, excepto nos casos indicados no anexo JJ.
Todavia, como este anexo ndo identifica claramente as
condi¢des em que a autorizacdo de entrada em servico de
um vagdo num Estado-Membro deve ser reconhecida
noutros Estados-Membros, o disposto na secgio 7.6 do
anexo da Decisdo 2006/861/CE tem sido interpretado de
forma divergente. Esta situagdo gera incerteza juridica e
causa dificuldades ao sector, que apelou a intervencio
imediata da Comissao.

(5) O problema pode agora ser resolvido, uma vez que o n.° 1
do artigo 23.° da Directiva 2008/57/CE estabelece que os
veiculos em conformidade plena com ETI que cubram
todos os aspectos dos subsistemas relevantes, sem casos
especificos e sem pontos em aberto estritamente relacio-
nados com a compatibilidade técnica entre o veiculo e a
rede, ndo estio sujeitos a autorizagio complementar de
entrada em servico desde que circulem em redes conformes
com as ETI noutros Estados-Membros ou nas condicdes
especificadas nas ETI correspondentes.

(6) A Decisio 2006/861/CE contém um certo nimero de
pontos em aberto e erros técnicos. Embora se pudessem
aplicar as normas técnicas nacionais para efeitos do
cumprimento dos requisitos essenciais associados aos
pontos em aberto, ndo estaria juridicamente garantida a
aceitagdo das solucdes nacionais nos outros Estados-
-Membros. Acresce que, de acordo com o artigo 7.° da
Directiva 2008/57/CE, o procedimento adequado em caso
de erro importante ou critico consiste em alterar
imediatamente as prescricdes pertinentes da ETL

(7) A fim de repor a plena interoperabilidade dos vagdes
afectos ao trafego internacional, é necessdrio proceder a
revisdo imediata da Decisdo 2006/861/CE no sentido de
esclarecer em que condigdes as autoriza¢des de entrada em
servico de vagdes conformes com a ETI serdo vélidas em
todos os Estados-Membros.

(8) Os vagdes autorizados a entrar em servi¢o nos termos do
n° 1 do artigo 22.° da Directiva 2008/57/CE e cuja
autorizagdo seja valida em todos os Estados-Membros nos
termos do n.° 1 do artigo 23.° da Directiva 2008/57/CE
deverdo ostentar uma marca¢do alfabética clara e facil de
identificar. E, pois, necessario alterar o anexo P.5 da ETI
relativa ao subsistema «exploracdo e gestdo do trafego» do
sistema ferrovidrio convencional, adoptada por meio da
Decisdo 2006/920/CE da Comissdo (1).

() JOL 359 de 18.12.2006, p. 1.

(9) As Decisdes 2006/861/CE e 2006/920/CE devem, por
conseguinte, ser alteradas.

(10) As medidas prevists na presente decisio sio conformes
com o parecer do comité referido no n.° 1 do artigo 29.° da
Directiva 2008/57/CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°
Alteracdes a Decisdo 2006/861/CE

A Decisdo 2006/861/CE ¢ alterada do seguinte modo:
a)  Einserido o artigo seguinte:

«Artigo 1.°A
Documentos técnicos

1. A Agéncia Ferrovidria Europeia publicard no seu sitio
web o0 anexo LL na qualidade de documento técnico ERA.

2. A Agéncia publicard no seu sitio web a lista de cepos de
freio compésitos integralmente aprovados para o trafego
internacional, referida no anexo P e no anexo JJ, na
qualidade de documento técnico ERA.

3. A Agéncia publicard no seu sitio web as especificagdes
adicionais para os 6rgdos de traccdo, referidas no anexo JJ,
na qualidade de documento técnico ERA.

4. A Agéncia procederd a actualizacio dos documentos
técnicos referidos nos n.* 1 a 3 e informard a Comissao das
versdes revistas. A Comissdo informard por sua vez os
Estados-Membros, via o comité referido no artigo 29.° da
Directiva 2008/57/CE. Caso a Comissdo ou um Estado-
-Membro considerem que um documento técnico ndo
satisfaz os requisitos da Directiva 2008/57/CE ou outro
acto legislativo comunitério, o assunto serd remetido para o
comité. Em fungdo das deliberagdes do Comité, e a pedido
da Comissdo, a Agéncia retirard ou modificard o docu-
mento técnico em causa.;

b)  Os anexos sdo alterados conforme indicado no anexo 1.

Artigo 2.°
Alteragdes a Decisdo 2006/920/CE

O anexo P.5 da Decisio 2006/920/CE é alterado conforme
indicado no anexo II.

Artigo 3.°
Se a marca «TEN» inscrita nos vagdes colocados em servico antes
da entrada em vigor da presente decisio ndo corresponder ao

significado que lhe é atribuido no anexo II, tal marca deve ser
removida até 31 de Dezembro de 2010.

Artigo 4.°

A presente decisdo ¢ aplicavel a partir de 1 de Julho de 2009.
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Artigo 5.°

Os Estados-Membros sio os destinatdrios da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 23 de Janeiro de 2009.

Pela Comissdo
Antonio TAJANI

Vice-Presidente
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ANEXO 1

Os anexos da Decisdo 2006/861/CE sdo alterados do seguinte modo:

1. O anexo ¢ alterado como segue:

a)

O texto do ponto 4.2.3.3.2 passa a ter a seguinte redacgdo:

«Ponto em aberto, excepto para os vagdes que satisfazem as condi¢des da subseccio 7.6.4.;

No ponto 4.2.3.4.2.1, o segundo travessdo, «Forcas Y/Q», passa a ter a seguinte redacgdo:

«——

Forcas Y/Q

Para limitar o risco de que uma roda galgue o carril, o quociente da forca transversal Y e da forca vertical Q de
uma roda ndo deve exceder

(Y/Q)im = 0,8 nos ensaios dindmicos em via

(Y/Q)im = 1,2 nos ensaios estdticos»;

No ponto 4.2.3.4.2.2, o proémio passa a ter a seguinte redacgao:

«Os vagdes estdo aptos a circular em vias com empeno quando Y/Q ndo excede o limite indicado no
ponto 4.2.3.4.2.1 para os ensaios estiticos numa curva com um raio R = 150 m e numa via com um dado
empeno:;

A seguir ao ponto 6.2.3.2.1.3, ¢ inserido o ponto seguinte:

«6.2.3.2.1.4. Dispensa de ensaios estdticos

Os vagdes que satisfacam as prescri¢des da ficha UIC 530-2 (Maio de 2006) estdo dispensados
dos ensaios estéticos referidos no ponto 4.2.3.4.2.1.»;

A seccdo 7.6 passa a ter a seguinte redaccdo:

«7.6.

7.6.2.

AUTORIZACAO DE ENTRADA EM SERVICO DE VAGOES CONFORMES COM AS ETI

Em conformidade com o n° 1 do artigo 17.° da Directiva 2008/57/CE, se for comprovada a
conformidade com as ETI e emitida uma declaragdo “CE” de verificagdo para vagdes num Estado-
-Membro, esta declaracdo deverd ser reconhecida por todos os outros Estados-Membros.

Ao requerer a autorizacdo de entrada em servico, nos termos do n.° 1 do artigo 21.° da Directiva 2008/
|57|CE, o requerente pode fazé-lo para grupos de vagdes. Os vagdes podem ser agrupados de acordo
com a série, caso em que € aplicavel o n.° 13 do artigo 21.° da Directiva 2008/57/CE, ou com o tipo,
caso em que ¢é aplicdvel o artigo 26.° da mesma directiva.

Em conformidade com o n.° 5 do artigo 21.° da Directiva 2008/57/CE, uma autorizacdo de entrada em
servico concedida por um Estado-Membro deve ser vilida em todos os Estados-Membros, excepto se
forem exigidas autorizacdes complementares. Contudo, os Estados-Membros s podem fazer uso desta
possibilidade nas condicdes especificadas nos artigos 23.° e 25.° da directiva. De acordo com o n.° 4 do
artigo 23.° da directiva, uma das condi¢des nas quais o Estado-Membro pode exigir uma “autoriza¢io
complementar” € a existéncia de pontos em aberto no que respeita a compatibilidade técnica entre a
infra-estrutura e o veiculo. Para o efeito, e conforme previsto no n.° 6 do artigo 5.° da directiva, o
anexo JJ enumera os pontos em aberto ¢ identifica aqueles em que poderdo ser necessrias verificagdes
suplementares a fim de assegurar a compatibilidade técnica entre a infra-estrutura e os veiculos.
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7.6.4. Uma autorizacdo de entrada em servi¢o concedida por um Estado-Membro serd vélida em todos os
Estados-Membros nas seguintes condigdes:

a)  aentrada em servico do vagdo foi autorizada em conformidade com o disposto no artigo 22.° da
Directiva 2008/57/CE e com base na presente ETI, incluindo as verificagdes associadas aos
pontos em aberto identificados no anexo JJ, parte 1;

b) o vagdo é compativel com a bitola de 1 435 mm;

¢) o vagdo tem o gabari de carga G1 especificado no anexo C, capitulo 3;
d)  a distancia entre eixos adjacentes do vagdo ndo excede 17 500 m;

e) o vagdo satisfaz as prescrigdes do anexo JJ, parte 2.

7.6.5. Relativamente aos vagdes cuja entrada em servigo foi autorizada, é ainda necessdrio verificar se vdo ser
explorados em infra-estruturas compativeis, o que poderd ser feito utilizando os registos da infra-
-estrutura e do material circulante.».

2. O anexo B ¢ alterado como segue:
a)  No capitulo 3, a nota 4 das figuras passa a ter a seguinte redaccio:

«4)  Os vagdes existentes que podem ser expedidos com cargas idénticas as do regime S a 120 km/h devem ji

9HKyy

ostentar, a direita da inscri¢do da carga maxima, o simbolo "™; ndo podem incluir-se vagdes adicionais
nesta categoria.»;

b) E inserida, a seguir a nota 4 acima referida, a nota seguinte:

«5)  Os vagdes novos com o regime de frenagem dos vagdes “S2” especificado na tabela constante do ponto
4.2.4.1.2.2, que possam ser expedidos com cargas idénticas as do regime S a 120 km/h segundo as
especificagdes concretas enunciadas no anexo Y, devem ostentar, a direita da inscri¢do da carga méxima, o
simbolo "".»;

¢) O capitulo 32 passa a ter a seguinte redaccio:
“B.  32. MARCACAO DO GABARI
1. Os vagoes construidos para o gabari G1 devem ostentar a marcacdo seguinte:

240

_________________ Reserved

/ \

1
L
\

\ G1gauge

200
150
50
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2. Os vagdes construidos para os gabaris GA, GB ou GC devem ostentar a marcagdo seguinte:

240

f

__________________ Reserved

i /

/ T\

200
150
50

\ GA gauge

No anexo L, ponto 1.4.2.1, o dltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redac¢do:

«Nos vagdes equipados com rodas monobloco frenadas exclusivamente com freios de cepos, devem ser considerados
0s seguintes parametros:

Diﬁmezg;?e roda 19(;%0:81200 840 a 760 760 a 680
Poténcia 50 kW 42,5 kW 38 kW
Tempo de aperto 45 min 45 min 45 min
Velocidade de circulagdo 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Nota: Para tipos especificos de trafego de mercadorias, podem alterar-se os valores da poténcia, do tempo de aperto, da
velocidade de circulagdo, da carga por eixo e do didmetro da roda a fim de verificar o comportamento termomecéanico
das rodas num contexto de utilizacio restrita.».

No anexo P, o texto da secgdo P.1.10, «Cepos de freio», passa a ter a seguinte redacgdo:
«P.1.10. Cepos de freio

O procedimento de ensaio para avaliagdo da concepgdo do componente de interoperabilidade “cepos de freio” deve
obedecer as especificagdes do anexo I, seccdo 1.10.2. No que respeita aos cepos compdésitos, estas especificagdes
constituem ainda um ponto em aberto.

Os cepos compdsitos disponiveis no mercado passaram na avaliagdo prevista na sec¢do P.2.10. A lista de cepos
compdsitos integralmente aprovados para o trfego internacional consta de um documento técnico a publicar pela
Agéncia Ferrovidria Europeia no seu sitio web.».

O anexo JJ passa a ter a seguinte redacc¢io:

«ANEXO JJ

JJ.1. LISTA DE PONTOS EM ABERTO

A tabela que se segue sumaria os pontos em aberto da presente ETI, classificando-os consoante se relacionem (co-
luna SIM) ou ndo (coluna NAO) com o aspecto da compatibilidade técnica entre a infra-estrutura e o veiculo.
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Referéncia na ETI Objecto SIM NAO
42332 Detec¢do de caixas de eixo quentes X
4.2.6.2 Efeitos aerodinamicos X
4.2.6.3 Ventos laterais X
433 Subsistema “exploracdo e gestdo do trafego” X
6.1.2.2 Avaliagdo das juntgs sqldadas, a efectuar de acordo X
com as regras nacionais
6.2.2.1 Avaliacdo das juntas soldadas, a efectuar de acordo X
com as regras nacionais
6.2.2.3 Avaliagdo da manutengdo X
6.2.3.4.2 Efeitos aerodinamicos X
6.2.3.4.3 Ventos laterais X
Anexo E Mesas de rolamento continuam a ser ponto em X
aberto até a norma EN ser publicada
Anexo L Especificacdo das rodas de ago vazado é ponto em X
aberto. Foi solicitada nova norma EN
Anexo P
P.1.1 Distribuidor X
P.1.2 Vélvula relé de carga varidvel e comutagdo automa- X
tica vazio-carregado
P13 Dispositivo antipatinagem X
P.1.7 Torneiras de acoplamento X
P.1.10 Cepos de freio — avaliacdo da concepgio X
P.1.11 Acelerador de frenagem X
P.1.12 Sensor automatico de carga varidvel e dispositivo de X
comutagdo vazio-carregado
P.2.10 Cepos de freio — avaliacdo do produto X

JJ.2. ELIMINACAO DE PONTOS EM ABERTO E ESPECIFICACOES ADICIONAIS PARA OS VAGOES A QUE SE
REFERE A SUBSECCAO 7.6.4

1.1.

1.2.

1.3.

Elimina¢do de pontos em aberto

Relativamente aos vagdes a que se refere a sec¢do 7.6, eliminam-se no presente capitulo os pontos em aberto
identificados na coluna SIM da parte 1.

Detecgdo de caixas de eixo quentes

O ponto em aberto identificado no ponto 4.2.3.3.2 é eliminado se o vagdo obedecer as especificacdes do
documento técnico ERA conexo.

Ventos laterais

O ponto em aberto identificado nos pontos 4.2.6.3 e 6.2.3.4.3 é eliminado sem imposi¢do de disposi¢des
obrigatdrias quanto a configuragio do vagdo. Poderdo aplicar-se medidas operacionais.

Avaliagio das juntas soldadas

O ponto em aberto identificado nos pontos 6.1.2.2 e 6.2.2.1 é ecliminado com a aplicagio da
EN 15085-5 de Outubro de 2007.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Avaliagio da manutencio

O ponto em aberto identificado no anexo D é eliminado nas seguintes condi¢des: os dossiers de manutengio

a)  aplicados por empresas ferrovidrias anteriormente titulares do registo e membros do RIV a data da
revogacdo deste acordo ou

b)  aprovados em conformidade com uma norma nacional ou internacional

e que satisfacam também as disposicdes da presente ETI sdo vdlidos. O desempenho em servico deverd ser
considerado satisfatdrio.

Mesas de rolamento

O ponto em aberto identificado no anexo E ¢ eliminado nas seguintes condigdes: os defeitos na mesa de
rolamento serdo considerados no quadro da manutencio.

Rodas de ago vazado

O ponto em aberto identificado no anexo L é eliminado nas seguintes condi¢des: ndo serdo autorizadas rodas
de ago vazado enquanto ndo for publicada uma norma europeia.

Concepgdo e avaliagdo dos cepos de freio compdsitos

O ponto em aberto identificado nos anexos P.1.10 e P.2.10 ¢ eliminado via o documento técnico conexo
publicado no sitio web da Agéncia Ferrovidria Europeia.

Especificagdes adicionais

Os vagdes identificados na subsec¢do 7.6.4 devem também obedecer as especificacdes adicionais a seguir
enunciadas.

Tampdes de choque e drgdos de tracgdo

—  Além de obedecerem as especificacdes constantes do ponto 4.2.2.1.2.1, os tampdes de choque dos
vagdes devem estar equipados com um dispositivo de guiamento para a manga que evite que esta gire
livciemente em torno do eixo longitudinal. A tolerdncia de rotagdo admissivel é de * 2° para os tampdes
1novos.

—  Além das especificagdes constantes do ponto 4.2.2.1.2.2:

a) O orgdo de traccdo intermédio de cada par de vagdes permanentemente acoplados (ou vagdes
multiplos) deve ter uma carga de rotura em tracgdo superior a do 6rgdo de traccdo de extremidade.

b) £ também aplicivel o documento técnico ERA relativo s especificacdes adicionais para os 6rgaos
de tracgdo (a publicacdo da prEN 15551 estd agendada para Abril de 2009) no que respeita aos
elementos seguintes:

—  capacidade dindmica de absor¢do de energia

—  ligagdes

—  curso e dispositivo anti-rotagio

—  resisténcia mecanica

—  caracteristicas eldsticas

—  marcacoes

—  célculo do encavalitamento dos tampdes e material dos pratos
—  dimensdo do olhal da barra de trac¢do.

¢)  Para garantir a resisténcia mecanica dos conjuntos, os 6rgdos de trac¢do (excluindo o dispositivo
eldstico), os ganchos de trac¢do e os engates de parafuso e tensor devem ser projectados para uma
vida ttil de 30 anos. Pode aceitar-se uma vida ttil de 20 anos, a pedido do cliente.
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Para efeitos dos ensaios dinimicos, sdo aplicdveis as forcas e os ciclos indicados no quadro infra.

Condicdes para os ensaios dindmicos

Requisitos operacionais Forgas a aplicar
Ciclo de Probabilidade Coeficiente de
vida de e brevi- seguranca Especificagio Ensaio 1 Ensaio 2
véncia
(anos) (%) (f)
1IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN AF2 = 1015 kN
N1 em ciclos N2 em ciclos
20 97,5 1,7 Todos 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Todos 1,5 x 106 2,15 x 10°

2.2,

2.3.

Devem ser submetidos a estes ensaios trés 6rgdos de traccdo desprovidos de dispositivo eldstico. Nenhuma das
trés amostras deve apresentar danos depois dos ensaios. Ndo devem apresentar fissuras e devem conservar
uma resisténcia a trac¢do ndo inferior a 1 000 kN.

Resisténcia da estrutura principal do veiculo

Além das especificacdes constantes do ponto 4.2.2.3.1:

—  Sdo admissiveis unicamente ensaios e cdlculos para os quais existam simulagdes numéricas validadas;

— O dossier de manutengdo deve ter em conta o seguinte aspecto: a utilizacio de ago laminado por
processo termomecanico exige medidas especiais no que respeita ao calor (tratamento).

Levante

Além de obedecer as especificagdes constantes do ponto 4.2.2.3.2.4, o levante deve efectuar-se em
conformidade com o diagrama infra.

Figura

Relevage sur la voie [ Rerailing
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Eixos

Além das especificagdes constantes do ponto 5.4.2.4 e do anexo M, secgdo 1.4, sdo aplicdveis, no que respeita
as forcas de pressio mdximas, as normas EN 13103, seccdo 7, EN 13260, subsecgdo 3.2.2, e EN 13261,
subsec¢do 3.2.3.

Comportamento dindmico do veiculo

Além das especificacdes constantes do ponto 4.2.3.4, é aplicdvel, no que respeita aos bogies que ndo figuram
na lista constante do anexo Y, a norma EN 14363 ou a ficha UIC 432.

Além das especificagdes constantes do ponto 4.2.3.4.2.2, respeitantes a seguranca contra o descarrilamento na
circulagdo em vias com empeno:

— ¢ aplicavel um dos trés métodos previstos na EN 14363,

—  os vagdes que satisfacam as prescrigdes da ficha UIC 530-2 ndo tém de ser submetidos a estes ensaios.

Forgas de compressdo longitudinais

Além das especificagdes constantes do ponto 4.2.3.5 e do anexo R, sdo igualmente aplicéveis as prescri¢des da
secgdo 3.2 da ficha UIC 530-2, excepto as respeitantes a comunicagdo ao grupo de estudo (SG) 2 da UIC e
obtencdo do seu acordo.

Frenagem

Armazenamento de energia

Além de obedecer as especificagdes constantes do ponto 4.2.4.1.2.4, o sistema de armazenamento de energia
deve ser concebido de modo a que a pressido no reservatdrio auxiliar depois do aperto do freio (com a pressio
méxima e o curso maximo possivel do cilindro do freio, independentemente do estado de carga do vagdo) scja,
no minimo, superior em 0,3 bar a pressdo do cilindro, sem qualquer alimentacio suplementar de energia.
Vagdes de dois eixos

Além das especificacdes constantes do ponto 4.2.3.4.2.4, sdo obrigatoriamente aplicdveis, para o célculo da
suspensdo dos vagdes de dois eixos, as prescri¢des da ficha UIC 517.

Interferéncias electromagnéticas

Os vagdes equipados com uma fonte de energia susceptivel de causar interferéncias electromagnéticas devem
ser verificados a luz das prescrigdes das fichas UIC 550-2 e 550-3. A assinatura electromagnética das
composi¢des de dimensdo maxima deve ser validada.

Tipos especiais de vagdo

Para cada tipo de vagdo indicado a seguir, sdo aplicdveis as especificagdes adicionais indicadas:
—  vagdes equipados com motor de combustdo interna: ficha UIC 538,
—  vagdes multiplos e vagdes articulados: ficha UIC 572,

—  vagdes para transporte de contentores, caixas moveis e unidades de carga de carregamento horizontal:
ficha UIC 571-4,

—  vagdes isotérmicos e vagdes refrigerados: ficha UIC 554-2,
—  semi-reboques em bogies: ficha UIC 597.

Vagdes com destino ao Reino Unido

Aos vagdes com destino ao Reino Unido sdo também aplicdveis as prescri¢des da ficha UIC 503 relacionadas
com as condigdes especificas do pais.».
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E inserido, a seguir ao anexo KK, o novo anexo seguinte:

«ANEXO LL

DOCUMENTO DE REFERENCIA PARA A DETEC(;AO DE CAIXAS DE EIXO QUENTES

Nota: o presente anexo ¢ igualmente publicado como documento técnico ERA e serd actualizado em conformidade
com o disposto no n.° 4 do artigo 1.°-A.

1. TERMOS E DEFINICOES

Para efeitos do presente anexo, aplicam-se as defini¢des que se seguem.

Rolamento de eixo: um rolamento ou conjunto de rolamentos, montado nos eixos de um veiculo ferrovidrio, que
transmite directamente ao rodado uma frac¢do determinada do peso do veiculo.

Caixa de eixo: a estrutura, incluindo, por exemplo, o adaptador do rolamento de cartucho, que alberga ou estd em
contacto com o rolamento do moente e faz interface com o bogie efou o dispositivo de suspensdo.

Detector de caixas de eixo quentes (HABD):

Zona-alvo: a drea predefinida da face inferior da caixa de eixo cuja temperatura vai ser controlada pelo HABD.
Area-alvo: uma 4rea compreendida na projeccio horizontal da zona-alvo no plano XY.

Zona interdita: zona de que estdo excluidas fontes de calor, como escapes, susceptiveis de influir no
comportamento do HABD, ou em que estas fontes estdo isoladas por escudos térmicos.

Coordenadas do material circulante: coordenadas cartesianas (ver figura 1) em que o sentido positivo do eixo dos X
(longitudinal) coincide com o sentido da marcha do veiculo, o eixo dos Z (vertical) é perpendicular ao plano
definido pelos eixos X e Y e a origem € o centro do eixo do rodado. O eixo dos Y é o eixo transversal.

Figura 1

Coordenadas do material circulante

Centre of axle
(or pair of wheels)

Rodado: unidade que compreende um eixo e duas rodas com os respectivos rolamentos de eixo, ou um par de
rodas independentes na mesma posi¢do longitudinal e respectivos rolamentos.

Fonte de calor: componente do material circulante susceptivel de apresentar uma temperatura superior a que
apresenta, em servico, a face inferior da caixa de eixo, e.g. uma carga quente ou um tubo de escape.
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2.

3.1.

3.2.

ACRONIMOS E SIMBOLOS

Para efeitos do presente anexo, utilizam-se os acrénimos e simbolos seguintes:

EF Empresa ferrovidria (conforme defini¢do nas ETI)
ETI Especificagdo técnica de interoperabilidade
Gl Gestor da infra-estrutura (conforme defini¢do nas ETI)

HABD Detector de caixas de eixo quentes
MC Material circulante (conforme defini¢do nas ETI)

PZ Zona interdita

TA Area-alvo

Lpz Dimensdo longitudinal da zona interdita, em mm
Lra Dimensdo longitudinal da drea-alvo, em mm

Wy,  Dimensdo transversal da zona interdita, em mm

Wra  Dimensdo transversal da 4rea-alvo, em mm

Yoz Distancia, na transversal, do centro da zona interdita ao eixo longitudinal do veiculo, em mm
Yia Distancia, na transversal, do centro da 4rea-alvo ao eixo longitudinal do veiculo

X1a Distancia, na longitudinal, do centro da drea-alvo ao eixo longitudinal do veiculo

PRESCRICOES PARA O MATERIAL CIRCULANTE

O presente capitulo estabelece as prescri¢des para o material circulante na interface com o HABD.

Zona-alvo

A zona-alvo é a drea da face inferior da caixa de eixo definida pela intersec¢do desta com um cubdide virtual cuja
seccdo horizontal é definida pelas dimensdes X1, e Yt determinadas pelas coordenadas do material circulante.
A secgdo horizontal do cubdide virtual, a seguir designada “drea-alvo”, estd, assim, compreendida na projecgdo
horizontal (isto é, no plano XY) da zona-alvo.

Area-alvo

A posigio da drea-alvo é dada em relacio as dimensdes do eixo e define a drea em que o HABD vai incidir para
controlar a temperatura das caixas de eixo. A figura 2 mostra a posicdo e as dimensdes minimas da drea-alvo
determinadas pelas coordenadas do material circulante.

Figura 2

Dimensdes e posi¢io da drea-alvo (TA) no plano XY (vista de baixo)
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Dimensdes da rea-alvo

Tendo em conta as tolerancias mecanicas, a drea-alvo deve ter:
— uma dimensdo transversal, Wr,, igual ou superior a 50 mm,

— uma dimensdo longitudinal, Lr,, igual ou superior a 100 mm.

Posicdo da drea-alvo no plano XY

No plano XY, o centro da drea-alvo deve estar situado a uma distancia, Yr, na transversal, do centro do eixo (ou
do centro de um par de rodas na mesma posi¢do) compreendida entre 1 065 e 1095 mm. Na direc¢do
longitudinal, o centro da drea-alvo deve coincidir com o eixo geométrico do eixo.

Requisitos de visibilidade da drea-alvo

O material circulante deve ser projectado de modo que ndo haja, entre a zona-alvo e 0 HABD, obstrugdes que
impecam o detector de incidir na zona-alvo e medir a radiacdo térmica por ela emitida.

Nota: No projecto da caixa de eixo deve ter-se a conta a necessidade de assegurar uma distribui¢io homogénea
da temperatura na zona-alvo.

OUTROS REQUISITOS DE PROJECTO

Para reduzir a possibilidade de 0 HABD calcular a temperatura de outra fonte de calor que ndo seja a caixa de
eixo, o material circulante deve ser projectado de modo a que nenhuma outra fonte de calor, por exemplo, carga
quente ou escape, fique imediatamente adjacente ou directamente acima da drea-alvo. Nesse sentido, nenhuma
outra fonte de calor devera ficar localizada na zona interdita definida no presente anexo.

Nota 1: Se, devido a configuracio do material circulante, for possivel, ou inevitavel, que outra fonte de calor
além da caixa de eixo fique localizada na zona interdita, essa fonte de calor deve estar protegida por um
escudo térmico, para evitar que o HABD calcule erradamente a temperatura em resultado de medir a
sua radiacdo térmica.

Nota 2: A zona interdita deve existir em todo o material circulante, incluindo o que dispde de apoios internos.

Zona interdita

A zona interdita é definida por um rectangulo, que inclui a drea-alvo e se projecta na vertical para formar um
cubdide virtual. As dimensdes do cubdide sdo Lp; € Wy, no plano XY, e Hpy, na vertical. A figura 3 mostra uma
posicdo possivel da drea-alvo na zona interdita, utilizando as coordenadas do material circulante.

Tendo em conta as tolerdncias mecanicas, as dimensdes do cubdide formado pela zona interdita devem ser:

—  dimensdo transversal, Wy, igual ou superior a 100 mm,

—  dimensdo longitudinal, Lpz, igual ou superior a 500 mm,

—  dimensdo vertical, Hpz: de um ponto no plano XY imediatamente acima do HABD até a cota da drea-alvo,
do escudo térmico ou do veiculo.

Posicdo do centro da zona interdita no plano XY:

—  na transversal: Yp; - ;080 mm * 5 mm medidos em relacio ao centro do eixo (ou ao centro de um par de
rodas na mesma posigdo),

—  na longitudinal: coincidente com o eixo geométrico do eixo * 5 mm.
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Figura 3
Dimensdes da zona interdita (PZ) no plano XY (vista de baixo), mostrando uma posi¢io possivel da
drea-alvo
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5. TABELA DE REFERENCIA

Para facilitar a localizagdo, a tabela a seguir estabelece a conexdo entre o presente documento e a prEN 15437

original.
Ref. do capitulofseccio Ref. da seccio da prEN15437

1 3.0
2 4.0
3 5
3.1 5.1
3.2 5.1.1
33 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2

4.1 5.2.1»
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ANEXO II

O anexo P.5 da Decisdo 2006/920/CE passa a ter a seguinte redaccdo:

«ANEXO P.5

MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE

“TEN™: Veiculo que satisfaz as seguintes condigdes:

—  cumpre as ETI aplicéveis em vigor & data da sua entrada em servico e esta foi autorizada nos termos do
n.° 1 do artigo 22.° da Directiva 2008/57|CE;

—  dispde de autorizagdo vélida em todos os Estados-Membros, nos termos do n.° 1 do artigo 23.° da
Directiva 2008/57/CE, ou, em alternativa, de autoriza¢des emitidas por cada Estado-Membro.

“PPV/PPW™:  Vagdo conforme com o acordo PPW (nos Estados OSJD) [original: II[IB (IIpaBisa mob30BaHys BATOHaMut B
MEKIIyHAPOITHOM COOOLLIeHMN)].

Notas:

a)  Os veiculos com a marcagdo TEN correspondem aos codigos 0 a 3 do primeiro algarismo do niimero do veiculo,
especificados no anexo P.6.

b)  Os veiculos ndo autorizados a circular em todos os Estados-Membros necessitam de uma marcagdo que indique os
Estados-Membros em que dispdem de autorizagdo. Os c6digos destes Estados-Membros devem ser marcados no
veiculo conforme ilustrado numa ou outra das figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a
conceder a autorizagdo (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franga). Os codigos dos
Estados-Membros sdo os indicados no anexo P.4. Esta marcagdo pode respeitar quer aos veiculos conformes quer aos
veiculos ndo conformes com as ETI. Estes veiculos correspondem aos codigos 4 e 8 do primeiro algarismo do nimero
do veiculo, especificados no anexo P.6.
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