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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/96/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 19 de Novembro de 2008

relativa a gestdo da seguranca da infra-estrutura rodovidria

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente a alinea ¢) do n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Euro-
peu (1),

Apds consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (?),

Considerando o seguinte:

(1)

A rede rodovidria transeuropeia definida na Decisdo
n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Julho de 1996, sobre as orientagdes comunita-
rias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes () é de suprema importancia para a integra-
Gdo € a coesdo europeias, assim como para assegurar um
nivel elevado de bem-estar. Importa, nomeadamente, que
seja garantido um nivel elevado de seguranca.

No livro branco de 12 de Setembro de 2001, intitulado
«A politica europeia de transportes no horizonte 2010: a
hora das opgdes», a Comissdo exprimiu a necessidade de
se realizarem auditorias e estudos de impacto no domi-
nio da seguranca rodovidria, para identificar e gerir trogos
de elevada sinistralidade no territério da Unido Europeia.
Estabeleceu também como meta reduzir para metade o
ntimero de mortes nas estradas da Unido Europeia entre
2001 e 2010.

Na sua Comunicagio de 2 de Junho de 2003, intitulada
«Programa de Accdo Europeu — Reduzir para metade o
ntimero de vitimas da estrada na Unido Europeia até
2010: uma responsabilidade de todos», a Comissdo iden-

(1) JO C 168 de 20.7.2007, p. 71.
(%) Parecer do Parlamento Europeu de 19 de Junho de 2008 (ainda ndo

publicado no Jornal Oficial) e Decisdo do Conselho de 20 de Outu-
bro de 2008.

() JO L 228 de 9.9.1996, p. 1.

tificou a infra-estrutura rodovidria como o terceiro pilar
da politica de seguranca rodovidria, que deverd dar um
importante contributo para a meta comunitaria de redu-
¢do da sinistralidade.

Nos dltimos anos registaram-se grandes progressos na
concepgio dos veiculos (medidas de seguranca e desen-
volvimento e aplicagio de novas tecnologias), que con-
tribufram para reduzir o nimero de vitimas (feridos e
mortos) dos acidentes rodovidrios. Para alcancar a meta
definida para 2010, é igualmente necessdrio actuar nou-
tros ambitos. A gestdo da seguranca da infra-estrutura
rodovidria proporciona amplas possibilidades de melho-
rias, 0 que cumpre explorar.

Definir os procedimentos adequados é um instrumento
essencial para melhorar a seguranca da infra-estrutura
rodovidria na rede rodovidria transeuropeia. As avaliagdes
de impacto na seguranca rodovidria deverdo demonstrar,
a nivel estratégico, as implicacdes das diferentes alterna-
tivas de planeamento de um projecto de infra-estruturas
para a seguranga rodovidria e desempenhar um papel
importante aquando da seleccio dos trocos. Os resulta-
dos das avaliagdes de impacto na seguranca podem ser
integrados em varios documentos. Por outro lado, as
deficiéncias em matéria de seguranga num projecto de
infra-estrutura rodovidria deverdo ser identificadas em
pormenor por meio de auditorias. Por conseguinte, é
l6gico elaborar procedimentos a adoptar nestes dois do-
minios, com o objectivo de aumentar a seguranca das
infra-estruturas na rede rodovidria transeuropeia, ao
mesmo tempo que se excluem os tdneis rodovidrios,
que sdo objecto da Directiva 2004/54/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, relativa
aos requisitos minimos de seguranca para os tlneis da
rede rodovidria transeuropeia (*).

Ja existem, em vérios Estados-Membros, sistemas de ges-
tdo da seguranga da infra-estrutura rodovidria que funcio-
nam bem. Estes paises deverdo ser autorizados a conti-
nuar a utilizar os seus métodos actuais, desde que estes se
coadunem com os objectivos da presente directiva.

A investigacdo é um instrumento vital para melhorar a
seguranca nas estradas da Unido Europeia. O desenvolvi-
mento e a demonstragio de componentes, medidas e
métodos (incluindo a telemdtica) e a divulgacio dos re-
sultados da investigacio desempenham um papel impor-
tante no refor¢o da seguranca da infra-estrutura rodovid-
ria.

() JO L 167 de 30.4.2004, p. 39.
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(14)

O nivel de seguranga das estradas existentes deverd ser
melhorado, concentrando os investimentos nos trocos de
maior sinistralidade efou maior potencial de redugdo de
acidentes. Para poderem adaptar o seu comportamento e
cumprir melhor as regras de circulagio, com destaque
para os limites de velocidade, os condutores deverdo
ser avisados dos trocos de elevada sinistralidade.

A classificagio da seguranca da rede regista um potencial
elevado imediatamente apés a sua aplicagdo. Uma vez
tratados os trocos de elevada sinistralidade e tomadas
medidas correctivas, as inspeccdes de seguranca, como
medida preventiva, deverdo assumir um papel mais des-
tacado. As inspecgdes regulares sio um instrumento es-
sencial para prevenir eventuais perigos para todos os
utentes da estrada, incluindo os mais vulnerdveis, e tam-
bém no caso de obras rodovidrias.

A formacgdo e a certificagio do pessoal encarregado da
seguran¢a mediante programas de formacio e instrumen-
tos de qualificacdo validados pelos Estados-Membros de-
verdo permitir dispensar aos profissionais do sector os
conhecimentos actualizados de que necessitam.

A fim de melhorar a seguranga nas estradas da Unido
Europeia, deverdo adoptar-se disposi¢des para tornar os
intercambios de melhores préticas entre os Estados-Mem-
bros mais frequentes e mais coerentes.

A fim de garantir um nivel elevado de seguranca rodo-
vidria nas estradas da Unido Europeia, os Estados-Mem-
bros deverdo aplicar orientagdes sobre a gestdo da segu-
ranca das infra-estruturas. A notificacdo dessas orienta-
¢des a Comissdo e a informagdo periddica sobre a sua
aplicagdo deverdo abrir caminho a uma melhoria siste-
matica da seguranca das infra-estruturas a nivel comuni-
tdrio e proporcionar uma base para a evolugdo gradual
rumo a um sistema mais eficaz. A informacdo sobre a
aplicagdo das orientacgdes deverd, por outro lado, permitir
a outros Estados-Membros identificarem as solucdes mais
eficazes, enquanto a recolha sistemdtica de dados prove-
nientes de estudos, prévios ou subsequentes, deverd per-
mitir seleccionar a medida mais eficaz para futuras ac-
¢oes.

As disposi¢des da presente directiva relativas ao investi-
mento na seguranga rodovidria deverdo aplicar-se sem
prejuizo das competéncias dos Estados-Membros em ma-
téria de investimento para a conservagio da rede rodo-
vidria.

Atendendo a que o objectivo da presente directiva, a
saber, o estabelecimento de procedimentos que assegu-
rem um nivel consistentemente elevado de seguranga
rodovidria em toda a rede rodovidria transeuropeia, nio
pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Mem-
bros e pode, pois, devido aos efeitos da acgdo, ser melhor
alcancado a nivel comunitdrio, a Comunidade pode to-
mar medidas em conformidade com o principio da sub-
sidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade con-
sagrado no mesmo artigo, a presente directiva ndo excede
0 necessdrio para atingir aquele objectivo.

(15)  As medidas necessarias a execucdo da presente directiva
deverdo ser aprovadas nos termos da Decisio
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cucdo atribuidas a Comissédo (1).

(16)  Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
para aprovar os critérios necessdrios para melhorar as
prdticas de gestdo da seguranga rodovidria e para adaptar
os anexos ao progresso técnico. Atendendo a que tém
alcance geral e se destinam a alterar elementos ndo es-
senciais da presente directiva, nomeadamente comple-
tando-a mediante o aditamento de novos elementos
ndo essenciais, essas medidas devem ser aprovadas pelo
procedimento de regulamentagdo com controlo previsto
no artigo 5.°-A da Decisio 1999/468/CE.

(17) A existéncia de um naimero suficiente de parques de
estacionamento ao longo das estradas é de suma impor-
tancia, ndo apenas para prevenir a criminalidade, mas
também para garantir a seguranca rodovidria. Os parques
de estacionamento permitem que os condutores repou-
sem a tempo e prossigam viagem com o maximo de
concentracdo. Por tal motivo, a criagdo de um ntimero
suficiente de parques de estacionamento seguros deverd
constituir parte integrante da gestdo da seguranca da
infra-estrutura rodovidria.

(18) Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar melhor» (?), os Estados-Membros sio encoraja-
dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
nidade, os seus proprios quadros, que ilustrem, na me-
dida do possivel, a concordéncia entre a presente direc-
tiva e as medidas de transposicdo, e a publicd-los,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objecto e dmbito de aplicacdo

1. A presente directiva impde o estabelecimento e a aplica-
¢do de procedimentos relativamente as avaliagdes de impacto na
seguranca rodovidria, as auditorias de seguranga rodovidria, a
gestdo da seguranga da rede rodovidria e as inspecgdes de se-
guranga pelos Estados-Membros.

2. A presente directiva aplica-se as estradas integradas na
rede rodovidria transeuropeia, quer se encontrem em fase de
projecto, em constru¢do ou em Servigo.

3. Os Estados-Membros podem igualmente aplicar as dispo-
sicdes da presente directiva, como um conjunto de boas prati-
cas, as infra-estruturas nacionais de transporte rodovidrio, ndo
incluidas na rede transeuropeia de transportes, que foram cons-
truidas com financiamento total ou parcial de fundos comuni-
tdrios.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
() JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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4. A presente directiva ndo se aplica aos tineis rodovidrios,
que sdo objecto da Directiva 2004/54/CE.

Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

1. Rede rodovidria transeuropeia». a rede rodovidria identifi-
cada na seccdo 2 do anexo I da Decisio n.° 1692/96/CE;

2. «Entidade competente»: qualquer organizacio publica ou pri-
vada criada a nivel nacional, regional ou local, que participa
na aplicagdo da presente directiva por ineréncia das suas
competéncias, incluindo organismos designados como enti-
dades competentes ja existentes antes da entrada em vigor da
presente directiva, desde que cumpram os requisitos da pre-
sente directiva;

3. «Avaliacdo de impacto na seguranca rodovidria»: uma andlise
estratégica comparativa do impacto de uma nova estrada ou
de uma modificacdo substancial da rede existente na segu-
ranca da rede rodovidria;

4. «Auditoria de seguranga rodovidria»: uma verificacio técnica,
pormenorizada, sistemdtica e independente, numa perspec-
tiva de seguranca, das caracteristicas de concep¢do de um
projecto de infra-estrutura rodovidria, abrangendo todas as
fases, desde o planeamento até ao funcionamento inicial;

5. «Classificacdo por perigosidade dos trocos de elevada sinis-
tralidade»: um método para identificar, analisar e ordenar por
perigosidade os trocos da rede rodovidria que estejam em
servico hd mais de trés anos, nos quais se tenha verificado
um ntmero elevado de acidentes mortais em relacio ao
fluxo de trafego;

6. «Classificacdo da seguranga da rede»: um método para iden-
tificar, analisar e classificar os trocos da rede rodovidria exis-
tente atendendo ao seu potencial de melhoria da seguranga e
de reducdo dos custos da sinistralidade;

7. dnspecgdo de seguranga»: uma verificacdo ordindria periddica
das caracteristicas e defeitos que exigem trabalhos de manu-
tencdo por motivos de seguranca;

8. «Orientacdes» as medidas adoptadas pelos Estados-Membros
indicando os passos a executar e os elementos a considerar
na aplicagdo dos procedimentos de seguranca estabelecidos
pela presente directiva;

9. «Projecto de infra-estruturas» um projecto de construgio de
uma nova infra-estrutura rodovidria ou uma modificagdo
substancial da rede existente com efeitos no fluxo de trifego.

Artigo 3.°

Avaliacio de impacto dos projectos de infra-estruturas na
seguranga rodovidria

1. Os Estados-Membros asseguram a realizacio de uma ava-
liagdo de impacto dos projectos de infra-estruturas na seguranga
rodovidria.

2. A avaliacio de impacto na seguranca rodovidria é reali-
zada na fase de planeamento inicial, antes da aprovacio do
projecto de infra-estruturas. Nesse contexto, os Estados-Mem-
bros devem procurar cumprir os critérios estabelecidos no
anexo [.

3. A avaliacdo de impacto na seguranca rodovidria deve in-
dicar as consideragdes de seguranga rodovidria que contribuiram
para a escolha da solugdo proposta. Deve fornecer igualmente
todas as informagdes necessdrias a uma andlise de custos-bene-
ficios das diversas opg¢des avaliadas.

Artigo 4.°

Auditorias de seguranca rodovidria dos projectos de
infra-estruturas

1. Os Estados-Membros asseguram a realizagio de auditorias
de seguranca rodovidria em relacio a todos os projectos de
infra-estruturas.

2. Quando realizarem auditorias de seguranga rodovidria, os
Estados-Membros devem procurar cumprir os critérios estabele-
cidos no anexo 1L

Os Estados-Membros asseguram a nomeacdo de um auditor
para proceder a auditoria das caracteristicas de concepcdo de
um projecto de infra-estruturas.

O auditor é nomeado nos termos do n.° 4 do artigo 9.° e deve
possuir a competéncia e formagdo necessdrias previstas no
artigo 9.°. Se as auditorias forem realizadas por equipas, pelo
menos um membro da equipa deve ser titular de um certificado
de competéncia referido no n.° 3 do artigo 9.°

3. As auditorias de seguranca rodovidria fazem parte inte-
grante do processo de concepgdo do projecto de infra-estrutu-
ras, nas fases de concep¢do preliminar, projecto de pormenor,
pré-abertura e funcionamento inicial.

4. Os Estados-Membros asseguram que o auditor defina ele-
mentos conceptuais criticos de seguranga num relatério de au-
ditoria para cada fase do projecto de infra-estruturas. Se forem
identificadas deficiéncias de seguranca no decurso da auditoria
mas o projecto ndo for rectificado antes do final da fase em
questdo, em conformidade com o anexo II, as razdes devem ser
expostas pela entidade competente num anexo ao relatério.

5. Os Estados-Membros asseguram que o relatério referido
no n.° 4 se traduza em recomendacdes adequadas do ponto de
vista da seguranga.
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Artigo 5.°

Classificacio e gestio da seguranca da rede rodovidria
em Servigo

1. Os Estados-Membros asseguram que a classificagio por
perigosidade dos trogos de elevada sinistralidade e a classificagdo
da seguranca da rede se processem com base em exames pelo
menos trienais do funcionamento da rede rodovidria. Neste
contexto, os Estados-Membros devem procurar cumprir os cri-
térios estabelecidos no anexo IIL

2. Os Estados-Membros asseguram que os trocos de estrada
que se revelem prioritdrios de acordo com os resultados da
classificacdo por perigosidade dos trogos de elevada sinistrali-
dade e da classificacdo da seguranca da rede, sejam avaliados
por equipas de peritos através de vistorias com base nos ele-
mentos referidos no ponto 3 do anexo III. Pelo menos um
membro da equipa de peritos deve satisfazer os requisitos esta-
belecidos na alinea a) do n.° 4 do artigo 9.°.

3. Os Estados-Membros asseguram que as medidas correcti-
vas sejam canalizadas para os trogos de estrada referidos no
n.° 2. Deve ser dada prioridade as medidas referidas na alinea
¢) do ponto 3 do anexo I, em particular as que apresentam a
mais elevada razdo custo/beneficio.

4. Os Estados-Membros asseguram a instalagdo de sinaliza-
¢do adequada para avisar os utentes da estrada sobre os seg-
mentos da infra-estrutura rodovidria que se encontram em re-
paracdo e que, consequentemente, sio susceptiveis de compro-
meter a sua seguranca. A referida sinalizagio deve incluir igual-
mente sinais que sejam visiveis de dia e de noite, instalados a
uma distancia de seguranga, e cumprir o disposto na Convengio
de Viena sobre a Sinalizacdo Rodovidria, de 1968.

5. Os Estados-Membros asseguram, mediante as medidas
adequadas, que os utentes da estrada sejam informados da exis-
téncia de trogos de elevada sinistralidade. Se um Estado-Membro
decidir utilizar sinalizagdo, esta deve cumprir o disposto na
Convengdo de Viena sobre a Sinalizagdo Rodovidria, de 1968.

Artigo 6.°
Inspeccdes de seguranca

1. Os Estados-Membros asseguram a realizacdo de inspeccdes
de seguranca nas estradas em servico para identificar as suas
caracteristicas em matéria de seguranga rodovidria e prevenir
acidentes.

2. As inspecgdes de seguranga devem incluir inspeccdes pe-
riédicas da rede rodovidria e levantamentos das eventuais inci-
déncias da realizagio de obras na seguranca do fluxo de trifego.

3. Os Estados-Membros asseguram a realizacdo de inspec¢des
periddicas pela entidade competente. Estas inspec¢des devem ser

suficientemente frequentes para salvaguardar niveis adequados
de seguranca na infra-estrutura rodovidria em questdo.

4. Sem prejuizo das orientagdes aprovadas nos termos do
artigo 8.°, os Estados-Membros devem aprovar orientacdes so-
bre medidas temporarias de seguranca aplicdveis as obras rodo-
vidrias. Devem utilizar igualmente um sistema adequado de
inspecgdes para assegurar a aplicagdo correcta dessas orienta-
coes.

Artigo 7.°
Gestdo de dados

1. Os Estados-Membros asseguram que, por cada acidente
mortal numa das estradas referidas no n.° 2 do artigo 1.°,
seja elaborado um relatério pela entidade competente. Os Esta-
dos-Membros devem procurar incluir nesse relatério todos os
elementos enunciados no anexo IV.

2. Os Estados-Membros calculam o custo social médio de
um acidente mortal e o custo social médio de um acidente
grave que ocorram nos respectivos territorios. Podem inclusive
decidir diferenciar os coeficientes de custo, que devem ser ac-
tualizados pelo menos de cinco em cinco anos.

Artigo 8.°
Aprovacio e comunicagio de orientagdes

1. Os Estados-Membros asseguram a aprovagdo de orienta-
¢des, caso ainda ndo existam, até 19 de Dezembro de 2011, a
fim de apoiar as entidades competentes na aplicagdo da presente
directiva.

2. Os Estados-Membros comunicam estas orientacdes a Co-
missdo no prazo de trés meses a contar da sua aprovagio ou
alteracio.

3. A Comissio divulga-as numa pégina publica da web.

Artigo 9.°
Nomeacio e formacio de auditores

1. Os Estados-Membros asseguram a aprovagdo de progra-
mas de formagdo para auditores de seguranca rodovidria, caso
ainda ndo existam, até 19 de Dezembro de 2011.

2. Os Estados-Membros asseguram que os auditores de segu-
ranca rodovidria que desempenhem fun¢des ao abrigo da pre-
sente directiva sejam sujeitos a uma formagdo inicial, com en-
trega de um certificado de competéncia, e participem periodica-
mente em acgdes de requalificagdo.

3. Os Estados-Membros asseguram que os auditores de segu-
ranga rodovidria sejam titulares de um certificado de competén-
cia. Os certificados emitidos antes da entrada em vigor da pre-
sente directiva devem ser reconhecidos.
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4. Os Estados-Membros asseguram que a nomeagdo dos au-
ditores cumpra os seguintes requisitos:

a) Experiéncia ou formacdo relevante em projecto de estradas,
engenharia de seguranga rodovidria e andlise de acidentes;

b) Dois anos apds a aprovagio das orientacdes pelos Estados-
-Membros nos termos do artigo 8.°, realizagdo das auditorias
de seguranca rodovidria apenas por auditores ou por equipas
a que o auditor pertenga que cumpram os requisitos previs-
tos nos n. 2 e 3;

¢) Para efeitos do projecto de infra-estruturas sujeito a audito-
ria, exclusio do auditor, no momento da auditoria, da sua
concepgdo ou do seu funcionamento.

Artigo 10.°
Intercimbio das melhores priticas

A fim de melhorar a seguranca das estradas na Unido Europeia
que ndo fazem parte da rede rodovidria transeuropeia, a Comis-
sdo deve estabelecer um sistema coerente para o intercimbio
das melhores préticas entre os Estados-Membros, abrangendo,
nomeadamente, projectos actuais de seguranca da infra-estrutura
rodovidria e tecnologia com provas dadas no dominio da segu-
ranca rodovidria.

Artigo 11.°
Melhoria continua das préticas de gestdo da seguranca

1. A Comissdo deve facilitar e estruturar o intercimbio de
conhecimentos e melhores préticas entre os Estados-Membros,
fazendo uso da experiéncia adquirida em féruns internacionais
relevantes, a fim de melhorar continuamente as préticas de
gestdo da seguranga relativamente as infra-estruturas rodovidrias
na Unido Europeia.

2. A Comissio ¢é assistida pelo Comité referido no
artigo 13.°. Na medida em que seja necessdrio aprovar medidas
especificas, estas devem ser aprovadas pelo procedimento de
regulamentacdo com controlo a que se refere o n° 3 do
artigo 13.°

3. Se apropriado, podem ser consultadas sobre questdes re-
lacionadas com os aspectos técnicos da seguranca organizagdes
ndo governamentais relevantes, activas no dominio da seguranca
e da gestdo das infra-estruturas rodovidrias.

Artigo 12.°
Adaptacio ao progresso técnico

Os anexos da presente directiva sdo adaptados ao progresso
técnico pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a
que se refere o n.° 3 do artigo 13.°

Artigo 13.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente ntimero, ¢ apli-
cével o disposto nos artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468|CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo referidlo no n° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE ¢ de trés meses.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicaveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 14.°
Transposicio

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até 19 de Dezembro de
2010 e comunicar imediatamente a Comissdo o texto dessas
disposicdes.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o
texto das principais disposicdes de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 15.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao
da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 16.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 19 de Novembro de 2008.

Pelo Conselho
O Presidente
J.-P. JOUYET

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO 1

AVALIA(;;\O DE IMPACTO DOS PROJECTOS DE INFRA-ESTRUTURAS NA SEGURANCA RODOVIARIA

1. Elementos de uma avaliagdo de impacto na seguranca rodovidria:
a) Defini¢do do problema;
b) Situacdo actual e opgdo de o fazer naday
) Objectivos de seguranca rodovidria;
d) Andlise dos impactos das alternativas propostas na seguranga rodovidria;
e) Comparacdo das alternativas, incluindo andlise de custos-beneficios;
f) Apresentacdo do leque de solugdes possiveis.
2. Elementos a ter em conta:
a) Vitimas mortais e acidentes; metas de redu¢do, em contraposicdo a opgdo de «ndo fazer nadar
b) Escolha do trajecto e padrdes de trifego;
) Possiveis efeitos sobre as redes existentes (por exemplo, saidas, cruzamentos, passagens de nivel);
d) Utentes da estrada, incluindo utentes vulnerdveis (por exemplo, pedes, ciclistas e motociclistas);
e) Trifego (por exemplo, volume de trifego, categorizacio do trafego por tipos);
f) Sazonalidade e condigdes climdticas;
g) Existéncia de um nimero suficiente de parques de estacionamento seguros;

h) Actividade sismica.
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ANEXO II

AUDITORIAS DE SEGURANCA RODOVIARIA DOS PROJECTOS DE INFRA-ESTRUTURAS

1. Critérios para a fase de concepgdo preliminar:

a) Localizagdo geogréfica (por exemplo, exposicdo a aluimentos de terras, inundagdes, avalanches), sazonalidade e
condi¢des climdticas, actividades sismicas;

b) Tipos de entroncamentos e distancias entre eles;
¢) Namero e tipos de vias;
d) Tipos de trifego admissiveis na nova estrada;
€) Funcionalidade da estrada no ambito da rede;
f) Condi¢des meteoroldgicas;
g) Velocidades de condugio;
h) Cortes transversais (por exemplo, largura da faixa de rodagem, pistas para velocipedes, caminhos pedonais);
i) Alinhamentos horizontais e verticais;
j) Visibilidade;
k) Tracado dos entroncamentos;
1) Transportes publicos e infra-estruturas;
m) Passagens de nivel.
2. Critérios para a fase de projecto de pormenor:
a) Tracado;
b) Sinalizagdo e marcagdo coerentes;
¢) Illuminagdo de estradas e cruzamentos;
d) Equipamento de delimitacdo lateral;
e) Ambiente proximo, incluindo vegetacio;
f) Obsticulos fixos nas bermas;
g) Construgdo de parques de estacionamento seguros;
h) Utentes da estrada vulnerdveis (por exemplo, pedes, ciclistas e motociclistas);

i) Adaptagdo, de ficil compreensdo, dos sistemas rodovidrios de conten¢do (terraplenos centrais e barreiras de
seguranga para evitar perigos para os utentes vulnerdveis).

3. Critérios para a fase de pré-abertura:

a) Seguranga dos utentes da estrada e visibilidade sob diversas condi¢des, como, por exemplo, falta de claridade e
condigdes meteoroldgicas previsiveis;

b) Legibilidade da sinalizagdo vertical e da marcagdo horizontal;
¢) Estado do pavimento.
4. Critérios para o funcionamento inicial: avaliagio da seguranca rodovidria a luz do comportamento real dos utentes.

As auditorias podem, em qualquer das fases, levar a uma reapreciagdo dos critérios aplicados nas fases anteriores.
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ANEXO III

CLASSIFICACAO POR PERIGOSIDADE DOS TROCOS DE ELEVADA SINISTRALIDADE E CLASSIFICACAO
DA SEGURANCA DA REDE

1. Identificacdo de trogos de estrada de elevada sinistralidade

A identificacdo de trocos de estrada de elevada sinistralidade deve ter em conta pelo menos o nimero de acidentes
mortais verificados em anos anteriores por unidade de extensdo rodovidria em relagio ao volume de trifego e, no caso
dos cruzamentos, o niimero de tais acidentes por local de cruzamento.

2. Identificacdo de trogos para andlise na classificacio da seguranca da rede

A identificacdo dos trocos para andlise na classificacio da seguranca da rede deve ter em conta a potencial reducdo dos
custos da sinistralidade. Os trogos rodovidrios devem ser classificados por categorias. Para cada categoria de estradas,
os trogos rodovidrios devem ser analisados e classificados de acordo com factores relacionados com a seguranga, tais
como a sinistralidade, o volume de trifego e a tipologia do trafego.

Para cada categoria de estradas, a classificacdo da seguranga da rede deve traduzir-se numa lista prioritdria de trocos em
que se espera uma elevada eficiéncia na beneficiacdo das infra-estruturas.

3. Elementos de avaliagdo para as vistorias das equipas de peritos:
a) Descricdo do trogo de estrada;
b) Referéncia a eventuais relatérios anteriores sobre o mesmo trogo de estrada;

Andlise de eventuais relatrios de acidentes;

e o

Namero de acidentes, de mortes ¢ de feridos graves nos trés anos anteriores;

o
-

Conjunto de eventuais medidas correctivas a realizar com diferentes calendariza¢des, como, por exemplo:
— remogdo ou protecgdo de obstdculos fixos nas bermas;

— redugdo dos limites de velocidade e refor¢o da obrigagdo do seu cumprimento;

— melhoria da visibilidade sob diversas condi¢des meteoroldgicas e de luminosidade;

— melhoria do estado de seguranga do equipamento de delimitacdo lateral, como os sistemas rodovidrios de
contengao;

— melhoria da coeréncia, da visibilidade, da legibilidade e da posi¢do da marcacdo horizontal (incluindo bandas
sonoras) e da sinalizacdo vertical;

— protecgdo contra a queda de pedras, aluimentos de terras e avalanches;
— melhoria da aderénciafrugosidade do pavimento;

— reformulagdo dos sistemas rodovidrios de contengdo;

— instalagdo e melhoria dos protectores centrais;

— modificagdo das vias de ultrapassagem;

— beneficiagdo de entroncamentos, incluindo passagens de nivel rodo-ferrovidrias;
— alteracdo de alinhamentos;

— alteracdo de larguras, adicdo de faixas de emergéncia;

— instalagdo de sistemas de gestdo e controlo do trifego;

— redugdo do conflito potencial com utentes da estrada vulnerdveis;

— beneficiagdo da estrada segundo normas de projecto actualizadas;

— reparacdo ou substitui¢io do pavimento;

— utilizagdo de sinais de transito inteligentes;

— melhoria dos sistemas de transporte e dos servi¢os telemdticos inteligentes para fins de interoperabilidade,
emergéncia e sinalizagdo.
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ANEXO IV

INFORMACOES CONSTANTES DOS RELATORIOS DE ACIDENTES

Os relatérios de acidentes devem incluir os seguintes elementos:

1.

2.

Localizagdo tdo precisa quanto possivel do acidente;

Imagens efou diagramas do local do acidente;

. Data e hora do acidente;

. Informacdes sobre a estrada, tais como tipo de zona, tipo de estrada, tipo de entroncamento (incluindo sinalizagio),

ntmero de faixas, marcacdo horizontal, superficie da estrada, condi¢des meteoroldgicas e de luminosidade, limite de
velocidade, obstaculos nas bermas;

. Gravidade do acidente, incluindo o niimero de mortos e de feridos, se possivel de acordo com critérios comuns a

definir pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do artigo 13.9

. Caracteristicas das pessoas envolvidas, tais como idade, sexo, nacionalidade, taxa de alcoolemia, utilizacdo de equipa-

mentos de seguranca,;

. Dados sobre os veiculos envolvidos (tipo, idade, pais, equipamentos de seguranca se relevante, data da dltima

inspecgdo técnica periddica de acordo com a legislacdo aplicavel);

. Dados sobre o acidente, tais como tipo de acidente, tipo de colisdo, manobras do veiculo e do condutor;

. Sempre que possivel, informagdes sobre o tempo decorrido entre 0 momento do acidente e a recepc¢do das informa-

¢des sobre o acidente, ou a comparéncia dos servicos de socorro no local.



