12.9.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L 245/143

DECISAO DA COMISSAO

de 30 de Maio de 2002

relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «infra-estrutura» do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a que se refere 0 n.° 1 do artigo 6.° da
Directiva 96/48/CE

[notificada com o nimero C(2002) 1948]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2002/732/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-

peia,

Tendo em conta a Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de
Julho de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu de alta velocidade (!), nomeadamente o n.°
1 do seu artigo 6.°,

Considerando o seguinte:

o)

De acordo com a alinea c) do artigo 2.° da Directiva
96/48/CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade subdivide-se em subsistemas de cardcter
estrutural ou funcional. Esses subsistemas sdo descritos
no anexo II da directiva.

De acordo com o n.° 1 do artigo 5.° da directiva, cada
subsistema deverd ser objecto de uma especificacdo téc-
nica de interoperabilidade (ETI).

De acordo com o n.° 1 do artigo 6.° da directiva, os
projectos de ETI deverdo ser elaborados pelo organismo
comum representativo.

O comité instituido pelo artigo 21.° da Directiva
96/48/CE designou como organismo comum representa-
tivo a Associagio Europeia para a Interoperabilidade
Ferrovidria (AEIF), em conformidade com a alinea h) do
artigo 2.° da directiva.

A AEIF foi mandatada para preparar um projecto de ETI
para o subsistema «infra-estrutura», em conformidade
com o n.° 1 do artigo 6.° da directiva. Tal mandato foi
estabelecido segundo o procedimento previsto no n.° 2
do artigo 21.° da directiva.

A AEIF preparou o projecto de ETI, bem como um rela-
tério introdutdrio que contém uma andlise custo-benefi-
cio conforme previsto no n.° 3 do artigo 6.° da directi-
va.

O projecto de ETI foi analisado pelos representantes dos
Estados-Membros, no ambito do comité instituido pela
directiva, a luz do relatério introdutdrio.

(") JOL 235 de 17.9.1996, p. 6.

(®)

(10)

Conforme indicado no artigo 1.° da Directiva 96/48/CE,
as condigdes a satisfazer para assegurar a interoperabili-
dade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta veloci-
dade dizem respeito ao projecto, a construcdo, a adap-
tagdo e a exploragdo das infra-estruturas e do material
circulante que contribuem para o funcionamento do sis-
tema e que entrardio em servico apds a data da entrada
em vigor da directiva. No que se refere as infra-estrutu-
ras ja em servico a data da entrada em vigor da presente
ETI, esta deverd ser aplicada a partir do momento em
que se prevejam trabalhos nas referidas infra-estruturas.
O grau de aplicacdo da ETI variard, contudo, em funcio
do objectivo e dimensdo dos trabalhos a executar e dos
custos e beneficios da aplicacdo prevista. Para que pos-
sam concorrer para a plena interoperabilidade, tais tra-
balhos parciais terdo de ter por base uma estratégia de
aplicagdo coerente. Neste contexto, dever-se-d distinguir
entre adaptacdo, renovacio e substituicdo associada a
manutencao.

Embora a Directiva 96/48/CE e as ETI ndo sejam aplicd-
veis quando se trate de trabalhos de renovagio ou de
substitui¢do associada & manutencio, seria desejavel apli-
car as ETI aos trabalhos de renovacio — como serd o
caso para as ETI respeitantes ao sistema ferrovidrio con-
vencional no dmbito da Directiva 2001/16/CE. Nio se
tratando de um requisito obrigatério, os Estados-Mem-
bros sdo todavia convidados a aplicar as ETI no caso de
trabalhos de renovagdo ou de substituicio associada a
manutencdo, quando exequivel e tendo em conta a
dimensdo dos trabalhos.

A ETI objecto da presente decisio refere-se, na sua
versdo actual, as caracteristicas especificas do sistema de
alta velocidade; ndo se refere, regra geral, aos aspectos
comuns ao sistema ferrovidrio de alta velocidade e ao
sistema ferrovidrio convencional, a interoperabilidade do
qual € objecto de outra directiva (3). Atendendo a que a
verificacdo da interoperabilidade se deverd fazer com
base nas ETI, conforme prevé o n.° 2 do artigo 16.° da
Directiva 96/48/CE, é necessdrio estabelecer, para o
periodo de transi¢do que decorre entre a publicacdo da
presente decisdo e a publicagdo das decisdes respeitantes

(%) Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu convencional, JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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as ETI para o sistema ferrovidrio convencional, as condi-
cOes a satisfazer em complemento da ETI anexa. Por
esse motivo, é necessirio que cada Estado-Membro
informe os restantes Estados-Membros e a Comissdo das
regras técnicas adoptadas a nivel nacional para assegurar
a interoperabilidade e satisfazer os requisitos essenciais
da Directiva 96/48/CE. Tratando-se de regras nacionais,
¢ além disso necessirio que cada Estado-Membro
informe os restantes Estados-Membros e a Comissdo dos
organismos responsdveis pela execugdo do processo de
avaliacdo da conformidade ou da aptiddo para utilizagio
e do processo utilizado para a verificagdo da interopera-
bilidade dos subsistemas na acep¢do do n.° 2 do artigo
16.° da Directiva 96/48/CE. Os Estados-Membros devem
aplicar, na medida do possivel, os principios e critérios
previstos na referida directiva para efeitos da aplicagdo
do n.° 2 do seu artigo 16.° no caso destas regras nacio-
nais. Relativamente aos organismos responsdveis pela
execucdo dos referidos processos, os Estados-Membros
devem recorrer, na medida do possivel, a organismos
notificados nos termos do artigo 20.° da Directiva
96/48/CE. A Comissdo procederd a andlise dessas infor-
magdes (regras nacionais, processos, organismos respon-
saveis pela execugdo dos processos, duragio dos proces-
sos) e, quando adequado, discutird com o comité a
necessidade de se tomarem medidas.

A ETI objecto da presente decisio ndo impde o recurso
a tecnologias ou solucdes técnicas especificas, excepto
quando estritamente necessdrio para assegurar a intero-
perabilidade da rede ferrovidria transeuropeia de alta
velocidade.

A ETI objecto da presente decisio tem por base os
melhores conhecimentos técnicos disponiveis a data da
preparagdo do projecto correspondente. A evolugdo da
tecnologia ou das exigéncias sociais poderd tornar neces-
sdrio que se altere ou complemente a presente ETL. Um
processo de revisio ou actualizagio serd iniciado
quando adequado, em conformidade com o n.° 2 do
artigo 6.° da Directiva 96/48/CE.

Em alguns casos, a ETI objecto da presente decisdo per-
mite a opgdo por diferentes solugdes, possibilitando a
aplicacdo de solugdes interoperdveis definitivas ou tran-
sitérias que sejam compativeis com a situagdo existente.
Além disso, a Directiva 96/48/CE prevé disposi¢des
especiais de aplicagdo em certos casos especificos.
Acresce que, nos casos previstos no artigo 7.° da directi-
va, os Estados-Membros devem ser autorizados a ndo
aplicar determinadas especifica¢des técnicas. E portanto
necessario que os Estados-Membros assegurem a publi-
cagdo e actualizagdo anual de um registo das infra-estru-
turas. O registo deverd indicar as caracteristicas princi-
pais da infra-estrutura nacional (ver os parimetros fun-

damentais) e a sua conformidade com as caracteristicas
prescritas pelas ETI aplicdveis. Para esse efeito, a ETI
objecto da presente decisdo indica precisamente a infor-
macio que deve figurar no referido registo.

(14) A aplicac¢do da ETI objecto da presente decisdo deve ter
em conta critérios especificos de compatibilidade técnica
e operacional entre as infra-estruturas e o material circu-
lante que irdo entrar em servio e a rede em que se irdo
integrar. Estes requisitos de compatibilidade implicam
uma andlise técnica e econdmica complexa, a realizar
caso a caso e que deverd ter em conta:

— as interfaces dos diferentes subsistemas referidos na
Directiva 96/48/CE,

— as diferentes categorias de linhas e material circu-
lante referidas na mesma directiva,

— o meio técnico e operacional em que se insere a
rede existente.

E por isso essencial estabelecer uma estratégia de apli-
cagio da ETI objecto da presente decisio que defina as
etapas técnicas de passagem das condigbes actuais a
uma situa¢do de interoperabilidade da rede.

(15)  As disposi¢des da presente decisdo estio em conformi-
dade com o parecer do comité instituido pela Directiva
96/48|CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A ETI para o subsistema «nfra-estrutura» do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade a que se refere o n.° 1 do
artigo 6.° da Directiva 96/48/CE ¢é adoptada pela Comissdo. A
ETI figura em anexo a presente decisdo. A ETI é plenamente
aplicdvel as infra-estruturas do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade definidas no anexo I da Directiva 96/48|CE,
tendo em conta o disposto nos artigos 2.° e 3.° infra.

Artigo 2.°

1. No que respeita aos aspectos comuns aos sistemas ferro-
vidrios de alta velocidade e convencional ndo abrangidos pela
ETI anexa, as condi¢Oes a satisfazer para a verificagdo da inte-
roperabilidade na acepcdo do n.° 2 do artigo 16.° da Directiva
96/48/CE consistem nas regras técnicas aplicdveis adoptadas
no Estado-Membro que autoriza a entrada em servi¢o do sub-
sistema objecto da presente decisdo.
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2. Cada Estado-Membro comunicard aos restantes Estados-
-Membros e & Comissdo, no prazo de seis meses a contar da
notificagio da presente decisdo:

— a lista das regras técnicas aplicdveis referidas no n.° 1,

— os processos de avaliacdo da conformidade e de verificacdo
que irdo ser utilizados relativamente a aplicagdo daquelas
regras,

— os organismos notificados para executarem os referidos
processos de avaliagdo da conformidade e de verificagio.

Artigo 3.°
1. Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

— «adaptagdo»: trabalhos importantes de modificagio de um
subsistema ou parte de um subsistema e que alteram o
desempenho do subsistema,

— «renovagdo»: trabalhos importantes de substitui¢do de um
subsistema ou parte de um subsistema e que ndo alteram o
desempenho do subsistema,

— «substituicio associada a manutencdo» a substituicio de
componentes por pecas com fungdo e desempenho idénti-
cos no quadro de uma operagdo de manutencio preventiva
ou correctiva.

2. Tratando-se de adaptagio, a entidade adjudicante apresen-
tard ao Estado-Membro interessado um dossier de descricio do
projecto. O Estado-Membro examinard o dossier e determinard
(se for caso disso), tendo em conta a estratégia de aplicagdo
definida no capitulo 7 da ETI anexa, se a importancia dos tra-
balhos obriga a uma nova autoriza¢io de entrada em servico
nos termos do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE. Esta autori-
zagdo de entrada em servico é necessdria sempre que o nivel
de seguranca possa objectivamente ser afectado pelos trabalhos
previstos.

Quando for necessiria uma nova autorizacio de entrada em
servico nos termos do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE, o
Estado-Membro determinara:

a) Se o projecto implica a plena aplicagdo da ETI, caso em
que o subsistema deverd ser objecto do processo de verifi-
cagdo CE previsto na Directiva 96/48/CE, ou

b) Se ndo é ainda possivel a plena aplicacio da ETI, caso em
que o subsistema ndo estard plenamente conforme com a
ETI e o processo de verificagio CE previsto na Directiva
96/48/CE se aplicard apenas no que respeita as partes da
ETI aplicadas.

Em ambos os casos, o Estado-Membro transmitird o dossier ao
comité instituido nos termos da Directiva 96/48/CE, incluindo
a informacdo sobre as partes da ETI aplicadas e o grau de inte-
roperabilidade obtido.

3. Tratando-se de renovacgdo ou de substituicio associada a
manutencdo, a aplicagdo da ETI anexa é voluntdria.

Artigo 4.°
As partes pertinentes da Recomendagdo 2001/290/CE da
comissio (%) relativa aos pardmetros fundamentais do sistema

ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade deixam de ser apli-
céveis a partir da data de entrada em vigor da ETI anexa.

Artigo 5.°

A ETI anexa entra em vigor seis meses aps a notificacdo da
presente decisdo.

Artigo 6.°
Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decisdo.
Feito em Bruxelas, em 30 de Maio de 2002.
Pela Comissdo

Loyola DE PALACIO

Vice-Presidente

() JO L 100 de 11.4.2001, p. 17.
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ANEXO

ESPECIFICA(;AO TECNICA DE INTEROPERABILIDADE RELATIVA AO SUBSISTEMA «(INFRA-ESTRUTURA»

1.1.

1.2.

1.3.

INTRODUCAO
DOMINIO TECNICO DE APLICACAO

A presente ETI diz respeito ao subsistema «nfra-estrutura», um dos subsistemas referidos no ponto 1 do
anexo Il da Directiva 96/48/CE.

A ETI faz parte de um conjunto de seis ETI que abrangem os oito subsistemas definidos na directiva. As
especificagdes relativas aos subsistemas «utentes» e «ambiente», necessarias para assegurar a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade em conformidade com os requisitos essenciais, sdo
estabelecidas nas ETI correspondentes.

No capitulo 2 sdo apresentadas mais informagdes sobre o subsistema «nfra-estruturas.
DOMINIO GEOGRAFICO DE APLICACAO

O dominio geogrifico de aplicacdo da presente ETI é o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
descrito no anexo I da Directiva 96/48/CE.

Faz-se referéncia em particular as linhas da rede ferrovidria transeuropeia referidas na Decisdo n.°
1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de 1996, sobre as orientagdes comunitd-
rias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes ou em eventuais actualizacdes da referida
decisdo resultantes da revisdo prevista no seu artigo 21.°

TEOR DA ETI

Em conformidade com o n.° 3 do artigo 5.° e o ponto 1, alinea b), do anexo I da Directiva 96/48/CE, a pre-
sente ETL:

a) especifica os requisitos essenciais que devem satisfazer o subsistema e as suas interfaces (capitulo 3);

b) estabelece os pardmetros fundamentais indicados no ponto 3 do anexo II da directiva, necessirios para
satisfazer os requisitos essenciais (capitulo 4);

¢) estabelece as condi¢des a observar para se obterem os desempenhos especificados para cada uma das
seguintes categorias de linhas (capitulo 4):

— categoria I linhas especialmente construidas para a alta velocidade, equipadas para velocidades
geralmente iguais ou superiores a 250 km/h;

— categoria II: linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade, equipadas para velocidades da
ordem dos 200 km/h;

— categoria III: linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade que apresentam caracteristicas
especificas devido a condicionalismos de topografia, relevo ou meio urbano, nas quais a velocidade
deverd ser adaptada a cada caso.

d) estabelece disposigdes de aplicagdo em certos casos especificos (capitulo 7);

e) determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que deverdo ser objecto de especifica-
¢des europeias, incluindo normas europeias, necessdrios para assegurar a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade no respeito dos requisitos essenciais (capitulo 5);

f) indica, em cada caso considerado, os médulos definidos na Decisdo 93/465/CEE ou, quando adequado,
os procedimentos especificos que deverdo ser utilizados para a avaliacdo da conformidade ou da aptiddo
para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade, bem como para a verificagdo «CE» dos subsiste-
mas (capitulo 6).
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2.1.

2.2.

DEFINI(;[\O DO SUBSISTEMA INFRA-ESTRUTURA/DOMfNIO DE APLICA(;;\O

O subsistema «nfra-estrutura» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade engloba todas as ins-
talagdes fixas que permitem assegurar, no respeito pelos requisitos essenciais:

— a sujeicdo dos veiculos a sua trajectéria, isto é, que permitem assegurar o suporte, o guiamento € a sua
manuten¢do num espago isento de qualquer obstdculo, com os equipamentos de seguranca necessirios
para garantir esta funcdo,

— as disposicdes que permitem aos passageiros acederem aos comboios durante a paragem nas estagdes.

Estas instalacdes fixas englobam, portanto, nomeadamente:
— a plena via, que assegura, para além dos aparelhos de via, as funcdes de sujei¢do do veiculo,
— os aparelhos de via, que permitem alterar a trajectéria dos veiculos,

— as obras de arte (pontes, tdneis, etc.), que permitem, em condigdes especificas, o atravessamento de obs-
taculos,

— os equipamentos de seguranga e de protec¢do necessarios para manter a integridade do subsistema, e

— as infra-estruturas associadas nas estagdes (plataformas, zonas de acesso, etc.).

Estas instalacdes correspondem as definidas no anexo 1 do Regulamento (CEE) n.° 2598/70 de 18 de
Dezembro de 1970, com excepgdo das instalagdes de sinalizagdo, de telecomunicacdes, de transformacio e
transporte de corrente eléctrica, que sdo objecto de ETI especificas, das linhas definidas no n.° 2 do artigo
10.° e no anexo I da Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 23 de Julho de
1996.

N

Os aspectos do subsistema «nfra-estrutura» ligados a interoperabilidade do sistema ferrovidrio europeu de
alta velocidade sdo descritos a seguir, com os principios adoptados no que lhes diz respeito.

Plena via

A plena via constitui o sistema mecanico de guiamento dos veiculos, cujas caracteristicas permitem aos vei-
culos interoperdveis circular nas condi¢des desejadas de seguranca e com os desempenhos especificados.

Os seguintes elementos, respeitantes a plena via, estio ligados a interoperabilidade do subsistema «nfra-es-
truturar.

a)  Gabari de obstdculos e entre-eixos

As respectivas interfaces respeitam aos subsistemas «material circulante», «controlo-comando e sinali-
zagdo» e «energia» gabari do material circulante, gabari dos equipamentos fixos e gabari de isolamento
dos pantdgrafos.

Estas interfaces definem a distancia entre as faces laterais dos veiculos, o pantdgrafo e as estruturas pro-
ximas da via e entre os préprios veiculos em caso de cruzamento. Para além das condi¢des necessérias
para evitar qualquer ultrapassagem do gabari, permitem definir as forcas transversais devidas aos efeitos
aerodindmicos sobre os veiculos e, reciprocamente, sobre as instalagdes fixas.

As vias da rede europeia existente apresentam uma grande diversidade de gabaris, devido ao contexto
histérico prevalecente na altura da sua construgdo. Para chegar, a prazo, a uma harmoniza¢do desta
situagdo, é proposto um gabari-alvo para as futuras constru¢des, mantendo sempre a possibilidade de
utilizar os gabaris existentes quando este gabari-alvo exija altera¢des de excessivo vulto.

Em aplicagdo do n.° 4 do artigo 5.° da Directiva 96/48/CE, estas op¢bes ndo impedem a adopgio de
gabaris maiores que possam ser necessarios para a circulagdo de outros comboios.
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b) Bitola das vias e sistema de guiamento

A distancia entre os carris, bem como as formas das rodas e dos carris que entram em contacto sdo defi-
nidas de forma precisa, de maneira a assegurar a compatibilidade das «nfra-estruturas» com o subsis-
tema «material circulante».

Ademais, esta compatibilidade tem em conta as linhas existentes, que constituem uma parte importante
da rede interoperdvel.

c) Acgdes na via

As forgas exercidas pelos veiculos na via, que determinam, simultaneamente, as condigdes relativas a
seguranga contra o descarrilamento dos veiculos e as caracteristicas de resisténcia exigidas a via, resul-
tam exclusivamente do contacto entre as rodas e os carris e os dispositivos de frenagem conexos,
quando estes exercem uma acgdo directa sobre os carris.

Essas forcas incluem:

— as forgas verticais, estdticas, devidas a massa do veiculo repartida entre os eixos, quasi-estdticas em
curva, devidas a relagdo entre as cargas verticais sob o efeito das aceleracdes transversais ndo com-
pensadas pela escala da via, e dinidmicas, devidas & geometria da via e a0 comportamento préprio
dos veiculos,

— as forgas transversais, quasi-estdticas em curva, devidas as aceleragdes transversais nio compensadas
pela escala da via, e dinamicas, devidas & geometria da via e a0 comportamento préprio dos veicu-
los,

— as forgas longitudinais, devidas as aceleragdes e desaceleragdes dos veiculos em fases de arranque e
de frenagem.

Para cada um destes trés tipos de forcas, sdo definidos um ou vérios critérios caracteristicos da inte-
rac¢do mecanica entre o veiculo e a via como limite a ndo ultrapassar pelo veiculo e, reciprocamente,
como solicitagdo minima que a via deve ser capaz de suportar. Em aplicagdo do n.° 4 do artigo 5.° da
Directiva 96/48/CE, estes critérios ndo impedem que se opte por valores-limite mais elevados eventual-
mente necessérios a circulagdo de outros comboios. Estes critérios de seguranca caracteristicos da inte-
rac¢do veiculo-via constituem interfaces com o subsistema «material circulante».

Aparelhos de via

Para além dos jd citados para a plena via, os elementos seguintes dos aparelhos de via que permitem um
guiamento seguro dos veiculos nos desvios estdo ligados a interoperabilidade do subsistema «infra-estrutura»:

a) o contacto roda-carril especifico nas grades de agulhas (agulhagens) e nos cruzamentos e as solicitacdes mecdanicas
do desvio num aparelho de via, que permitem controlar os riscos de descarrilamento, constituem interfaces
com o subsistema «material circulante»;

b) os sistemas de comando, de controlo e de aferrolhamento, que permitem garantir a manutencio da trajectéria
das rodas durante o atravessamento constituem um interface com o subsistema «explorago».

Obras de arte e estruturas préoximas da via

Para além das solicitagdes ja descritas para a plena via, a circulagio de composi¢des de alta velocidade condi-
ciona o comportamento dindmico das pontes que suportam a via, as forcas aerodinamicas exercidas sobre
determinados equipamentos préximos da via e as variacdes de pressdo nos tineis.

Os elementos seguintes das obras de arte e estruturas proximas da via estdo ligados & interoperabilidade do
subsistema «infra-estruturar:

a)  solicitagdes mecanicas dindmicas

Estas dependem, no caso das obras de arte que suportam as cargas ferrovidrias, da frequéncia de repe-
ticdo das cargas por eixo dos veiculos e constituem um interface com o subsistema «material circulante».
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3.1.

3.2

b)

<)

forcas aerodindmicas sobre as estruturas proximas da via

que dependem das caracteristicas acrodinimicas das composicdes interoperdveis e constituem, portanto,
interfaces com o subsistema «material circulante».

variages de pressdo nos tiineis

As varia¢Oes de pressio que os passageiros podem ser levados a suportar durante o atravessamento de
tineis sdo fun¢do da velocidade da marcha, da seccio transversal, comprimento e forma aerodinamica
das composicdes e da secgdo transversal e extensdo dos tdneis. Sdo limitadas a um valor aceitdvel para a
satide dos passageiros e constituem, portanto, uma interface com o subsistema «material circulante».

Infra-estruturas associadas nas estacdes

O subsistema «nfra-estrutura» inclui as adaptagdes que permitem o acesso dos passageiros aos comboios:
plataformas das estacdes e seus equipamentos. Os elementos seguintes estdo ligados & interoperabilidade do
subsistema:

— a altura e o comprimento das plataformas,

— os efeitos de pressdo na travessia de estagdes subterraneas.

Estas interfaces sdo respeitantes ao subsistema «material circulante».

Equipamentos de protecgio e seguranca

As protecgdes laterais, detectores de intrusdo de veiculos, detectores de caixas quentes, cujas interfaces sdo
respeitantes aos subsistemas «material circulante», «controlo-comando e sinalizacdo» e «exploragdon.

Entram igualmente no campo de aplicagdo da presente ETI:

as disposigOes necessdrias para assegurar a vigilancia e a conservagdo das instalagdes, no respeito dos
requisitos essenciais,

as disposi¢Oes necessdrias na infra-estrutura para garantir o respeito pelo ambiente, a titulo do subsis-
tema «ambiente»,

determinadas disposi¢des apropriadas para garantir a seguranga dos passageiros em caso de disfunciona-
mento dos comboios de alta velocidade, a titulo do subsistema «exploragdo».

REQUISITOS ESSENCIAIS

Em conformidade com o n.° 1 do artigo 4.° da Directiva 96/48/CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade, os seus subsistemas e os componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos
essenciais definidos em termos gerais no anexo Il da directiva.

Os requisitos essenciais dizem respeito a:

seguranca,
fiabilidade e disponibilidade,
satide das pessoas,
protec¢do do ambiente,

compatibilidade técnica.
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3.3.

Os requisitos essenciais podem, segundo a Directiva 96/48/CE, ser de ambito geral e aplicdveis ao conjunto
do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ou apresentar aspectos particulares, especificos de
cada subsistema e dos seus componentes. A satisfacio dos requisitos essenciais resulta, no caso do subsis-
tema «nfra-estrutura», do respeito das especificagdes descritas no capitulo 4 para o subsistema e no capitulo
5 para os componentes de interoperabilidade, como é demonstrado pelo resultado positivo dos procedimen-
tos de verificacdo descritos no capitulo 6.

No caso do subsistema «nfra-estrutura», os aspectos especificos, para além das consideracdes contidas no
anexo III da directiva, sdo especificados da forma que se segue.

SEGURANCA

Segundo o anexo IIl da Directiva 96/48/CE, os requisitos de dmbito geral relativos & seguranga no subsis-
tema «nfra-estrutura» sdo os seguintes:

«1.1.1. A concepgdo, a constru¢do ou o fabrico, bem como a manutencio e a vigilancia dos componentes
criticos para a seguranca, e, em especial, dos elementos envolvidos na circulagio dos comboios,
devem garantir uma seguranga em consondncia com os objectivos fixados para a rede, mesmo que
se verifiquem as situacdes degradadas especificadas.

1.1.2.  Os parametros relativos ao contacto roda-carril devem observar os critérios de estabilidade de rola-
mento necessarios para garantir a circulagio com toda a seguranca a velocidade maxima autoriza-
da.

1.1.3.  Os componentes utilizados devem resistir as solicitacdes normais ou excepcionais especificadas
durante todo o periodo de servico. Devem limitar-se as consequéncias em termos de seguranca da
sua avaria fortuita através da utilizacdo de meios adequados.

1.1.4. A concepgdo das instalacdes fixas e do material circulante, bem como a escolha dos materiais utili-
zados, devem processar-se por forma a limitar a deflagracdo, a propagacio e os efeitos do fogo e
do fumo em caso de incéndio.».

Para estar em condigdes de satisfazer os requisitos gerais, a infra-estrutura deve, com o nivel de seguranga
correspondente aos objectivos especificados para a rede:

— permitir a circulagio de composi¢des sem risco de descarrilamento nem de choques entre si ou com
outros veiculos ou obsticulos fixos, eliminando os riscos inaceitdveis relacionados com a proximidade
de linhas de trac¢io eléctrica,

— suportar sem falhas as solicitacdes verticais, transversais e longitudinais de natureza estdtica e dindmica
exercidas pelas composi¢des, no ambiente de vias especificado e para os desempenhos requeridos,

— permitir a realizagdo das operacdes de vigilancia e conservacdo das instalagdes necessdrias a conservacio
das condicdes de seguranga dos elementos criticos,

— ndo conter materiais susceptiveis de gerar fumos nocivos em caso de incéndio; este requisito aplica-se
exclusivamente as infra-estruturas situadas em volumes de ar confinados (ttineis, trocos cobertos e esta-
¢Oes subterrdneas) e ¢ tratado no quadro da protec¢do da satide das pessoas.

Aplicam-se ainda ao subsistema «infra-estrutura» os seguintes requisitos especificos:

«.1.1.  Devem ser tomadas medidas adaptadas para evitar o acesso ou intrusdes indesejéveis nas instalagdes
das linhas de alta velocidade.

Devem ser tomadas medidas para limitar os riscos corridos pelas pessoas, nomeadamente aquando
da passagem nas estagdes de comboios de alta velocidade.

As infra-estruturas acessiveis ao publico devem ser concebidas e realizadas por forma a limitar os
riscos para a seguranca das pessoas (estabilidade, incéndio, acesso, evacuagio, plataformas, etc.).

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que tenham em conta as condigdes especificas de segu-
ranga nos tuneis de grande comprimento.».

Para estar em condicdes de satisfazer estes requisitos especificos, o subsistema «nfra-estrutura» deve, com o
nivel de seguranca correspondente aos objectivos especificados para a rede,

— garantir que o acesso as instalacdes s6 serd possivel, normalmente, a pessoal autorizado, com excepcio
das zonas de plataformas acessiveis aos passageiros,
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permitir controlar os riscos ligados a intrusdo de pessoas ou veiculos indesejdveis na drea do dominio
ferrovidrio,

permitir garantir que as zonas acessiveis aos passageiros, durante a exploragdo normal das linhas, este-
jam situadas a uma distancia suficiente das vias percorridas pelos comboios de alta velocidade ou isola-
das destas, para que ndo haja riscos para a seguranca das pessoas, e sejam dotadas dos acessos necessd-
rios para a evacuagdo dos passageiros, em especial no caso de estagdes subterraneas,

permitir, por meio de disposi¢des apropriadas, o acesso e a evacuagdo dos passageiros deficientes nas
zonas que lhes sdo acessiveis,

permitir colocar os passageiros fora das zonas que sdo perigosas devido a circulagdo noutras vias, em
caso de paragem inopinada de comboios de alta velocidade fora das zonas da gare normalmente previs-
tas para este efeito,

garantir que, nos tiineis extensos, sejam tomadas disposi¢des especiais para reduzir ou controlar os ris-
cos de incéndio e para facilitar a evacuagio dos passageiros.

A satisfacdo dos requisitos de seguranca é considerada adquirida quando os procedimentos de verificagdo
previstos no capitulo 6 permitirem assegurar que as especificagdes detalhadas dos capitulos 4 e 5 aplicdveis
aos pardmetros, elementos e componentes do subsistema a seguir referidos estdo verificadas, incluindo as
relativas as consequéncias de eventuais falhas de elementos pertinentes para a seguranga:

Pardmetros relativos aos requisitos de seguranca

Os parametros a seguir enunciados, caracterizados no capitulo 4, relacionados com os riscos de colisio e
descarrilamento, incluem-se nos requisitos de seguranga:

a)

gabari minimo das infra-estruturas (pardmetro 1 — 4.1.1 ¢ 4.3.3.1)
Os gabaris de obstdculos adoptados devem permitir:

— nas linhas novas a construir, garantir a passagem das composi¢des interoperaveis com uma margem
suficiente para as suas evolucdes técnicas previsiveis num futuro distante,

— nas linhas existentes, garantir a passagem das mesmas composi¢des com margens reduzidas, a fim
de permitir escalonar no tempo as alteracdes necessarias.

raio minimo das curvas (parametro 2 — 4.1.2 ¢ 4.3.3.8)

O raio minimo das curvas do tracado em planta das vias define, conjuntamente com a escala, a insufi-
ciéncia de escala mdxima para uma dada velocidade. A insuficiéncia de escala constitui um dos elemen-
tos que condicionam as ac¢des na via.

A infra-estrutura deve ter em conta as possibilidade de desempenho e as condicionantes técnicas do
«material circulante». Em matéria de manutengdo da velocidade potencial, trata-se das possibilidades de
aceleragdo e dos imperativos de frenagem e paragem.

O raio minimo das curvas deve, por conseguinte, ser determinado de forma que, para a velocidade
méxima da linha, sejam respeitados os limites de escala e de insuficiéncia de escala definidos para estes
elementos de interoperabilidade.

valor mdximo das accbes na via (pardmetro 4 — 4.1.4 ¢ 4.3.3.16)

As forgas transversais e verticais condicionam de forma critica, por um lado, o comportamento dina-
mico dos veiculos na via e, por outro, a resisténcia a fadiga da superstrutura da via.

Para garantir uma circulago com toda a seguranca a velocidade mdxima autorizada, as forcas verticais e
transversais devem respeitar as seguintes condicdes:

cl para as forcas estdticas verticais, a infra-estrutura deve ser concebida de forma a poder suportar, no
minimo, a carga madxima por eixo definida na ETI «material circulante» para os veiculos interoperd-
veis, seja qual for o tipo e a velocidade méxima.
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para as forcas verticais e transversais quasi-estdticas e dinamicas: a infra-estrutura deve ser conce-
bida de forma a poder suportar, no minimo, as cargas médximas correspondentes aos critérios de
seguranga caracteristicos da interaccdo entre o veiculo e a via, que sdo definidos pelos seguintes
limites, aplicdveis a circulagdo em velocidade:

— para as forcas dinidmicas verticais: é imposta uma limitacio destas forgas dinamicas totais, em
fun¢do da carga nominal da roda.

— para as forcas dindmicas transversais: a forca transversal total exercida por um eixo na via nio
deve exceder o valor-limite, fun¢do da carga nominal do eixo, susceptivel de implicar um deslo-
camento da via no balastro (limite dito de PRUD'HOMME).

A relagdo entre os esforgos transversal e vertical dindmicos de uma roda sobre o carril ndo deve
exceder o coeficiente de descarrilamento.

Estes limites tém em conta as forgas quasi-estaticas resultantes das insuficiéncias de escala admissi-
veis, que permitem definir os pardmetros relativos ao raio das curvas, e as condi¢des admissiveis
pela geometria da via, assinaladas na presente ETI (capitulo 4). Estes pardmetros constituem condi-
¢Oes necessdrias a realizacdo dos ensaios de qualificacdo dos veiculos.

Por outro lado, a geometria do contacto carril-roda contribui para a estabilidade de marcha dos
bogies, o que implica a necessidade de limitar a conicidade equivalente, em func¢do da velocidade de
circulagdo. O respeito deste valor de conicidade equivalente deve ser obtido, no que se refere a
infra-estrutura, por uma escolha judiciosa e justificada, quer para a plena via quer para os aparelhos
de via, da bitola, da inclinagdo do carril e do perfil da cabeca do carril.

para as forcas longitudinais e as solicitagdes conexas de frenagem: as forcas de frenagem podem
implicar, por um lado, um deslocamento longitudinal do carril nos sistemas de fixagdo, um desliza-
mento das rodas e, por outro lado, uma elevacdo da temperatura do carril, se a transferéncia de
energia se fizer para este, no caso de freios que ndo utilizem aderéncia. Importa, portanto, limitar o
esforco maximo de frenagem. O critérios de seguranga que se tém em conta referem-se, por um
lado, a aceleragdo e desaceleragdo maximas transmitidas a via pelo conjunto dos sistemas de tracgio
e de frenagem de um comboio e, por outro lado, & elevagio mdxima de temperatura susceptivel de
ser provocada no carril pelos sistemas de frenagem que ndo utilizem aderéncia. Esta dltima con-
dicdo equivale a uma limitagdo da parte de energia cinética susceptivel de ser dissipada nos carris
por estes sistemas de frenagem.

Elementos do subsistema a que se aplicam os requisitos de seguranca

Os seguintes elementos do subsistema constituem elementos criticos para a seguranca, cujas caracteristicas
detalhadas devem respeitar as condi¢des definidas no capitulo 4:

A estabilidade de marcha dos bogies determina o nivel das forgas transversais exercidas na via. Ela é definida
pelos seguintes elementos do subsistema:

bitola (4.3.3.10),

inclinacio do carril (4.3.3.11),

perfil da cabega do carril (4.3.3.12)

conicidade equivalente (4.3.3.9).

Os seguintes elementos do subsistema condicionam igualmente o nivel das forcas verticais (4.3.3.16), trans-
versais (4.3.3.17) e longitudinais exercidas na via e nos aparelhos de via:

escala (4.3.3.7),

insuficiéncia de escala (4.3.3.8),

qualidade da geometria da via (4.3.3.18),

resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas de frenagem e de arranque (4.3.3.21),

efeitos dos ventos laterais (4.3.3.23).
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A passagem nos aparelhos de mudanga de via em via desviada a velocidade elevada impde condigdes de
implantacdo especialmente estudadas no tracado das vias:

— devido a existéncia de diversos raios, a insuficiéncia de escala deve ser especialmente limitada.

— as langas e as créssimas de ponta mével nos aparelhos de via devem estar munidos de dispositivos de
imobilizagdo.

— os perfis dos componentes que asseguram o rolamento e o guiamento, bem como as cotas funcionais
dos aparelhos, devem ser adaptados aos perfis das rodas e as tolerdncias dimensionais dos eixos.

Os seguintes elementos do subsistema condicionam o atravessamento dos aparelhos pelos veiculos:
— insuficiéncia de escala nos aparelhos de via (4.3.3.8b),

— os aparelhos de via (4.3.3.19 e 4.3.3.20).

As obras de arte devem ser dimensionadas sob o efeito das ac¢des ferrovidrias para:

— assegurar as condi¢des de resisténcia e de deformabilidade requeridas pela sua estrutura, tanto sob a
acgdo dos comboios de alta velocidade como sob a acgdo dos equipamentos de conservacdo. Os esque-
mas de carga de célculo das obras sdo definidos em consequéncia destas duas condicdes.

— assegurar em permanéncia as condigdes requeridas para a seguranca da via e o contacto carril-roda, em
especial sob os efeitos dindmicos dos comboios de alta velocidade. E, portanto, definido um critério-li-
mite que permite caracterizar os veiculos interoperdveis em relagio a estas acgdes e que permite garantir
que as construgdes projectadas segundo as normas ENV suportem estes veiculos.

Os elementos do subsistema referentes as obras de arte sdo:
— obras de arte: forgas verticais (4.3.3.13),
— obras de arte: forgas transversais horizontais (4.3.3.14),

— obras de arte: forgas longitudinais (4.3.3.15).

O acesso ou intrusdo de pessoas ou veiculos na zona de protecgdo ferrovidria pode constituir um risco para
a circulagdo, de natureza e de nivel critico comum a todos os tipos de comboio, interoperdvel ou ndo.
Quando este risco é considerado significativo, devem ser instalados dispositivos de proteccdo como cercas,
barras de proteccdo sobre as obras de arte rodovidrias ou detectores de queda de veiculos.

O controlo dos riscos de acesso ou intrusdes indesejdveis por pessoas ou veiculos é objecto de regras nacio-
nais de cada Estado-Membro, que as faz aplicar em fungdo do risco especifico do local considerado. O ele-
mento do subsistema que se refere a este risco é

— acesso ou intrusdes nas instalagdes das linhas (4.3.3.25).

Componentes a que se refere o requisito de seguranca

Os elementos a seguir enumerados sdo componentes de interoperabilidade referidos no capitulo 5 que inte-
gram interfaces relativos ao requisito de seguranca:

— o carril (componente 5.2.1),
— fixacoes de carris (componente 5.2.2), e travessas e suportes de via (componente 5.2.3),

— os aparelhos de via (componente 5.2.4).
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FIABILIDADE E DISPONIBILIDADE

Segundo o anexo IIl da Directiva 96/48/CE, os requisitos de ambito geral que visam a fiabilidade e a disponi-
bilidade relativas ao subsistema «nfra-estrutura» sdo os seguintes:

«1.2. A vigilancia e manutencdo dos elementos fixos ou méveis envolvidos na circulagdo dos comboios
devem ser organizadas, efectuadas e quantificadas por forma a que os referidos elementos continuem
a desempenhar a sua fungdo nas condigdes previstas.».

Para satisfazer este requisito, devem ser cumpridas as seguintes condigdes:

— os interfaces criticos para a seguranca cujas caracteristicas sejam susceptiveis de evoluir durante o fun-
cionamento dos sistemas devem ser objecto de planos de vigilancia e conservacdo que definam as condi-
coes de controlo e de correccdo desses elementos.

Esta condicdo aplica-se em especial aos seguintes elementos do subsistema, jd abrangidos pelo requisito
de seguranga:

— bitola (4.3.3.10),

— escala (4.3.3.7),

— qualidade da geometria da via (4.3.3.18),
— aparelhos de via (4.3.3.19 e 4.3.3.20).

— a infra-estrutura deve ser concebida de forma a permitir uma ficil conservacdo, com os meios adaptados
a realiza¢do dos planos de conservagdo. Os produtos utilizados para a construcdo dos interfaces de segu-
ranga devem apresentar caracteristicas suficientes de resisténcia ao desgaste e os veiculos de servigo, de
controlo e de conservagdo necessarios a realizacdo do plano de conservagdo devem poder circular e tra-
balhar na linha. Esta condi¢do aplica-se aos seguintes elementos do subsistema:

— tipo do aco do carril (componente 5.2.1),

— obras de arte, forcas estdticas verticais (4.3.3.13).

SAUDE

Segundo o anexo IIl da Directiva 96/48|CE, os requisitos de ambito geral relativos a satide das pessoas refe-
rentes ao subsistema «nfra-estrutura» sdo os seguintes:

«1.3.1. Nio devem ser utilizados nos comboios e infra-estruturas ferrovidrias materiais susceptiveis, pelo
modo como sdo utilizados, de colocar em perigo a satide das pessoas que a eles tenham acesso.

1.3.2. A escolha, a aplicacdo e a utilizagdo destes materiais devem processar-se por forma a limitar a
emissdo de fumos ou gases nocivos e perigosos, designadamente em caso de incéndio.».

Estes requisitos gerais referem-se a proteccdo contra incéndios dos vérios elementos do subsistema «nfra-es-
trutura». Considerando a fraca densidade de carga calorifica dos produtos constitutivos da infra-estrutura (via
e obras de engenharia civil), este requisito refere-se apenas ao caso de instalagdes subterraneas que recebam
passageiros em servico normal. Por conseguinte, ndo é exigido qualquer requisito em relagdo aos produtos
constitutivos das interfaces da via e das obras de engenharia civil fora destas instalagdes especificas.

A estas Gltimas devem ser aplicadas as directivas comunitdrias no dominio da satde, de aplicagdo geral nas
construgdes, estejam ou ndo ligadas a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocida-
de.

Para além do respeito destes requisitos de ambito geral, devem ser limitadas as variacdes de pressdo as quais
os passageiros e 0 pessoal sdo susceptiveis de ser submetidos durante a travessia de tdneis, trocos cobertos e
estagdes subterrneas, bem como as velocidades do ar a que podem ser submetidos os passageiros que se
encontrem nas estagdes subterrdneas; nas zonas das plataformas e das estagdes subterrdneas acessiveis aos
passageiros devem ser evitados os riscos de choques eléctricos.
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— Devem, pois, ser tomadas disposi¢des, quer por meio de uma escolha judiciosa da secdo de ar destas
construgdes quer por meio de dispositivos anexos, que assegurem o respeito de um critério de satide,
baseado na variagdo mdxima de pressdo observada no tiinel durante a passagem de um comboio.

— Nas estagdes subterraneas, devem ser tomadas disposigdes, seja através de medidas construtivas tenden-
tes a reduzir as variacdes de pressdo provenientes dos tlneis circundantes, seja através de dispositivos de
protecgdo conexos, para limitar as velocidades do ar a um valor admissivel para as pessoas.

— Devem ser tomadas disposicdes nos espacos acessiveis aos passageiros para evitar riscos inaceitdveis de
choques eléctricos.

Elementos do subsistema a que se aplica o requisito de sadde
— construcdes subterrineas como tiineis e trogos cobertos (4.3.3.6),
— plataformas de passageiros (4.3.3.26),

— estagdes subterraneas (4.3.3.27).

PROTECCAO DO AMBIENTE

De acordo com o anexo I da Directiva 96/48/CE, os requisitos de ambito geral que visam a protec¢do da
satde referentes ao subsistema «infra-estrutura» sdo os seguintes:

«1.4.1.  As consequéncias para o ambiente da implantagdo e exploragdo do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade devem ser avaliadas e tomadas em consideragdo no quadro da concepcio do sis-
tema, em conformidade com as disposi¢des comunitdrias vigentes.

1.4.2.  Os materiais utilizados nos comboios e nas infra-estruturas devem ser escolhidos de forma a evitar
a emissdo de fumos ou gases nocivos e perigosos para o ambiente, nomeadamente em caso de
incéndio.».

Para além do respeito destes requisitos de dmbito geral, o ruido exterior e as vibragdes transmitidas aos
locais préximos de uma infra-estrutura ferrovidria de alta velocidade devem permanecer dentro de limites
adequados a protecgdo das populagdes vizinhas.

Pardmetros relativos a proteccio do ambiente
— Caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (pardmetro 17 — 4.1.7 e 4.2.3.1.2).

— Caracteristicas-limite associadas as vibra¢des exteriores (pardmetro 18 — 4.1.8 ¢ 4.2.3.1.2).

COMPATIBILIDADE TECNICA

De acordo com o anexo III da Directiva 96/48/CE, os requisitos de dmbito geral que visam a compatibilidade
técnica relativa ao subsistema «nfra-estrutura» s3o os seguintes:

«1.5.  As caracteristicas técnicas da infra-estruturas e das instalacdes fixas devem ser compativeis entre si e
com as dos comboios que possam circular no sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

Se o respeito dessas caracteristicas se revelar dificil nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas
solugdes tempordrias que garantam a compatibilidade futura.».

Para satisfazer este requisito devem ser cumpridas as seguintes condi¢des:

— os gabaris, o entre-eixo das vias, o tracado das vias, a bitola, as pendentes e rampas mdximas, bem
como a altura e o comprimento das plataformas de passageiros das linhas da rede europeia interoperd-
vel devem ser fixados de modo a assegurar a compatibilidade das linhas entre si e com os veiculos inte-
roperaveis,

— 0s equipamentos eventualmente necessarios a circulagdo de outros comboios nas linhas da rede ferrovii-
ria transeuropeia de alta velocidade ndo devem implicar condicionamentos a circulagio das composi¢des
interoperdveis,
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as caracteristicas de transmissdo eléctrica da superstrutura da via devem ser compativeis com os sistemas
de electrificagdo e de controlo-comando e sinaliza¢do utilizados.

Parimetros relativos ao requisito de compatibilidade técnica

Gabari minimo das infra-estruturas (pardmetro 1 — 4.1.1 e 4.3.3.1):

para além do jd referido requisito de seguranga, o gabari das infra-estruturas deve permitir o correcto
funcionamento do pantégrafo em contacto com o equipamento de catendria.

Raio de curva minimo (pardmetro 2 — 4.1.2 e 4.3.3.8):

para além do jé referido requisito de seguranca, a escolha dos raios de curva do tracado em planta das
linhas e, portanto, o raio minimo das curvas, define a amplitude dos movimentos transversais da sus-
pensio dos veiculos, tanto no que se refere ao valor maximo como a amplitude média de funcionamen-
to. A determinagdo deste pardmetro, em termos de valores médio e mdximo, permite optimizar a con-
cepgdo das suspensdes.

Bitola da via (pardmetro 3 — 4.1.3 e 4.3.3.10):

a distancia entre os carris ¢ fixada no valor de referéncia de 1 435 mm, o valor mais comum nas redes
europeias.

Comprimento minimo das plataformas (parametro 5 — 4.1.5):

o comprimento minimo das plataformas deve ser compativel, nas estacdes da rede ferrovidria transeuro-
peia de alta velocidade, com o comprimento das composi¢des que ali irdo parar para o servico de passa-
geiros.

Altura das plataformas (pardmetro 6 — 4.1.6 e 4.3.3.26):

a altura das plataformas deve ser compativel, nas estagdes da rede ferrovidria transeuropeia de alta velo-
cidade, com a altura do piso das composi¢des que ali irdo parar para o servico de passageiros.

Pendentes e rampas maximas (pardmetro 24 — 4.1.11 e 4.3.3.4):

as pendentes e rampas mdximas das linhas da rede transeuropeia devem ser compativeis com as caracte-
risticas de poténcia e de frenagem definidas para as composicdes interoperdveis, sem implicar redugdes
inaceitdveis de velocidade nas subidas nem o risco de desrespeitar as distancias de paragem nas descidas.

Entre-eixo minimo das vias (pardmetro 25 — 4.1.12 e 4.3.3.2):

o entre-eixo minimo das vias deve ser fixado num valor compativel com a resisténcia das caixas dos vei-
culos interoperdveis as forgas aerodindmicas exercidas quando do cruzamento de comboios.

Elementos do subsistema relativos ao requisito de compatibilidade técnica

Insuficiéncia de escala (4.3.3.8):

a insuficiéncia de escala, fungdo do raio de curva, da escala e da velocidade, é o elemento da interface
tragado da via que determina o nivel das aceleragdes transversais sofridas pelo veiculo.

Detectores de caixas quentes (4.3.3.24):

se os detectores de caixas quentes forem necessdrios nas linhas interoperdveis para a circulacio dos
outros comboios (o controlo das caixas ¢ feito a partir de bordo do material de alta velocidade interope-
ravel), os sistemas em causa ndo devem implicar qualquer condicionamento nem ser perturbados pela
circulagdo dos comboios interoperdveis.
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4.1.

— Caracteristicas eléctricas da superstrutura (4.3.3.28):

as caracteristicas eléctricas da via devem permitir-lhe assegurar o retorno da corrente de tracgdo (subsis-
tema «energia») e, eventualmente, as funcdes de certos tipos de sistemas de controlo-comando (subsis-
tema «controlo-comando e sinaliza¢do»). As propriedades do sistema de fixagdo da via devem ser coeren-
tes com este tltimo requisito.

A verificagdo de que o subsistema «infra-estrutura» e os seus componentes satisfazem os requisitos essenciais
¢ efectuada segundo as disposi¢des previstas na Directiva 96/48/CE.

CARACTERIZAC;\O DO SUBSISTEMA INFRA-ESTRUTURA

O sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a que a Directiva 96/48/CE ¢ aplicdvel e do qual faz
parte o subsistema «nfra-estrutura» é um sistema integrado, cuja coeréncia deve ser verificada, em particular
no que se refere aos pardmetros fundamentais, as interfaces e aos niveis de desempenho, para assegurar a
interoperabilidade do sistema no respeito dos requisitos essenciais.

Em relagdo a interoperabilidade, o subsistema «nfra-estrutura» é caracterizado pelos pardmetros fundamen-
tais, as interfaces e os desempenhos seguintes:

PARAMETROS FUNDAMENTAIS DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

Os parametros fundamentais que caracterizam o subsistema «infra-estrutura» sdo especificados e descritos no
presente capitulo, no que se refere as linhas de alta velocidade. As disposigdes especificas destinadas a asse-
gurar a compatibilidade das linhas adaptadas e de ligacdo sdo especificadas na seccio 4.3.

Os parametros fundamentais para a interoperabilidade sdo os indicados no anexo II da Directiva 96/48/CE.
Nove referem-se as infra-estruturas:

— gabari minimo das infra-estruturas (1),

— raio de curva minimo (2),

— bitola (3),

— valor mdximo das acc¢des na via (4),

— comprimento minimo das plataformas (5),

— altura das plataformas (6),

— caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (17),

— caracteristicas-limite associadas as vibragdes exteriores (18),

— caracteristicas associadas ao acesso de pessoas deficientes (22).

A estes parametros fundamentais, convém acrescentar os seguintes:
— variacdo de pressio mdxima em tdneis (23),
— pendentes e rampas maximas (24),

— entre-eixo minimo das vias (25).

A estes parametros fundamentais estd ligado um certo nimero de interfaces. A lista exaustiva das interfaces
e dos elementos que as caracterizam ¢é apresentada na seccio 4.2.

Gabari minimo das infra-estruturas (pardmetro 1)

O gabari minimo das infra-estruturas que deve ser previsto para as linhas de alta velocidade a construir deve
respeitar o contorno de referéncia cinemdtico GC (ver anexo G).

O gabari minimo das infra-estruturas das linhas de alta velocidade existentes, das linhas adaptadas a alta
velocidade e das linhas de ligacdo poderd sé ser elevado ao gabari GC nas linhas em relagdo as quais um
estudo econémico demonstre as vantagens de tal investimento.
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As disposicdes aplicdveis ao elemento «gabari de obstidculos minimo» (4.3.3.1) sdo definidas no ponto 4.3.3
para as diferentes categorias de linhas em causa e na sec¢do 7.3 para as linhas com caracteristicas especifi-
cas.

Raio de curva minimo (pardmetro 2)

O raio de curva minimo das vias de alta velocidade deve ser escolhido de forma a que, para a escala (4.3.3.7)
prescrita na curva considerada, a insuficiéncia de escala (4.3.3.8) ndo exceda, para a velocidade maxima pre-
vista para a linha, os valores indicados no ponto 4.3.3 «Desempenhos especificados».

Nas vias onde apenas tém lugar as manobras a baixa velocidade das composi¢des interoperdveis (vias das
estagdes e vias de desvio, de depdsito e de resguardo), o raio minimo de projecto das vias de tragado em
planta ndo deve ser inferior a 150 metros para uma curva isolada. Em exploragdo, tendo em conta as varia-
¢oes de tragado, o raio minimo efectivo de tragado em planta ndo deve ser inferior a 125 metros. Em perfil
longitudinal, o raio da curva de projecto ndo deve ter convexidade inferior a 600 metros nem concavidade
inferior a 900 metros. As condi¢des detalhadas de aplicacdo deste pardmetro para as vias circuladas a baixa
velocidade sdo descritas no ponto 4.3.3 «Desempenhos especificados» para o elemento «vias de resguardo:
raio minimo de tragado em planta e de perfil longitudinal das curvas, pendentes e rampas mdximas, entre-ei-
x0s» (4.3.3.5).

Bitola da via (pardmetro 3)

A bitola nominal do subsistema «nfra-estrutura» é fixada em 1 435 mm. Corresponde a distancia entre as
faces activas das cabegas de carril, medida a uma altura de 14,5 mm (¢ 0,5 mm) abaixo do plano de rola-
mento.

Na fase de projecto e, depois, na construgio e exploracio, a bitola serd mantida dentro dos limites definidos
no ponto 4.3.3 «Desempenhos especificados» no que se refere ao elemento bitola da via e tolerdncias
(4.3.3.10).

Valor mdximo das acgbes na via (pardmetro 4)

Forcas verticais

A via e os aparelhos de via devem ser concebidos para suportar, no minimo, as seguintes forcas:

— Carga estdtica mdxima por eixo admitida para os comboios interoperédveis, tal como ¢é definida, com as
tolerancias aceitdveis, no ponto 4.1.2 da ETI «material circulante»:

A carga estdtica mdxima P, para um eixo motor nio deve exceder:

— no caso do «material circulante» projectado para circular em linhas especialmente construidas para a
alta velocidade a velocidades iguais ou superiores a 250 km/h:

Py < 17 tfeixo quando V > 250 km/h,
P, < 18 tfeixo quando V =250 km/h,
em que V é a velocidade médxima de servico
A carga estdtica P, para um eixo ndo-motor ndo deve exceder 17 t;

— no caso do «material circulante» projectado para circular em linhas especialmente adaptadas para a alta
velocidade a velocidades da ordem dos 200 km/h:

sdo aplicdveis as regras técnicas adoptadas nas referidas linhas, as quais devem figurar no registo das
infra-estruturas.

A estes valores mdximos deverd aplicar-se uma tolerancia de 2 % para a carga média por eixo em toda a
composigdo. Aceita-se igualmente uma tolerancia de 4 % para a carga por eixo distinto.

Além disso, a diferenga de carga estdtica entre cada lado de um veiculo ndo pode exceder 6 %.
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— A carga dindmica mdxima por roda, conforme definida no ponto 4.1.1 da ETI «material circulante», sus-
ceptivel de ser exercida por composi¢des de alta velocidade interoperdveis ndo deve exceder o seguinte
valor maximo:

— 180 kN para os veiculos cuja velocidade maxima seja superior a 200 km/h e inferior ou igual a
250 km/h,

— 170 kN para os veiculos cuja velocidade médxima seja superior a 250 km/h e inferior ou igual a
300 km/h,

— 160 kN para os veiculos cuja velocidade mdxima seja superior a 300 kmj/h.

A superstrutura da via deve ter igualmente em conta as caracteristicas técnicas (massa por eixo, veloci-
dade) dos comboios ndo interoperdveis que possam ser autorizados a circular na linha.

As especificagdes de resisténcia da via as forgas verticais sdo definidas no ponto 4.3.3 para os elementos
«resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas verticais» (4.3.3.16) e «rigidez da via» (4.3.3.22).

Forgas transversais

A via e os aparelhos de via devem poder suportar, no minimo, as forcas transversais seguintes, definidas no
ponto 4.1.1 da ETI «material circulante»:

— forga transversal mdxima dindmica total exercida por um eixo na via:

P
(ZY),..x = 10 += kN, sendo P a carga estdtica mdxima por eixo, em kN, dos veiculos admitidos na linha

(veiculos de servico, comboios de alta velocidade e outros). Este limite caracteriza os riscos de deslo-
cagdo lateral para uma via balastrada sob o efeito de esfor¢os dinadmicos transversais:

max

— coeficiente das forgas transversais e verticais de uma roda:

(Y/Q)lim = 0,8, sendo Y e Q, respectivamente, a forga dindmica transversal e a forga vertical exercidas por
uma roda sobre o carril. Este limite caracteriza o risco de galgamento de uma roda sobre o carril.

A superstrutura da via deve ter igualmente em conta as caracteristicas técnicas (massa por eixo, insuficiéncia
de escala) dos comboios ndo interoperdveis que possam ser autorizados a circular na linha.

As especificagdes de resisténcia da via as foras transversais sdo definidas no ponto 4.3.3 para o elemento
«resisténcia da via e dos aparelhos de via as forgas transversais» (4.3.3.17).

Forcas longitudinais

A via e os aparelhos de via devem poder suportar as forgas longitudinais definidas no ponto 4.1.1 da ETI
«material circulante» correspondentes a aceleracdes e desaceleragdes maximas de 2,5 m/s? dos comboios inte-
roperédveis de alta velocidade, bem como os efeitos conexos de elevagdo da temperatura. A superstrutura da
via deve resistir igualmente as forgas longitudinais dos comboios ndo interoperdveis (veiculos de servigo e
outros comboios) que possam ser autorizados a circular na linha correspondentes as aceleragdes e desacele-
racdes precedentes.

As especificacdes de resisténcia da via as forcas longitudinais sdo definidas no ponto 4.3.3 para o elemento
«resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas de frenagem e de arranque» (4.3.3.21).

Comprimento minimo das plataformas (pardmetro 5)

O comprimento das plataformas deve permitir o embarque e desembarque dos passageiros por todas as por-
tas das composi¢des interoperdveis que lhes sejam acessiveis, em servigo comercial normal.
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Sob reserva do disposto na sec¢do 7.3, o comprimento 4til das plataformas acessivel aos passageiros deve
ser, no minimo, de 400 m nas novas linhas a construir e nas linhas adaptadas para a alta velocidade. Nas
linhas de alta velocidade existentes e nas linhas adaptadas para a alta velocidade, s6 sio abrangidas as esta-
¢bes onde parem os comboios interoperdveis em servico normal. Quando for dificil a aplicacdo a essas
linhas das disposi¢des do capitulo 7, «Execu¢do», no que se refere ao comprimento das plataformas, o gestor
da «nfra-estrutura» deve colocar um certo niimero de plataformas a disposi¢io dos operadores, que organi-
zardo o seu servico em conformidade.

Altura dos plataformas (pardmetro 6)

As caracteristicas das plataformas devem ser compativeis com as condi¢des de embarque/desembarque do
«material circulante» interoperdvel.

Sob reserva das disposi¢des da sec¢do 7.3, sio admitidas duas alturas de plataformas: 550 e 760 mm.

Estes valores podem ser adaptados, em fun¢do dos desempenhos esperados das linhas, segundo as disposi-
¢oes referidas no ponto 4.3.3 «Desempenhos especificados» (4.3.3.26: plataformas de passageiros).

Caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (pardmetro 17)

O nivel de ruido gerado pelo sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade deve manter-se dentro de
limites aceitdveis para as zonas envolventes e adequados a protecgdo das populacdes vizinhas e suas activida-
des.

O estudo prévio de impacto ambiental prescrito pela Directiva 85/337/CEE do Conselho e referido mais a
frente, no ponto 4.2.3.1.1, deve demonstrar que os niveis de ruido recebidos pelos habitantes das zonas atra-
vessadas pelas infra-estruturas novas ou adaptadas (niveis de ruido gerados pelas composicdes interoperdveis
ou niveis de ruido globais gerados pela totalidade do trifego, consoante o critério aplicdvel) ndo ultrapassam
os niveis definidos pelas regras nacionais em vigor, tendo em conta as caracteristicas de emissdo das compo-
sigdes interoperdveis definidas na ETI material circulante.

Caracteristicas-limite associadas as vibragbes exteriores (pardmetro 18)

A exploragdo do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade em estado normal de conservacdo ndo
deve originar, no solo, um nivel de vibragdes inaceitdvel para as actividades e o meio envolventes do tracado
da infra-estrutura.

O estudo prévio de impacto ambiental prescrito pela Directiva 85/337/CEE do Conselho e referido adiante,
no ponto 4.2.3.1.1, deve demonstrar que os niveis de vibragdes esperados nas zonas atravessadas pelas infra-
-estruturas novas ou adaptadas ndo excedem, a passagem de composi¢des interoperdveis, os niveis definidos
pelas regras nacionais em vigor, tendo em conta as caracteristicas de emissdo das composicdes interoperveis
definidas na ETI «material circulante».

Caracteristicas associadas ao acesso de pessoas deficientes (pardmetro 22)

Considerando que a ETI «nfra-estrutura» define duas alturas de plataformas (550 e 760 mm), ndo é possivel
assegurar um acesso nivelado plataformas-comboio em toda a rede. Serdo, portanto, necessdrias solugdes téc-
nicas ou operacionais para ultrapassar o problema do acesso dos passageiros deficientes. Poderdo ser adopta-
das vérias solugdes disponiveis na rede europeia de alta velocidade, entre as quais:

— Solucdes «material circulante»:
— rampa de acesso integrada no material circulante ascensor integrado no material circulante
— ascensor integrado no material circulante

— Solucdes «nfra-estruturas»:
— plataforma elevatéria

— plataformas parcialmente sobrelevadas
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4.1.11.

4.1.12.

4.2

— Solugdes «exploracion:
— rampa mével manobrada pelo pessoal de exploragdo

— ascensor mével manobrado pelo pessoal de exploragdo.

Nas novas linhas de alta velocidade a construir, devem ser tomadas as disposi¢des necessdrias para que as
pessoas deficientes possam aceder facilmente as plataformas e aos comboios e, na medida do que for razoa-
velmente possivel, sem necessitarem de assisténcia especial.

Nas linhas adaptadas ou de ligacdo, em que as estacdes existentes nem sempre oferecem as facilidades neces-
sdrias em matéria de acesso as plataformas, serd exigida a assisténcia do pessoal de exploragdo.

(Ver também o ponto 4.3.3.26, plataformas de passageiros.)

Variagio da pressdo mdxima em tineis (pardmetro 23)

Os thneis devem ser projectados de forma a que a variagdo de pressio (diferenga entre os valores de crista
extremos de alta e baixa pressdo) ndo exceda 10 000 Pa durante a travessia de um tdnel por um comboio
interoperdvel a velocidade maxima autorizada no local. Esta condigdo deve igualmente aplicar-se ao caso de
eventuais cruzamentos de comboios de qualquer natureza (comboios de alta velocidade, comboios de servico
e outros) autorizados a circular no tinel.

As especificagdes aplicdveis a secgdo de ar livre do tinel sdo indicadas na sec¢do 4.3 «Desempenhos especifi-
cados» para o elemento «tdneis e trocos cobertos» (4.3.3.6).

Pendentes e rampas mdximas (pardmetro 24)

Sob reserva das disposi¢des da seccdo 7.3, a inclinagdo méxima dos trainéis nas linhas novas de alta veloci-
dade deve ser limitada a 35 mm/m.

As condigdes de aplicagdo deste pardmetro as linhas de alta velocidade a construir, as linhas adaptadas e as
linhas de ligacdo sdo especificadas na sec¢do 4.3 «Desempenhos especificados» (4.3.3.4).

Entre-eixo minimo das vias (pardmetro 25)

Nas linhas novas de alta velocidade, o entre-eixo das vias deve ser de 4,5 m.

Podem ser adoptados valores de entre-eixo diferentes deste valor nas linhas novas a construir e nas suas liga-
¢es, bem como nas linhas existentes adaptadas, em fun¢do do desempenho destas. Estas disposicdes sdo
especificadas no ponto 4.3.3 «Desempenhos especificados» (4.3.3.2).

INTERFACES DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

Em relacdo a compatibilidade técnica, as interfaces do subsistema «nfra-estrutura» com os outros subsiste-
mas, alguns dos quais sdo especificados pelos parametros fundamentais definidos no ponto precedente, sio:

Interfaces com o subsistema «material circulante»:

— os gabaris: esta interface é constituida pelo conjunto de gabaris e entre-eixos necessdrios a circulacio
dos comboios: gabari dos obstdculos fixos e das plataformas, gabari do «material circulante», gabari do
pantdgrafo e entre-eixo das vias;

— a transmissdo de cargas entre o veiculo e a «nfra-estrutura» nas trés direc¢des, transversal, vertical e lon-
gitudinal, quer pelo contacto roda-carril quer por sistemas de frenagem da composicdo que ndo utilizem
a aderéncia;
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— o tracado da via, cujas caracteristicas definem as condigdes de funcionamento das suspensdes dos veicu-
los;

— os efeitos aerodindmicos reciprocos entre os obstdculos fixos e os veiculos e entre os proprios veiculos,
em caso de cruzamento;

— os efeitos de pressdo na travessia de tdneis e de estagdes subterraneas e os efeitos da velocidade do ar
nas estacdes subterraneas;

— a acessibilidade dos comboios, nas estagdes e em plena via, nos casos em que seja necessdria a eva-
cuagdo dos passageiros;

— os eventuais dispositivos de vigilancia dos comboios instalados no solo.

Interfaces com o subsistema «energia»:
— 0 gabari dos obsticulos fixos constituidos pelos postes das catendrias;
— 0 gabari eléctrico das catendrias e do pantdgrafo e a sua incidéncia sobre os obstdculos fixos;

— a transmissdo de correntes de trac¢do pela via.

Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinaliza¢do»:

— o gabari dos obstdculos fixos constituidos pelos elementos do subsistema implantados ao longo da via
ou nas obras de arte;

— a transmissdo de correntes de sinalizacio pela via.

Interfaces com o subsistema «exploragdo»:
— a acessibilidade dos comboios, nas estacdes e em caso de evacuagdo em plena via;
— a imobiliza¢do dos aparelhos de via para manter a trajectoria seguida pelos comboios;

— a instalacdo de meios de carrilamento.

Interfaces com o subsistema «<manutencio»:

— o tracado das vias de servico para o estacionamento dos comboios.

Interfaces com o subsistema «ambiente»:
— as emissdes de vibracdes na envolvente das vias;

— as emissdes de ruido na envolvente das vias.

Estas interfaces sdo caracterizadas pelos elementos seguintes, para as quais as condigdes aplicdveis para
alcancar os desempenhos especificados para cada categoria de linha do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade estdo fixadas no ponto 4.3.3 Desempenhos especificados»:

— gabari de obstdculos minimo (4.3.3.1),

— entre-eixo das vias (4.3.3.2),

— efeitos aerodindmicos sobre a infra-estrutura (4.3.3.3),

— pendentes e rampas maximas (4.3.3.4),

— raio minimo de tracado em planta e de perfil longitudinal das curvas em vias de resguardo (4.3.3.5),
— construcdes subterrdneas como tiineis e trogos cobertos (4.3.3.6),

— escala (4.3.3.7),
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4.2.3.1.1.

insuficiéncia de escala (4.3.3.8),

conicidade equivalente(4.3.3.9),

bitola da via e tolerancias (4.3.3.10),

inclinagdo do carril (4.3.3.11),

perfil da cabeca de carril (4.3.3.12),

obras de arte: forgas verticais (4.3.3.13),

obras de arte: forgas transversais horizontais (4.3.3.14),

obras de arte: forcas longitudinais (4.3.3.15),

resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas verticais (4.3.3.16),

resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas transversais (4.3.3.17),

qualidade da geometria da via (4.3.3.18),

aparelhos de via: perfis da meia grade de agulha e do cruzamento (4.3.3.19),

aparelhos de via: condi¢des funcionais (4.3.3.20),

resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas de frenagem e de arranque (4.3.3.21),

rigidez da via (4.3.3.22),

efeitos dos ventos laterais (4.3.3.23),

detectores de caixas quentes (4.3.3.24),

acesso ou intrusdes nas instalacdes das linhas (4.3.3.25),

plataformas de passageiros (4.3.3.26),

estagdes subterraneas em linhas de alta velocidade (4.3.3.27),

caracteristicas de transmissdo eléctrica da superstrutura (4.3.3.28).

Condigdes regulamentares e operacionais

Para assegurar a coeréncia do sistema ferrovidrio transeuropeu, estes interfaces estdo sujeitos as
regulamentares e operacionais seguintes:

Condi¢des regulamentares

Protecgdo do ambiente

As disposicdes comunitdrias que visam a protec¢do do ambiente sdo objecto de textos legislativos e regula-
mentares publicados pelos Estados-Membros em aplicagdo daquelas, textos que devem ser respeitados no
projecto das linhas especialmente construidas para a alta velocidade no territério de cada Estado.
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4.2.3.1.3.

Estudo de impacto ambiental:

Em aplicacio da Directiva 85/337/CEE do Conselho, relativa a avaliacio dos efeitos de determinados projec-
tos publicos e privados no ambiente, no projecto de uma linha especialmente construida para a alta veloci-
dade ou no caso de projectos de adaptacdo de linhas para a alta velocidade, os impactos desses projectos no
ambiente devem ser objecto de estudo prévio, em conformidade com o disposto na legislagdo nacional do
Estado-Membro em causa, em aplicagdo das disposi¢des comunitdrias.

Este estudo de impacto deve especificar:

— as medidas tomadas para que sejam respeitadas as especificagdes da presente ETI relativas ao pardmetro
«caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior», indicadas no ponto 4.1.7; os niveis de ruido recebi-
dos pelos habitantes da zona préxima do tracado das infra-estruturas novas ou adaptadas (niveis de
ruido gerados pelas composi¢des interoperdveis ou niveis de ruido globais gerados pela totalidade do
trifego, consoante o critério aplicdvel) devem ser avaliados tendo em conta, no caso das composigdes
interoperdveis, o nivel de emissdo maximo especificado no ponto 4.1.8 da ETI «material circulante», e
ainda, quando for caso disso, do trifego esperado de todos os tipos de comboios na linha;

— as medidas tomadas para que sejam respeitadas, na circulacdo das composi¢des interoperdveis, as especi-
ficacdes da presente ETI relativas ao parametro «caracteristicas-limite associadas as vibracdes exteriores»,
indicadas no ponto 4.1.8.

Proteccio contra incéndios

As disposicdes construtivas das estacdes subterrineas de alta velocidade devem satisfazer os requisitos enun-
ciados na Directiva 89/106/CEE, de 21 de Dezembro de 1988, e no seu documento interpretativo relativo
ao requisito essencial de seguranca n.° 2, «seguranga contra incéndios». Este requisito visa as disposi¢des apli-
caveis aos edificios e as plataformas acessiveis aos passageiros, em especial as disposi¢des relativas as instala-
¢oes de iluminagdo de seguranca e de sinalizacdo das saidas de emergéncia. A aplicagdo destas disposi¢des
terd em conta a carga calorifica representada pelos comboios de alta velocidade eventualmente estacionados
na estacao.

Os materiais utilizados na construcio das estagdes subterrineas de alta velocidade devem corresponder as
especificagdes técnicas e normas europeias existentes sobre a protecgdo contra incéndios, de acordo com o
artigo 4.° da Directiva 89/106/CEE, ou, na sua falta, com as regras nacionais correspondentes a esses requisi-
tos, tal como sdo definidos na ETL

Ttineis de grande extensdo

Devem ser previstas disposicdes apropriadas para ter em conta as condicdes especificas de seguranca nos
tineis de grande extensdo. Na falta de disposi¢des comunitdrias, a legislagdo aplicdvel é a definida pelo Esta-
do-Membro em cujo territdrio é realizado o projecto de infra-estrutura, ou por acordo entre Estados-Mem-
bros, no caso de projectos internacionais. No caso de ndo existirem ainda regras nacionais, a entidade adjudi-
cante ou o gestor da infra-estrutura submeterdo propostas de disposi¢des a adoptar a autoridade competente
do Estado-Membro interessado, de forma a que as medidas tomadas possam ser verificadas.

As disposi¢des tomadas pela entidade adjudicante devem permitir a circulagdo de composi¢des interoperdveis
tal como sdo caracterizadas nos pontos 4.3.11, 4.3.13 e 4.3.14 da ETI «material circulante». As caracteristi-
cas do «material circulante» assim especificadas baseiam-se nos seguintes desempenhos:

— possibilidade de manter uma velocidade de, pelo menos, 80 km/h durante 15 minutos, em caso de
incéndio a bordo,

— presenca de detectores de temperatura em zonas especificas do comboio,
— sinal de alarme, & disposi¢do dos passageiros, que ndo provoque a paragem do comboio,

— resisténcia dos materiais ao fogo (possiveis fontes de igini¢do, carga combustivel e propriedades relativas
a emissdo de fumos),

— adopgdo de medidas destinadas a evitar a propagacdo de fumos (paragem da climatizagdo) e a proteger
0s passageiros,

— rede de comunicagdes de bordo entre a tripulagdo e os passageiros.
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4.23.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.2.3.2.3.

Estas caracteristicas constituem a base para definir as medidas a tomar no tiinel, em fun¢do das suas caracte-
risticas proprias (extensdo, tipo de tdnel: simples ou de via dupla, seccdo transversal, etc.), tal como sdo pres-
critas pelas regras nacionais, de forma a garantir um nivel de seguranca suficiente do material interoperdvel
a velocidade de circulagdo prevista.

Adicionalmente, se houver zonas especificas do tiinel equipadas com plataformas destinadas a permitir a
facil evacuacdo dos passageiros, seja para dreas de emergéncia protegidas, seja para o espaco lateral definido
segundo as regras nacionais em vigor, a altura destas plataformas deve situar-se entre 550 e 760 mm, em
relagdo aos carris, para assegurar a compatibilidade com o «material circulante». Estas zonas especificas serdo
mencionadas no «Registo das infra-estruturas» da linha em causa.

Condicdes operacionais

Entrada em servico

Este aspecto é tratado no capitulo 6.
Plano de conservagio

Deve ser definido pelo gestor da infra-estrutura ou por um seu mandatdrio um plano que garanta a conser-
vagdo das caracteristicas especificadas das interfaces do subsistema «infra-estrutura» dentro dos limites pres-
critos para estes interfaces.

Este plano deve conter, no minimo, os seguintes elementos:

— um conjunto de valores-limite de seguranca (valores-limite que conduzam a aplicagdo de uma limitagdo
de velocidades dos comboios) para os seguintes pardmetros de qualidade da geometria da via: nivela-
mento longitudinal, nivelamento transversal, alinhamento e bitola, estabelecidos para os sistemas de
medi¢do da geometria utilizados pelo gestor da infra-estrutura ou pelo seu mandatdrio.

Estes valores devem ser, no maximo, equivalentes aos definidos pelas seguintes normas ou regras:

— para o nivelamento longitudinal, o alinhamento e o empeno da via: valores indicados no pardgrafo
«qualidade da geometria da via», do ponto 4.3.3 (4.3.3.18),

— para a bitola média em 100 metros, valores indicados no titulo «bitola da via» (4.3.3.10) do ponto
4.3.3 para as linhas com diferentes desempenhos,

— a indica¢do das periodicidades de controlo, com as suas tolerancias, destas normas de geometria e dos
meios utilizados para as controlar, fornecendo sobre estes tltimos a indicagdo das regras de equivaléncia
com os valores indicados no ponto 4.3.3,

— as medidas a tomar (redugdo de velocidade, prazos de reparacdo) em caso de ultrapassagem dos valores
prescritos,

— as regras relativas as cotas de seguranga dos aparelhos de via, respeitando as disposi¢des do titulo «apa-
relhos de via» do ponto 4.3.3 (4.3.3.20),

— a indicagdo da periodicidade de inspecgdo dos carris da via e dos meios de inspec¢do utilizados,

— a indicagdo da periodicidade de inspec¢do da via (sistemas de fixacdo e travessas).
Excepgdes em caso de execugdo de obras

As especificacdes do subsistema «infra-estrutura» e dos seus componentes de interoperabilidade definidos nos
capitulos 4 e 5 sdo aplicdveis as linhas em situacdo normal de funcionamento, ou em casos imprevistos de
disfuncionamento relacionados com a execucdo do plano de conservacio.

Em determinadas situagdes de obras programadas com antecedéncia, pode ser necessiria uma derrogagio
tempordria a estas disposicOes, para facilitar a execu¢do de alteragdes ao subsistema «infra-estruturas.

Estas excepgdes tempordrias as regras da ETI devem ser definidas pelo gestor da infra-estrutura da linha em
causa, que deve zelar para que dai ndo resultem riscos para a seguranga do trafego, aplicando as disposi¢des
gerais seguintes:
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4.2.3.2.4.

4.2.3.2.5.

4.2.3.2.6.

— as excepgdes devem ser tempordrias e programadas no tempo,

— as empresas ferrovidrias que explorem servicos na linha em questdo devem ser notificadas destas excep-
¢Oes tempordrias, da sua localizagdo geografica, da sua natureza e da sua sinalizagdo especifica, por
meio de um documento que, eventualmente, indique o tipo de sinalizagio especifica utilizado, cujo
modelo serd anexado ao «Registo das infra-estruturas» da linha em questio,

— para permitir manter o nivel de seguranca requerido na rede, qualquer excepgio deve ser acompanhada
por medidas complementares de seguranca, que podem incluir, nomeadamente:

— medidas especificas de supervisio dos trabalhos em causa,

— medidas de redugdo tempordria de velocidade na zona em questdo, cuja taxa ndo deve exceder a
velocidade reconhecida como apropriada as circunstancias criadas.

Espaco lateral para os passageiros em caso de evacuagdo de uma composicio fora de uma estagio

Nas novas linhas construidas para a alta velocidade, deve ser preparado um espaco lateral suficiente ao longo
de toda a via acessivel aos comboios de alta velocidade. Este espaco lateral deve permitir a saida dos passa-
geiros da composicdo pelo lado oposto as vias adjacentes, se estas continuarem em exploragdo durante a
evacuagdo da composigdo. Nas obras de arte que suportem vias, deve existir do lado oposto a via um para-
peito de protec¢do que permita a deslocagdo dos passageiros em toda a seguranca.

Nas linhas existentes adaptadas a alta velocidade, esse espaco lateral deve ser disponibilizado sempre que,
razoavelmente, seja possivel. No caso de ndo ser possivel libertar um espago suficiente, a interrup¢do da pos-
sibilidade de deslocacdo deve ser sinalizada no terreno, no inicio e no fim da zona em questio, e os opera-
dores devem ser informados desta situacdo especifica, que deve ser mencionada no «Registo das infra-estrutu-
ras» da linha.

As disposigdes aplicdveis aos tuneis de grande extensdo sdo especificadas no ponto 4.2.3.1.3.

Notificagdes as empresas ferrovidrias; meios de carrilamento em caso de descarrilamento

O gestor da infra-estrutura informa as empresas ferrovidrias em causa sobre os procedimentos por meio dos
quais lhes poderd dar a conhecer as restricdes tempordrias de desempenho da «infra-estrutura» que possam
resultar de ocorréncias que as afectem, normalmente ndo previsiveis.

O gestor da infra-estrutura deve informar igualmente as empresas ferrovidrias que tenham intengdo de explo-
rar uma linha da rede ferrovidria transeuropeia interoperdvel sobre os meios de carrilamento e de socorro
postos a sua disposi¢do, a localizagdo dos centros que gerem esses meios nas linhas em causa e os procedi-
mentos a seguir para os activar. As empresas ferrovidrias informam o gestor da infra-estrutura das especifici-
dades dos seus comboios no tocante a sua eleva¢do e carrilamento. O gestor dever assegurar que as pessoas
encarregadas dessas operagdes tenham recebido toda a informagdo necessdria em relagdo as especificidades
dos materiais interoperdveis que cada centro é susceptivel de tratar, em fungdo das linhas interoperdveis que
cobre.

Registo das infra-estruturas

Para cada seccdo de linha da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade, é elaborado pela entidade
adjudicante ou um seu mandatério, ou pelo gestor da infra-estrutura um documento tnico, designado «Re-
gisto das infra-estruturas». Este documento redne as caracteristicas das linhas em causa e do conjunto de sub-
sistemas compostos por equipamentos fixos.

Este documento permite:

— ao Estado-Membro responsdvel pela autorizacdo de entrada em servico do subsistema dispor de um
documento descritivo, para cada linha da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade, dos principais
parametros que condicionam a sua exploragdo,
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4.3.

— ao gestor da infra-estrutura dispor de um documento recapitulativo descritivo das linhas em questdo,
que lhe permite seguir as evolu¢des posteriores na execugdo da ETI,

— as empresas ferrovidrias que exploram ou desejem explorar servicos na linha, estarem informadas das
suas caracteristicas proprias e dos parametros ou especificacdes de interoperabilidade resultantes de uma
opgio especifica do gestor da infra-estrutura.

Relativamente ao subsistema infra-estrutura, este documento indica, para cada sec¢do homogénea da linha e
para cada equipamento, as especificacbes gerais ou especificas que tenham sido adoptadas e cujo conheci-
mento é necessdrio para a exploragdo da linha. A lista é detalhada no anexo E.

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura anexa este documento a declaracio CE de verificagdo
do subsistema «nfra-estrutura», como parte do dossier técnico referido no anexo V da Directiva 96/48/CE,
para obtengdo da autorizacdo, por parte do Estado-Membro, de entrada em servico do subsistema.

DESEMPENHOS ESPECIFICADOS

As condi¢des que deverdo satisfazer os elementos que caracterizam as interfaces do subsistema «infra-estrutu-
ra» devem corresponder aos desempenhos especificados para cada uma das seguintes categorias de linhas do
sistema transeuropeu de alta velocidade, que sejam pertinentes:

— linhas especialmente construidas para a alta velocidade,

— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade,

— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade com caracteristicas especificas.

No caso do subsistema «nfra-estrutura», estes desempenhos sdo descritos nos pontos que se seguem, acom-
panhados das condi¢des especiais eventualmente admitidas em cada caso para os pardmetros e as interfaces
em causa.

O conjunto dos desempenhos e especificagdes da presente ETI sdo indicados para as linhas instaladas com a
bitola definida no ponto 4.1.3 para as linhas interoperdveis. As linhas cuja bitola difere daquele valor sdo
indicadas, enquanto casos especfficos, na seccao 7.3.

Estes desempenhos sdo indicados para o subsistema num estado de servigo normal, bem como nos casos de
execugdo de operacOes de conservagdo. As eventuais consequéncias da execucdo de trabalhos de modificacdo
da infra-estrutura, ou de conservagdo pesada, que podem tornar necessdrias excep¢des tempordrias em maté-
ria de desempenhos do subsistema, sdo tratadas no ponto 4.2.3.2.3.

Os desempenhos especificados para as linhas que constituem casos especificos sio definidos na secgdo 7.3.

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A fim de explorar o melhor dos desempenhos das composi¢des interoperdveis, as linhas da rede ferrovidria
transeuropeia especialmente construidas para a alta velocidade sdo concebidas para permitir a circulagdo de
comboios com 400 metros de comprimento e uma massa maxima de 1 000 toneladas, a velocidades iguais
ou superiores a 250 km/h, podendo inserir-se no gabari de infra-estrutura definido no ponto 4.1.1. Os para-
metros e elementos do subsistema especificados nos pontos 4.1 e 4.3.3 permitem, sob reserva da aplicagio
das condigdes do presente ponto, instalar infra-estruturas que autorizem velocidades até 300 km/h.

Podendo a velocidade das composicdes interoperdveis, de acordo com o anexo I da Directiva 96/48/CE, che-
gar a valores superiores a 300 km/h, as condi¢des necessérias a este nivel de desempenhos podem ser asse-
guradas na concepgdo para os pardmetros e interfaces correspondentes, quando estes impliquem uma modu-
lacdo em fungido da velocidade de circulagdo.



L 245/168

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

12.9.2002

Os desempenhos dos comboios de alta velocidade podem ser igualmente aumentados pela adopcdo de siste-
mas especificos, como a pendulacio das caixas. Podem ser admitidas condi¢des especiais para a circulagdo
de comboios assim equipados, na condi¢do de que dai ndo resultem restri¢des de circulagdo para os com-
boios de alta velocidade ndo equipados com estes dispositivos.

Podem ser adoptadas condi¢des diferentes das indicadas para os desempenhos de base acima referidos, espe-
cificadas nos pontos seguintes para cada pardmetro ou elemento do subsistema em questdo, nos seguintes
€asos:

— Se, em determinadas sec¢des de linhas de alta velocidade, nas quais a velocidade médxima prevista para
as composicdes interoperdveis ndo puder ser alcangada por razdes técnicas, forem adoptados desempe-
nhos mais reduzidos no que se refere a velocidade méxima da linha.

— Se, na sequéncia da adopcio de caracteristicas construtivas especiais do subsistema que realizem desem-
penhos idénticos, puderem ser adoptadas condicdes especiais para determinados pardmetros ou interfa-
ces.

— Se, para permitir a circulacio de comboios de alta velocidade com desempenhos mais elevados, por
exemplo, a velocidades superiores a 300 kmf/h, for conveniente admitir para estes regras especiais no
que se refere a determinados pardmetros ou interfaces; a adopcdo destas regras estd, neste caso, subordi-
nada a manutengdo das condi¢des aplicdveis aos outros comboios de alta velocidade definidas nos pon-
tos 4.1 e 4.3.3.

A aplicagdo destas condigdes diferentes das que sdo requeridas para realizar os desempenhos de base da rede
deve ser feita, para cada pardmetro ou interface pertinente, de forma homogénea por seccio de linha de alta
velocidade a construir ou em projecto. Ademais, a aplicagdo destas disposi¢des deve ser inscrita no «Registo
das infra-estruturas», que retine as caracteristicas de todas as linhas da rede ferrovidria transeuropeia de alta
velocidade.

Estas condi¢des especiais sdo descritas no ponto 4.3.3 para os pardmetros ¢ interfaces em questdo.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade

As linhas da rede ferrovidria transeuropeia especialmente adaptadas para a alta velocidade sdo concebidas
para permitir a circulagdo de composi¢des interoperdveis com 400 metros de comprimento e uma massa
méxima de 1 000 toneladas a velocidades inferiores a 250 km/h. Nestas linhas, os desempenhos das compo-
si¢des interoperdveis especialmente concebidas para a alta velocidade ndo podem ser integralmente explora-

das.

Os parametros e elementos especificados para permitir a realizagdo dos desempenhos de base da rede acima
definidos permitem construir infra-estruturas que autorizem velocidades inferiores a 250 km/h.

Podem ser adoptadas condi¢des diferentes das referidas para estes desempenhos de base, especificadas nos
pontos seguintes para cada pardmetro ou interface pertinente, nas linhas existentes adaptadas para a alta
velocidade, nas quais, sendo a velocidade de circulagdo das composigdes interoperaveis inferior a sua veloci-
dade médxima de projecto, sio adoptados desempenhos menos elevados no que se refere a velocidade
méxima da linha.

Os desempenhos dos comboios de alta velocidade podem, no entanto, ser aumentados por meio da adop¢ido
de sistemas especificos, como a pendulacdo das caixas. Podem ser admitidas condices especiais para a circu-
lacdo de comboios assim equipados nas linhas adaptadas, na condi¢do de que dai ndo resultem restricdes de
circulagdo nas mesmas linhas para os comboios de alta velocidade ndo equipados com esses dispositivos.

A aplicagdo destas disposi¢des deve ser inscrita no «Registo das infra-estruturas», que retine as caracteristicas
de todas as linhas da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade.

Estas condigdes especiais sdo descritas no ponto 4.3.3 para os elementos em questdo.
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4.3.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

Especificagbes aplicdveis aos elementos do subsistema para realizar os desempenhos esperados

Os pontos que se seguem fixam, para cada elemento do subsistema e cada parametro, as condi¢es a respei-
tar para permitir os desempenhos especificados para cada uma das categorias de linhas.

Gabari de obsticulos minimo

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Na fase de projecto, todos os obsticulos — obras de arte, equipamentos de energia e de sinalizagio —
devem respeitar as seguintes condigdes:

— 0 gabari de obstdculos minimo fixado para cada um deles com base no contorno de referéncia cinema-
tico GC definido no anexo G,

— o gabari que permita a passagem dos pantdgrafos, estabelecido para cada obsticulo: sob reserva dos
casos especificos previstos na secdo 7.3, a defini¢io do gabari do pantdgrafo, a majorar das distancias
de isolamento eléctrico, faz referéncia ao tipo de electrificacio escolhido para a linha a construir, &
altura de projecto da catendria e ao tipo de pantdgrafo associado, tal como sdo definidos nos pontos
4.1.2.1, 41.2.2, 4.1.2.3 e 4.3.2.3, na figura 4.1 e nos anexos H e J da ETI «Energia».

Linhas de alta velocidade existentes, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

Nas linhas de alta velocidade existentes, ou adaptadas para a alta velocidade, e nas suas ligagdes, poderd apli-
car-se, quando se efectuem trabalhos de modificagdo, o gabari de obsticulos minimo fixado para cada obs-
ticulo com base no contorno de referéncia cinemdtico GC, desde que um estudo econdémico demonstre as
vantagens de tal investimento. Se ndo for esse o caso, e se as condi¢des econdémicas o permitirem, poderd
aplicar-se o gabari de obstdculos fixado para cada obstdculo com base no contorno de referéncia cinematico
GB ou manter-se um gabari existente mais reduzido. O estudo econdémico efectuado pela entidade adjudi-
cante ou pelo gestor da infra-estrutura deverd ter em conta os custos e beneficios esperados das possibilida-
des oferecidas pelos gabaris aumentados na ligagdo com as outras linhas interoperdveis em conexdo com a
linha em causa.

Sob reserva da aplicacdo dos casos especificos descritos na sec¢do 7.3 ou das restantes disposi¢des do capi-
tulo 7, nos sistemas de electrificagdo existentes, o gabari dos pantdgrafos, a majorar das distincias de isola-
mento eléctrico, deve ter folga suficiente para permitir a passagem dos tipos de pantdgrafos susceptiveis de
ser utilizados no sistema de electrificagio em questdo, descritos nos pontos 4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.2.3 ¢
4.3.2.3, na figura 4.1 e nos anexos H e ] da ETI «Energia».

Entre-eixo minimo das vias

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

O valor de projecto para o entre-eixo minimo das vias principais das linhas especialmente construidas para
a alta velocidade é fixado em 4,50 m.

Este valor pode ser adaptado, em fun¢do dos desempenhos esperados das linhas, aos seguintes valores:

Velocidade de circulacdo dos com-

- Entre-eixo minimo
boios ndo pendulares

Linhas novas V < 250 km/h 4,00 m

250 km/h < V < 300 km/h 420 m




L 245/170 Jornal Oficial das Comunidades Europeias 12.9.2002

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagio

Sob reserva do cumprimento dos requisitos da seccdo 7.3, o valor de projecto para o entre-eixo minimo das
vias das linhas adaptadas ¢ fixado em:

Velocidade de circulagio Entre-eixo minimo

Linhas adaptadas V < 230 km/h determinado com base no contorno
de referéncia cinemdtico adoptado

230 km/h < V < 250 km/h 4,00 m

4.3.3.3.  Ffeitos aerodinimicos na infra-estrutura

4.3.3.3a  Efeitos aerodinamicos nos obstdculos

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

Os efeitos aerodindmicos (efeitos de sopro) provocados pela passagem dos veiculos devem ser tidos em
conta no projecto da linha, de acordo com o tipo de obstdculos proximos da via, como é descrito na sec¢io
6.6 da norma ENV 1991-3. As caracteristicas aerodindmicas das composi¢es de alta velocidade especifica-
das no ponto 4.2.13 da ETI «material circulante» permitem consider-las composi¢des bem perfiladas, na
acep¢do da norma atrds referida, tendo efeitos aerodinidmicos reduzidos em comparacdo com as composi-
¢oes cldssicas.

A resisténcia minima das estruturas proximas da via deve ser verificada, para a circulacio de composicdes
de alta velocidade unicamente, por aplicacdo, quando for caso disso, do coeficiente k1 definido na sec¢do
6.6.2 da norma ENV 1991-3 para os comboios cujas carruagens tenham uma forma perfilada. As estruturas
fechadas com menos de 20 metros de comprimento devem ser estudadas de acordo com as disposi¢cdes do
ponto 6.6.6 da mesma norma.

As modalidades de verificacdo estdo definidas na sec¢do 6.6 da norma ENV 1991-3.

4.3.3.3b  Protecgdo do pessoal em relagdo aos efeitos aerodindmicos

Sob reserva da aplicacdo das disposicdes do ponto 4.2.3.2.4 relativas a evacuacio dos passageiros, o gestor
da infra-estrutura pode determinar livremente os meios de proteccdo do pessoal autorizado a circular ao
longo das linhas, no quadro das regras nacionais. Deve ter em conta os efeitos aerodindmicos das composi-
¢Oes descritas no ponto 4.2.13 da ETI «material circulante», que definem estes efeitos para a velocidade
méxima de cada tipo de comboio interoperdvel, dentro do limite de 300 kmj/h. Para velocidades superiores a
este limite, cabe-lhe determinar as protec¢des suplementares (majoragdes de distincias, ecrds, etc.) que consi-
dere necessarias.

4.3.3.4. Pendentes e rampas maximas

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Sob reserva das disposicdes da sec¢do 7.3, na fase de projecto o valor méximo de inclinacdo dos trainéis nas
linhas principais podera atingir 35 %o, desde que sejam respeitadas as condigdes seguintes:

— ainclina¢do do perfil longitudinal médio em 10 km deverd ser inferior ou igual a 25 %o,

— a extensdo mdxima de um trainel continuo com inclinacdo de 35 %o ndo deverd exceder 6 000 m.
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4.3.3.5.

4.3.3.6.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagio

Nestas linhas, as pendentes e rampas tém, geralmente, valores inferiores aos admitidos nas linhas de alta
velocidade a construir. As adaptacdes efectuadas para a circulagdo dos comboios interoperdveis devem res-
peitar igualmente os valores precedentes, salvo se as condi¢des especificas locais impuserem valores supe-
riores; neste caso, a inclinagio dos trainéis admissivel deve ter em conta as caracteristicas-limite de traccdo e
de frenagem das composigdes interoperdveis definidas nos pontos 4.3.3, 4.3.4, 4.3.5 e 4.3.9 da ETI «material
circulante».

A escolha do valor mdximo de inclinagdo dos trainéis deve ter igualmente em conta, em todas as linhas inte-
roperdveis, e em aplicagio do n.° 4 do artigo 5.° da directiva, os desempenhos esperados dos comboios ndo
interoperdveis que possam ser autorizados a circular na linha.

Vias de resguardo: raio minimo do tracado em planta e de perfil longitudinal das curvas, pendentes
€ rampas maximas, entre-eixos

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

Nas vias onde s6 tém lugar manobras a baixa velocidade das composi¢des interoperaveis (vias das estagdes,
de desvio, de depdsito e de resguardo), o raio minimo do tracado em planta de projecto das vias ndo deve
ser inferior a 150 metros para uma curva isolada. Em explora¢do, tendo em conta as varia¢des de tragado, o
raio minimo efectivo ndo deve ser inferior a 125 m.

Os tragados em planta de vias que comportem curvas e contracurvas sucessivas de sentidos opostos devem
ser conformes as disposi¢des do anexo H.

O perfil longitudinal das vias de resguardo e de servi¢o ndo pode comportar raios com menos de 600 m de
convexidade e de 900 m de concavidade.

Nas vias de resguardo previstas para o estacionamento de comboios, a inclinagdo dos trainéis ndo deve exce-
der 2 mm/m. Sob reserva das disposi¢des da seccdo 7.3, deve permitir o estacionamento de composi¢des
com um comprimento de 400 m, tal como definido no ponto 4.1.3 da ETI material circulante, com as tole-
rdncias indicadas e, nos casos em que forem utilizados carrinhos de despejo de sanitdrios, deve ser prevista
uma distancia entre eixos em relagdo a via vizinha de, pelo menos, 6 metros e uma via de circulagio para
os carrinhos.

Construgdes subterrineas como tdneis e trocos cobertos

Os tiineis devem ser concebidos de forma a que a variagdo médxima de pressdo (diferenga entre os valores
extremos de alta e baixa pressdo ao longo de um comboio interoperdvel, incluindo a variagdo de pressio
eventualmente devida a diferenca de altitude entre a entrada e a saida do tiinel) ndo exceda 10 000 Pascal
durante a travessia do tunel a velocidade médxima prevista no projecto.

As caracteristicas aerodindmicas mdximas das composicdes interoperdveis a ter em conta sdo definidas
segundo as disposi¢des do ponto 4.1.13 da ETI «material circulante». Estas caracteristicas baseiam-se numa
secgdo transversal mdxima do «material circulante», aplicdvel independentemente a cada veiculo, motor ou
rebocado, de:

— 12 m? para o material concebido para o gabari de carga GC,
— 11 m? para o material concebido para o gabari de carga GB,

— 10 m? para o material concebido para gabaris de carga menores.

Estas caracteristicas permitem calcular, para uma dada velocidade de circulagdo, a seccdo do tiinel necessdria
para respeitar o critério de satide. No caso em que a entidade adjudicante, ou o gestor da infra-estrutura, pre-
tenda utilizar dispositivos que permitem reduzir as variagdes de pressdo (formas de entrada de tanel, chami-
nés, etc.) ou no caso de tiineis ndo criticos (ttneis muito curtos ou muito longos, por exemplo), compete-lhe
promover um estudo especifico para demonstrar que é respeitado o critério acima definido.
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8a

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A seccdo de ar livre dos tdneis a construir deve ser determinada de modo a respeitar o valor maximo de
variagdo de pressdo indicado, tendo em conta todos os tipos de circulagdo no tiinel a velocidade maxima
autorizada para cada um deles.

Linhas de alta velocidade existentes, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

Nestas linhas, o respeito pelos valores indicados de pressdo poderd ser obtido, aplicando as disposicdes das
modalidades anteriormente referidas ao trfego real, por uma eventual modulagdo da velocidade do mesmo.

Por outro lado, o gabari dos tdneis deve ser compativel com os gabaris de obstdculos e com as caracteristicas
geométricas do equipamento de catendria e da interac¢do pantdgrafo/catendria, como indicado para o ele-
mento «gabari». (4.3.3.1).

Escala

As especificagdes seguintes sdo aplicdveis as linhas interoperdveis cuja bitola estd conforme ao ponto 4.1.3.

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A escala de projecto das novas linhas de alta velocidade deve ser limitada a 180 mm. Nas vias em explo-
racdo, é admitida uma tolerancia de conservacdo de + 20 mm, sem exceder uma escala maxima de 190 mm.

Este valor poderd ser elevado a 200 mm, no méximo nas vias reservadas unicamente ao trifego de passagei-
ros.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

A escala de projecto das linhas existentes adaptadas deve ser limitada a 180 mm. Nas vias em exploracdo, é
admitida uma tolerancia de conservagdo de *+ 20 mm, sem exceder uma escala mdxima de 190 mm.

Este valor poderd ser elevado a 200 mm, no médximo nas vias reservadas unicamente ao trifego de passagei-
ros.

As condicdes operacionais de conservacdo deste pardmetro sdo objecto das disposicdes do ponto 4.2.3.2.2
(plano de conservacdo) para as tolerdncias em servico.

Insuficiéncia de escala

As especificagdes seguintes sdo aplicdveis as linhas interoperdveis cuja bitola é conforme ao ponto 4.1.3.

Insuficiéncia de escala em plena via e na via directa dos aparelhos de via

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A insuficiéncia de escala de projecto das linhas especialmente construidas para a alta velocidade deve ser
limitada aos valores do quadro abaixo, em funcdo da velocidade méxima de circulagio da linha:
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Velocidade Valor-limite (mm)
Linhas de alta velocidade 250 km/h < V < 300 km/h 100
300 km/h <V 80

Na concepgio, a determinagio do raio de curva do tragado em planta admissivel serd feita em funcio dos
elementos acima (escala e insuficiéncia de escala).

Podem ser admitidos valores de insuficiéncia de escala superiores aos do quadro acima nas linhas cuja cons-
trugdo esteja sujeita a condicionalismos topograficos muito severos. Sdo especificados a seguir, num ponto
dedicado a estes casos.

Nas linhas cujos raios de tragado tenham sido definidos a partir dos valores de insuficiéncia de escala indica-
dos no quadro acima, os comboios de alta velocidade interoperaveis equipados com dispositivos especiais
(pendulagdo) podem ser autorizados a circular com valores de insuficiéncia de escala superiores, na condi¢io
de a adopgdo destes valores para a circulacdo destes comboios ndo implicar restri¢des a circulagdo de outros
comboios interoperdveis. No caso dos comboios equipados com dispositivos especiais (nomeadamente os
comboios pendulares), o valor mdximo de insuficiéncia de escala serd fixado, para cada linha interoperével,
aplicando as regras nacionais adoptadas para o tipo de comboio em questdo. O valor fixado serd publicado
no «Registo das infra-estruturas» da respectiva linha. A autorizagdo para a entrada em servico destes com-
boios estd sujeita as prescri¢des da ETI «material circulante».

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

A insuficiéncia de escala de projecto admitida para os comboios de alta velocidade nas linhas existentes
adaptadas e nas linhas de ligacdo deve ser limitada aos valores do quadro abaixo, em fungdo da velocidade
méxima de circulagdo na linha.

Velocidade Valor-limite (mm)
Linhas adaptadas V < 160 km/h 160
160 km/h < V < 200 km/h 150
200 kmjh < V < 230 km/h 140
230 kmjh < V < 250 km/h 130

Na concepgio, a determinacdo do raio de curva do tracado em planta admissivel serd feita em funcdo dos
elementos acima (escala e insuficiéncia de escala).

Os mesmos valores podem ser aplicados s linhas de alta velocidade existentes.

Podem ser admitidos valores de insuficiéncia de escala superiores aos do quadro acima nas linhas cuja cons-
trugdo imponha condicionalismos topograficos muito severos. Esses valores sdo especificados a seguir, no
ponto dedicado a este caso.

Nas linhas cujos raios de tragado tenham sido definidos a partir dos valores de insuficiéncia de escala indica-
dos no quadro acima, os comboios de alta velocidade interoperdveis equipados com dispositivos especiais
(pendulagdo) podem ser autorizados a circular com valores de insuficiéncia de escala superiores, na condi¢do
de a adopgdo desses valores para a circulagdo destes comboios ndo implicar restri¢des a circulagdo de outros
comboios interoperdveis. No caso dos comboios equipados com dispositivos especiais (nomeadamente os
comboios pendulares), o valor mdximo de insuficiéncia de escala serd fixado, para cada linha interoperével,
aplicando as regras nacionais adoptadas para o tipo de comboio em questdo. O valor fixado serd publicado
no «Registo das infra-estruturas» da respectiva linha. A autorizagdo para a entrada em servico destes com-
boios estd sujeita as prescri¢des da ETI «material circulante».
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4.3.3.8b

4.3.3.9.

Linhas especialmente construidas ou adaptadas para a alta velocidade que apresentem caracteristicas especificas

Se, devido a condicionalismos topogréficos especialmente severos, os raios de curva do tragado em planta
das vias ndo permitirem respeitar os valores de insuficiéncia de escala definidos nos pardgrafos precedentes,
podem ser adoptados valores mais elevados para este interface.

Estes valores-limite méximos sdo indicados no quadro seguinte:

Velocidade Valor-limite (mm)
Linhas com caracteristicas especificas V <160 km/h 180
160 km/h <V < 230 km/h 165
230 km/h <V < 250 km/h 150
250 km/h < V < 300 km/h 130 (Y

(") O valor méximo de 130 mm pode ser aumentado para 150 mm nas vias assentes sem balastro.

Nas linhas cujos raios de tragado tenham sido definidos a partir dos valores de insuficiéncia de escala indica-
dos no quadro acima, os comboios de alta velocidade interoperdveis equipados com dispositivos especiais
(pendulagdo), podem ser autorizados a circular com valores de insuficiéncia de escala superiores, na condi¢do
de a adopgdo desses valores para a circulacio destes comboios ndo implicar restrigdes a circulacdo dos
outros comboios interoperdveis. No caso dos comboios equipados com dispositivos especiais (nomeada-
mente os comboios pendulares), o valor maximo de insuficiéncia de escala serd fixado, para cada linha inte-
roperével, aplicando as regras nacionais adoptadas para o tipo de comboio em questdo. O valor fixado serd
publicado no «Registo das infra-estruturas» da respectiva linha. A autorizagdo para a entrada em servigo des-
tes comboios estd sujeita as prescricdes da ETI «material circulante».

Insuficiéncia de escala dos desvios nos aparelhos de via

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligagdo

Na concepgdo do projecto, os valores maximos da insuficiéncia de escala em aparelhos de mudanga de via
devem ser:

— para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 30 < V < 70 km/h: 120 mm,
— para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 70 < V < 170 km/h: 105 mm,

— para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 170 < V < 230 km/h: 85 mm.

Para os aparelhos existentes nas linhas adaptadas para a alta velocidade, é admitida uma tolerancia de 10 mm
sobre os valores precedentes.

Conicidade equivalente

A interface roda-carril é fundamental para explicar o comportamento dinimico de um veiculo ferrovidrio
em marcha. A sua compreensdo é portanto necessria e, entre os pardmetros que a caracterizam, a denomi-
nada «conicidade equivalente» tem um papel essencial, uma vez que permite entender satisfatoriamente o
contacto roda-carril em alinhamento recto e em curvas de grande raio.

O movimento cinemdtico de um rodado livre, sem inércia, na via em marcha a uma velocidade V = dx/dt
constante, é descrito pela seguinte equagdo diferencial:

dy [dx*+ (2tany[er)y=0
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em que:
y € o movimento transversal do rodado na via

e ¢ abitola

ro ¢ o raio da roda com a roda em posigdo centrada
y € o angulo do perfil cénico das rodas

Quando y é constante, a solugdo desta equagdo diferencial é uma onda sinusoidal com um comprimento de

onda de \:

o] Tt , .
A= 7 Twany Férmula de Klingel

Quando as rodas ndo tém perfil cénico, a conicidade equivalente define-se como a tangente do dngulo
cénico y, de uma roda com perfil conico cujo movimento transversal tem o mesmo comprimento de onda
cinemdtico que a roda considerada (mas apenas em alinhamento recto e nas curvas de grande raio).

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Nas linhas especialmente construidas para a alta velocidade a conicidade equivalente deve ser obtida e man-
tida aquém de um determinado valor-limite, em fun¢do da velocidade maxima de circulagdo, segundo o qua-
dro seguinte:

Velocidade (kmfh) de projecto de servigo, tendo em conta o desgaste
230 km/h < V < 250 km/h 025 0,30
250 km/h < V < 280 km/h 0,20 0,25

V > 280 km/h 0,10 0,15

A conicidade equivalente ndo constitui um pardmetro significativo para os veiculos equipados com eixos de
rodas de rotagdo livre.

O respeito destes valores de conicidade equivalente, tendo em conta as caracteristicas do eixo (perfil da roda
e distancia entre as faces activas da roda, confome definido no ponto 4.2.10 da ETI «material circulante),
deve ser obtido por meio de uma escolha judiciosa e justificada, tanto para a plena via como para os apare-
lhos de via, dos trés seguintes elementos: bitola da via e tolerancias (4.3.3.10), inclinagdo do carril (4.3.3.11)
e perfil da cabega do carril (4.3.3.12).

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

Nas linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade, a conicidade poderd atingir os seguintes valores

maximos:
Velocdade (k) de projecto de servigo,tendo em conta 0 desgase
160 km/h < V < 200 km/h 0,30 0,40
200 km/h <V < 230 km/h 0,25 0,35
230 km/h <V < 250 km/h 0,25 0,30

Nota: para velocidades V < 160 km/h, ndo é especificado qualquer valor de conicidade equivalente.
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4.3.3.10

4.3.3.11.

Bitola da via e tolerancias

A bitola da via é a distincia entre as faces activas das cabecas de carril, medida a uma altura de 14,5 mm (¢
0,5 mm) abaixo do plano de rolamento.

Para o calculo da conicidade equivalente, e tendo em conta a evolugdo dos pontos de contacto durante o
avanco da roda, este elemento intervém pela média deslizante numa distancia de 100 metros.

Os estudos de projecto do grupo de componentes constituido pelos carris, o sistema de fixacdo e os suportes
de via devem permitir obter as bitolas a seguir definidas.

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Nas vias principais e aparelhos de via das linhas especialmente construidas para a alta velocidade, a bitola
média em 100 metros deve respeitar os valores-limite seguintes:

Bitola média em 100 metros (mm)
Velocidade em exploracdo, em alinha- loraci d
valor tedrico de referéncia | mento e em curvas de raio R | & EXPIOrasdo, em curvas de
> 10000 m raio R < 10 000 m
230 <V < 250 km/h 1435-1 437 1 433-1 442 1 433-1 445
250 <V < 280 km/h 1435-1 437 1 434-1 440 1 434-1 443
V > 280 km/h 1435-1 437 1 434-1 440 1 434-1 443

O valor teérico de referéncia da bitola é o valor de projecto, escolhido pela entidade adjudicante ou pelo
gestor da infra-estrutura, em funcdo do tipo de assentamento da via ou do tipo de aparelho em questdo. Este
valor de referéncia de bitola é o que é considerado, nos cdlculos de conicidade equivalente, como valor teé-
rico de posicionamento dos carris.

Os valores fixados «em exploracdo» devem ser aplicados como limites extremos no plano de conserva¢io
(4.2.3.2.2), que deve ser respeitado desde a entrada da linha em servico. Sdo utilizados para efectuar, quando
necessdrio, os cdlculos de conicidade equivalente para as vias em exploragdo.

Este pardmetro pode ser alterado, concomitantemente com os elementos inclinagdo do carril (4.3.3.11), perfil
da cabega do carril (4.3.3.12) e caracteristicas do eixo (ponto 4.2.10 da ETI «material circulante») nas condi-
¢Oes igualmente previstas para estes parametros.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

As disposicdes especificadas no ponto precedente para as linhas de alta velocidade a construir, para a bitola
média em 100 metros, sdo aplicdveis as linhas adaptadas para velocidades superiores a 230 kmj/h. Para as
linhas de velocidade inferior a 230 kmj/h, ndo ¢ especificado qualquer valor para este elemento.

As condigdes operacionais de conservagdo deste elemento sdo objecto das disposi¢cdes do ponto 4.2.3.2.2
(plano de conservacdo) para as tolerdncias em servigo.

Inclinagdo do carril

Trata-se do 4ngulo entre o eixo de simetria do perfil novo do carril fixado ao seu suporte e a perpendicular
ao plano de rolamento.
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4.3.3.12.

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Nas secgdes de linha de velocidade igual ou inferior a 280 km/h, o angulo de inclinagdo do carril pode estar com-
preendido entre 1/20 e 1/40 (0,05 a 0,025: valor nominal resultante da escolha dos componentes de cons-
trugdo da via), com uma tolerancia de realizacdo na entrada em servigo de 0,010.

Nas seccdes de linha de velocidade superior a 280 km/h, os carris devem ser normalmente assentes com uma
inclinagdo de 1/20, que permite obter os valores de conicidade pretendidos com os perfis de rodas especifi-
cados pela ETI «material circulante».

Contudo, a via pode ser assente com um valor diferente de 1/20, proposto pelo gestor da infra-estrutura, o
que pode tornar necessdria a adop¢do de especificagdes novas para os elementos perfil da cabeca do carril
(4.3.3.12), bitola da via (4.3.3.10) e caracteristicas do eixo (ponto 4.2.10 da ETI Material Circulante). Neste
caso, o gestor da infra-estrutura deve demonstrar a compatibilidade, em termos de conicidade equivalente
(4.3.3.9), deste novo sistema com os perfis de roda definidos na ETI «material circulante».

Neste dltimo caso, a ETI infra-estrutura serd revista, de acordo com o grupo ETI «material circulante» da
AEIF, para af incluir estes novos valores e as respectivas tolerancias.

Nos aparelhos de via das sec¢des de linhas especialmente construidas para a alta velocidade, em que a veloci-
dade seja igual ou inferior a 250 km/h, é admitido o assentamento dos carris sem inclinagdo, na condi¢do
de ser limitado, nas sec¢des de linha de velocidade superior a 200 km/h, unicamente as partes da grade de
agulha e cruzamento.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

Nas linhas existentes especialmente adaptadas para a alta velocidade, as disposi¢des previstas no ponto ante-
rior para velocidades de linha inferiores ou iguais a 280 km/h sdo aplicéveis a plena via.

Nas linhas adaptadas, é admitido o assentamento de carris sem inclinagdo nos aparelhos de via, na condigio
de ser limitado, nas sec¢des de linha de velocidade superior a 200 km/h, unicamente as partes da grade de
agulha e cruzamento.

Perfil da cabega do carril

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacdo

O perfil da cabega do carril é definido, no desenho de projecto, por uma sequéncia de circulos que cons-
tituem uma curva continua: esta evolui por desgaste e tende, em geral, para uma forma constante, para cuja
medida é necessdria a aplicacdo de métodos de grande precisdo para o cilculo da conicidade equivalente.

O perfil da cabega do carril deve conter uma inclinagdo lateral de flanco da seccdo compreendida entre 1/20
e 1/17,2, por referéncia ao eixo vertical da cabeca, seguida, no sentido da face superior, por uma sucessio
de curvas com raios de 12,7 ou 13 mm e, depois, de 80 e 300 mm até ao eixo vertical da cabeca.

Este elemento, que caracteriza um componente da via, é descrito no capitulo 5 «Componentes de interopera-
bilidade», no componente «carril» (5.2.1).

Este elemento pode, eventualmente, ser modificado, concomitantemente com os elementos de inclinagdo do
carril (4.3.3.11), bitola da via (4.3.3.10) e caracteristicas do eixo (ponto 4.2.10 da ETI «material circulante»),
nas condi¢es previstas no ponto anterior em relagdo a inclinagdo do carril.
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4.3.3.13.

4.3.3.14.

4.3.3.15.

Obras de arte: forcas verticais

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

Nos célculos de projecto para as obras de arte das novas linhas deve ser utilizado, para as forcas verticais,
um dos modelos de cargas definidos na sec¢do 6.3 da norma ENV 1991-3; o coeficiente a definido no ponto
6.3.2 Modelo de cargas 71» serd considerado pelo menos igual a 1.

A fim de garantir o seu comportamento dindmico em relagio ao tréfego actual e futuro, as obras de arte
devem ser projectadas com 10 comboios de referéncia (ver anexo I), cujo conjunto se denomina comboio
dindmico universal (TDU). A aceleragdo determinada, para cada um dos comboios, a meio vdo de cada um
dos vaos da ponte (ou dos elementos do tabuleiro), da obra de arte (ou dos seus elementos) deve ser inferior
a aceleracdo admissivel (0,35 g para uma obra com balastro e 0,5 g para uma obra sem balastro); a flecha a
meio vdo deve ser inferior a flecha admissivel (anexo G da norma ENV 1991-3).

Estas verificagdes devem ser efectuadas para uma gama de velocidades entre 0 km/h e 1,2 V km/h, sendo V
a velocidade potencial na linha.

Poderio ser desenvolvidos métodos para determinar, de entre aqueles comboios, qual o mais agressivo para
uma determinada obra de arte na gama de velocidades considerada. No caso de obras de arte isostdticas, em
particular, o comboio a considerar poderd ser determinado segundo o método da agressividade desenvolvido
pela UIC.

Deve efectuar-se uma verificacdo que permita assegurar que os efeitos do comboio dindmico universal estdo
incluidos nos modelos de cargas para célculo da resisténcia e das deformagdes. Ndo sendo esse o caso, esses
modelos de cargas serdo substituidos pelo comboio dindmico universal.

O projecto das obras de arte que suportam as vias deve ter em conta igualmente, em aplicagdo do n.° 4 do
artigo 5.° da directiva, as caracteristicas técnicas (massa por eixo, velocidade) dos comboios ndo interoperd-
veis que possam ser autorizados a circular na linha.

Obras de arte: forgas transversais horizontais

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacdo

As obras de arte que suportam as vias devem poder suportar a componente horizontal das forcas centrifugas
e de lacete dos veiculos, em relacdo a todos os veiculos autorizados a circular na linha (veiculos de servigo,
veiculos de alta velocidade e outros comboios).

Por conseguinte, nos cdlculos de projecto para as obras de arte das novas linhas devem ser utilizadas as for-
cas horizontais definidas na sec¢do 6.5 da norma ENV 1991-3, pontos 6.5.1 «Forcas centrifugas» e 6.5.2
«Forgas de lacete».

Para a aplicacdo do ponto 6.5.1 (6)P, bastard efectuar o cédlculo previsto segundo o modelo de cargas 71
reduzido [6.5.1 (6)P b)].

Obras de arte: forcas longitudinais

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

No projecto das obras de arte das novas linhas, as forcas longitudinais devem ser calculadas de acordo com
as especificacdes da secgdo 6.5 da norma ENV 1991-3 (pontos 6.5.3 e 6.5.4.4). Para aplicagdo do ponto
6.5.3 (4), ter-se-d em conta a limitacdo a 1 000 toneladas da massa total dos comboios de alta velocidade
anteriormente definida para uma unidade de trifego completa.
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4.3.3.16.

4.3.3.17.

Resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas verticais
Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A via e os seus elementos constitutivos, no seu estado de servico normal, bem como nos estados resultantes
da execugdo das operagdes de conservagdo, devem poder resistir, no minimo, as forcas verticais limites méxi-
mas definidas no ponto 4.1.4 da presente ETL

Esta condi¢do considera-se satisfeita se as condigdes relativas aos componentes da via definidos no capitulo
5 «Componentes de interoperabilidade» para os componentes de interoperabilidade carril (5.2.1), fixagdo do
carril (5.2.2) e travessas e suportes de via (5.2.3) estiverem satisfeitas.

Podem ser utilizados outros tipos de componentes da via ou outros tipos de via, na condigdo de que a enti-
dade adjudicante ou o gestor da «nfra-estrutura» demonstre, através de um estudo técnico, que o conjunto
do sistema de assentamento assim efectuado possui desempenhos de resisténcia vertical sob carga pelo
menos equivalentes, ou melhores, do que os exigidos para resistir as forgas atrds referidas. Esta demonstragio
pode ser efectuada por um cdlculo dos esforcos nos diferentes elementos constitutivos da via (carris, traves-
sas ou suportes de via).

A escolha dos elementos constitutivos deve ter igualmente em conta, em aplicagdo do n.° 4 do artigo 5.° da
directiva, as caracteristicas técnicas (carga por eixo, velocidade) dos comboios ndo interoperdveis que possam
ser autorizados a circular na linha.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

Para este elemento, as condicdes requeridas nas linhas existentes especialmente adaptadas para a alta veloci-
dade estdo satisfeitas para a circulagdo de outros comboios para além dos interoperdveis. As disposi¢des defi-
nidas no ponto anterior, bem como no capitulo 5, para os componentes de interoperabilidade corresponden-
tes podem ndo ser aplicadas a estas linhas.

As condigdes operacionais de aplicagio deste elemento sio objecto das disposicdes do ponto 4.2.3.2.2
(plano de conservacio).

Resisténcia da via e dos aparelhos de via as forgas transversais
Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A via e os seus elementos constitutivos, no seu estado de servico normal, bem como nos estados resultantes
da execucdo das operagdes de conservagdo, devem poder resistir as forcas transversais limites madximas exer-
cidas pelos veiculos interoperdveis de alta velocidade e, se for caso disso, por outros veiculos. Este limite,
que constitui um dos pardmetros que especificam o interface roda-carril, é indicado no ponto 4.1.4 e fixado
em:
(ZY)

max = 10+ 3 kN, sendo P a carga mdxima por eixo dos veiculos autorizados a circular na linha.
Sob reserva da aplicagdo das disposicdes da secgdo 7.3, esta condi¢do considera-se satisfeita no caso
— das vias assentes em laje,

— das vias balastradas, desde que se encontrem preenchidas as trés condi¢des seguintes:

1) os componentes da plena via e dos aparelhos de via, a excep¢do das grades de agulhas e nos cruza-
mentos, estarem conformes as prescricdes do capitulo 5 «Componentes de interoperabilidade» para
os componentes de interoperabilidade carril (5.2.1), fixagdo do carril (5.2.2) e travessa e suportes de
via (5.2.3).

2) as vias principais percorridas a alta velocidade estarem assentes em travessas de betdo em toda a
sua extensdo, a excep¢do de curtas secgdes de 10 metros no médximo, separadas entre si por, pelo
menos, 50 metros.

3) avia comportar, pelo menos, 1 600 sistemas de fixagdo em cada carril, por quilémetro de extensio.



L 245/180

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

12.9.2002

4.3.3.18.

Podem ser utilizados outros tipos de componentes de via, ou outros tipos de via, na condicdo de que a enti-
dade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura demonstre que o conjunto do sistema de assentamento assim
efectuado possui desempenhos de resisténcia lateral sob carga pelo menos equivalentes, ou melhores, do que
os exigidos para resistir as forcas transversais limites médximas atrds referidas. Esta demonstracdo pode ser
efectuada por meio de um ensaio de resisténcia lateral. Neste caso, a verificacdo de conformidade é efectuada
segundo as disposi¢des da sec¢do 6.2.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacio, vias de estagdo e vias de resguardo e de ser-
vigo

Para este elemento, as condigdes requeridas nas linhas existentes especialmente adaptadas para alta velocida-
de, vias de ligagdo, vias de estagdes ndo circuladas a alta velocidade e vias de servigo e de resguardo estdo
satisfeitas para a circulagdo de outros comboios que ndo os interoperaveis. As disposi¢des definidas no ponto
anterior, bem como no capitulo 5, para os componentes de interoperabilidade correspondentes podem nio
ser aplicadas nestas linhas.

As condigdes operacionais de aplicacdo deste elemento sdo objecto das disposi¢des do ponto 4.2.3.2.2
(plano de conservacio).

Qualidade da geometria da via

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

Os defeitos de geometria da via ndo devem exceder os limites seguintes, para o nivelamento longitudinal, o
nivelamento transversal, o alinhamento e a bitola:

Alinhamento Nivelamento longitudinal

Velocidade local admissivel em km/h | Valores do nivel de qualidade em mm | Valores do nivel de qualidade em mm

QN1 QN2 QN1 QN2

Valor maximo absoluto Ay®,.. e Az, .. (do valor médio ao valor de pico)

max

v <80 12 14 12 16
80 <v <120 8 10 8 12
120 <v < 160 6 8 6 10
160 < v < 200 5 7 5 9
200 < v < 300 4 6 4 8

Desvio padrio Ay’ e Az%;

v <80 1,5 1,8 2,3 2,6
80 <v<120 1,2 1,5 1,8 2,1
120 <v <160 1,0 1,3 1,4 1,7
160 <v < 200 0,8 1,1 1,2 1,5
200 <v < 300 0,7 1,0 1,0 1,3

Nota: QN 1 ndo aplicdvel.

— para o nivelamento longitudinal e o alinhamento: os valores QN 3, definidos conforme atrds indicado
(para os valores méximos absolutos Ay®, .. e Az® .. QN 3 ¢ definido como QN 3 = 1,3 x QN 2);

— para o empeno da via: o limite é 5 mm/m para V >160 km/h e 7 mm/m para
V < 160 km/h, considerando uma base com um comprimento de 3 m;
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4.3.3.19.

4.3.3.20.

— para a bitola média em 100 metros: os valores indicados nos pardgrafos «bitola da via» (4.3.3.10) para
as linhas de desempenhos diferentes.

Caso estes valores sejam excedidos, a velocidade de circulagdo deve ser restringida.

As condigdes operacionais de aplicagio deste elemento sio objecto das disposicdes do ponto 4.2.3.2.2
(plano de manutencdo) para as tolerdncias em servigo.

Aparelhos de via: perfis da meia grade de agulha e do cruzamento

(pro memoria)

Aparelhos de via: condi¢bes funcionais

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

As langas e as crossimas de ponta mével dos aparelhos de via devem estar munidas de dispositivos de imobi-
lizacdo e aferrolhamento.

Os aparelhos de via colocados nas novas linhas de alta velocidade a construir, cuja velocidade méxima for
igual ou superior a 280 km/h, devem ser de créssima mével.

Nas sec¢des das linhas de alta velocidade a construir e nas suas ligagdes, onde a velocidade maxima for infe-
rior a 280 km/h, podem ser utilizados aparelhos de via com créssimas de ponta fixa.

As caracteristicas técnicas destes aparelhos de via devem estar em conformidade com as prescrigdes seguin-
tes:

Desionaci . Tolerancia de cons- | Tolerancia em explo-
esignacdo Cota nominal (mm) - ~
tru¢do (mm) ragdo (mm)
Bitola do cruzamento: Al, A2, A3, A4 1435 +2 +5-20)
-1
Cota da abertura do contra-carril 40 (Y +0,5 "
-0,5
Cota de proteccdo da créssima: C1, C2, 1395 +0,5 > 1393
C3, C4 -0,5
Cota de livre passagem: B1, B2 1355(Y <1356 <1356
Altura H de sobrelevagdo do contra-carril |mudangas de via: 0 < +2 +10
H < 60 -1
cruzamentos: 45 < H
< 60

(1) Os valores nominais da cota de abertura do contra-carril, cota de proteccdo de ponta e cota de livre passagem sdo valo-
res de construcdo dos cruzamentos/crossimas e contra-carris € dependem dos aparelhos existentes. Em qualquer caso,
devem ser respeitados o valor minimo da cota de proteccio de ponta e o valor maximo da cota de livre passagem.

(®) Pode aplicar-se a tolerancia da bitola do cruzamento desde que sejam respeitados o valor minimo da cota de proteccio
da créssima e o valor mdximo da cota de livre passagem.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

Apenas as cotas funcionais do quadro do ponto anterior deverdo ser respeitadas.

As condigdes operacionais de conservagdo deste elemento sdo objecto das disposi¢cdes do ponto 4.2.3.2.2
(plano de conservacdo) para as tolerdncias em servigo.
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4.3.3.21.

Resisténcia da via e dos aparelhos de via as forcas de frenagem e de arranque

Os elementos constitutivos da infra-estrutura devem ser capazes de suportar os efeitos mecénicos e térmicos
ocasionados pelas ac¢des de frenagem e de arranque, que sdo dimensionados pelos critérios de interoperabili-
dade seguintes (definidos pela ETI «material circulante»).

Condigdo mecdnica

O esforco de frenagem total do conjunto dos sistemas de freios ndo deve comunicar uma desaceleragio (re-
lagdo entre o esforco de frenagem e a forca exercida sobre o carril) superior a 2,5 m/s? nas fases de frena-
gem mais enérgicas, quer no que respeita a relagdo entre a forca cumulativa total maxima por comboio e a
sua massa total quer no que respeita a relacdo entre a forca local médxima média transmitida por cada con-
junto de eixos (bogie ou bissel) e a forga do conjunto sobre o carril.

Condigdo térmica

Os sistemas de frenagem que ndo utilizam a aderéncia roda/carril e que dissipam a energia cinética sob a
forma de calor no carril (!) ndo devem gerar forcas de retencdo superiores a:

— caso 1: 360 kN por comboio (composi¢do tnica ou conjunto de composi¢des acopladas) no caso de fre-
nagem de emergéncia.

— caso 2: Nos outros casos de frenagem, por exemplo, frenagem de servico normal, frenagem de paragem
ndo repetitiva ou frenagem repetitiva de manutencdo de velocidade, e enquanto ndo forem publicadas as
especificacdes europeias ou as normas CEN correspondentes, o uso destes freios e a forca médxima de
frenagem autorizada nas referidas condigdes serdo definidos pelo gestor da «nfra-estrutura» para cada
linha interoperdvel. Estas condi¢des serdo publicadas no «Registo das infra-estruturas» da respectiva
linha.

Os sistemas de frenagem sdo moduldveis a bordo das composi¢des interoperdveis para respeitar os valores
acima, como especificado no ponto 4.2.15 da ETI «material circulante».

A elevagdo da temperatura dos carris depende ndo sé das forcas de frenagem descritas atrds, mas também
do nimero de frenagens consecutivas executadas na mesma zona da via, em especial nos dois dltimos casos
referidos. Compete, portanto, ao gestor da infra-estrutura, como se indica no ponto B, definir, para a sec¢io
de linha em causa, o nivel de forca de frenagem admissivel, tendo igualmente em conta as condigdes clima-
téricas locais.

Para a aplicagdo dos referidos critérios de interface, devem ser aplicadas pelos gestores da infra-estrutura as
seguintes disposi¢des:

A —Especificagdes relativas & condi¢io mecdnica para a forga de frenagem
méaxima

A resisténcia necessdria da via é obtida através das seguintes disposicdes:

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

A resisténcia minima ao deslocamento longitudinal do carril no sistema de fixagdo deve ser superior a 9 kN,
a excepgdo dos sistemas de fixagdo «permissivos» especificamente previstos para permitir a dilatacdo dos car-
ris nas extremidades das obras de arte ou nos aparelhos de dilatacdo.

Sob reserva da aplicacio das disposi¢des da sec¢do 7.3, estas condigdes sio consideradas satisfeitas se estive-
rem preenchidas as condicdes relativas aos componentes da via definidos no capitulo 5 «Componentes de
interoperabilidade» para os componentes de interoperabilidade carris (5.2.1), fixagdes dos carris (5.2.2) e tra-
vessas e suportes de via (5.2.3).

(") O aquecimento do carril sob o efeito da dissipacdo de energia neste ¢ de 0,035 °C por kN de forca de frenagem por cada fila de car-
ril; o caso 1 descrito (para as duas filas de carril) corresponde assim a uma elevagdo de temperatura da ordem dos 6 °C por comboio.



12.9.2002 Jornal Oficial das Comunidades Europeias L 245/183

4.3.3.22.

Podem ser utilizados outros componentes de via ou outros tipos de via, na condi¢do de que a entidade adju-
dicante ou o gestor da infra-estrutura demonstre que o conjunto do sistema de assentamento assim realizado
possui desempenhos de resisténcia longitudinal pelo menos equivalentes, ou melhores do que os exigidos
para resistir as forcas longitudinais limites mdximas acima indicadas para as condi¢des mecanica e térmica.
Esta demonstragdo pode ser feita por meio de um ensaio de resisténcia longitudinal executado nas condigdes
previstas pelas especificagdes europeias ou pelas normas CEN em vigor. Neste caso, a verificagdo de confor-
midade é efectuada segundo as disposi¢des da seccdo 6.2.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

Para este elemento, as condigdes requeridas nas linhas existentes especialmente adaptadas para a alta veloci-
dade estdo satisfeitas para a circulagio de outros comboios que ndo os interoperaveis. As disposi¢des defini-
das no ponto anterior, bem como no capitulo 5, para os componentes de interoperabilidade correspondentes
podem ndo ser aplicadas nestas linhas.

B — Especifica¢des relativas a condicdo térmica para a forca de frenagem médxima
dos freios que ndo utilizam a aderéncia roda-carril

Uma vez que a clevagdo de temperatura dos carris depende simultaneamente de factores relativos ao «mate-
rial circulante» e de factores relativos a linha em questdo (condi¢des climatéricas locais e condi¢des de frena-
gem requeridas), devem ser aplicadas as disposi¢des seguintes:

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas
de ligacio

— No conjunto das linhas da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade, os gestores de infra-estrutura
admitem o emprego deste tipo de freios em frenagens de emergéncia (caso 1). As caracteristicas requeri-
das para a superstrutura da via acima referidas no ponto A, bem como no ponto 4.3.3.17 permitem,
normalmente, assegurar esta condigdo.

— Para cada linha da rede ferrovidria transeuropeia de grande velocidade, o gestor da infra-estrutura define,
em fungdo das especificidades locais, as condi¢des de execugdo possivel das frenagens correspondentes
ao caso 2, que podem ser:

— interdicdo de utilizar este tipo de freio no caso 2: s é autorizado na frenagem de emergéncia.

— autorizagdo de utilizar este tipo de freios dentro do limite definido no ponto A.

Sendo as forcas de arranque, em geral, mais fracas do que as forcas de frenagem, ndo € requerida qualquer
disposigdo especial, a excep¢do das combinagdes de cargas eventualmente definidas para o projecto das obras
de arte (4.3.3.13).

Rigidez da via

A rigidez da via deve ser limitada, com vista a reducdo das forcas dindmicas verticais entre rodas e carris,
pelo emprego de palmilhas de caracteristicas apropriadas.

Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

— arigidez dindmica da palmilha ndo deve exceder 600 MN/m, para as fixagdes das travessas em betdo;

— arigidez dinamica global dos sistemas de fixa¢do da via assente em laje ndo deve exceder 150 MN/m.

Sob reserva da aplicacdo das disposi¢des da seccdo 7.3, esta condi¢do é considerada preenchida se estiverem
satisfeitas as condigdes relativas aos componentes da via definidas no capitulo 5 «Componentes de interope-
rabilidade» para o componente de interoperabilidade fixagdes de carril (5.2.2).
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4.3.3.23.

4.3.3.24.

4.3.3.25.

Podem ser utilizados outros tipos de componentes da via ou outros tipos de via, na condi¢do de que a enti-
dade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura demonstre que o conjunto dos sistema de assentamento
assim realizado possui desempenhos de rigidez dindmica pelo menos equivalentes, ou melhores do que os
indicados acima para as vias assentes em laje. Neste caso, a verificacdo de conformidade é efectuada segundo
as disposi¢des da sec¢do 6.2.

Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligacdo

Para este elemento, as condi¢des requeridas nas linhas existentes especialmente adaptadas para a alta veloci-
dade estdo satisfeitas para a circulagio de comboios que ndo os comboios interoperdveis. As disposi¢des
definidas no ponto anterior, bem como no capitulo 5, para os componentes de interoperabilidade correspon-
dentes podem néo ser aplicadas nestas linhas.

Efeitos dos ventos laterais

Os veiculos interoperdveis sio concebidos de forma a que a sua seguranga contra derrube ou descarrila-
mento seja plenamente mantida em presenga de ventos laterais cuja velocidade mdxima é definida pelas
especificagdes europeias ou as normas CEN aplicdveis.

Cada Estado-Membro definird, para cada linha interoperdvel, as regras aplicaveis aos veiculos e as infra-estru-
turas que permitam garantir a estabilidade dos veiculos sujeitos a ventos laterais. Estas regras so publicadas
no «Registo das infra-estruturas» da respectiva linha.

Se, ao longo das infra-estruturas abrangidas pela presente ETI, existirem locais que apresentem risco de ocor-
réncia de ventos de velocidades superiores, seja devido a sua situacdo geogréfica, seja devido a especificidades
locais da linha (altitude da via em relacdo ao solo envolvente), o gestor da infra-estrutura deve tomar as
medidas necessdrias para manter o nivel de seguranga da circulacio:

— seja reduzindo a velocidade de circulagdo no local, eventualmente a titulo transitério durante os perfo-
dos de risco de tempestades,

— seja instalando dispositivos que protejam a sec¢do de via considerada dos ventos laterais,

— seja tomando as disposicOes necessdrias para evitar o derrube ou descarrilamento dos veiculos, por meio
de dispositivos apropriados.

Detectores de caixas quentes

A ETI «material circulante» prescreve sistemas de bordo para vigilancia da temperatura das caixas dos eixos.

Se, no entanto, for necessario instalar no solo outros dispositivos de vigilancia da temperatura das caixas dos
eixos, para assegurar a vigilancia dos comboios ainda ndo equipados com sistemas de bordo e de outros
tipos de comboios que circulem na mesma linha, esses dispositivos devem ser compativeis, ou compatibiliza-
dos, com as composigdes de alta velocidade interoperdveis. Concretamente, a passagem de composicdes inte-
roperdveis por esses detectores ndo deve gerar alarmes intempestivos susceptiveis de fazer parar ou abrandar
os comboios de alta velocidade.

As medidas transitdrias eventualmente necessarias para assegurar esta compatibilidade sdo definidas no capi-
tulo 7, «Execugdon.

Acesso ou intrusdes nas instala¢des das linhas

As linhas de alta velocidade a construir, nas quais a velocidade venha a ser igual ou superior a 300 kmjh,
devem ter proteccdes laterais do dominio ferrovidrio destinadas a evitar os acessos e intrusdes indesejaveis,
pelo menos nos locais onde o risco de intrusdo pode ser considerado inaceitdvel.

A fim de limitar os riscos de colisdo entre veiculos rodovidrios e comboios interoperdveis, as linhas de alta
velocidade a construir ndo devem ter passagens de nivel abertas ao trifego rodovidrio. Nas linhas existentes
adaptadas para a alta velocidade e nas linhas de liga¢do, o gestor da infra-estrutura ou o seu mandatério deve
aplicar a regulamentagdo nacional definida pelo Estado-Membro no que se refere ao cruzamento com rodo-
vias e disposi¢des anexas destinadas a limitar as colisdes com veiculos rodovidrios. Estas regras nacionais
tém em conta, quando ¢ caso disso, as caracteristicas de resisténcia dos veiculos interoperdveis definidas na
ETI «material circulante», ponto 4.1.7b e anexo A.
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4.3.3.26.

As outras disposi¢des conexas destinadas a evitar o acesso e intrusdes indesejdveis no recinto das infra-estru-
turas ferrovidrias, por parte de pessoas ou veiculos, sdo objecto de regras nacionais fixadas pelo Estado-Mem-
bro no territério do qual a linha em questdo estiver implantada.

Plataformas de passageiros
Linhas especialmente construidas para a alta velocidade

Os passageiros ndo devem ter acesso as zonas das plataformas proximas das vias em que circulem comboios
que atinjam uma velocidade superior a 250 km/h, salvo nos casos em que esses comboios ai devam parar, o
que deverd ser assegurado,

— seja limitando a velocidade nas vias adjacentes as plataformas,

— scja por meio de barreiras ou qualquer outro dispositivo que limite o acesso a proximidade da via.

Sob reserva das disposicdes da secgdo 7.3, sio admitidos, para a altura das plataformas, os valores de 550
ou 760 mm. Em cada projecto especifico de linha especialmente construida para a alta velocidade, deve ser
escolhido um valor tnico de altura de plataformas para todas as plataformas das estacdes da linha acessiveis
a comboios de alta velocidade.

As tolerancias em relagdo a posicdo nominal relativa via-plataformas sio:
— Altura das plataformas acima do plano de rolamento, medida perpendicularmente a este: =30/+ 0 mm,

— Distancia entre o bordo das plataformas e o eixo da via, medida paralelamente ao plano de rolamento:
-0/+ 50 mm.

Nas zonas das plataformas acessiveis aos passageiros, todos os equipamentos com os quais estes possam
entrar em contacto devem ser concebidos de forma a evitar riscos inaceitdveis de choque eléctrico: sob
reserva da aplicagdo da secgdo 7.3, devem ser aplicadas a estes equipamentos, nas zonas acessiveis ao ptibli-
co, as disposi¢des dos capitulos 4 ¢ 5 da norma EN 50 122-1.

As plataformas das estagdes que recebam composi¢des interoperdveis devem permitir o acesso dos passagei-
ros deficientes aos comboios. Devem ser aplicadas as disposi¢des das especificacdes ou das normas europeias
apropriadas, relativamente as plataformas de passageiros acessiveis ao publico nas redes ferrovidrias interur-
banas, especialmente no que se refere a:

— revestimentos e geometria da superficie das plataformas, que devem permitir uma ficil deslocacdo de
cadeiras de rodas e carrinhos de crianga,

— zonas de espera e de repouso dos passageiros, que devem ter cadeiras de acesso ficil e espagos de par-
queamento de cadeiras de rodas,

— equipamentos de informacdo visual e sonora destinada aos passageiros, que devem permitir uma facil
compreensdo por pessoas deficientes visuais ou auditivas.

Linhas existentes de alta velocidade, linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade e linhas de ligagdo

Ressalvando as excep¢des previstas, como casos especificos, na secgdo 7.3, as disposi¢des do ponto anterior
devem entrar em aplicacdo de forma progressiva nas plataformas das estagdes existentes servidas por com-
boios interoperdveis de alta velocidade, nas condi¢des de execugdo indicadas no capitulo 7.

A alturas das plataformas deve ser adaptada ao valor correspondente ao escolhido para a linha de alta veloci-
dade a qual a linha adaptada ou de ligagdo constitua o acesso principal.

Se a situacdo das plataformas existentes ndo permitir aplicar facilmente as disposi¢des necessdrias a um fécil
acesso de pessoas deficientes, a empresa ferrovidria responsavel pela exploracdo da estagdo disponibilizard
meios de assisténcia a essas pessoas, que serdo referidos no «Registo das infra-estruturas» da respectiva linha,
de forma a informar delas os passageiros. Essas medidas podem ser:

— a utilizacdo de rampas méveis de acesso as composicdes,

— a utilizacdo de plataformas elevatorias.
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4.3.3.28.

Estacdes subterrineas de linhas de alta velocidade

No caso das estagdes subterraneas ou que constituam um espaco fechado, convém assegurar, por meio de
disposigdes apropriadas, que o publico ndo seja exposto a efeitos perigosos de pressio ou de sopro gerados
pela circulagdo em velocidade e explicitados na ETI «material circulante».

Os efeitos de pressdo resultam das variacdes de pressio geradas pelos veiculos nos espacos fechados das
galerias de acesso as estagdes subterrdneas, cujas secgdes de ar devem ser especificadas como as dos tineis,
pelas condi¢des expressas para o elemento «construcdes subterrdneas como tineis e trogos cobertos»
(4.3.3.6).

O sopro ao qual os passageiros podem estar expostos nas estagdes provém de duas causas: sopro directo
gerado sobre as plataformas pelos comboios que circulam ao longo dos mesmos, o qual é aceitdvel, conside-
rando a limitacgdo de velocidade dos comboios imposta pelo elemento «plataformas de passageiros»
(4.3.3.26), acima; pelo contrario, as variagdes de pressio que podem comunicar-se entre os espagos fechados
onde circulam comboios e outros espacos da estagdo podem criar correntes de ar violentas, ndo suportdveis
pelos passageiros.

Sendo cada estacdo subterrdnea um caso especifico, ndo existe uma regra tnica de dimensionamento deste
fenémeno, que deve ser objecto de um estudo especifico, excepto se os espagos da estagdo puderem ser iso-
lados dos espacos sujeitos a variacdo de pressdes por meio de aberturas directas para o ar livre exterior, de
sec¢do pelo menos igual a metade da secgdo do tdnel de acesso.

Nio sendo isto possivel, deve ser feito um estudo prévio da estagdo para limitar as velocidades de ar as quais
os passageiros poderdo estar expostos a um valor que ndo implique riscos, de acordo com as regras nacio-
nais em vigor.

Nas zonas das estagdes acessiveis aos passageiros, todos os equipamentos com os quais estes possam entrar
em contacto devem ser concebidos de forma a evitar riscos inaceitdveis de choque eléctrico: sob reserva da
aplicagdo da secgdo 7.3, devem ser aplicadas a estes equipamentos, nas zonas acessiveis ao publico, as dispo-
si¢des dos capitulos 4 e 5 da norma EN 50 122-1.

As disposi¢des relativas a proteccdo contra incéndios sio indicadas no ponto 4.2.3.1.3.

Caracteristicas eléctricas da superstrutura

A superstrutura da via — carris, travessas, fixacdes — assegura, nas condi¢des definidas, a transmissio:

— de correntes de retorno da corrente de traccdo entre o veiculo e as subestacdes,

— de correntes de sinalizagdo utilizadas pelo sistema de controlo-comando e sinaliza¢do.

Para assegurar o retorno da corrente de tracgdo, é, regra geral, suficiente a defini¢do do ago do carril para
este componente da via. No entanto, a via deve ser compativel com eventuais prescri¢des definidas na ETI
«energia» para o sistema de electrificacdo utilizado.

Para assegurar a transmissdo de correntes de sinalizagdo que pode ser exigida por determinados sistemas de
controlo-comando e sinalizagdo, serd eventualmente necessdrio garantir um determinado nivel de isolamento
entre os dois carris. Esta caracteristica ¢ func¢do do sistema de fixagdo. Uma vez que esta exigéncia pode dife-
rir consoante o tipo de sistema de controlo-comando e sinalizagdo e as fungdes que deve assegurar, o sis-
tema de fixacdo deve ser certificado, se for adquirido como componente de interoperabilidade, ou verificado,
se estiver integrado como elemento do subsistema «nfra-estrutura», para um valor declarado de isolamento,
definido, no primeiro caso, pelo fabricante e, no segundo caso, pelo organismo notificado que atesta que é
respeitada a necessdria coeréncia desta propriedade do sistema de fixacdo com o sistema de controlo-co-
mando e sinalizagdo escolhido.

As caracterfsticas necessdrias e as modalidades de apreciacdo desta caracteristica do sistema de fixagdo sdo
definidas nos capitulos 5 e 6 para o componente de interoperabilidade «fixagdes dos carris».
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5.1.

5.2

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
DEFINICAO DE COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Na acepgdo da alinea d) do artigo 2.° da Directiva 96/48|CE:

Os componentes de interoperabilidade sio «qualquer componente elementar, grupo de componentes, sub-
conjunto ou conjunto completo de materiais incorporado ou destinado a ser incorporado num subsistema
do qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidaden.

Os componentes de interoperabilidade sio objecto das disposicdes pertinentes da Directiva 96/48/CE e sdo
indicados nas listas que figuram no anexo A da presente ETL

Estes componentes de interoperabilidade sdo objecto de especificacdes caracterizadas por requisitos de
desempenho. A avaliagdo da conformidade efou da aptiddo para serem utilizados efectua-se, prioritariamen-
te, através dos interfaces do componente de interoperabilidade, sendo excepcional o recurso a caracteristicas
conceptuais ou descritivas. Tanto quanto necessdrio, as especificagdes dos componentes de interoperabilidade
a seguir indicadas fazem referéncia a especificacdes europeias elaboradas, sob mandato da Comissdo, pelos
organismos europeus de normalizacdo: o CEN, o CENELEC e o ETSL Tal como as especificagdes do compo-
nente, devem ser elaboradas com base em desempenhos e s6 excepcionalmente com base descritiva.

DESCRICAO DOS COMPONENTES DO SUBSISTEMA (NFRA-ESTRUTURA»

Para os efeitos da presente especificacio técnica de Interoperabilidade, os elementos de interoperabilidade
seguintes, componentes elementares ou subconjuntos da via, sdo designados «componentes de interoperabili-
dade». Por conseguinte, qualquer grupo de elementos de uma via interoperavel que incorpore todos ou parte
dos componentes a seguir referidos deverd estar em conformidade com as especificagdes enunciadas indivi-
dualmente para cada um dos componentes em causa:

— o carril (5.2.1: perfil da cabega e tipo de ago do carril),
— a fixagdo dos carris (5.2.2),
— as travessas e suportes de via (5.2.3),

— os aparelhos de via (5.2.4).
Os pontos seguintes indicam, para cada um destes componentes, as especificacdes aplicdveis.
O carril

Na acepgdo do ponto 2 do anexo IV da directiva, as especificagdes intrinsecas do componente de interopera-
bilidade «carril» s3o os seguintes:

— o perfil da cabega do carril deve apresentar na face lateral uma inclinacdo compreendida entre 1/20 e
1/17,2, por referéncia ao eixo vertical da cabeca, seguida, no sentido da face superior, por uma sucessdo
de curvas com raios de 12,7 ou 13 mm e, depois, de 80 ¢ 300 mm até ao eixo vertical da cabeca do
carril,

— a massa minima do carril deve ser superior a 53 kg/m,

— o tipo de ago do carril deve estar em conformidade com a norma CEN aplicavel.

As especificagdes do componente de interoperabilidade «carril» fazem referéncia as caracteristicas definidas
conforme a seguir indicado:

— para os carris de plena via:
— as especificagdes da cabega do carril aplicdveis sdo as definidas no anexo K2,

— as especifica¢des do tipo de aco do carril sdo as definidas no anexo K1;
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5.2.3.

— para os carris especificos de aparelhos de via:

— as especificacdes da cabeca do carril aplicdveis sdo as adoptadas para os perfis de carris definidos no
anexo L2,

— as especificagdes do tipo de aco do carril sdo as definidas no anexo L1.

As especificagdes detalhadas e os métodos de ensaio que devem ser aplicadas ao componente «carril» sdo
indicados no anexo A.

A avaliagdo da conformidade do componente «carril» com as especificacdes acima referidas deve obedecer as
disposi¢des da secgdo 6.1.

As fixagbes de carris

As especificagdes do componente de interoperabilidade «fixacdes de carris», necessdrias a defini¢do dos inter-
faces do componente, na acepcio do ponto 2 do anexo IV da directiva sdo as seguintes:

— a resisténcia minima ao deslocamento longitudinal do carril no sistema de fixagdo deve ser superior a 9
kN, excepto no que se refere as fixagdes «permissivas» em obras de arte e aparelhos de dilatacdo,

— a resisténcia exigida as cargas repetidas deve corresponder, pelo menos, a exigida para as vias principais
na norma CEN (carga de ensaio de 70 a 80 kN segundo a rigidez da palmilha),

— arigidez dindmica da palmilha ndo deve exceder 600 MN/m, para as fixagdes de travessa em betdo,

— arigidez dinamica global dos sistemas de fixagdo da via assente em laje ndo deve exceder 150 MN/m,

— a resisténcia eléctrica minima exigida é 5 kQ; dado que certos sistemas de controlo-comando e sinali-
zagdo poderdo obrigar a valores de resisténcia superiores, o valor obtido no ensaio adiante definido deve
ser mencionado no certificado de conformidade e serd considerado o valor certificado para efeitos da
interoperabilidade. A resisténcia eléctrica do sistema de fixagdo deve ser avaliada e a certificagdo do pro-
duto deve mencionar o valor de isolamento garantido pelo fabricante, a fim de permitir a entidade adju-
dicante assegurar a compatibilidade com o sistema de controlo-comando e sinalizacdo escolhido,

— as fixagdes devem ter passado uma verificagdo de comportamento em servigo.

As interfaces do componente de interoperabilidade «fixagdes de carris» que é necessdrio verificar na avaliagdo
da conformidade sdo o carril, a inclinagdo do carril, o tipo de travessas ou suportes de via e as forgas de
simula¢do para cada caracteristica considerada. A verificagdo do desempenho do componente de interopera-
bilidade «fixa¢des de carris» deve ser efectuada para todas as combinagdes de tipos de carris e travessas adop-
tadas no subsistema «nfra-estruturan.

A verificagdo do comportamento em servico deve ser igualmente efectuada com estas mesmas combinagdes,
e numa linha em que a velocidade de circulagio dos comboios mais rdpidos deverd ser de, pelo menos,
160 km/h e a maior carga por eixo do «material circulante» de, pelo menos, 170 kN, com pelo menos 1/3
das fixacOes ensaiadas assentes em curva.

Travessas e suportes de via

As especificacdes intrinsecas do componente de interoperabilidade «travessas e suportes de via» sio as
seguintes:

— a massa das travessas ou suportes de via utilizados em vias balastradas deve ser de, pelo menos, 220 kg,

— o comprimento minimo das travessas em betdo deve ser de, pelo menos, 2,25 metros.
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As especificagdes detalhadas e os métodos de ensaio que devem ser aplicadas ao componente «travessas e
suportes de via» sdo indicados no anexo A.

A verificagdo da conformidade do componente «travessas e suportes de via» com as especificagdes acima
referidas deve obedecer as disposicdes da seccdo 6.1.

Os aparelhos de via

Os aparelho de via constituem subconjuntos da superstrutura, que incorporam alguns dos componentes de
interoperabilidade precedentes e cujas caracteristicas proprias de projecto podem ser objecto de uma ava-
liagdo de conformidade intrinseca.

As especificagdes intrinsecas do componente de interoperabilidade «aparelhos de via» sdo as seguintes:

os carris constitutivos dos aparelhos de via devem ser conformes as especificacdes do componente de
interoperabilidade «carril»,

os sistemas de fixacdo da plena via utilizados no aparelho fora das grades de agulhas e cruzamento
devem ser conformes as especificagdes do componente de interoperabilidade «fixagdo de carris»,

as cotas funcionais de projecto do aparelho: cota da abertura do contra-carril, cota de protec¢do da crds-
sima, cota de livre passagem, altura de sobrelevagdo do contra-carril e bitola da via, devem ser confor-
mes com as especificagdes descritas no ponto 4.3.3 para os elementos «aparelhos de via: condigdes fun-
cionais» (4.3.3.20) e «bitola da via e tolerancias» (4.3.3.10) no que se refere aos valores previstos no pro-
jecto e suas tolerancias,

para cada tipo de aparelho, as condigdes operacionais de utilizacio devem ser definidas pelo fabricante,
que fixa:

— segundo os tipos de utilizagio possiveis em alinhamento recto ou em curva, as velocidades pratica-
veis na via desviada, respeitando as especificacdes descritas no ponto 4.3.3 para o elemento «nsufi-
ciéncia de escala via desviada dos aparelhos de via» (4.3.3.8b): a insuficiéncia de escala em desvios
deve ser limitada a 85 ou 100 mm, consoante a velocidade de passagem prevista,

— as velocidades admissiveis em via directa devem ser fixadas consoante o aparelho estdi ou ndo
munido de créssima de ponta mével e em funcdo da inclinacio dos carris, em conformidade com as
especificagdes do ponto 4.3.3 para os elementos «aparelhos de via: condi¢des funcionais» (4.3.3.20)
e «inclinagdo do carril» (4.3.3.11).

As especificacdes do componente de interoperabilidade «aparelhos de via» fazem referéncia as caracteristicas
definidas conforme a seguir indicado:

para os carris e sistemas de fixacio de carris utilizados em plena via nos aparelhos de via:

as especificacdes e normas aplicdveis sdo definidas nos pardgrafos referentes a estes componentes;

para as especificagdes intrinsecas do subsistema:

— as cotas funcionais sio mencionadas no ponto 4.3.3.20,

— as condi¢Oes operacionais da passagem em desvio sdo indicadas no ponto 4.3.3.

As especificacdes detalhadas e os métodos de ensaio que devem ser aplicados ao componente «aparelhos de
via» sdo indicados no anexo A.

A verificagdo da conformidade do componente «aparelhos de via» com as especificagdes acima referidas deve
obedecer as disposi¢des da sec¢do 6.1.
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AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO
COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Processo de avaliagdo da conformidade e da aptiddo para utilizacdo (médulos)

O processo de avaliagio da conformidade e da aptiddo para utilizagio dos componentes de interoperabilida-
de, definidos no capitulo 5, deve ser realizado por meio da aplicagdo dos mddulos definidos no anexo C.

Os processos de avaliagdo de conformidade e da aptiddo para utilizagdo e os métodos de ensaio relativos aos
componentes de interoperabilidade carris, fixagdes, travessas e suportes de via e aparelhos de via, definidos
no capitulo 5, sdo descritos no anexo A.

Na medida em que o requeiram os médulos descritos no anexo C, a avaliacdo da conformidade e da aptidio
para utilizagdo de um componente de interoperabilidade serd efectuada por um organismo notificado,
quando previsto no processo, junto do qual o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade
introduzird o respectivo pedido.

O fabricante de um componente de interoperabilidade, ou um seu mandatério estabelecido na Comunidade,
redigird uma declaragdo CE de conformidade ou uma declaragio CE de aptiddo para utilizacdo, em conformi-
dade com o n.° 1 do artigo 13.° e com o ponto 3 do anexo IV da Directiva 96/48/CE, antes de colocar o
componente de interoperabilidade no mercado. A declaracdo CE de aptiddo para utilizagdo é requerida uni-
camente para o componente de interoperabilidade «sistema de fixacdo dos carris» do subsistema «infra-estru-
turar.

Quando um componente de interoperabilidade que deva ser integrado no subsistema «nfra-estrutura» ndo
tiver obtido declaracio CE de conformidade ou declaracio CE de aptiddo para utilizagdo, seja porque as suas
caracterfsticas intrinsecas sdo diferentes das previstas pela ETI (novos produtos), seja porque as especificagdes
que cumpre ndo sdo as descritas no anexo A para o componente a avaliar, a avaliagdo da sua conformidade
deverd ser efectuada de acordo com as disposicOes previstas para o subsistema na sec¢do 6.2. Especificamen-
te, o organismo notificado deverd verificar que as caracteristicas intrinsecas e a aptiddo para utiliza¢io do
componente a avaliar satisfazem as disposi¢des pertinentes do capitulo 4, que descreve as funcionalidades
requeridas do componente de interoperabilidade no subsistema. Na condi¢do de que o componente tenha
obtido uma avaliagdo positiva na verificacgdo de um projecto de infra-estrutura, poderd ser autorizada a
incorporagdo posterior deste componente noutros projectos, na medida em que os interfaces do componente
na nova aplicagdo sejam idénticos aos da aplicacdo inicial.

Neste caso, as propriedades e as especificagdes do componente que contribuam para os requisitos especifica-
dos para o subsistema devem estar completamente descritos, bem como os seus interfaces, na altura da veri-
ficagdo inicial, para permitir uma avaliacdo posterior como componente do subsistema. A avaliagdo posterior
deste componente deverd ser feita segundo os médulos indicados no ponto 6.1.2.1 para «novos produtos».

Aplicacdo dos médulos
Avaliagdo da conformidade
Produtos cldssicos

Para o processo de avaliagio de cada componente de interoperabilidade do subsistema «nfra-estrutura» cujas
propriedades satisfagam os requisitos do anexo A, o fabricante ou um seu mandatdrio estabelecido na Comu-
nidade deverd aplicar o procedimento de controlo interno do fabrico (médulo A) indicado no anexo C (C.2)
em todas as fases de concepgio e producio.

A avaliagdo da conformidade deverd cobrir as fases e caracteristicas assinaladas com «X» nos quadros A.1 a
A.4 do anexo A.

Novos produtos

Para os processos de avaliagdo ulteriores de qualquer componente do subsistema «nfra-estrutura» cujas pro-
priedades sejam diferentes das descritas no anexo A, mas que tenham na origem satisfeito o processo de
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.

verificacdo de um subsistema «nfra-estrutura», e cuja aplicagdo no novo subsistema seja feita com interfaces
idénticos aos da aplicacdo original, o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Comunidade poderd
escolher entre:

— o processo de exame de tipo (médulo B) descrito no anexo C (C.3) para as fases de concepcdo e desen-
volvimento, conjugado com o processo de garantia da qualidade da produgdo (médulo D) descrito no
anexo C (C.4) para a fase de produgdo, ou

— o processo de exame de tipo descrito no anexo C (C.3) para as fases de concepgdo e desenvolvimento,
conjugado com o processo de verificagdo dos produtos (médulo F) descrito no anexo C (C.5) para a fase
de produgdo, ou

— o processo de garantia da qualidade total com exame da concepcdo (médulo H2) descrito no anexo C
(C.6) para todas as fases.

O médulo H2 s6 poderd ser escolhido quando o fabricante tenha instituido um sistema da qualidade para a
concepcdo, o fabrico e a inspecgdo e ensaios finais do produto, aprovado e supervisionado por um orga-
nismo notificado.

A avaliacdo da conformidade deverd incidir sobre as fases e caracteristicas assinaladas com «X» nos quadros
A.l1 a A4 do anexo A. Esta indicagdo descreve as propriedades do ovo produto» que corresponde aos
requisitos do subsistema definidos no capitulo 4, que foram verificadas por uma avaliacdo inicial de um sub-
sistema completo, como indicado na secgdo 6.2, e completamente descrito e especificado para esta aplicagio
inicial.

Avaliagio da aptidido para utilizacio

Para a avaliacdo da aptiddo para utilizacdo do componente de interoperabilidade «sistema de fixagdo de car-
ris» do subsistema «nfra-estrutura», o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade deve apli-
car a validagdo de tipo por experimenta¢do em servico (médulo V) descrita no anexo C (C.7).

Defini¢io dos processos de avaliagio

Estes processos de avaliagdo sdo descritos no anexo C.

SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

Processos de avaliacio (mddulos)

A pedido da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, o organismo notifi-
cado procede a verificagdo CE, em conformidade com o n.° 1 do artigo 18.° e o anexo VI da Directiva
96/48/CE, e com as disposi¢des dos mddulos pertinentes, como especificado no anexo C.

Se a entidade adjudicante puder demonstrar que os ensaios ou as verificagdes dos componentes de interope-
rabilidade foram positivos em pedidos anteriores, estas avaliacdes devem permanecer vélidas para novos
pedidos e o organismo notificado deve té-las em consideracdo na avaliacdo da conformidade.

Os processos de avaliacdo para a verificagdo CE do subsistema «infra-estrutura», as listas de especificacdes e a
descri¢do dos procedimentos de ensaio sdo indicados nos quadros B.1 a B.10 do anexo B.

Na medida em que a presente ETI o preveja, a verificacgio CE do subsistema «nfra-estrutura» deverd ter em
conta os seus interfaces com outros subsistemas do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

A entidade adjudicante deverd redigir a declaragdo CE de verificagdo para o subsistema «nfra-estrutura» em
conformidade com o n.° 1 do artigo 18.° e 0 anexo V da Directiva 96/48/CE.
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Aplicacdo dos médulos

Para o processo de verificacdo do subsistema «infra-estrutura», a entidade adjudicante ou o seu mandatirio
estabelecido na Comunidade pode escolher entre:

— o processo de verificagdo a unidade (médulo SG) indicado no anexo C (C.8),

— ou o processo de garantia da qualidade completa com exame da concepgio (méddulo SH2) indicado no
anexo C (C.9).

O médulo SH2 s6 poderd ser escolhido quando as actividades que contribuem para o projecto do subsistema
e que devem ser verificadas (concepgdo, fabrico, montagem, instalagdo) estejam sujeitas a um sistema da qua-
lidade que cubra a concepgdo, o fabrico e a inspecgdo e ensaios finais do produto, aprovado e supervisio-
nado por um organismo notificado.

A avaliagdo deverd incidir nas fases e nas caracteristicas indicadas nos quadros B.1 a B.10 do anexo B.

Se as fungdes do subsistema «nfra-estrutura» ndo estiverem inteiramente preenchidas pela integracio de
componentes de interoperabilidade definidos na presente ETI, mas por outros componentes, ndo definidos
como componentes de interoperabilidade na presente ETI, a equivaléncia das solu¢es assim escolhidas para
o subsistema deve ser verificada na fase do processo de verificagdo do subsistema, como indicado nos qua-
dros B.7 e B.8.

VERIFICACAO CE E ENTRADA EM SERVICO DO SUBSISTEMA (INFRA-ESTRUTURA»

A verificagdo CE do subsistema «infra-estrutura» deve ter em conta o respeito da integridade da coeréncia do
sistema ferrovidrio europeu de alta velocidade de que o subsistema faz parte.

A autorizacdo de entrada em servigo do subsistema serd dada pelo Estado-Membro, em conformidade com o
artigo 14.° da Directiva 96/48/CE e segundo o procedimento previsto no anexo VI desta directiva.

Verificagdo da conformidade da via

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, definird, em ligagdo com a auto-
ridade nacional interessada, as modalidades praticas e as varias fases necessdrias para permitir a entrada em
servico com os desempenhos requeridos em tempo oportuno. Estas fases poderdo incluir periodos transitd-
rios de entrada em servigo com desempenhos reduzidos. Para as vias balastradas, em particular, poderd ser
necessario proceder por fases sucessivas de servigo pré-comercial a velocidade reduzida, seguidas de incre-
mentos da velocidade em funcdo do trifego escoado, o qual terd em conta o nivel de estabilizacio da via
obtido por meios artificiais.

Previamente a entrada em servico das infra-estruturas de uma linha construida para a alta velocidade, e em
funcdo das fases de entrada em servico definidas, proceder-se-4 a um ou vérios ensaios de circulagio para
assegurar, no plano mecanico, a adequagdo da via no estado de acabamento em que se encontre as condi-
¢oes de circulacdo de composigdes de alta velocidade.

Esse ensaio serd efectuado pondo em circulagio uma composicio comercial de caracteristicas mecanicas tio
proximas quanto possivel das especificadas para as composi¢des interoperdveis, se nio se tratar de uma
composi¢do cuja conformidade com a Directiva 96/48/CE tenha sido verificada enquanto subsistema. A cir-
culagdo de ensaio far-se-d até velocidades majoradas segundo as condigdes previstas na ETI «material circu-
lante» para a aceitacdo dos veiculos. O Estado-Membro responsavel por autorizar a entrada em servico da
linha fixard os parametros que devem ser avaliados no decurso do ensaio e que deverdo ser objecto de uma
avaliagio posterior, bem como os limites que esses pardmetros deverdo respeitar para concessio da autori-
zagdo de entrada em servico.

Os referidos parametros devem contemplar, no minimo:

— a aceleracdo transversal medida a meio do chassis do bogie, ou do chassis do bissel, do primeiro bogie da
composi¢do no sentido da marcha, e de um bogie de um veiculo intermédio,
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— a aceleragdo transversal da caixa, o mais préximo possivel do bogie ou do bissel, na cabega e na cauda
da composi¢do e num veiculo intermédio do comboio.

Os valores-limite definidos pelo Estado-Membro para estes pardmetros com vista a autorizacdo da entrada
em servico ndo devem ser superiores aos limites correspondentes especificados na norma CEN prENV
256 016 (versdo de projecto actual: CEN/TC 256 N 368 de 22.3.1999 ou ficha UIC 518, 2* edigdo, 1.10.
1999).

Quando se trate de projectos de adaptagdo de linhas existentes a alta velocidade, poder-se-d proceder igual-
mente a ensaios similares, se estes se mostrarem necessdrios em funcdo das adaptacdes em causa e dos requi-
sitos especificos notificados a entidade adjudicante ou ao gestor da infra-estrutura pela autoridade responsd-
vel por autorizar a entrada em servigo da linha.

APLICA(;AO DA ETI «<INFRA-ESTRUTURA »
APLICACAO DA ETI AS LINHAS DE ALTA VELOCIDADE A COLOCAR EM SERVICO

No que se refere as linhas de alta velocidade que se inscrevem no ambito geografico da presente ETI (ver
ponto 1.2) e que entrem em servi¢o apds a entrada em vigor da presente ETI, sdo aplicdveis na sua totali-
dade os capitulos 2 a 6, bem como as disposicdes especificas pertinentes da seccdo 7.3.

APLICACAO DA ETI AS LINHAS DE ALTA VELOCIDADE JA EM SERVICO

No que respeita a instalacdes infra-estruturas que ji se encontrem em exploragdo, a presente ETI aplica-se
aos componentes, nas condigdes especificadas no artigo 3.° da presente decisio. Neste contexto particular,
trata-se fundamentalmente da aplicagdo de uma estratégia de migragdo que possibilite uma adaptagdo econo-
micamente justificivel das instalacdes existentes, tendo em conta o principio dos direitos adquiridos. No caso
da ETI «nfra-estrutura» aplicam-se os principios a seguir enunciados.

Tipologia dos trabalhos

A modificacdo de linhas existentes para efeitos da sua conformidade com as ETI implica elevados investi-
mentos, pelo que apenas pode ser gradual.

Tendo em conta a vida ttil previsivel das diferentes partes do subsistema «nfra-estrutura», estas sio ordena-
das, por ordem decrescente da dificuldade da modificacdo, como segue:

Engenharia civil:

— tragado da linha (raio das curvas, entre-eixos, rampas e pendentes),
— tlineis (gabari e seccdo transversal),

— obras de arte ferrovidrias (resisténcia as forgas verticais),

— obras de arte rodovidrias (gabaris),

— estacdes (plataformas de passageiros);

Superstruturas da via:
— aparelhos de via,

— superstrutura da plena via;
Equipamento diverso

Relativamente a estes trés grupos, o gestor da infra-estrutura deve proceder da seguinte forma:
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.6.1.

Pardmetros e especificacdes relativos a engenharia civil

A sua conformidade deverd ser obtida no decurso de projectos importantes de adaptagdo de infra-estruturas
destinados a melhorar o desempenho das linhas.

Os elementos de engenharia civil das infra-estruturas sdo os mais sujeitos a condicionalismos, visto s6 pode-
rem ser modificados, em muitos casos, quando sdo realizados trabalhos de restruturacio total (obras de arte,
tineis, terraplenagens).

Nas estacdes deve ter-se igualmente em conta, no que se refere a conformidade da altura e comprimento das
plataformas, a afectagdo de um niimero adequado de vias a comboios interoperdveis, bem como a disponibi-
lidade de equipamento auxilar para assistir os passageiros deficientes. A altura das plataformas de uma dada
estagdo destinados a comboios de alta velocidade deverd ser uniformizada quando da execu¢do de um pro-
jecto de adaptacio.

Pardmetros e caracteristicas relativos ds superstruturas

Estes sio menos criticos para efeitos de modifica¢des parciais, quer por poderem ser alterados gradualmente,
por éreas geograficas limitadas, quer porque certos componentes podem ser modificados independentemente
do todo de que fazem parte.

A sua conformidade deverd ser obtida no decurso de projectos importantes de adaptagdo de infra-estruturas
destinados a melhorar o desempenho das linhas.

E possivel substituir gradualmente a totalidade ou parte dos elementos superstruturais por elementos em
conformidade com a ETL Em tal caso, deve ter-se em conta o facto de que a conformidade de cada um des-
tes elementos ndo assegura por si s6 a conformidade do todo: a conformidade de um subsistema s6 pode
ser considerada globalmente, isto é, quando todos os seus elementos estdo conformes com a ETL

Poderdo pois ser necessdrias etapas intermédias, para manter a compatibilidade da superstrutura com as dis-
posicdes de outros subsistemas (controlo-comando e sinaliza¢do e energia) e com a circulagdo de comboios
ndo abrangidos pela ETL

Pardmetros e caracteristicas relativos ao equipamento

A sua conformidade deverd ser obtida em fun¢do das necessidades dos operadores que utilizem as estagdes
consideradas.

A velocidade como critério de migragio

Poderd igualmente ter-se em conta o facto de que os desempenhos pretendidos, e em especial a velocidade
admissivel em diferentes seccdes da linha, representam um eventual pardmetro para a adaptagdo tempordria
das caracteristicas de uma linha as especificacdes de interoperabilidade quando as mesmas possam ser modu-
ladas como funcdo desse parametro. Esta possibilidade, que viabiliza a abertura tempordria de um itinerdrio,
ndo deve, contudo, prejudicar a subsequente adopgdo, quando esta possa ser razoavelmente prevista, de
especificagdes correspondentes a maior velocidade, que proporcionam os melhores desempenhos da rede
possiveis.

O caso dos detectores de caixas quentes

No que se refere aos dectecores de caixas quentes referidos no ponto 4.3.3.24, deverd ser seguida a estratégia
de migracdo a seguir indicada.

Situacio tempordria em que ainda ndo hd sistemas de deteccio de bordo validados

Durante esse periodo, o gestor da infra-estrutura deverd assegurar a vigilancia das caixas dos eixos por meio
de dispositivos no solo. Uma empresa ferrovidria que deseje efectuar servicos nestas condicdes (inexisténcia
de detec¢do a bordo) deverd contactar o gestor da infra-estrutura para se certificar de que os dispositivos de
deteccdo instalados permitem a vigilancia das caixas dos eixos dos seus préprios comboios, com uma fre-
quéncia de controlo adequada para o servigo previsto.
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Situacio definitiva em que os sistemas de deteccio de bordo ji estido disponiveis nos comboios de
alta velocidade e se mantém os dispositivos de deteccio no solo para permitir a vigilancia de outros
tipos de comboios

O gestor da infra-estrutura deverd adaptar o dispositivo de vigilancia da linha ou linhas consideradas para
assegurar que a circulagdo dos comboios interoperdveis em que a vigilancia das caixas dos eixos é assegurada
por sistemas de bordo ndo é perturbada pelos dispositivos de vigilancia no solo.

Isso conseguir-se-a:

— garantindo o reconhecimento e a discriminagdo dos diferentes tipos de comboios que circulam na linha
a passagem pelos detectores instalados no solo, ou

— garantindo que os critérios de detecgdo utilizados pelos dispositivos no solo sio compativeis com os cri-
térios utilizados pelos sistemas de bordo. Neste caso, a detec¢do pelos dispositivos no solo constituiria
uma confirmacdo da deteccdo pelos sistemas de bordo, devendo a utilizagdo dos resultados ser objecto
de um acordo especifico entre o gestor da infra-estrutura e a empresa ferrovidria interessada.

CASOS ESPECIFICOS

As disposigdes especificas que se seguem sdo autorizadas nos casos especificos indicados. Estes classificam-se
em duas categorias: as disposicdes sdo aplicveis permanentemente (casos «P») ou temporariamente (casos
«T»). Relativamente aos casos tempordrios, recomenda-se que o sistema-alvo seja implementado até 2010 (ca-
sos «T1»), um objectivo fixado na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de
Julho de 1996, sobre as orientagdes comunitdrias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transpor-
tes, ou até 2020 (casos «T2»).

Particularidades da rede da Alemanha (caso P)
Pendentes e rampas madximas

Na linha de alta velocidade Coldnia-Frankfurt (Reno-Meno), a inclinagio méxima dos trainéis estd fixada em
40 %o.

Gabari do pantdgrafo

Nas linhas existentes adaptadas para a alta velocidade, nas linhas de ligacdo e nas estacdes, o gabari de infra-
-estrutura deve ser adaptado a um pantdgrafo de 1 950 mm.

Particularidades da rede da Austria
Gabari do pantdgrafo (caso T1)

Nas linhas existentes adaptadas para a alta velocidade, nas linhas de ligagdo e nas estagdes, o gabari de infra-
-estrutura deve ser adaptado a um pantdgrafo de 1 950 mm.

Particularidades da rede da Dinamarca
Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo (caso P)

Nas linhas da rede da Dinamarca, o comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de res-
guardo ¢ reduzido a 320 m.

Particularidades da rede de Espanha
Bitola (caso P)

A excep¢do das linhas de alta velocidade Madrid-Sevilha e Madrid-Barcelona-fronteira francesa, as linhas da
rede de Espanha tém uma bitola de 1 668 mm.
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Gabari do pantdgrafo (caso P)

Nas linhas existentes construidas ou adaptadas para a alta velocidade, nas linhas de ligagdo e nas estagdes, o
gabari de infra-estrutura deve ser adaptado a um pantdgrafo de 1 950 mm.

Entre-eixo das vias (caso P)

Nas linhas existentes adaptadas para a alta velocidade e nas linhas de ligacdo, o entre-eixo das vias pode ser
reduzido a um valor nominal de 3,808 metros.

Particularidades da rede da Finlindia (casos P)

Bitola

A rede ferrovidria da Finlandia é constituida por linhas com uma bitola de 1 524 mm.

Gabari de obstdculos

O gabari de obsticulos deve permitir a circulagio de comboios conformes ao gabari de carga FIN 1 ().
Gabari do pantégrafo

A altura normal do fio de contacto estd fixada em 6 150 mm.

Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo

Nas linhas da rede da Finlandia, o comprimento dtil minimo das plataformas de passageiros e das vias de
resguardo estd fixado em 350 metros.

Plataformas

A distancia entre o eixo da via e o bordo das plataformas de passageiros é de 1 800 mm.
Particularidades da rede da Grd-Bretanha (casos P)

Altura das plataformas

Na Gré-Bretanha, as plataformas das linhas adaptadas devem ter uma altura standard de 915 mm, com uma
tolerancia de + 0/-50 mm. A distancia lateral (L) deve ser escolhida de forma a optimizar o aproveitamento
da disposicdo dos estribos nos comboios construidos para o gabari de carga UK1 (3).

Comprimento minimo das plataformas

O comprimento minimo das plataformas é reduzido a 300 metros nas linhas adaptadas da rede da Gra-Bre-
tanha, tendo em conta que o comprimento dos comboios que circulam nas linhas adaptadas da rede é limi-
tado a 320 metros.

Comprimento minimo das vias de resguardo

Nas linhas adaptadas da rede da Grd-Bretanha, o comprimento das vias de resguardo pode ser reduzido de
forma a permitir o acesso de composi¢des cujo comprimento ¢ limitado a 320 metros.

Gabari de obsticulos

Nas linhas adaptadas da Gra-Bretanha, o gabari de obstdculos minimo deve permitir a circulagdo de com-
boios conformes ao gabari de carga UKI.

(") Ver anexo N.
(3 Ver anexo M.
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Gabari do pantdgrafo

Nas linhas existentes adaptadas para a alta velocidade e nas respectivas linhas de ligacdo, a altura normal do
fio de contacto estd fixada em 4 720 mm (minimo 4 170 mm, mdximo 5 940 mm).

Entre-eixo das vias

Nas linhas adaptadas da Grd-Bretanha, o entre-eixo nominal minimo é fixado em 3 165 mm.
Particularidades da rede da Grécia

Bitola

A bitola da linha Atenas-Patras estd fixada em 1 000 mm. Estd prevista uma adaptagdo gradual a bitola de
1 435 mm (caso T2).

Gabari

O gabari de obsticulos de algumas sec¢des da linha Atenas-Tessalonica-Idomeni é limitado a GA ou GB
(caso P).

Particularidades das redes da Irlanda e da Irlanda do Norte (casos P)
Gabari de obsticulos

O gabari de obstdculos minimo a utilizar nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte é o gabari irlandés nor-
malizado IRL 1 (}).

Bitola

As redes ferrovidrias da Irlanda e da Irlanda do Norte sdo constituidas por linhas assentes com uma bitola de
1602 mm. Em aplicagdo da alinea b) do artigo 7.° da Directiva 96/48/CE do Conselho, os projectos de
novas linhas a construir na Irlanda e na Irlanda do Norte devem conservar este valor de bitola.

Raio de curva minimo

Devido a manutengdo da bitola de 1 602 mm, as disposicdes da presente ETI relativas ao raio minimo das
curvas e aos elementos associados (escala e insuficiéncia de escala) ndo sdo aplicaveis as redes ferrovidrias da
Irlanda e da Irlanda do Norte.

Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo

Nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte, o comprimento util minimo das plataformas e das vias de res-
guardo utilizados por comboios de alta velocidade estd fixado em 215 metros.

Altura das plataformas

Nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte, as plataformas devem ter uma altura de projecto de 915 mm. A
altura das plataformas deve ser escolhida de forma a optimizar o aproveitamento da disposi¢do dos estribos
nos comboios construidos para o gabari de carga IRL 1.

Entre-eixo das vias

O entre-eixo minimo das vias nas linhas existentes da Irlanda e da Irlanda do Norte deverd ser aumentado
de forma a ter em conta as futuras adapta¢des, com vista a garantir a seguranga nos cruzamentos de com-
boios.

Particularidades da rede dos Paises Baixos

A altura das plataformas é de 840 mm nas linhas das categorias II e III (caso P).

() Ver anexo O.
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Particularidades da rede de Portugal

A bitola das linhas das categorias Il e Il ¢ de 1 668 mm (caso P).

Particularidades da rede da Suécia (casos P)

Comprimento minimo das plataformas

Nas linhas de tréfego reduzido, o comprimento minimo das plataformas é reduzido a 225 m.
Comprimento minimo das vias de resguardo

O comprimento das vias de resguardo pode ser limitado de forma a permitir o acesso de composigdes de
comprimento maximo igual a 225 m.

CASOS ESPECIFICOS DO SUBSISTEMA-ALVO

Quando se aplicarem as disposi¢des relativas aos casos especificos referidos na secgdo 7.3, a entidade adjudi-
cante, ou, quando adequado, o gestor da infra-estrutura, deve assegurar que seja possivel a subsequente
adopcdo das caracteristicas-alvo da presente ETIL.

Esta disposicdo aplica-se em particular aos seguintes parametros:

— altura das plataformas: o arranjo das estacdes deve possibilitar um comprimento superior a 400 metros,

— gabari do pantdgrafo: em alguns casos, os condicionalismos econémicos impuseram a op¢do por um
sistema de electrificacdo de corrente continua na fase de concep¢do do projecto. Em tais casos, a enti-
dade adjudicante, ou, quando adequado, o gestor da infra-estrutura, deve assegurar que o gabari ¢é sufi-

ciente para permitir, na altura oportuna, uma transigdo facil para um sistema de electrificagio com auto-
matismos que possibilitem um melhor desempenho dos comboios.

RECOMENDACOES
Caracteristicas associadas ao transporte de pessoas deficientes (BP 22)

Para além das disposi¢des do ponto 4.1.9, as infra-estrutturas deverdo ter em conta, de modo adequado, os
resultados da accio COST 335.
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ANEXO A

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

A.1. Dominio de aplicacio

O presente anexo descreve a avaliagdo da conformidade do componente de interoperabilidade «carris» do subsistema «in-
fra-estruturar.

A.2. Caracteristicas a avaliar, métodos de ensaio e médulos

As caracteristicas dos componentes de interoperabilidade a avaliar nas vdrias fases da concepcio, produgio e montagem
sdo descritas nas sec¢des A.3 a A.7.

Nos quadros A.1 a A.4 correspondentes sdo assinaladas com uma cruz (X) as fases de concepcio e produgio abrangidas

pelo processo de avaliagdo.

A.3. Carris de plena via e carris de aparelhos de via

Quadro A.1
Avaliagdo do componente de interoperabilidade «Carris» para a declaracio «CE» de conformidade
1 2 3 4 5 6
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepgio e desenvolvimento Fase de produ¢io
Caracteristicas a avaliar
<o d o d ) Qualidade de
Revisdo fa con- Revisdo do pro- Ensaio tipo Ensalg em produto
cepcio cesso de fabrico servico »
(série)
Tipo e tolerdncias dimensionais X X n.a. n.a. X
(5.2.1a)
Dureza (5.2.1¢) X X n.a. n.a. X
n.a.: ndo aplicvel.
A.4. Fixagdes de carril
Quadro A.2

Avaliagdo do componente de interoperabilidade «Fixa¢des de carris» para a declaragdo «CE» de conformidade e de

aptiddo para utilizagio

1 2 3 4 5 6
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvimento Fase de produgdo
Caracteristicas a avaliar o d o d ) Qualidade dO
Revisdo la con- Revisdo do pro- Ensaio tipo Ensal(? em produto
cepgao cesso de fabrico servico )
(série)

resisténcia longitudinal ao desloca- na na X n.a X
mento (1)
efeito da carga repetida na na n.a
rigidez da palmilha (4.3.3.22) na na n.a
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1 2 3 4 5 6
Avaliagdo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvimento Fase de produgio
Caracteristicas a avaliar iy o . Qualidade do
Revisdo la con- Revisdo do pro- Ensaio tipo Ensaln'y em produto
cepgio cesso de fabrico Servico .
(série)
resisténcia do isolamento eléctrico na. na X n.a. X
(4.3.3.28)
rigidez vertical do sistema (via em na. n.a X n.a. X
laje) (4.3.3.22)
comportamento em servico n.a. n.a n.a X n.a.

n.a.: ndo aplicavel.

(") Nao aplicdvel as fixagdes «permissivas» em obras de arte e aparelhos de dilatacdo.

A.5. Travessas e suportes de via

Quadro A.3

Avaliagdo do componente de interoperabilidade «Travessas e suportes de via» para a declaragio «CE» de conformidade

1 2 3 4 5 6
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvimento Fase de producio
Caracteristicas a avaliar o d o ' Qualidade do
Revisdo fa con- Revisao do pro- Ensaio tipo Ensal(? em produto
cepcdo cesso de fabrico Servico )
(série)

Massa e dimensoes X X X n.a. X
n.a.: ndo aplicavel.
A.6. Aparelhos de via

Quadro A.4

Avalia¢do do componente de interoperabilidade «Aparelhos de via» para a declaracdo «CE» de conformidade e de aptiddo

para utilizagdo

1 2 3 4 5 6
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvimento Fase de produgdo
Caracteristicas a avaliar N N ' Qualidade do
Revisio d~a con- | Revisdo do pro- Ensaio tipo Ensaio em produto
cepcdo cesso de fabrico servico
(série)

Perfil das agulhas (4.3.3.19) na n.a. X
Cotas funcionais de projecto dos na n.a. X
aparelhos (4.3.3.20)
Créssima de ponta movel (4.3.3.20) na n.a na X
Insuficiéncia de escala nas vias des- na n.a X0 n.a
viadas (4.3.3.8b)
Bitola da via em aparelhos X X na n.a. X
(4.3.3.10)
Inclina¢do do carril em aparelhos X X na n.a. X
(4.3.3.11)

n.a.: ndo aplicavel.
(") Ensaio de circulagdo.
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ANEXO B

AVALIACAO DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

B.1. Dominio de aplicagdo

O presente anexo descreve a avaliagdo da conformidade do subsistema «infra-estruturar.

B.2. Caracteristicas e médulos

As caracteristicas do subsistema a avaliar nas vdrias fases de concepcdo, montagem, instalagdo e servico sdo assinaladas
por uma cruz (X) nos quadros B.1 a B.10. Estes quadros foram elaborados de forma a que cada um deles corresponda a
um dominio diferente de um projecto de infra-estrutura para as actividades em questdo. O objectivo desta apresentagdo
¢ facilitar o processo de verificacdo de tais projectos, que comportam actividades técnicas muito diferentes executadas
por vdrias empresas

Quadro B.1

Avaliacdo do subsistema «infra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Engenharia Civil (geral)

1 2 3 4 5
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepcdo e Fase d duci
Caracteristicas a avaliar desenvolvimento ase de procugdo
. ~ | Construgdo, monta- | Montado (antes da | Validacdo em condi-
Revisdo da concepgio . N N
gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Escala (4.3.3.7) X X n.a. n.a.
Raio das curvas (4.3.3.8) X X n.a. n.a.
Raio do tragado em planta e de perfil X X na. na.
longitudinal das vias de resguardo
(4.3.3.5)
Pendentes e rampas (4.3.3.4) X X n.a. n.a.
Entre-eixo das vias (4.3.3.2) X X n.a. n.a.
Presenca de um espaco lateral X X na. na.
(4.2.3.2)
Protec¢do do ambiente (4.2.3.1.2) X X na. na.
Acesso — Intrusdes (4.3.3.25) X X n.a. n.a.
Efeitos dos ventos laterais (4.3.3.23) X X na. na.
Registo das infra-estruturas X X X na.
(4.2.3.2.6)

n.a.: ndo aplicdvel.
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Quadro B.2

Avaliacdo do subsistema «infra-estrutura» para a verificacdo «CE» de conformidade
Dominio: Engenharia civil (estagdes; geral)

1 2 3 4 5
Avaliacdo nas fases seguintes
Fase de concepcio e Fase d duci
Caracteristicas a avaliar desenvolvimento ase de produgdo
Revisio da co 3o Construcdo, monta- | Montado (antes da | Validacdo em condi-
€VISao da conceped gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Altura das plataformas (4.3.3.26) X X n.a. n.a.
Comprimento das plataformas (4.1.5) X X na. na.
Protecgdo contra choques eléctricos X X na. na.
(4.3.3.26/27)
Acesso dos passageiros deficientes X X n.a. n.a.
(4.3.3.26)
Proteccdo dos passageiros (4.3.3.26) X X na. na.
n.a.: ndo aplicavel.
Quadro B.3

Avaliacdo do subsistema «infra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Esta¢es subterraneas

1 2 3 4 5
Avaliagdo nas fases seguintes
Fase de concepgio e Fase de producio
Caracteristicas a avaliar desenvolvimento s¢ de produg
- ~ | Construgdo, monta- | Montado (antes da | Validacdo em condi-
Revisio da concepgio . ~ 5
gem entrada em servico) | c¢des de exploragio
Secgdo de ar livre, protecgdo dos X X n.a. n.a.
passageiros na estagdo (4.3.3.27)
Protecgdo contra choques eléctricos X X na. na.
Raio minimo das curvas em vias de X X na. na.
resguardo e tragados em S (4.3.3.27)
Protecgdo contra incéndios (regras X X na. na.
nacionais) (4.2.3.1.3)
Gabari de obstdculos (4.1.1 e X X n.a. n.a.
4.3.3.1)
Gabari do pantégrafo — ETI Energia X X na. na.
(4.1.2.1, 41.2.2, 41.2.3 e 4.3.2.3)

n.a.: ndo aplicavel.
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Quadro B.4

Avaliacdo do subsistema «infra-estrutura» para a verificacdo «CE» de conformidade
Dominio: Obras de arte (pontes e viadutos ferrovidrios)

3

4

Caracteristicas a avaliar

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepcdo e
desenvolvimento

Fase de producio

Revisdo da concepcio

Construgdo, monta-

Montado (antes da

Validacio em condi-

gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Forgas verticais: diagrama de cargas X n.a. n.a. n.a.
estdticas — célculo das estruturas
(4.3.3.13)
Forcas verticais: clculo dindmico X na na na
(4.3.3.13)
Forcas transversais horizontais: X n.a. n.a. n.a.
diagrama de carga — célculo das
estruturas (4.3.3.14)
Forgas longitudinais: diagrama de X n.a. n.a. n.a.
carga — cdlculo das estruturas
(4.3.3.15)
Presenga de um espaco lateral X X n.a na
(4.2.3.2.4)
Ensaios antes da entrada em servico n.a n.a X n.a
n.a.: ndo aplicvel.
Quadro B.5
Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Obras de arte (pontes rodovidrias)
1 2 3 4 5

Caracteristicas a avaliar

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepgio e
desenvolvimento

Fase de produgio

Revisdo da concepcdo

Construgdo, monta-

Montado (antes da

Validagdo em condi-

gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Gabari de obstdculos (4.1.1 e X X n.a. n.a.
43.3.1)
Gabari do pantégrafo — ETI Energia X X n.a. na.
(4.1.2.1, 4.1.2.2, 41.2.3 ¢ 4.3.2.3)
Efeitos aerodinimicos no célculo das X X n.a. n.a.

estruturas (4.3.3.3)

n.a.: ndo aplicavel.
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Quadro B.6

Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade

Dominio: Ttneis e trogos cobertos

3

4

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepcdo e Fase d duci
Caracteristicas a avaliar desenvolvimento ase de producdo
Revisi ~ | Construgdo, monta- | Montado (antes da | Validacdo em condi-
evisao da concepcao . ~ ~
gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Célculo da sec¢do de ar livre X X na. na.
(4.3.3.6)
Gabari de obsticulos (4.1.1 e X X n.a n.a
433.1)
Gabari do pantégrafo (4.3.3.1) ETI X X na na
Energia (4.1.2.1, 4.1.2.2, 41.2.3 ¢
43.2.3)
Presenca de um espaco lateral X X na na
(4.2.3.2.4)
Taneis de grande extensio — Regras X X n.a n.a
de seguranga (4.2.3.1.4)
n.a.: ndo aplicavel.
Quadro B.7
Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Superstrutura (via)
1 2 3 4 5

Caracteristicas a avaliar

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepgdo e
desenvolvimento

Fase de produgio

Revisdo da concepcdo

Construgdo, monta-

Montado (antes da

Validagdo em condi-

gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo
Bitola: valor tedrico de referéncia X X na. na.
(4.3.3.10)
Conicidade equivalente: cdlculo da X X n.a X
conicidade equivalente (4.3.3.9)
Inclinacdo do carril: valor adoptado X n.a na na
(4.3.3.11)
Resisténcia da via as forcas X n.a. na na
verticais (V) (4.3.3.16)
Resisténcia da via as forgas X n.a. n.a n.a
transversais (1) (4.3.3.17)
Resisténcia da via as forcas de X na n.a n.a
frenagem (!) (4.3.3.21)
Rigidez dinimica da via () X n.a. n.a na
(4.3.3.22)
Comportamento em servico (*) n.a n.a n.a X

n.a.: ndo aplicavel.

(1) Estas verificagdes s6 s3o de efectuar se os componentes em questdo ndo tiverem sido objecto de uma declaracdo de conformidade
enquanto componentes de interoperabilidade.
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Quadro B.8

Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Superstrutura (aparelhos de via)

3

4

Caracteristicas a avaliar

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepgio e
desenvolvimento

Fase de produgdo

Revisi ~ | Constru¢do, monta- | Montado (antes da | Validacio em condi-

evisdo da concepgao . ~ ~
gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo

Condigdes funcionais: tipo de X X na. na.

aparelhos (créssima de ponta

mével) (V) (4.3.3.20)

Condigdes funcionais: tipo de X n.a. n.a. n.a.

aparelhos (insuficiéncia de escala

em desvios) (1) (4.3.3.20)

Condigdes funcionais: cotas X X n.a. n.a.

funcionais (ver plano de

conservagdo) (1) (4.3.3.20)

Condigdes funcionais: dispositivos X X n.a na

de aferrolhamento (4.3.3.20)

Condigdes mecanicas: perfis das X X na na

lancas e cruzamentos (}) (4.3.3.19)

n.a.: ndo aplicvel.

(1) Estas verificagdes s6 s3o de efectuar se os componentes em questdo ndo tiverem sido objecto de uma declaracdo de conformidade
enquanto componentes de interoperabilidade.

Quadro B.9

Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Superstrutura (via e aparelhos de via)

Avaliagdo nas fases seguintes

Fase de concepgio e

Fase de produgio

Caracteristicas a avaliar desenvolvimento
s ~ | Construgdo, monta- | Montado (antes da | Validagio em condi-
Revisdo da concepcdo . < N
gem entrada em servico) | c¢des de exploracio

Plano de conservacio: fixacdo das X n.a. X n.a.
normas de geometria da via ()
(4.2.3.2.2)
Plano de conservacdo: descricio dos X n.a. X n.a.
sistemas de medigdo da geometria
da via (1) (4.2.3.2.2)
Plano de conservacio: fixacdo da X n.a. X n.a.
periodicidade das medigdes da
geometria (1) (4.2.3.2.2)
Plano de conservacdo: fixacdo da X n.a. X n.a.
periodicidade das inspeccdes da via
e dos aparelhos de via (1) (4.2.3.2.2)
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Caracteristicas a avaliar

Avaliacdo nas fases seguintes

Fase de concepgio e
desenvolvimento

Fase de produgio

Revisdo da concepcio

Construgdo, monta-

Montado (antes da

Validagdo em condi-

gem entrada em servico) | c¢des de exploragio
Plano de conservacio: fixacdo da X n.a. X n.a.
periodicidade das inspeccdes dos
carris (1) (4.2.3.2.2)
Plano de conservacdo: descricio dos X n.a. n.a n.a
meios de inspeccdo dos carris (})
(4.2.3.2.2)
Resultados dos ensaios de X n.a. X n.a

circulagdo antes da entrada em
servico (4.2.3.2.1)

n.a.: ndo aplicavel.

(") Plano de conservagio: apenas devem ser verificados os requisitos minimos indicados no ponto 4.2.3.2.2 para o contetdo do plano
de conservagdo, bem como a determinacéo dos limites apropriados em conformidade com os especificados no ponto 4.3.3.

Quadro B.10

Avaliagdo do subsistema «nfra-estrutura» para a verificagdo «CE» de conformidade
Dominio: Equipamentos diversos

3

4

Caracteristicas a avaliar

Avaliagdo nas fases seguintes

Fase de concepcdo e
desenvolvimento

Fase de producio

Revisdo da concepcio

Construgdo, monta-

Montado (antes da

Validagdo em condi-

gem entrada em servico) | ¢des de exploragdo

Gabari de obstdculos (4.1.1 e X X na. na.
43.3.1)

Gabari do pantdgrafo (4.3.3.1) ETI X X n.a n.a
Energia (4.1.2.1, 4.1.2.2, 41.2.3 ¢

43.2.3)

Célculo dos efeitos aerodinamicos X X n.a na
4.3.3.3)

Compatibilidade das instalagdes no X n.a. X na

solo com os comboios
interoperaveis (4.3.3.24)

n.a.: ndo aplicavel.
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ANEXO C

PROCESSOS DE AVALIACAO (MODULOS)

— Para a conformidade dos componentes de interoperabilidade.

— Para a verificagdo «CE» do subsistema «infra-estrutura».

C.1. Objecto

Este anexo ¢é respeitante aos modulos para a avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade e para a
verificagdo «CE» do subsistema «infra-estruturar.

C.2. Médulo A (controlo interno do fabrico)

Avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

Este modulo descreve o processo pelo qual o fabricante ou o seu mandatédrio estabelecido na Comunidade, que
cumpra as obriga¢des previstas no ponto 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em causa
satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante elabora a documentacio técnica descrita no ponto 3.

A documentagdo técnica deve permitir a avaliagdo da conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da presente ETI. Deverd cobrir, na medida do necessirio a esta avaliacdo, a concepcdo, o fabrico e o
funcionamento do componente de interoperabilidade. Na medida do necessério & avaliagdo, deverd incluir:

— uma descri¢do geral do componente de interoperabilidade,
— os desenhos de projecto e fabrico, bem como os esquemas dos componentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as descrigdes e explicagdes necessdrias a compreensdo dos desenhos e dos esquemas acima mencionados e do
funcionamento do componente de interoperabilidade,

— alista das especificagdes técnicas (a ETI aplicavel efou as especificagdes europeias que contenham as cldusulas
aplicdveis citadas na ETI) aplicdveis inteiramente ou em parte,

— uma descrigdo das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da presente ETI, quando as especificacdes
europeias citadas na ETI ndo tenham sido aplicadas na sua totalidade,

— os resultados dos cdlculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,

— os relatérios de ensaios.

O fabricante toma todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico assegure a conformidade do com-
ponente de interoperabilidade fabricado com a documentagio técnica referida no ponto 2 e com os requisitos da
ETI que lhe forem aplicdveis.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade elabora uma declaragdo escrita de conformidade.
O contetido desta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.°
3 do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham
devem ser datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e conter os seguintes elementos:

— as referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas eventualmente aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome e endereco do fabricante ou do seu mandatirio estabelecido na Comunidade (indicar a designagdo da
firma e o endereco completo; no caso do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma do fabricante
ou construtor),

— a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
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— indica¢do do processo seguido (mddulo) para declarar a conformidade,

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em espe-
cial, as condi¢des de utilizagdo,

— a referéncia a presente ETI, bem como a outras ETI aplicéveis e, sendo caso disso, a especificag()es europeias,

— a identificagdo do signatdrio que tenha recebido procuragdo do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido
na Comunidade.

O fabricante ou o seu representante autorizado conserva, com a documentacio técnica, uma copia da declaragio
«CE» de conformidade por um periodo de 10 anos a contar da data de fabrico do dltimo componente de intero-
perabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter dis-
ponivel a documentagdo técnica incumbe a pessoa responsavel pela introdugdo do componente de interoperabili-
dade no mercado comunitirio.

Se, além da declaracdo «CE» de conformidade, for exigida pela ETI uma declaragdo «CE» de aptiddo para utilizagio
do componente de interoperabilidade, esta declaragdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.

C.3. Médulo B (exame tipo)

Avaliaggo da conformidade dos componentes de interoperabilidade (movos produtos»)

Este médulo descreve a parte do processo pelo qual um organismo notificado verifica e atesta que um tipo, repre-
sentativo da produgdo considerada, satisfaz as disposi¢des da ETI que se lhe aplica.

O requerimento de exame tipo é apresentado pelo fabricante ou pelo seu mandatirio estabelecido na Comunidade
junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento contém:

— o nome e endereco do fabricante, bem como o nome e endereco do mandatério, se o requerimento for intro-
duzido por este,

— uma declaragdo escrita informando que o mesmo requerimento ndo foi dirigido a qualquer outro organismo
notificado,

— a documentacdo técnica descrita no n.° 3.

O requerente pde a disposi¢do do organismo notificado uma amostra representativa da produgdo em questdo, a
seguir denominada «tipo».

Um tipo pode cobrir vérias versdes do componente de interoperabilidade, na condi¢ido de que as diferengas entre
as versdes ndo ponham em causa as disposi¢des da ETL

O organismo notificado pode pedir outras amostras, se 0 processo de ensaio o requerer.

Se o processo de exame tipo ndo necessitar de ensaios de tipo (ver 4.4) e se o tipo for suficientemente definido
pela documentagdo técnica referida no n.° 3, o organismo notificado pode aceitar que ndo lhe sejam disponibili-
zadas amostras.

A documentacio técnica deve permitir a avaliagdo da conformidade do componente de interoperabilidade com as
disposi¢des da ETL Deve cobrir, na medida do necessdrio a esta avaliagdo, a concepcdo, o fabrico e o funciona-
mento do produto.

A documentagio técnica contém:
— uma descri¢do geral do tipo,
— os desenhos de projecto e fabrico, bem como os esquemas dos componentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as descri¢des e explicagdes necessdrias a compreensdo dos referidos desenhos e esquemas e do funciona-
mento do produto,
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

— as condigdes de integragio do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) e as condigdes de interface necessdrias,

— as condi¢des de utilizagio e de conservagio do componente de interoperabilidade (restricdes de funciona-
mento em tempo ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

— uma lista das especificacdes técnicas em relacdo as quais o componente de interoperabilidade deve ser ava-
liado (a ETI aplicdvel efou a especificacdo europeia que contenha as disposicdes aplicaveis),

— uma descrigdo das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da presente ETI, quando as especificacdes
europeias citadas na ETI ndo tenham sido aplicadas na sua totalidade,

— os resultados dos cdlculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,

— os relatérios de ensaios.
O organismo notificado efectua as tarefas seguintes:
Examina a documentagﬁo técnica;

Se estiver prevista na ETI uma revisdo da concep¢do, examina os métodos, instrumentos e resultados da con-
cepgdo, a fim de avaliar a capacidade destes para satisfazer os requisitos de conformidade do componente de inte-
roperabilidade no final da concepgio;

Se estiver prevista na ETI uma revisdo do processo de fabrico, examina o processo de fabrico previsto para a pro-
ducdo do componente de interoperabilidade, a fim de avaliar a sua contribui¢do para a conformidade do produto
efou examina a revisdo efectuada pelo fabricante no final da concepcio;

Se forem requeridos na ETI ensaios tipo, verifica se a ou as amostras foram fabricadas em conformidade com a
documentagdo técnica e efectua ou manda efectuar os ensaios tipo, em conformidade com as disposicoes da ETI
e das especificagdes europeias mencionadas na ETI;

Identifica os elementos que foram concebidos em conformidade com as disposigdes aplicdveis da ETI e das especi-
ficacBes europeias mencionadas na ETI, bem como os elementos cuja concepgdo ndo se apoia nas disposi¢des
apropriadas das referidas especificagdes europeias;

Efectua ou manda efectuar os controlos apropriados e os ensaios necessrios em conformidade com os pontos
4.2, 4.3 e 4.4, para verificar se as solugdes adoptadas pelo fabricante satisfazem os requisitos da ETI, quando as
especificagdes europeias mencionadas na ETI ndo tiverem sido aplicadas;

Efectua ou manda efectuar os controlos apropriados e os ensaios necessrios em conformidade com os pontos
4.2, 4.3 e 4.4, para verificar se, no caso de o fabricante ter optado por aplicar as especifica¢des europeias per-
tinentes, estas foram efectivamente aplicadas;

Acorda com o requerente o local onde os controlos e ensaios necessarios serdo efectuados.

Quando o tipo satisfaz as disposicdes da ETI, o organismo notificado entrega ao requerente um certificado de
exame. Este certificado contém o nome e endereco do fabricante, as conclusdes do controlo, as condi¢des de vali-
dade do certificado e os dados necessarios a identificagdo do tipo aprovado.

O prazo de validade ndo pode exceder 3 anos.

E anexada ao certificado uma lista das partes significativas da documentagio técnica e o organismo notificado
conserva uma copia.

Se recusar a entrega do certificado de exame «CE» de tipo ao fabricante ou ao seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade, o organismo notificado deve motivar essa recusa de forma detalhada.

Deverd estar previsto um processo de recurso.
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10.

3.1.

3.2

O requerente comunica, ao organismo notificado que detém a documentacdo técnica relativa ao certificado de
exame «CE» de tipo, todas as alteragdes ao produto aprovado que necessitem de nova aprovagdo, quando estas
alteracdes puderem poOr em causa a conformidade com os requisitos da ETI ou com as condigdes de utilizagdo
previstas do produto. Esta nova aprovagdo é emitida sob a forma de aditamento ao certificado de exame tipo ori-
ginal ou de um novo certificado, emitido ap6s a anulagdo do anterior.

Se ndo tiver sido introduzida qualquer alteragdo nos moldes referidos no ponto 6, a validade de um certificado
que expire pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicita a renovagdo, confirmando por escrito
que ndo foi feita qualquer alteracdo e, ndo havendo informacio em contrdrio, o organismo notificado prorroga a
validade do prazo previsto no ponto 5. Este procedimento é renovavel.

Cada organismo notificado comunica aos outros organismos notificados as informagdes tteis relativas aos certifi-
cados de exame tipo que tenha retirado ou recusado.

Os outros organismos notificados recebem, a pedido, uma cépia dos certificados de exame tipo efou dos seus adi-
tamentos. Os anexos dos certificados sdo mantidos a disposicdo dos outros organismos notificados.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva, com a documentacdo técnica, uma
copia dos certificados de exame «CE» de tipo e dos seus aditamentos durante um prazo de 10 anos a contar da
tltima data de fabrico do produto. Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio estdo estabelecidos na Comu-
nidade, a obrigacdo de manter disponivel a documentagdo técnica incumbe a pessoa responsdvel pela introducio
do produto no mercado comunitério.

C.4. Médulo D (garantia da qualidade da producio)

Avaliaggo da conformidade dos componentes de interoperabilidade (novos produtos»)

Este mddulo descreve o processo pelo qual o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, que
cumpra as obrigagdes previstas no ponto 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em
questdo estd em conformidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos
da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante aplica um sistema da qualidade aprovado que deve cobrir o fabrico e a inspecgdo e ensaio finais do
produto, como ¢ especificado no ponto 3, e que serd sujeito a fiscalizacdo prevista no ponto 4.

Sistema da qualidade

O fabricante apresenta um requerimento de avaliagdo do seu sistema da qualidade junto de um organismo notifi-
cado a sua escolha, para os componentes de interoperabilidade em questdo.

Este requerimento contém:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos representativa dos componentes de interopera-
bilidade em questdo,

— a documentacdo relativa ao sistema da qualidade,

— a documentagdo técnica relativa ao tipo aprovado e uma cépia do certificado de exame tipo.

O sistema da qualidade deve garantir a conformidade dos componentes de interoperabilidade com o tipo descrito
no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicaveis.
Todos os elementos, requisitos e disposicdes adoptados pelo fabricante devem ser reunidos de forma sistemdtica e
ordenada em documentacdo sob a forma de politicas, de procedimentos e de instrucdes escritas. Esta documen-
tagdo relativa ao sistema da qualidade deve permitir uma interpretagio uniforme dos programas, dos planos, dos
manuais e dos registos da qualidade.

Nesta documentagdo s3o descritos especificamente, de forma cabal, os seguintes aspectos:
— os objectivos e a estrutura organizacional da qualidade,

— as responsabilidades e poderes da gestdo no que respeita a assegurar a qualidade dos produtos,
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

— as técnicas, 0s processos € as acgdes sistemdticas correspondentes que serdo utilizadas para o fabrico, o con-
trolo de qualidade e a garantia da qualidade,

— os exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e apds o fabrico, com indicagdo da respectiva fre-
quéncia de execucio,

— os registos da qualidade, incluindo os relatérios de inspec¢do e dados dos ensaios, os dados de calibragem, os
relatérios sobre a qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— os meios de fiscalizagdo que permitem controlar a obtengdo do nivel pretendido de qualidade de realizagdo
dos produtos e o bom funcionamento do sistema da qualidade.

O organismo notificado avalia o sistema da qualidade para determinar se este satisfaz os requisitos referidos no
ponto 3.2. E presumida a conformidade com os requisitos no que se refere aos sistemas da qualidade que ddo
aplicagdo a norma harmonizada correspondente. Esta norma harmonizada é a EN ISO 9001 de Dezembro de
2000, completada, se necessdrio, de forma a ter em conta a especificidade do componente de interoperabilidade a

qual é aplicada.

A auditoria deve ser especifica da categoria de produtos que ¢ representativa do componente de interoperabilida-
de. A equipa de auditores incluird, pelo menos, um membro experiente na avaliagdo da tecnologia do produto
em questdo. O processo de avaliagdo inclui uma visita de inspec¢do ao fabricante.

A decisdo é notificada ao fabricante. A notificacdo contém as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagdo
fundamentada.

O fabricante compromete-se a cumprir as obriga¢des decorrentes do sistema da qualidade aprovado e a manté-lo
de forma a que permaneca adequado e eficaz.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade comunica ao organismo notificado que aprovou o
sistema da qualidade qualquer adaptacdo prevista do sistema da qualidade.

O organismo notificado avalia as alteracbes propostas e decide se o sistema alterado da qualidade continuard a
responder aos requisitos referidos no ponto 3.2 ou se deve proceder a uma nova avaliacdo.

O organismo notifica a sua decisdo ao fabricante. A notificagio contém as conclusdes do controlo e a decisdo de
avaliagdo fundamentada.

Cada organismo notificado comunica aos outros organismos notificados as informagdes tteis relativas as aprova-
¢Oes que tenha retirado ou recusado para sistemas da qualidade.

Os outros organismos notificados recebem, a pedido, uma copia das aprovacdes emitidas para sistemas da quali-

dade.

Fiscalizacdo do sistema da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é assegurar que o fabricante cumpre devidamente as obrigacdes decorrentes do sis-
tema da qualidade aprovado.

O fabricante faculta ao organismo notificado o acesso, para fins de inspeccio, as instalagdes de produgdo, de ins-
pecgdo, de ensaio e de armazenagem e fornece-lhe toda a informagio necessdria, nomeadamente:

— a documentacio relativa ao sistema da qualidade,

— os registos da qualidade, incluindo os relatérios de inspeccdo e dados dos ensaios, os dados de calibragem, os
relatérios sobre a qualificagdo do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado efectua periodicamente auditorias a fim de se assegurar de que o fabricante mantém e
aplica o sistema da qualidade, apds o que fornece ao fabricante um relatério de auditoria. As auditorias sdo efec-
tuadas, pelo menos, uma vez por ano.
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4.4.

Por outro lado, o organismo notificado pode efectuar visitas inopinadas ao fabricante. Nessas visitas, 0 organismo
notificado pode fazer ou mandar fazer ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema da qualidade onde
entender necessirio, apds o que fornece ao fabricante um relatério da visita e, se foi feito ensaio, o respectivo
relatério.

O fabricante mantém a disposicdo das autoridades nacionais, por um prazo de 10 anos a contar da ultima data
de fabrico do produto:

— a documentacdo referida no segundo travessio do ponto 3.1,
— as adaptagdes referidas no ponto 3.4,

— as decisdes e relatérios do organismo notificado referidas no terceiro pardgrafo do ponto 3.4 e nos pontos
43 e 4.4

O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade elabora uma declaragio «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade.

O contetdo desta declaracio deve incluir, pelo menos, as informacdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.°
3 do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham
devem ser datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico e conter os seguintes elementos:

— as referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras que possam aplicar-se ao componente de interopera-
bilidade),

— o nome e endereco do fabricante ou do seu mandatirio estabelecido na Comunidade (indicar a designagdo da
firma e o endereco completo; no caso do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma do fabricante
ou construtor),

— a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— a indicagdo do processo seguido (médulo) para declarar a conformidade,

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em espe-
cial, as condi¢des de utilizagdo,

— o nome e endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagdo a confor-
midade e as datas dos certificados de exame, com indicacio da duragdo e das condi¢des de validade dos certi-
ficados,

— a referéncia a presente ETI e as outras ETI aplicveis e, se for caso disso, a especificagdes europeias,

— a identificacdo do signatdrio que tenha recebido procuracdo do fabricante ou o seu mandatirio estabelecido
na Comunidade.

As certificacdes necessdrias sio:
— os relatdrios de aprovagio e de fiscalizagdo do sistema da qualidade indicados nos pontos 3 e 4,

— o certificado de exame tipo e os seus aditamentos.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva uma cépia da declaracio «CE» de confor-
midade durante um prazo de 10 anos a contar da data de fabrico do tltimo componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter dis-
ponivel a documentagdo técnica incumbe a pessoa responsavel pela introdugio do componente de interoperabili-
dade no mercado comunitério.
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8.  Se, além da declaragdo «CE» de conformidade, for requerida pela ETI uma declaracdo «CE» de aptiddo para utili-
zagdo do componente de interoperabilidade, esta declaragdo deve ser anexada depois de elaborada pelo fabricante
nas condi¢des do médulo V.

C.5. Médulo F (verificacdo dos produtos)

Avaliagio da conformidade dos componentes de interoperabilidade («novos produtos»)

1. Este médulo descreve a parte do processo pela qual o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Comuni-
dade verifica e declara que o componente de interoperabilidade em causa, sob reserva das disposi¢des do ponto
3, estd conforme ao tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da Directiva
96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicdveis.

2. O fabricante toma todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico assegure a conformidade dos com-
ponentes de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame tipo e com os requisitos aplicaveis da
ETL

3. O organismo notificado efectua os exames e ensaios apropriados a fim de verificar a conformidade do compo-

nente de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da
Directiva 96/48/CE e da ETI, seja por meio do controlo e ensaio de cada componente de interoperabilidade, como
¢ especificado no ponto 4, seja por meio do controlo e ensaio dos componentes de interoperabilidade numa base
estatistica, como é especificado no ponto 5, a escolha do fabricante.

4. Verificagdo por controlo e ensaio de cada componente de interoperabilidade

4.1. Todos os produtos sdo examinados individualmente, e sdo efectuados ensaios apropriados, definidos nas especifi-
cagdes europeias aplicdveis referidas no artigo 10.°, ou ensaios equivalentes, a fim de verificar a conformidade
dos produtos com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da Directiva 96/48/CE
e da ETI que lhe sdo aplicéveis.

4.2. O organismo notificado emite um certificado escrito de conformidade dos produtos aprovados em relagdo aos
ensaios efectuados.

4.3. O fabricante ou o seu mandatdrio deve estar em condi¢des de apresentar, quando solicitado, os certificados de
conformidade do organismo notificado.

5.  Verificac¢do estatistica

5.1. O fabricante apresenta os seus componentes de interoperabilidade sob a forma de lotes homogéneos e toma todas
as medidas necessdrias para que o processo de fabrico assegure a homogeneidade de cada lote produzido.

5.2. Todos os componentes de interoperabilidade estdo disponiveis para fins de verificagio sob a forma de lotes
homogéneos. De cada lote é retirada aleatoriamente uma amostra. Os componentes de interoperabilidade que
compdem a amostra s3o examinados individualmente e sdo efectuados ensaios apropriados definidos na especifi-
cagdo europeia aplicdvel referida no artigo 10.°, ou ensaios equivalentes, para verificar a conformidade dos com-
ponentes com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicdveis e para determinar a aceitagdo
ou rejeicdo do lote.

5.3. O processo estatistico utiliza os elementos apropriados (método estatistico, plano de amostragem, etc.), em fungdo
das caracteristicas a avaliar especificadas na ETI aplicdvel.

5.4. Para os lotes aceites, o organismo notificado emite um certificado escrito de conformidade relativo aos ensaios
efectuados. Todos os componentes de interoperabilidade podem ser colocados no mercado, a excepgdo dos com-
ponentes de interoperabilidade da amostra na qual se constatou que ndo estavam em conformidade.

Se um lote for rejeitado, o organismo notificado ou a autoridade competente toma as medidas apropriadas para
impedir a sua colocagdo no mercado. Em caso de rejeicdo frequente, o organismo notificado pode suspender a
verificacdo estatistica.
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O fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Comunidade deve estar em condi¢des de apresentar, quando
solicitado, as certificacdes de conformidade do organismo notificado.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade prepara uma declaracio «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade.

O contetido desta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.°
3 do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham
devem ser datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico e conter os seguintes elementos:

— as referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras que possam aplicar-se ao componente de interopera-
bilidade),

— o nome e enderego do fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade (indicar a designacio da
firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma
do fabricante ou construtor),

— a descricdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— a indicagdo do processo seguido (mddulo) para declarar a conformidade,

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em espe-
cial, as condi¢des de utilizagdo,

— o nome e endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido no que se refere a con-
formidade e as datas dos certificados de exame, com indicagdo da duracio e das condi¢des de validade destes
certificados,

— a referéncia a presente ETI, bem como a outras ETI aplicdveis e, sendo caso disso, a especificagdes europeias,

— a identificagdo do signatdrio que tenha recebido procuragdo do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido
na Comunidade.

As certificacOes necessdrias sio:

— o certificado de exame «CE» de tipo e seus aditamentos,

— o certificado de conformidade mencionado no ponto 5 ou 6.

O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade conserva uma cépia da declaragio «CE» de confor-
midade por um prazo de 10 anos a contar da data de fabrico do dltimo componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter dis-
ponivel a documentagdo técnica incumbe a pessoa responsdvel pela introdugdo do componente de interoperabili-
dade no mercado comunitério.

Se, além da declaragdo «CE» de conformidade, for requerida uma declaragdo «CE» de aptiddo para utilizagio do
componente de interoperabilidade, esta declaragdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.

C.6. Médulo H2 (garantia da qualidade total com exame da concepgio)

Avaliagio da conformidade dos componentes de interoperabilidade («novos produtos»)

Este médulo descreve o processo pelo qual um organismo notificado efectua um controlo da concep¢do de um
componente de interoperabilidade e pelo qual o fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, que
cumpra as obriga¢des do ponto 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade é considerado con-
forme aos requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicdveis.
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3.1.

3.2

3.3.

O fabricante aplica um sistema da qualidade aprovado que deve cobrir a concepcdo, o fabrico e a inspecgdo e
ensaios finais dos produtos, conforme especificado no ponto 3, e que serd sujeito a fiscalizagdo prevista no ponto
4.

Sistema da qualidade

O fabricante apresenta um requerimento de avaliagdo do seu sistema da qualidade junto de um organismo notifi-
cado.

Este requerimento contém:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos representativa do componente de interoperabi-
lidade em questdo,

— a documentagdo relativa ao sistema da qualidade.

O sistema da qualidade deve garantir a conformidade do componente de interoperabilidade com os requisitos da
Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sio aplicdveis. Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptadas pelo
fabricante devem estar reunidos de forma sistemdtica e ordenada numa documentagdo sob a forma de politicas,
de processos e de instrugdes escritas. Esta documentacio relativa ao sistema da qualidade deve permitir uma inter-
pretagdo uniforme das politicas e dos procedimentos da qualidade, nomeadamente, programas, planos, manuais e
registos da qualidade.

Nesta documentagdo sdo descritos especificamente, de forma cabal, os seguintes aspectos:
— os objectivos e a estrutura organizacional da qualidade,

— as responsabilidades e poderes de que dispde a gestdo para assegurar a qualidade da concep¢do e da reali-
zagdo dos produtos,

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias que serdo aplicadas e, quando
ndo forem aplicadas inteiramente as especificagdes europeias referidas no artigo 10.°, os meios que serdo uti-
lizados para que sejam respeitados os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI aplicdveis ao componente de
interoperabilidade,

— as técnicas, 0s processos e as acgdes sistemdticas de controlo e verificagdo da concepgdo que serdo utilizados
na concepgdo dos componentes de interoperabilidade, no que se refere a categoria de produtos abrangida,

— as técnicas, 0s processos e as ac¢des sistemdticas correspondentes que serdo utilizados para o fabrico, o con-
trolo da qualidade e a garantia da qualidade,

— os controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e apds o fabrico, com indicagdo da respectiva fre-
quéncia de execugdo,

— os registos da qualidade, incluindo os relatérios de inspec¢do e dados dos ensaios, os dados de calibragem, os
relatérios sobre a qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— os meios que permitam controlar a obten¢do do nivel pretendido de concepgdo e de realizagdo do produto,
bem como o bom funcionamento do sistema da qualidade.

As politicas e procedimentos da qualidade devem cobrir em especial as fases de avaliacio, nomeadamente a
revisdo da concepcdo, a revisio do processo de fabrico e os ensaios tipo, especificados na ETI para as diferentes
caracteristicas e desempenhos do componente de interoperabilidade.

O organismo notificado avalia o sistema da qualidade para determinar se satisfaz os requisitos referidos no ponto
3.2. E presumida a conformidade com estes requisitos em relagdo aos sistemas da qualidade que aplicam a norma
harmonizada correspondente. Esta norma harmonizada é a EN ISO 9001 de Dezembro de 2000, completada, se
necessdrio para ter em conta a especificidade do componente de interoperabilidade a que se aplica.

A auditoria deve ser especifica da categoria de produtos que ¢é representativa do componente de interoperabilida-
de. A equipa de auditores incluird, pelo menos, um membro experiente na avaliagdo da tecnologia do produto
em questdo. O processo de avaliagdo inclui uma visita de avaliacdo ao fabricante.

A decisio é notificada ao fabricante. A notificacdo contém as conclusdes do controlo e a decisio de avaliacio
fundamentada.
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3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

O fabricante compromete-se a cumprir as obrigacdes decorrentes do sistema da qualidade tal como € aprovado e
a manté-lo de forma a que permanega adequado e eficaz.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade dd a conhecer ao organismo notificado que apro-
vou o sistema da qualidade qualquer adaptagdo prevista para este sistema.

O organismo notificado avalia as alteracdes propostas e decide se o sistema da qualidade assim alterado conti-
nuaré a corresponder aos requisitos previstos no ponto 3.2 ou se deverd proceder a uma nova avaliago.

O organismo notifica o fabricante da sua decisdo. A notificagdo contém as conclusdes do controlo e a decisdo de
avaliagio fundamentada.

Fiscalizacdo do sistema da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo ¢é assegurar que o fabricante cumpre devidamente as obrigagdes decorrentes do sis-
tema da qualidade aprovado.

O fabricante faculta ao organismo notificado o acesso, para fins de inspec¢do, as instalagdes de projecto, de pro-
ducio, de inspeccdo, de ensaio e de armazenamento e fornece-lhe todas as informagdes necessarias, nomeadamen-
te:

— a documentacdo relativa ao sistema da qualidade,

— os registos da qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrada ao projecto, nomeadamente
os resultados das andlises, dos cdlculos, dos ensaios, etc.,

— os registos da qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrada a producio, incluindo os rela-
térios de inspeccdo e dados de ensaios, os dados de calibragem, os relatérios sobre a qualificacio do pessoal
envolvido, etc.

O organismo notificado efectua periodicamente auditorias, a fim de se assegurar de que o fabricante mantém e
aplica o sistema da qualidade, apds o que fornece ao fabricante um relatério de auditoria. As auditorias sdo efec-
tuadas, pelo menos, uma vez por ano.

Por outro lado, o organismo notificado pode fazer visitas inopinadas ao fabricante. Nestas visitas, o organismo
notificado pode fazer ou mandar fazer ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema da qualidade, onde
entender necessario. Fornece ao fabricante um relatdrio da visita e, se efectuou ensaios, o respectivo relatério.

O fabricante mantém a disposi¢do das autoridades nacionais, por um prazo de dez anos a contar da dltima data
de fabrico do produto:

— a documentagdo referida no segundo travessio do ponto 3.1,
— as adaptacdes referidas no segundo pardgrafo do ponto 3.4,
— as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo do ponto 3.4 e nos pontos

43 e 4.4.

Exame da concepgido

O fabricante apresenta um requerimento de exame da concep¢do do componente de interoperabilidade junto de
um organismo notificado.

O requerimento deve permitir compreender a concepcdo, a produgio e o funcionamento do componente de inte-
roperabilidade e avaliar a conformidade com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETL

Este requerimento contém:
— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias, que foram aplicadas,

— a prova da sua adequagdo, em especial quando as especificacdes europeias referidas no artigo 10.° ndo
tenham sido inteiramente aplicadas. Esta prova deve incluir os resultados dos ensaios efectuados pelo labora-
tério apropriado do fabricante ou por sua conta.
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6.3.

6.4.

6.5.

O organismo notificado examina o requerimento e, quando o projecto estd conforme as disposi¢des aplicdveis da
ETL, entrega ao requerente um certificado de exame da concepgdo. O certificado contém as conclusdes do exame,
as condi¢des da sua validade, os dados necessdrios a identificacdo do projecto aprovado e, quando for caso disso,
uma descricdo do funcionamento do produto.

O prazo de validade ndo pode exceder 3 anos.

O requerente comunica ao organismo notificado que emitiu o certificado de exame de concep¢io qualquer alte-
racdo introduzida no projecto aprovado. Estas alteragdes recebem uma aprovagio complementar do organismo
notificado que emitiu o certificado de exame da concepgdo, sempre que possam por em causa a conformidade
com os requisitos essenciais da ETI ou com as condi¢Bes prescritas para a utilizacdo do produto. Esta aprovagio
complementar ¢ dada sob a forma de uma adenda ao primitivo certificado de exame da concepgio.

Se ndo for introduzida qualquer alteragdo nos moldes referidos no ponto 6.4, a validade de um certificado que
chegue ao fim do prazo pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicita a renovacdo, confir-
mando, por escrito, que ndo foi feita qualquer alteragdo e, ndo havendo informa¢do em contrdrio, o organismo
notificado prorroga a validade do prazo referido no ponto 6.3. Este procedimento é renovavel.

Cada organismo notificado comunica aos outros organismos notificados as informagdes pertinentes relativas as
aprovacdes de sistemas da qualidade e aos certificados de exame de concep¢do que tenham sido retirados ou
recusados.

Os outros organismos notificados recebem, a pedido, uma cépia:
— das aprovagdes de sistemas da qualidade e das aprovagdes complementares emitidas, e

— dos certificados de exame da concepgdo e dos aditamentos emitidos.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade prepara uma declaracio «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade.

Esta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo
13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham devem ser
datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico e conter os seguintes elementos:

— as referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras eventualmente aplicdveis ao componente de interope-

rabilidade),

— o nome e enderego do fabricante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade (indicar a designacio da
firma e o endereco completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma
do fabricante ou construtor),

— a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— a indicagdo do processo seguido (médulo) para declarar a conformidade,

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em espe-
cial, as condi¢des de utilizagdo,

— o nome e endereco do(s) organismo(s) notificados envolvidos no procedimento seguido relativamente a con-
formidade e as datas dos certificados de exame, com indicagdo do prazo e das condi¢des de validade desses
certificados,

— areferéncia a presente ETI e as outras ETI aplicdveis e, se for caso disso, a especificagdes europeias,

— a identificagdo do signatdrio que tenha recebido procuragdo do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido
na Comunidade.
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As certificacdes necessdrias sio:
— os relatdrios de aprovagio e de fiscalizagdo do sistema da qualidade indicados nos pontos 3 e 4,

— o certificado de exame da concepgdo e seus aditamentos.

9. O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva uma cépia da declaragdo «CE» de confor-
midade por um prazo de dez anos a contar da dltima data de fabrico do componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigagdo de manter dis-
ponivel a documentagio técnica incumbe a pessoa responsavel pela introdugio do componente de interoperabili-
dade no mercado comunitério.

10. Se, além da declaracdo «CE» de conformidade, for requerida pela ETI uma declaracio «CE» de aptiddo para utili-
zagdo do componente de interoperabilidade, esta declaragdo deve ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante
nas condi¢des do médulo V.

C.7. Médulo V (validacio de tipo por experimentacio em servico)

Avaliagio da aptiddo para utilizaggo dos componentes de interoperabilidade

1. Este médulo descreve a parte do processo pelo qual um organismo notificado verifica e atesta que uma amostra
significativa da produgdo considerada satisfaz as disposi¢des da Directiva 96/48/CE e da ETI referentes a sua
aptiddo para utilizagdo, sendo a demonstragdo realizada através da validagdo de um tipo por experimentacdo em
servico.

2. O requerimento de validagdo de tipo por experimentagdo em servico é apresentado pelo fabricante ou o seu man-
datdrio estabelecido na Comunidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento contém:

— o nome e endereco do fabricante, bem como o nome e endereco do mandatdrio, se o requerimento for apre-
sentado por este,

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro orga-
nismo notificado,

— a documentacdo técnica descrita no ponto 3,
— o programa da validacdo por experimentagdo em servico referido no ponto 4,

— o nome e enderego da sociedade (gestor de infra-estrutura ou empresa ferrovidria) indicada pelo requerente
para colaborar numa avaliagdo de aptiddo para utilizagdo por experimentacio em servigo:

— fazendo funcionar o componente de interoperabilidade em servigo,
— observando o comportamento em servico, e
— elaborando um relatdrio sobre a experimentagdo em servigo,

— o nome e endereco da sociedade que assegurard a conservacdo do componente de interoperabilidade durante
o perfodo ou a distancia de funcionamento previsto para a experimentagdo em servico,

— uma declaragdo «CE» de conformidade para o componente de interoperabilidade, e:
— se a ETI requerer o0 médulo B, um certificado de exame «CE» de tipo,

— se a ETI requerer 0 médulo H2, um certificado de exame «CE» da concepcio.
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O requerente coloca a disposicdo da sociedade que assegura o funcionamento do componente de interoperabili-
dade em servigo uma amostra ou um niimero suficiente de amostras representativo da produ¢do considerada, a
seguir designada «tipo». Um tipo pode englobar virias versdes do componente de interoperabilidade, na condi¢io
de que as diferencas entre as versdes sejam todas cobertas por declaracdes «CE» de conformidade e pelos certifica-
dos supracitados.

O organismo notificado pode solicitar que sejam postas em servico amostras suplementares, se tal for necessario
para as necessidades da validacdo por experimentagio em servigo.

3. A documentacio técnica deve permitir a avaliagdo do produto em relacio aos requisitos da Directiva 96/48/CE e
da ETL Deve documentar o funcionamento do componente de interoperabilidade e, na medida do necessirio a
esta avaliagdo, a sua concepgio e fabrico.

A documentagio técnica contém:
— uma descri¢do geral do tipo,

— a especificagdo ou especificagdes técnicas em relagdo a qual devem ser avaliados os desempenhos e o com-
portamento do componente de interoperabilidade (a ETI aplicdvel efou a especificagdo europeia contendo as
disposi¢des aplicdveis),

— os esquemas dos componentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as condigdes de integragio do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) e as condigdes de interface necessdrias,

— as condigdes de utilizagdo e de conservagio do componente de interoperabilidade (restricdes de duragio ou
de distancia, limites de desgaste, etc.),

— as descri¢des e explicacdes necessrias a compreensio dos referidos desenhos e esquemas e do funciona-
mento do componente de interoperabilidade;

e, na medida em que sejam necessarios a avaliagdo:
— os desenhos de projecto e fabrico,
— os resultados dos cdlculos de projecto e dos controlos efectuados,

— os relatdrios de ensaios.
Se a ETI exigir que a documentagdo técnica contenha outras informagdes, estas devem ser incluidas.

Deve ser anexada uma lista das especificagdes europeias referidas na documentagdo técnica que sejam aplicadas
parcialmente ou na integra.

4. O programa da validagdo por experimentacio em servico deve especificar:

— os desempenhos ou o comportamento em servico que o componente de interoperabilidade deve apresentar
em ensaio,

— as disposi¢des de montagem,

— a amplitude do programa — em duragdo e distancia,

— as condi¢es de funcionamento e o programa de conservagdo corrente a prever,

— o programa de conservacio,

— eventualmente, os ensaios especificos a efectuar em servigo,

— a dimensdo do lote de amostras — se nio se tratar de uma Gnica amostra,

— o programa de inspeccdo (natureza, niimero e frequéncia das inspec¢des, documentagio),
— os critérios relativos as deficiéncias admissiveis e as repercussdes no programa,

— as informagdes que devem figurar no relatério a elaborar pela sociedade que tenha feito funcionar o compo-
nente de interoperabilidade em servigo (ver ponto 2).
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

10.

O organismo notificado:

Examina a documentagdo técnica e o programa de validagio por experimentagio em servigo;

Assegura-se de que o tipo é representativo e foi fabricado em conformidade com a documentacio técnica;

Verifica se o programa da validagdo por experimentagdo em servico estd bem adaptado a avaliagdo dos desempe-
nhos e do comportamento em servico que o componente de interoperabilidade deve apresentar;

De acordo com o requerente, aprova o programa ¢ o local de execugdo das inspecgdes e dos ensaios necessarios
e escolhe o organismo que procederd aos ensaios (organismo notificado ou outro laboratério competente);

Acompanha e inspecciona o comportamento em servico, o funcionamento e a conservagio do componente de
interoperabilidade;

Avalia o relatorio elaborado pela sociedade (gestor de infra-estrutura ou empresa ferrovidria) que pos em funcio-
namento o componente de interoperabilidade, bem como toda a documentagdo e informacdes obtidas durante o
processo (relatdrios de ensaios, experiéncias de conservagio, etc.);

Avalia se o comportamento em servi¢o corresponde aos requisitos da ETI.

Se o tipo satisfaz as disposi¢des da ETI, o organismo notificado entrega ao requerente um certificado de aptidao
para utilizacdo. O certificado contém o nome e endereco do fabricante, as conclusdes da validagdo, as condigdes
de validade do certificado e os dados necessdrios & identificacdo do tipo aprovado.

O prazo de validade ndo pode exceder 3 anos.

E anexada ao certificado uma lista das partes pertinentes da documentacdo técnica, ficando uma copia na posse
do organismo notificado.

Se o organismo notificado recusar a entrega de um certificado de aptiddo para utilizagdo ao fabricante, fundamen-
tard detalhadamente a recusa.

Deverd estar previsto um processo de recurso

O requerente comunica ao organismo notificado que possui a documentacio técnica relativa ao certificado de
aptiddo para utilizacdo todas as alteracdes ao produto aprovado que carecam de nova aprovacdo, sempre que
estas alteragdes possam afectar a aptiddo para utilizacdo ou as condi¢des de utilizagdo previstas para o produto.
Esta nova aprovacdo ¢ emitida sob a forma de um aditamento ao certificado original de aptidio para utilizacdo
ou, em alternativa, é emitido um novo certificado, depois de retirado o certificado anterior.

Se ndo tiver sido introduzida qualquer alteragio nos moldes indicados no ponto 7, a validade de um certificado
que chegue ao seu termo pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicita a renovagdo, confir-
mando por escrito que ndo foi feita qualquer alteragdo e, ndo havendo informagdo em contrdrio, o organismo
notificado prorroga o prazo de validade referido no ponto 6. Este procedimento é renovavel.

Cada organismo notificado comunica aos outros organismos notificados as informagdes tteis relativas aos certifi-
cados de aptiddo para utilizagdo que tenha retirado ou recusado.

Os outros organismos notificados recebem, a pedido, uma cépia dos certificados de aptiddo para utilizagdo efou
dos seus aditamentos. Os anexos dos certificados sdo mantidos a disposi¢do dos outros organismos notificados.
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11.

12.

13.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva, com a documentacdo técnica, uma
copia dos certificados de aptiddo para utilizagdo e dos seus aditamentos por um prazo de dez anos, a contar da
tiltima data de fabrico do produto.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter dis-
ponivel a documentagdo técnica incumbe & pessoa responsavel pela introdugdo do produto no mercado comuni-
tario.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade prepara uma declaracio «CE» de aptiddo do com-
ponente de interoperabilidade para utilizacdo.

Esta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo
13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracdo «CE» de aptiddo para utilizacdo e os documentos que a acompanham
devem ser datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico e conter os seguintes elementos:
— as referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE),

— o nome e enderego do fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Comunidade (indicar a designa¢do da
firma e o endere¢o completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma
do fabricante ou construtor),

— a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em espe-
cial, as condigdes de utilizagdo,

— o nome e endereco do(s) organismo(s) notificado(s) envolvidos no procedimento seguido relativamente a
aptiddo para utiliza¢do e a data do certificado de aptiddo para utilizagdo, com indicagdo do prazo e das con-
digdes de validade do certificado.

— a referéncia a presente ETI e as outras ETI aplicdveis e, se for caso disso, a especificacdes europeias,

— a identificagdo do signatdrio que tenha recebido procuragdo do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido
na Comunidade.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva uma cépia da declaracio «CE» de aptidio
para utilizagdo por um prazo de dez anos a contar da dltima data de fabrico do componente de interoperabilida-

de.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estiverem estabelecidos na Comunidade, a obriga¢do de manter
disponivel a documentagdo técnica incumbe a pessoa responsavel pela introdu¢do do componente de interopera-
bilidade no mercado comunitario.

C.8. Médulo SG (verificagdo a unidade)

Verificagio CE do subsistema «nfra-estrutura»

Este médulo descreve o processo de verificagdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e atesta, a pedido
de uma entidade adjudicante ou do seu mandatério estabelecido na Comunidade, que um subsistema «nfra-estru-
turar:

— estd em conformidade com a Directiva 96/48/CE, a presente ETI e qualquer outra ETI aplicével,

— estd em conformidade com as outras regulamentagdes decorrentes do Tratado e pode ser posto em servico.

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade apresenta um requerimento de verifi-
cagdo «CE» do subsistema (pelo processo de verificacdo a unidade) junto de um organismo notificado a sua esco-
lha.

O requerimento contém:
— o nome e enderego da entidade adjudicante ou do seu mandatirio,

— a documentagdo técnica.
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3. A documentagdo técnica deve permitir compreender a concepcdo, o fabrico, a instalagdo e o funcionamento do
subsistema e avaliar a sua conformidade com os requisitos da directiva e da ETL

Contém:

— uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepcdo de conjunto e da sua construgdo,

— o registo da «nfra-estrutura», incluindo todas as indicagdes especificadas na ETI (anexo E),

— os desenhos de projecto e de fabrico, bem como os esquemas dos subconjuntos, circuitos, etc.,

— a documentacdo técnica relativa ao fabrico e montagem do subsistema,

— as especificacdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias, que tenham sido aplicadas,

— a prova da sua adequagdo, especialmente quando as especificagdes europeias referidas na ETI e nas cldusulas
pertinentes ndo tenham sido inteiramente aplicadas,

— alista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,
— a lista dos fabricantes que intervieram na concepcdo, fabrico, montagem e instalagio do subsistema,

— a lista das especificagdes europeias referidas na ETI ou na especificagdo técnica de projecto.

Se a ETI requerer que a documentacdo técnica contenha outras informacdes, estas devem ser incluidas.

Para permitir a avaliacio de projectos de infra-estrutura complexos que compreendam diferentes elementos de
construgdo fabricados ou montados em sequéncia, o requerimento pode ser apresentado por etapas ou fases, con-
forme descrito no anexo D. Se for esse o caso, cada etapa ou fase do projecto deve ser apresentado em tempo
oportuno. O organismo notificado responsavel pela verificagdo «CE» verificard entdo se as etapas e fases definem
uma sequéncia global e coerente de actividades de concepgio, producio e construcdo que permita a avaliagio da
conformidade global do subsistema.

4. O organismo notificado examina o requerimento e efectua os controlos e ensaios apropriados indicados na ETI
efou nas especificagdes europeias referidas na ETI para verificar a conformidade com os requisitos essenciais da
directiva retomados na ETI. Os exames, ensaios e controlos abrangem as fases seguintes previstas na ETI:

— a concepgdo de conjunto,

— a construgdo do subsistema, nomeadamente, se for pertinente, os trabalhos de engenharia civil, a montagem
dos componentes e a instalagdo do conjunto,

— os ensaios finais do subsistema,

— e, se tal estiver previsto na ETI, a validagdo  escala natural.

5. O organismo notificado pode acordar com a entidade adjudicante o local de realizagdo dos ensaios e que os
ensaios finais do subsistema — bem como, se estiverem previstos na ETI, os ensaios a escala natural — sejam
efectuados pela entidade adjudicante sob o controlo directo e na presenca do organismo notificado.

6.  Para o cumprimento da sua missio em conformidade com a ETI, o organismo notificado dispde de um direito de
acesso permanente, para fins de ensaio e de verificagdo, aos gabinetes de estudos, aos estaleiros de construcdo, as
fabricas, locais de montagem e de instalagdo e, quando for o caso, as instalacdes de pré-fabricagdo e de ensaios.

7. Quando o subsistema satisfaz os requisitos da ETI, o organismo notificado, com base em ensaios, verificagdes e
controlos efectuados em conformidade com a ETI, e com as especificacdes europeias nela citadas, entrega o certi-
ficado de verificagdo «CE» a entidade adjudicante ou ao seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, que, uma
vez na posse desse certificado, elabora a declaracio «CE» de verificacdo destinada a autoridade de tutela do Estado-
-Membro onde o subsistema estd situado e/ou funciona. A declaragdo «CE» de verificagdo e os documentos que a
acompanham devem ser datados e assinados. A declaracio deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico
e conter, pelo menos, as informagdes que figuram no anexo V da Directiva 96/48/CE.
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8. O organismo notificado é responsdvel pela constituicio do processo técnico que deve acompanhar a declaragio
«CE» de verificacdo. Este processo técnico deve conter, pelo menos, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo
18.° da Directiva 96/48/CE e, em especial:

— todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,
— alista dos componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— as copias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaragdes «CE» de aptiddo para uti-
lizagdo, de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13.° da directiva,
acompanhados, se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a
aprovacio e fiscalizagdo do sistema da qualidade) emitidos com base na ETI,

— todos os elementos relativos as condicdes e limites de utilizagio,

— todos os elementos relativos as instru¢des de conservagdo, de controlo continuo ou periddico, de afinagio e
de conservagio,

— o certificado de verificacdo «CE» do organismo notificado referido no ponto 7, acompanhado das notas de
célculo correspondentes, indicando que o projecto estd conforme a directiva e a ETI e especificando, se as
houver, as reservas formuladas e ndo retiradas durante a execucdo dos trabalhos; o certificado é igualmente
acompanhado dos relatérios de inspecgdo e de auditoria que o organismo, eventualmente, tenha elaborado
sobre a verificacdo,

— o registo de infra-estrutura, incluindo todas as indicagdes especificadas na ETL

9. O processo completo que acompanha a certificagdo «CE» de verificacdo é depositado junto da entidade adjudi-
cante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, juntamente com o certificado «CE» de verificagdo emi-
tido pelo organismo notificado e com a declaragdo «CE» de verificagdo elaborada pela entidade adjudicante para a
autoridade de tutela.

10. A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva uma cépia do processo
durante toda a vida atil do subsistema. O processo ¢ comunicado aos outros Estados-Membros que o solicitarem.

C.9. Médulo SH2 (garantia da qualidade total com exame da concepcio)

Verificagdo «CE» do subsistema «infra-estrutura»

1. Este médulo descreve o processo de verificacdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e atesta, a pedido
de uma entidade adjudicante ou do seu mandatério estabelecido na Comunidade, que um subsistema «nfra-estru-
turar:

— estd em conformidade com a Directiva 96/48/CE, a presente ETI e qualquer outra ETI aplicavel,

— estd em conformidade com as outras regulamentagdes decorrentes do Tratado e pode ser posto em servico.

O organismo notificado executa o processo, incluindo um controlo da concepgdo do subsistema, na condigdo de
que a entidade adjudicante e os fabricantes envolvidos satisfagam as obrigagdes do ponto 2.

2. Para o subsistema objecto do processo de verificagdo «CE», a entidade adjudicante deve tratar unicamente com os
fabricantes cujas actividades contribuintes para o projecto de subsistema a verificar (concep¢do, fabrico, monta-
gem, instalacdo) estejam sujeitas a um sistema da qualidade aprovado, que deve englobar a concepgdo, o fabrico e
a inspec¢do e ensaios finais especificados no ponto 3. Por outro lado, deverdo estar sujeitas a fiscalizagdo prevista
no ponto 4.

O termo «fabricante» designa as empresas:

— que tém a responsabilidade do conjunto do projecto de subsistema [nomeadamente a responsabilidade de
integracdo do subsistema (contratante principal)],

— que asseguram prestacdes de servicos ou estudos de projecto (consultores, etc.),

— que executam a montagem (montadores) e a instalagdo do subsistema. Para os fabricantes que apenas execu-
tem tarefas de montagem e instalacdo, ¢ suficiente um sistema da qualidade que cubra o fabrico, a inspec¢do
e os ensaios finais do produto.
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3.1.

3.2.

O contratante principal, que tem a responsabilidade do projecto de subsistema completo (nomeadamente, a res-
ponsabilidade da integragdo do subsistema), deve aplicar sempre um sistema da qualidade aprovado, que cubra a
concepgdo, o fabrico e a inspecgdo e ensaios finais do produto, conforme especificado no ponto 3, e que esteja
sujeito a fiscalizagdo prevista no ponto 4.

Se estiver directamente envolvida na concepgdo efou produgdo (incluindo a montagem e instalagdo), ou tiver a
responsabilidade do conjunto do projecto de subsistema (nomeadamente, a responsabilidade da integracdo do
subsistema), a entidade adjudicante deve aplicar um sistema da qualidade aprovado que cubra as actividades espe-
cificadas no ponto 3 e que esteja sujeito a fiscalizagdo prevista no ponto 4.

Sistema da qualidade

O(s) fabricante(s) envolvidos e, se também o estiver, a entidade adjudicante, apresentam um requerimento de ava-
liacdo do seu sistema da qualidade a um organismo notificado a sua escolha. Este requerimento contém:

— todas as informagdes pertinentes sobre o subsistema em questdo,

— a documentagdo relativa ao sistema da qualidade.

Os fabricantes que intervenham apenas numa parte do projecto de subsistema devem fornecer apenas as informa-
¢Oes relativas a essa parte.

Para o contratante principal, o sistema da qualidade deve assegurar a conformidade global do subsistema com os
requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI. Para os outros fabricantes (subcontratantes), o sistema da qualidade
deve assegurar que as suas contribui¢des para o subsistema estio conformes aos requisitos da ETL

Todos os elementos, requisitos e disposicdes adoptados pelos requerentes devem ser reunidos de forma sistemé-
tica e ordenada, numa documenta¢do sob a forma de politicas, de procedimentos e de instrugdes escritas. Esta
documentagdo relativa ao sistema da qualidade deve permitir uma interpretagdo uniforme das politicas e dos pro-
cedimentos da qualidade, nomeadamente os programas, os planos, os manuais e os registos da qualidade.

Nesta documentagdo, sdo descritos especificamente, de forma cabal, os seguintes aspectos:
— para todos os requerentes:
— 0s objectivos e a estrutura organizacional da qualidade,

— as técnicas, processos e acgdes sistemdticas correspondentes que serdo utilizadas para o fabrico, o con-
trolo da qualidade e a garantia da qualidade,

— os exames, controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do fabrico, da montagem e
da instalagdo, com indica¢do da respectiva frequéncia de execucdo,

— os registos de qualidade, incluindo os relatdrios de inspec¢do e dados dos ensaios, os dados de calibra-
gem, os relatérios sobre a qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— para o contratante principal e para os subcontratantes (unicamente no respeitante a sua contribuicio especi-
fica para o projecto de subsistema):

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias que serdo aplicadas e, quando
as especificacdes europeias referidas no artigo 10.° ndo forem inteiramente aplicadas, os meios que serdo
utilizados para que sejam respeitados os requisitos da ETI aplicdveis ao subsistema,

— as técnicas, processos e acgdes sistemdticas de controlo e verificagdo da concepgdo que serdo utilizadas
para a concepg¢do do subsistema,

— 0s meios que permitam verificar se se atingiu o nivel pretendido de qualidade de concepgdo e de reali-
zagdo do subsistema e o bom funcionamento do sistema da qualidade.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

— e, para o contratante principal:

— as responsabilidades e poderes de que dispde a gestdo para assegurar a qualidade global da concepcio e
da realizagdo do subsistema, nomeadamente no que se refere a gestdo da integragdo no subsistema,

— 0s meios que permitam verificar se se atingiu o nivel pretendido de qualidade de concepgdo e de reali-
zagdo do subsistema e 0 bom funcionamento do sistema da qualidade.

Os exames, ensaios e controlos cobrindo todas as etapas seguintes:
— a concepgdo de conjunto,

— a construgdo do subsistema, nomeadamente os trabalhos de engenharia civil, a montagem dos componentes
e a instalacdo final,

— o0s ensaios finais do subsistema,

— ¢, se a ETI o especificar, a validacdo em condi¢des de exploragio.

O organismo notificado mencionado no ponto 3.1 avalia o sistema da qualidade para determinar se satisfaz os
requisitos referidos no ponto 3.2. E presumida a conformidade com estes requisitos no que se refere aos sistemas
de qualidade que aplicam a norma harmonizada correspondente. Esta norma harmonizada é a EN ISO 9001 de
Dezembro de 2000, completada, se necessdrio, de forma a ter em conta a especificidade do subsistema ao qual se
aplica.

Para os requerentes que apenas assegurem tarefas de montagem e instalacio, a norma harmonizada é a EN ISO
9001 de Dezembro de 2000, completada, se necessirio, de forma a ter em conta a especificidade do subsistema
ao qual se aplica.

A auditoria deve ser especifica do subsistema em causa, tendo sempre em conta a contribuicdo especifica do
requerente para o subsistema. A equipa de auditores incluird, pelo menos, um membro experiente na avaliagio
da tecnologia do subsistema em causa. O procedimento de avaliacdo inclui uma visita de avaliacdo as instalagdes
do fabricante.

O requerente é notificado da decisdo. A notificagdo contém as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagdo
fundamentada.

O(s) fabricante(s) e, se também tiver participagdo, a entidade adjudicante comprometem-se a cumprir as obriga-
¢Oes decorrentes do sistema da qualidade tal como foi aprovado e a manté-lo de forma a permanecer adequado e
eficaz.

As mesmas entidades informam o organismo notificado que aprovou o sistema da qualidade de qualquer adap-
tagdo que prevejam fazer-lhe.

O organismo notificado avalia as alteragdes propostas e decide se o sistema da qualidade assim alterado conti-
nuard a corresponder aos requisitos referidos no ponto 3.2 ou se deverd proceder a uma nova avaliacdo.

O requerente ¢ notificado da decisdo. A notificacio contém as conclusdes do controlo e a decisio de avaliacdo
fundamentada.

Fiscaliza¢do do ou dos sistemas de qualidade sob a responsabilidade do ou dos orga-
nismos notificados

O objectivo desta fiscalizagdo é assegurar que ofs) fabricante(s) e, se também tiver participagdo, a entidade adjudi-
cante cumprem devidamente as obrigagdes decorrentes do sistema da qualidade aprovado.

O(s) organismo(s) notificados referidos no ponto 3.1 dispdem de direito de acesso permanente, para fins de ins-
pecgdo, aos gabinetes de estudos, estaleiros de construgdo, instalagdes fabris, locais de montagem e de instalacio,
zonas de armazenamento e, sendo caso disso, as instalacdes de pré-fabricagdo ou de ensaios e, de uma maneira
mais geral, a todos os locais que considerem necessdrio visitar para o desempenho da sua missdo em relagdo a
contribuicio especifica do requerente para o projecto de subsistema.
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4.3.

4.4.

4.5.

6.1.

6.2.

O(s) fabricante(s) e, se também tiver participacdo, a entidade adjudicante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade remetem (ou fazem remeter) ao organismo notificado referido no ponto 3.1 todos os documentos
necessarios para este fim, em especial os planos de execucdo e os processos técnicos referentes ao subsistema (na
medida em que respeitem a contribuigdo especifica do requerente para o subsistema), especialmente:

— a documentagio relativa ao sistema da qualidade, incluindo os meios concretos utilizados para se assegurar
de que:

— (no caso do contratante principal) as responsabilidades e poderes de que dispde a gestdo para garantir a
conformidade do subsistema completo estdo suficiente e convenientemente definidas,

— os sistemas de qualidade de cada fabricante sdo geridos convenientemente para assegurar a integra¢do ao
nivel do subsistema,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrada a concepgdo, incluindo os
resultados das anélises, cdlculos, ensaios, etc.,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrado ao fabrico (incluindo a mon-
tagem e a instalagdo), incluindo os relatérios de inspeccdo e dados de ensaios, os dados de calibragem, os
relatérios sobre a qualificacdo do pessoal envolvido, etc.

O(s) organismo(s) notificados efectuam periodicamente auditorias, a fim de assegurar que o(s) fabricante(s) e, se
também tiver participagdo, a entidade adjudicante mantém e aplicam o sistema da qualidade e fornecem a estes
um relatério de auditoria.

As auditorias s3o efectuadas, pelo menos, uma vez por ano e pelo menos uma delas é efectuada durante a exe-
cugdo dos trabalhos (concepgdo, fabrico, montagem ou instalagdo) relativos ao subsistema que é objecto do pro-
cesso de verificagdo «CE» referido no ponto 6.

Por outro lado, o(s) organismo(s) notificados podem efectuar visitas inopinadas as instalagdes do(s) requerente(s)
referidas no ponto 4.2. Nessas visitas o organismo notificado pode efectuar ou mandar efectuar auditorias com-
pletas ou parciais, onde entender necessirio, para verificar o bom funcionamento do sistema da qualidade. Aos
requerentes é fornecido um relatério de visita e, se a houve, um relatério de auditoria.

O(s) fabricante(s) e, se também tiver participacdo, a entidade adjudicante mantém a disposicdo das autoridades
nacionais, por um prazo de dez anos a contar da data de fabrico do dltimo subsistema:

— a documentacdo referida no segundo travessio do ponto 3.1,
— as adaptacdes referidas no segundo pardgrafo do ponto 3.4,

— as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo do ponto 3.4 e nos pontos
4.4 e 4.5.

Procedimento de verificagdo «CE»

A entidade adjudicante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade apresenta um requerimento de verifi-
cagdo «CE» do subsistema (pelo processo de garantia da qualidade completa com exame da concepcdo), incluindo
a coordenacdo da fiscalizagdo dos sistemas da qualidade previsto nos pontos 4.4 e 4.5, junto de um organismo
notificado a sua escolha. A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade informa da
sua escolha e do requerimento os fabricantes interessados.

O requerimento permite compreender a concepcdo, o fabrico, a instalacdo e o funcionamento do subsistema e
avaliar a conformidade com os requisitos da ETIL.

O requerimento contém:
— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias, que tenham sido aplicadas,

— a prova da sua adequagdo, especialmente quando as especificagdes europeias referidas na ETI ndo tenham
sido inteiramente aplicadas. Esta prova deve incluir os resultados dos ensaios efectuados pelo laboratério
apropriado do fabricante ou por sua conta,
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

— o registo da infra-estrutura, incluindo todas as indicagdes especificadas na ETI,

— a documentacdo técnica relativa ao fabrico e montagem do subsistema,

— a lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

— alista de todos os fabricantes intervenientes na concepgio, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema,

— a demonstragdo de que todas as etapas definidas no ponto 3.2 estdo cobertas pelos sistemas da qualidade dos
fabricantes e/ou da entidade adjudicante interessada e a prova da sua eficcia,

— a indicagdo do(s) organismo(s) notificados responsaveis pela aprovagio e fiscalizagdo destes sistemas da quali-
dade.

Para permitir a avaliagdo de projectos de infra-estrutura complexos que compreendam diferentes elementos de
construgdo fabricados ou montados em sequéncia, o requerimento pode ser apresentado por etapas ou fases, con-
forme descrito no anexo D. Se for esse o caso, cada etapa ou fase do projecto deve ser apresentado em tempo
oportuno. O organismo notificado responsavel pela verificagdo «CE» verificard entdo se as etapas e fases definem
uma sequéncia global e coerente de actividades de concepgdo, producio e construgdo que permita a avaliagio da
conformidade global do subsistema.

O organismo notificado examina o requerimento relativo ao exame da concepcdo e, se 0 projecto estiver con-
forme as disposicdes da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicdveis, fornece ao requerente um relatorio
de exame da concepgdo. O relatério contém as conclusdes do exame, as condigdes da sua validade, as indicagdes
necessdrias para a identificacio do projecto aprovado e, sendo caso disso, uma descri¢io do funcionamento do
subsistema.

Para as outras etapas da verificagdo «CE», o organismo notificado controla se todas as etapas do subsistema referi-
das no ponto 3.2 estdo suficiente e convenientemente cobertas pela aprovacio e a fiscalizagdo do(s) sistema(s) da
qualidade.

Se a conformidade do subsistema aos requisitos da ETI estiver baseada em vdrios sistemas da qualidade, o orga-
nismo notificado assegura, em especial:

— que as relagdes e os interfaces entre os sistemas da qualidade estdo claramente documentados, e

— que as responsabilidades e poderes de que dispde a gestdo para assegurar a conformidade global do subsis-
tema estdo suficiente e convenientemente definidas.

Se ndo exercer directamente a fiscalizacdo dos sistemas da qualidade referidos, conforme previsto no ponto 4, o
organismo notificado responsdvel pela verificagdo «CE» deve coordenar as actividades de fiscalizagdo dos outros
organismos notificados encarregados desta tarefa, a fim de se assegurar de que a gestdo dos interfaces entre os
vérios sistemas da qualidade na dptica da integragio do subsistema é correctamente realizada. Esta coordenagio
implica, para o organismo notificado responsavel pela verificagdo «CE», o direito:

— de receber toda a documentagdo (aprovacdo e fiscalizagdo) elaborada pelo(s) outro(s) organismo(s) notifica-
dos,

— de assistir as auditorias de fiscalizagdo previstas no ponto 4.4,

— de promover auditorias suplementares, em conformidade com o ponto 4.5, conjuntamente com o(s) outros
organismo(s) notificados.

Quando o subsistema satisfaga os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI, o organismo notificado, com base
no exame da concepcdo e na aprovacdo e fiscalizacdo do(s) sistema(s) da qualidade, emite o certificado de verifi-
cagdo «CE» destinado a entidade adjudicante ou ao seu mandatirio estabelecido na Comunidade, que, uma vez na
posse do certificado, elabora a declaracdo «CE» de verificacdo destinada a autoridade de tutela do Estado-Membro
no qual o subsistema se situa e/ou funciona.

A declaragdo «CE» de verificagdo e os documentos que a acompanham devem ser datados e assinados. A decla-
ragdo deve ser redigida na mesma lingua do processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes mencionadas
no anexo V da Directiva 96/48/CE.
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6.7.

O organismo notificado é responsdvel pela constituicio do processo técnico que deve acompanhar a declaragio
«CE» de verificacdo. Este processo técnico deve conter, pelo menos, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo
18.° da Directiva 96/48/CE e, em especial:

— todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,
— a lista dos componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— as copias das declaragdes «CE» de conformidade e, sendo caso disso, das declara¢des «CE» de aptiddo para uti-
lizagdo de que estes componentes devem ser acompanhados, em conformidade com o artigo 13.° da directi-
va, s quais serdo juntos, eventualmente, os documentos correspondentes (certificados, documentos relativos
a aprovagdo e fiscalizagdo do sistema da qualidade) emitidos pelos organismos notificados, com base na ETI,

— todos os elementos relativos as condicdes e limites de utilizagdo,

— todos os elementos relativos as instrucdes de conservagdo, de controlo continuo ou periddico, de afinagio e
de conservacio,

— o certificado de verificagdo «CE» do organismo notificado indicado no ponto 6.6, acompanhado das notas de
célculo correspondentes, indicando que o projecto estd conforme a directiva e a ETI e, eventualmente, men-
cionando as reservas formuladas durante a execu¢do dos trabalhos e ndo retiradas,

— o certificado ¢ igualmente acompanhado por relatérios de inspecgdo e de auditoria que o organismo tenha
elaborado no ambito da sua missdo, como ¢ referido nos pontos 4.4 ¢ 4.5,

— o registo das infra-estruturas, incluindo todas as indica¢des especificadas na ETL

O processo completo que acompanha o certificado «CE» de verificagio é depositado junto da entidade adjudicante
ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, juntamente com o certificado «CE» de verificacdo emitido
pelo organismo notificado e com a declaragdo «CE» de verificagdo elaborada pela entidade adjudicante destinada a
autoridade de tutela.

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade conserva uma cdpia do processo
durante toda a vida atil do subsistema. O processo é comunicado aos outros Estados-Membros que o solicitem.
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ANEXO D

DEFINICAO DAS FASES DE AVALIACAO DO SUBSISTEMA «(INFRA-ESTRUTURA »

D.1. DOMINIO DE APLICACAO

O presente anexo descreve as vérias fases ou etapas, da concep¢do a construcio e & montagem final, por que passa um
subsistema «nfra-estrutura». Para cada fase, é detalhada a documentacio técnica a fornecer pela entidade adjudicante
para permitir a verificagdo da conformidade do subsistema.

Uma vez que estes elementos técnicos se limitam apenas a parte da documentagdo técnica necessdria para a interopera-
bilidade, destinando-se a permitir que a autoridade nacional competente emita a autoriza¢io de entrada em servi¢o de
um subsistema novo ou alterado, pode ser conferido ao gestor da infra-estrutura um papel idéntico ao da entidade adju-
dicante, como se refere nos pontos seguintes.

D.2. LINHAS ESPECIALMENTE CONSTRUIDAS PARA A ALTA VELOCIDADE

A realizagdo dos estudos e da construgdo de uma infra-estrutura ferrovidria ¢, geralmente, escalonada por vérios anos.
Ademais, as ndo conformidades de concep¢do ou de realizagdo podem implicar consequéncias importantes, no caso de
ser necessario efectuar ulteriores trabalhos correctivos em obras ji em estddio de realizagdo. Por conseguinte, é essencial
definir com precisido, em fun¢do dos procedimentos adoptados em relagdo ao controlo dos trabalhos, as vérias fases em
que devem intervir os processos de verificagdo por parte do organismo notificado. No caso do subsistema «nfra-estru-
tura», estas podem ser descritas, genericamente, da seguinte forma:

— fase da concepcdo detalhada do projecto global de engenharia civil e superstrutura,
— fase de defini¢do dos trabalhos de engenharia civil,

— fase de realizagdo dos trabalhos de engenharia civil,

— fase de defini¢do da superstrutura,

— fase de realizagdo da superstrutura,

— fase de entrada em servigo.

Cada uma destas fases corresponde a diferentes trabalhos de estudos ou de construgdo, podendo sobrepor-se no tempo,
que podem ser objecto de verificagdes distintas, sob reserva de que o organismo notificado possa garantir a coeréncia
do conjunto do subsistema, na acep¢do da presente ETL

D.2.1. Fase da concepgio detalhada do projecto global de engenharia civil e superstrutura

Esta fase tem por objecto precisar as especificacdes técnicas que devem servir de base a redac¢do dos ulteriores contra-
tos de estudos e de realizagdo dos trabalhos e da superstrutura, cuja descri¢do sumdria figura no anteprojecto que serve
de base a autorizac¢do de construgio.

Na fase inicial, para permitir o bom desenrolar das operagdes de verificacio pelo organismo notificado designado, a
entidade adjudicante, ou o gestor da infra-estrutura, elabora e entrega aquele organismo um caderno de verificacio do
projecto de linha em questdo, que resume o conjunto dos elementos de defini¢do do subsistema projectado que devem
figurar no processo técnico do subsistema, tal como resultam, neste estddio de defini¢do, do anteprojecto que serviu de
base a decisdo de realizagdo tomada pelo Estado-Membro. Este caderno descreve, num capitulo separado, os elementos
que devem figurar no «Registo das infra-estruturas» da linha em questio, tal como definidos no ponto 4.2.3.2.6.

Considerando os procedimentos usuais em matéria de construgdo de novas infra-estruturas, a definicdo das caracteristi-
cas do subsistema pode, neste estadio, estar incompleta, especialmente no que se refere as caracteristicas de determina-
dos parametros, elementos e componentes de interoperabilidade, que s6 podem ser definidos depois de efectuadas as
respectivas adjudicagdes. A entidade adjudicante, ou o gestor da infra-estrutura, deve assinalar este facto ao organismo
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notificado, indicando a data provével na qual, em relacdo a cada pardmetro, elemento ou componente, serdo tomadas e
poderio ser-lhe comunicadas as decisdes de realizagdo. Qualquer decisdo susceptivel de especificar ou alterar as op¢des
feitas em matéria de pardmetros, elementos e componentes de interoperabilidade é comunicada pela entidade adjudi-
cante ou pelo gestor da infra-estrutura ao organismo notificado, por meio de uma actualizagdo do caderno de verifi-
cagdo da linha em questdo.

E sempre enviada pela entidade adjudicante ou pelo gestor da infra-estrutura ao organismo notificado uma versio actua-
lizada deste caderno, no final de cada fase acima descrita como «fase de defini¢do», para cada lote de trabalhos de reali-
zagdo, e antes do inicio dos trabalhos de realizacio.

Esta fase de defini¢do da concepgdo de conjunto é considerada concluida quando, para um dado lote de construcio, os
contratos, elaborados em conformidade com as especificagdes definidas para os parametros e elementos, e verificadas
pelo organismo notificado, sdo atribuidos aos respectivos contratantes.

Com base no caderno de verificagdo da linha, os pardmetros e elementos que devem ser verificados a titulo da con-
cep¢do do conjunto dos trabalhos de engenharia civil e da superstrutura sdo os seguintes, com indicagdo, para cada um
deles, do procedimento a adoptar:

Gabari da infra-estrutura, entre-eixo das vias, espago lateral, acesso e intrusdes

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura define, para fins de verificagdo pelo orga-
nismo notificado, um conjunto de cortes transversais tipo das sec¢des de plena via, respeitando as disposi¢des relativas
a estes quatro elementos:

— gabari: os desenhos correspondentes sdo efectuados para as sec¢des de linha em recta, bem como em curvas de
rajos extremos, no que se refere as consequéncias em matéria de respeito dos gabaris de obstdculos. Em cada dese-
nho, ¢ assinalado:

— 0 gabari de obstdculos, para cada uma das vias em questdo, tal como resulta das op¢des feitas segundo as indi-
cagdes do registo das infra-estruturas e dos célculos da aplicacdo das especificagdes europeias relevantes ou, na
pendéncia da sua publicacio, das fichas UIC 505-4 e 506 conforme referido no ponto 4.3.3 para o elemento
gabari de obstdculos (4.3.3.1), que serdo anexados,

— 0 gabari de passagem do pantdgrafo, tal como resulta das opgdes feitas segundo as indicagdes do registo das
infra-estruturas em matéria de sistema de electrificacdo e dos cdlculos da aplicacdo das fichas UIC 606-1, 505-1
e 505-4 conforme referido no ponto 4.3.3 para o elemento gabari de obsticulos (4.3.3.1), que serdo anexados,

— as posi¢des dos obsticulos fixos relativos aos outros subsistemas (energia e controlo-comando e sinalizagdo),

— o entre-eixo das vias, para cada uma das situagdes consideradas, no caso de linhas com mais de duas vias;

— espaco lateral: os cortes transversais tipo contém a indicagdo das pistas de encaminhamento previstas, com indi-
ca¢do da sua distincia ao carril mais préximo e da sua largura,

— acesso e intrusdes: os cortes transversais tipo incluem a indicagdo das cercas, se estas estiverem previstas pela enti-
dade adjudicante ou pelo gestor da infra-estrutura, em aplicacdo das disposicdes do ponto 4.3.3 (4.3.3.25), e do
principio dos eventuais dispositivos destinados a limitar os riscos de intrusdo de veiculos rodovidrios, se tal risco
existir.

Escala e raio das curvas

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio elabora, para fins de verificacdo pelo organismo notificado, uma lista das
curvas da secgdo de linha considerada do projecto em estado de definicio nesta fase dos estudos, com indicagdo do raio
da curva, da escala tedrica e da insuficiéncia de escala, dai resultando a velocidade médxima de circulacdo definida. Estes
valores sdo indicados separadamente para cada via, no caso de estas terem caracteristicas diferentes de raio ou de escala.

Se o projecto inclui linhas de servico ou de resguardo que devam ser abertas a circulagio de composi¢des interoper-
veis, a entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura elabora um plano destas instala¢des, indicando os elementos
do seu tracado e o raio de curvas adoptado.
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Pendentes e rampas

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, define, para fins de verificacdo pelo orga-
nismo notificado, um perfil longitudinal da linha, indicando a inclinagdo de projecto dos trainéis no estado de definicdo
nesta fase de estudos, bem como os raios das curvas de concordancia previstos entre estes elementos do perfil longitudi-
nal.

Protecgdo do ambiente

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, fornece, para fins de verificacio pelo orga-
nismo notificado, o estudo de impacto ambiental realizado segundo as disposi¢des tomadas pelo Estado-Membro em
aplicagdo da Directiva 85/337/CEE do Conselho. Este estudo deve revelar os niveis de ruido e os niveis de vibragdes
esperados ao longo das infra-estruturas, relativamente aos niveis definidos pelas especificagdes europeias ou pelas regu-
lamentagdes dos Estados-Membros aplicdveis, bem como os dispositivos de protec¢do eventualmente adoptados para
respeitar estes niveis.

Efeitos dos ventos laterais

A entidade adjudicante, o seu representante ou o gestor da infra-estrutura deve determinar quais os locais em que
podem verificar-se ventos laterais cuja velocidade exceda os valores aceitdveis e nos quais devem ser instaladas protec-
¢Oes adequadas contra o vento

Comprimento das plataformas
Altura das plataformas

Para estes dois elementos, a entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, elabora, para fins
de verificagdo pelo organismo notificado, os planos das estagdes cuja construcio estd prevista, indicando os comprimen-
tos tteis das plataformas e apresentado cortes transversais dos seus perfis.

D.2.2. Fase de definicdo dos trabalhos de engenharia civil

Esta fase inclui os estudos de concepcdo de todos os trabalhos necessdrios para a realizacdo da infra-estrutura, obras em
terra, obras de arte, tiineis, estagdes de superficie e estacdes subterraneas. A realizacio das partes principais dos traba-
lhos que incluam elementos de interface ndo pode iniciar-se antes da verificagdo destes elementos pelo organismo notifi-
cado.

Nesta fase, a verificagdo da conformidade é, em principio, efectuada para cada obra abrangida pelas disposicdes da pre-
sente ETL. Todavia, no caso de haver recurso a «obras de arte tipo», as respectivas verificagdes da concepgdo da obra
podem ser objecto de um processo comum a um conjunto de obras de um dado lote de construcio a que se apliquem
disposigdes idénticas.

Os parametros e elementos do subsistema que sdo objecto da verificacdo de conformidade relativa a sua fase de con-
cepgdo sdo indicados a seguir, por natureza de trabalhos:

1. Conjunto dos trabalhos de engenharia civil que incluem estruturas préximas das vias ou que lhes sio
sobrepostas: pontes rodovidrias, abrigos das plataformas de passageiros, estacdes subterrineas

gabari de obstdculos, entre-eixo das vias, espago lateral

para cada obra de arte, ou para cada lote de obras idénticas, no caso de obras tipo, a entidade adjudicante ou o seu
mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, define cortes transversais paralelos as vias, indicando:

— o gabari de obsticulos para cada uma das vias,

— 0 entre-eixo das vias,

— 0 gabari de passagem do pantdgrafo para o tipo de electrificagdo escolhida,

— a posi¢do dos obstdculos fixos associados as obras mas relativos a outros subsistemas,
— 0s espagos laterais previstos.

efeitos aerodindmicos nas obras de arte

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura junta eventualmente ao processo de cada obra os documentos
justificativos da resisténcia suficiente das obras em questdo, confirmando a aplicagdo das disposi¢des previstas no
ponto 4.3.3 (4.3.3.3) para este elemento (aplicacdo da secgdo 6.6 da norma ENV 1991-3).
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2. Verificacdes especificas das pontes ferrovidrias

obras de arte: forcas verticais
obras de arte: forcas transversais no plano horizontal
obras de arte: forcas longitudinais

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura junta, eventualmente, ao processo de cada obra, para fins de
verificagdo pelo organismo notificado, os documentos justificativos da resisténcia suficiente das obras em questdo,
confirmando a aplicagdo das disposi¢des previstas nos pontos 4.3.3.13, 4.3.3.14 e 4.3.3.15 para estes trés elemen-
tos (aplicagdo da norma ENV 1991 parte 1).

3. Verificagdes especificas aos tineis, trocos cobertos e estacdes subterrineas

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura junta, eventualmente, ao processo de cada obra os documen-
tos justificativos da sec¢do de ar livre das obras em questdo, confirmando a aplicacdo das disposi¢des da norma
CEN referida no ponto 4.3.3.26 para o elemento «construcdes subterrdneas como tdneis e trogos cobertos», que
limita as variacdes de pressdo a 10 000 Pascal durante o atravessamento por comboios.

As disposi¢des eventualmente tomadas nos tdneis de muito grande extensdo, em aplicagdo do ponto 4.2.3.1.4, sdo
especificadas no processo da obra em questdo.

Por outro lado, no caso das estacbes subterraneas, a entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura junta ao
processo anterior o estudo demonstrativo de que sdo respeitadas as especificacdes relativas a limitacdo das velocida-
des do ar a que podem ser sujeitos os passageiros nas zonas a que tém acesso, descritas no ponto 4.3.3.27 para o
elemento «estacdes subterraneas».

4. Verificagdes especificas das plataformas e estacdes subterraneas

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura junta ao processo de cada obra um processo descritivo das
medidas tomadas para eliminar, nos diferentes equipamentos que irdo ser instalados, riscos inaceitdveis de choque
eléctrico para os passageiros.

D.2.3. Fase de realizacdo das obras de engenharia civil

Esta fase inclui os trabalhos de execu¢do do conjunto das obras previstas na fase precedente, em conformidade com as
especificagdes nela definidas. Para uma determinada obra, a fase inicia-se com a sua adjudicagio e termina com a
recepgdo da obra antes da entrada ao servico do subsistema.

Em algumas obras (pontes ferrovidrias), pode estar incluida nesta fase a realizacdo de provas ou de medidas especificas.
Estas provas e ensaios serdo efectuados segundo as modalidades previstas pelas leis ou regras nacionais em vigor no ter-
ritério do Estado-Membro em que se situa a obra.

D.2.4. Fase de definicdo da superstrutura

Esta fase engloba os estudos de concepcdo de todos os elementos reunidos necessdrios a execucdo da via: plena via, apa-
relhos de via e de dilatacdo, aparelhagens contendo interfaces com os outros subsistemas com elementos fixos associa-
dos a via. Geralmente, a fase tem inicio conjuntamente com a fase de definicio de conjunto do projecto e conclui-se
com a fixacdo das especificacdes dos contratos de aprovisionamento dos elementos efou da constru¢do (assentamento)
da via.

Nesta fase, a verificagdo da conformidade é, em principio, efectuada para cada tipo de subconjunto da superstrutura
abrangido pelas disposi¢des da presente ETI existente no subsistema: via e aparelhos de via e de dilatacdo. Quando
varios diferentes tipos de um subconjunto bdsico sio utilizados na construgdo do subsistema, seja na sequéncia da
adopgio de tecnologias diferentes, seja por adaptagdo das caracteristicas de um subconjunto da mesma tecnologia, a
verificagdo deve incidir sobre cada um dos diferentes tipos de subconjuntos incorporados no subsistema.

Os parametros ¢ elementos do subsistema que devem ser objecto da verificagdo de conformidade relativa a fase de defi-
ni¢do detalhada sdo indicados a seguir, por natureza de subconjunto:



12.9.2002 Jornal Oficial das Comunidades Europeias L 245/233

1. Plena via

bitola da via
resisténcia da via ds forcas verticais, transversais e longitudinais
rigidez da via

Para cada tipo de via que deva ser incorporada no subsistema, a entidade adjudicante ou o seu mandatério, ou o
gestor da infra-estrutura, constitui um processo, para fins de verificacdo pelo organismo notificado, contendo os
seguintes elementos:

— o desenho do tipo de carril conforme as especificacdes definidas para este componente no capitulo 5,

— o desenho do sistema de fixagdo do carril as travessas, acompanhado do certificado dos ensaios deste tipo de
fixagoes efectuados em conformidade com as especificagdes do capitulo 5 para este componente,

— o desenho das travessas ou do sistema de via sobre laje utilizado, acompanhado dos certificados CE dos ensaios
realizados em conformidade com as especificagdes do capitulo 5 para este componente,

— um desenho de conjunto da ligagdo dos componentes precedentes, pondo em evidéncia o respeito pelo valor
nominal da bitola escolhido no intervalo de valores definido em 4.3.3.10,

— um plano de assentamento do conjunto da via para cada lote de trabalhos: este plano de assentamento indica
o tipo de assentamento previsto para cada sec¢do de via homogénea, com a indica¢do do niimero de travessas
e de sistemas de fixagdo por trogo de via, bem como as zonas de aparelhos de via e o seu tipo, completadas
pela velocidade prevista de passagem em desvio.

No caso de o sistema de assentamento da via ndo ser realizado com os componentes de interoperabilidade defini-
dos no capitulo 5, o processo deve incluir os estudos técnicos especificados nos pontos 4.3.3.16, 4.3.3.17, 4.3.3.21
e 4.3.3.22, demonstrando que o tipo de assentamento possui os desempenhos pretendidos em matéria de resistén-
cia as forgas verticais, transversais e longitudinais e em matéria de rigidez dindmica. O tipo de assentamento da via
escolhido deve ser igualmente objecto de uma verificagdo do seu comportamento em servico, como ¢é descrito no
quadro B.7.

2. Aparelhos de via e de dilatagio

aparelhos de via, perfis de agulha e condicdes funcionais

insuficiéncia de escala nos aparelhos de via

Para cada tipo de aparelho de via que deva ser incorporado no subsistema, a entidade adjudicante ou o seu manda-
trio, ou o gestor da infra-estrutura, constitui um processo, para fins de verificagdo pelo organismo notificado, con-
tendo os seguintes elementos:

— um esquema das caracteristicas mecanicas e geométricas do aparelho, com indica¢do dos raios de curva em
desvio, do angulo de desvio, da eventual utilizagdo de créssimas de ponta mével e dos tipos de carris que cons-
tituem o aparelho conformes as especificagdes do capitulo 5 para o componente carril. Este esquema indica
igualmente a velocidade prevista de passagem em via directa e em desvio, nos varios casos previstos de assenta-
mento: assentamento em alinhamento recto ou em curva do tragado da via; para cada caso previsto de veloci-
dade, ¢ indicada a insuficiéncia de escala na passagem do desvio,

— um desenho dos dispositivos de imobilizacdo e de aferrolhamento utilizados,

— um desenho dos cortes transversais dos perfis de agulha mostrando a sua conformidade com as especificacdes
do ponto 4.3.3.19,

— um desenho dos sistemas de fixagdo das partes de plena via, acompanhado do certificado CE dos ensaios deste
tipo de fixagdes realizados em conformidade com as especificacdes do capitulo 5 para este componente,

— um desenho do conjunto do aparelho contendo a indica¢do das cotas funcionais definidas no ponto 4.3.3.20,
na agulhagem e no cruzamento.
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No caso de o aparelho de via ndo ter sido executado com os componentes de interoperabilidade definidos no capi-
tulo 5, o processo deve incluir os estudos técnicos especificados nos pontos 4.3.3.16, 4.3.3.17, 4.3.3.21 e 4.3.3.22
demonstrando que o tipo de aparelho escolhido possui os desempenhos desejados em matéria de resisténcia as for-
cas verticais, transversais e longitudinais, e de rigidez dindmica.

3. Qualidade da geometria da via

A entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura define, para fins de verificagdo pelo organismo notificado, o
quadro de valores-limite de qualidade da geometria da via previsto no ponto 4.2.3.2.2 para o plano de conser-
vagao.

D.2.5. Fase de realizacdo da superstrutura

Esta fase tem inicio ap6s a definicdo das especificacdes na fase de estudos detalhados precedente, a partir do momento
das correspondentes adjudicac¢des. Fica concluida, para um dado lote de obra, no momento da recepgdo deste, antes da
entrada em servi¢o do subsistema.

Nesta fase, a verificagdo de continuidade incide nos seguintes elementos:
carris

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, transmite ao organismo notificado os certi-
ficados «CE» relativos aos carris recebidos da empresa produtora e assentes na via, incluindo a verificagdo das cotas
dimensionais dos produtos fornecidos em conformidade com as especificagdes do capitulo 5 para este componente.

qualidade da geometria da via

Na recepgdo dos lotes de assentamento de via, a entidade adjudicante ou o gestor da infra-estrutura faz executar e
inventariar as medidas de geometria da via, para fins de verificagdo pelo organismo notificado. O relatério de recepgdo
deve evidenciar a conformidade com os valores-limite definidos na fase de concep¢do da superstrutura, em especial os
que figuram no plano de conservagio.

D.2.6. Fase de entrada em servico

Esta fase tem inicio apds a conclusdo do conjunto dos trabalhos de infra-estrutura, incluindo as instala¢des do conjunto
dos subsistemas que contém instalagdes fixas no solo.

A entidade adjudicante ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, define, em ligagdo com a autoridade nacio-
nal responsdvel por autorizar a entrada em servico do subsistema, as modalidades préticas e as virias fases que sdo
necessdrias para permitir, a prazo, a abertura ao servico com os desempenhos desejados, como é indicado no ponto
4.2.3.2.1. Estas fases podem incluir periodos transitérios de entrada em servico com desempenhos limitados.

Nesta fase, a verificagdo de conformidade incide nos seguintes elementos:
Ensaio prévio a entrada em servigo

Apbs a conclusio dos procedimentos de recepcdo de um ou vérios lotes de obras contratadas, a entidade adjudicante
ou o seu mandatdrio, ou o gestor da infra-estrutura, realiza um ensaio prévio a entrada em servigo, nas condicdes espe-
cificadas no ponto 4.2.3.2.1 da presente ETL para fins de verificagdo pelo organismo notificado. As medi¢des podem
ser efectuadas pelo organismo notificado ou, em alternativa, por um laboratério de ensaios independente certificado,
cujo relatério serd submetido a avaliagdo do organismo notificado.

O relatério dos ensaios retoma a lista de pardmetros cuja medi¢do fora solicitada pela autoridade responsavel por auto-
rizar a entrada em servico da linha, indicando, em relagdo a cada um deles, a lista dos aspectos em que os limiares defi-
nidos foram atingidos ou ultrapassados.

Plano de conservagdo

A entidade adjudicante ou o seu mandatério, ou o gestor da infra-estrutura, promove a elaboragdo do plano de conser-
vacdo, cujas especificagdes sdo indicadas no ponto 4.2.3.2.2.
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Caderno de verificagdo da linha

A entidade adjudicante ou o seu mandatirio, ou o gestor da infra-estrutura, promove a elaboragdo, para fins de verifi-
cagdo pelo organismo notificado, da versdo definitiva do caderno de verificagdo da linha em questdo. Este caderno cons-
titui, apds a sua verificagdo pelo organismo notificado, o documento de referéncia que garante que as prescricdes da
presente ETI foram respeitadas em relacdo a linha que deverd entrar em servigo.

Registo das infra-estruturas

Com base na versdo final do caderno de verificagdo aprovado pelo organismo notificado, a entidade adjudicante ou o
gestor da infra-estrutura promove a elaboracdo do «Registo das infra-estruturas» para a respectiva linha, segundo as dis-
posicdes previstas no ponto 4.2.3.2.6.

D.3. LINHAS EXISTENTES ESPECIALMENTE ADAPTADAS PARA A ALTA VELOCIDADE:

No caso de um projecto de adaptagdo da linha existente para a alta velocidade, o processo de verificacio do subsistema
tem inicio quando o gestor da infra-estrutura existente em questdo toma a decisdo de promover a realizacio dos estudos
e trabalhos correspondentes a um projecto de adaptagio susceptivel, pelas suas caracteristicas, de ser abrangido pelo
ambito de aplicacdo da Directiva 96/48|CE. Para este efeito, o gestor da infra-estrutura ou o seu mandatdrio para o pro-
jecto em questdo comunica a um organismo notificado a sua intencdo de lhe confiar a realizagdo dos processos de veri-
ficacio do subsistema integrado no projecto de adaptacdo. Quando obtiver a concordancia do organismo notificado,
informa o Estado-Membro da decisdo de realizagdo dos estudos e trabalhos e comunica-lhe o nome deste organismo.

A realizacdo dos estudos e a execugdo de adaptagdes importantes de linhas existentes pode implicar modificagdes par-
ciais das instalagdes eventualmente abrangidas pela aplicagdo da presente ETI. Por conseguinte, ¢ essencial definir com
precisdo, em fun¢do dos procedimentos adoptados em relagdo ao controlo da execucdo dos trabalhos, as obras cujas
alteragdes podem enquadrar-se nas especificagdes dos capitulos precedentes e as diferentes fases em que devem intervir
os procedimentos de verificagdo pelo organismo notificado.

A verificagdo «CE» de conformidade do subsistema «infra-estrutura» serd conduzida, neste caso, em func¢io das obras em
causa e das fases de trabalho assim definidas, aplicando no todo ou em parte os procedimentos descritos na sec¢do D.2
e contemplando nesses procedimentos apenas os elementos relativos as especificacdes definidas no ponto 4.3.3 para a
categoria de linha em que deverdo ser efectuados os trabalhos de adaptagdo.
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ANEXO E

CARACTERISTICAS QUE DEVEM FIGURAR NO «REGISTO DAS INFRA-ESTRUTURAS»

O «Registo das infra-estruturas» permite:

— ao Estado-Membro responsdvel pela autorizagio da entrada ao servico do subsistema, dispor de um documento des-

critivo, para cada linha da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade, dos principais pardmetros que condicio-
nam a sua exploragio;

ao gestor da infra-estrutura, dispor de um documento recapitulativo descritivo das linhas respectivas, que lhe per-
mite acompanhar as ulteriores evolugdes da execucio da ETL;

as empresas ferrovidrias que exploram ou tencionam explorar servicos na linha, estarem informadas das suas espe-
cificidades, quando os parametros ou as especificagdes de interoperabilidade resultem duma opgido especifica do
gestor da infra-estrutura.

Para o subsistema «infra-estrutura», este documento contém:

uma carta descritiva da linha em questdo, com indicacdo das estacdes abertas ao trifego de composi¢des interoperd-
veis de alta velocidade,

um diagrama da linha, contendo:
— a indicagdo das comunicagGes entre vias e a sua posi¢do geogréfica,

— a indicagdo de pontos de referéncia que facilitem a localizagdo geografica pelo maquinista, com a respectiva
localizagdo quilométrica,

— a indica¢do dos acessos possiveis aos dominios ferrovidrios a partir da rede rodovidria, com a respectiva
posi¢do quilométrica, para facilitar uma evacuagdo por estrada,

— a indicagdo das obras de arte, quando possuam disposi¢des especiais para a evacuagdo dos passageiros,

um esquema de cada estagdo acessivel aos comboios de alta velocidade, com indicagdo da extensdo de outras vias
para além das vias principais, do comprimento e da altura das plataformas; devem ser mencionadas as disposicdes
adoptadas para facilitar o acesso aos passageiros deficientes,

os desempenhos previstos de cada sec¢do homogénea da linha em questio, com indica¢do das velocidades méximas
praticdveis em cada uma delas; se a linha se destinar a ser igualmente percorrida por outros comboios que ndo os
interoperdveis, serdo mencionados os respectivos desempenhos,

o tipo de electrificacdo escolhido para cada uma destas sec¢des homogéneas, com indicagdo das alturas de catend-
rias adoptadas e dos tipos de pantdgrafos associados,

para cada uma destas sec¢des homogéneas, a indicagdo das opgdes feitas no que se refere a cada caracteristica da
linha cujo conhecimento seja necessdrio para a exploragdo da linha, e cuja lista se especifica a seguir:

Pardmetros de base:
— gabari: especificar o gabari de obstdculos e o gabari do pantdgrafo adoptados ou o caso especifico em causa,

— raio minimo das curvas: indicar o raio minimo das curvas em plena via da linha, a escala mdxima e a insufi-
ciéncia de escala mdxima adoptada; especificar o raio minimo nas vias de servico,

— bitola: nos casos pertinentes, especificar a bitola adoptada,
— comprimento minimo das plataformas: a indicar no diagrama das estacdes anteriormente referido,

— caracteristicas associadas ao acesso de pessoas deficientes: a indicar no diagrama das estagdes anteriormente
referido,
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— variacdo de pressio mdxima em tineis: indicar o valor de pressdo madxima adoptado, se for inferior ao valor-li-
mite pretendido,

— pendentes e rampas maximas: indicar a inclinagio mdxima adoptada na sec¢do de linha e a sua extensio méxi-
ma,

— entre-eixo minimo das vias: indicar o entre-eixo minimo das vias ou o «caso especifico» adoptado.

Outras caracteristicas relevantes da ETI «infra-estrutura»:

— condi¢des de frenagem para os freios que ndo utilizam a aderéncia roda-carril: especificar o valor de esforco
aceite (caso 2 ou 3 do ponto 4.3.3.21) para este tipo de freios, ou a sua interdi¢do na linha,

— insuficiéncia de escala em aparelhos de via: indicar o valor escolhido, se este for inferior ao valor maximo auto-
rizado,

— efeitos dos ventos laterais: indicar as disposi¢cdes adoptadas nos locais considerados,
— espago lateral: indicar a largura da pista lateral definida e a posi¢do desta em relagdo ao carril (distdncias hori-

zontais e verticais) com vista a facilitar a organizacdo das medidas de evacuagdo, tanto em via aberta como em
tinel.

Outras caracteristicas relativas a outras ETI:
— tipo de electrificacdo: indicar as caracteristicas de tensdo e a altura da catendria;
— controlo-comando e sinalizacdo: indicar o tipo de sinalizacdo e o tipo de sinais de manobra;

— referéncia geografica: indicar a natureza dos sinais quilométricos instalados ao longo da linha, com a respectiva
descri¢do sumdria (placa num poste, indicacdo no poste da catendria, etc.),

— modelo de sinalizagdo de trabalhos tempordrios, com descri¢do da sinalizacdo correspondente,
— condig¢des climatéricas ao longo da linha,

— eventualmente, indicar as disposicdes especificas complementares necessarias a bordo do «material circulante»
para a travessia de determinados tiineis de muito grande extensdo, necessérias a titulo de derrogagdo a ETI «ma-
terial circulante»,

— indicar a localizagdo dos centros que disponibilizam meios de carrilamento e os procedimentos para os accio-
nar,

para cada uma das sec¢des homogéneas, deve ser mencionada a aplicagdo das disposicdes regulamentares comuni-
tdrias ou nacionais que ai foram aplicadas, decorrentes dos requisitos essenciais, sem se opor a interoperabilidade
da linha, na medida em que estes possam comportar obriga¢des para as empresas ferrovidrias que explorem servi-
cos na linha.
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ANEXO G
GABARIS CINEMATICOS GA, GB E GC
GABARIS CINEMATICOS GA, GB E GC
Contornos de referéncia
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NB: Até uma altura de 3 250 mm, o contorno de referéncia dos gabaris GA, GB e GC ¢é idéntico.
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PARTES INFERIORES

A. Linhas em que circulam unidades motoras utilizadas em servico internacional
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B. Linhas em que circulam carruagens, furgdes e vagdes utilizados em servico internacional
(a excepgdo das unidades motoras utilizadas em servico internacional)
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Nota: Nas concordancias de trainéis de raio R > 500 m, as dimensdes verticais cotadas nos esquemas A e B devem ser reduzidas em
50 000

2% mm (R em m). Se 625 > R 2 500 m, a cota 80 (esquema A) deve ser suprimida.



GABARI CINEMATICO DAS PARTES INFERIORES NAS ZONAS DO CARRIL E DOS FREIOS DE VIA E NA ZONA DO EIXO DA VIA

A. Linhas em que circulam unidades motoras utilizadas em servico internacional

e 200 i
155° ]

J— - 130 ~e

58 + (1-1435) ()

o

—180 () f—
©,

Eixo do contorno de referéncia (eixo da via)

(1) 1 = Bitola da via.

(2) Independentemente do raio R = 250 m e da bitola da via l < 1,465 m.

(3) Estas cotas sdo validas para vias planas. Devem ser reduzidas em 3220 mm

(R em m) nas concordancias de trainéis de raio R > 625 m e anuladas se 625 > R > 500 m.
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GABARI CINEMATICO DAS PARTES INFERIORES

B. Linhas em que circulam carruagens, furgdes e vagdes utilizados em servico internacional, & excep¢do das unidades motoras

1212

g 1175

Largura maxima teérica do perfil
P 37 5<_-._—/ dos verdugos, tendo em conta a

possivel obliquidade do eixo na via

15 —P

< T:

o
ou
1

Gabari (posicao limite) da face
exterior da roda

I de rol I¢ I
v plano de rolamento ¥

Gabari (posicao limite efectiva)
da face interior do aro quando o
eixo é pressionado contra o carril
oposto

(1) 1 = Bitola da via.

(2) Em concordancias concavas ou convexas de raio > 500 m, esta cota deve ser reduzida em L]EOO mm.

c00T6°Cl

[ ]

eixo do contorno de referéncia
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ANEXO H

REGRAS RELATIVAS AO TRACADO DAS CURVAS EM S

(Extensdo do alinhamento eventualmente necessdrio entre curva e contracurva)

Dados utilizados no célculo

R, e R, = Raios, em metros, da curva e contracurva consideradas sendo R; e R, > 150 m

L Extensdo, em metros, do alinhamento eventualmente necessdrio entre as curvas de raios R; e R,

Bitola, em metros, na zona considerada

—
1}

Férmulas a aplicar

45 45
e R + — =045 - 2(1,470 -1)<0 nio é necessario um alinhamento entre a curva e a contracurva
1 2
45 45 N . . ‘.
se R + - 045-2(1,470-1)20 a extensdo do alinhamento minimo necessdrio entre
1 2
45 45
L= \/ (R +Ry) [— + = -045-2(1,470 - 1) }
Ry R,
45 4R, - R
29 2 <045+ 2(1,470 - 1)
R, R
R; <R,
45
Ly=15- 1/ (4Ry = Ri)[045+2(1470 - 1) - o=
1
45 4R, - Ry
— +9 ——— >045+2(1,470-1
R TR (1470-1)

Quando R; = R, =R, estas férmulas podem simplificar-se como segue:

72
R >
0,45+ 2(1,470 - 1)

L; = /180 - R [0,90 -+ 4(1,470 - 1)]

. 72
70,45+ 2(1,470 - 1)

Ly =15 - /R[1,35 + 6(1,470 - 1)] - 135 R

As férmulas precedentes assumem que as curvas e contracurvas sio tangentes entre si ou com o alinhamento intermé-
dio. A extensdo do alinhamento deve ser aumentada quando um aparelho de via altera o desvio angular dos bogies, a
fim de compensar o deslocamento adicional dos tampdes.

Estes tragados permitem um raio minimo de 190 m sem alinhamento entre as curvas e de 150 m quando entre as cur-
vas hd um alinhamento de pelo menos 6 m.



12.9.2002 Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L 245/243

ANEXO 1

COMBOIO DINAMICO UNIVERSAL

O comboio dinadmico universal compreende as seguintes dez composi¢des de referéncia:

_— Namero de veiculos | Comprimento dos | gt coment dos bogis | Carga por eixo
ombpo10 intermedios veiculos d [Il’l] P [kN]
N D [m]
Al 18 18 2,0 170
A2 17 19 3,5 200
A3 16 20 2,0 180
A4 15 21 3,0 190
A5 14 22 2,0 170
Ab 13 23 2,0 180
A7 13 24 2,0 190
A8 12 25 2,5 190
A9 11 26 2,0 210
A10 11 27 2,0 210
Esquema das composi¢des indicadas:
ey @ &) (3)03) &) G) ) ey
[ HD 1]

s T Tl LT
B T P

3525

Unidade motora Veiculo intermédio

(1) Unidade motora
(2) Veiculo de extremidade com acoplamento
(3) Veiculo intermédio

"

Unidade motora
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ANEXO K1

CARRIS TIPO VIGNOLE SIMETRICOS DE MASSA IGUAL OU SUPERIOR A 46 KG/M — TIPOS DE ACO

Os sete tipos de ago sdo indicados no quadro 1. Os cinco graus de dureza dos tipos de aco devem ser os indicados no

quadro.
Quadro 1
Tipos de aco

Tipo (1) Dureza (HBW) Descricao Tracos de marcagdo

200 200-240 Carbono — manganés (C-Mn) Sem tragos de mar-
cagao

220 220-260 Carbono — manganés (C-Mn)
260 260-300 Carbono — manganés (C-Mn) —
260 Mn 260-300 Carbono — manganés (C-Mn)
320 Cr 320-360 Liga (1 % Cr)
350 HT 350-390 () Carbono — manganés (C-Mn) com tratamento a quente -
350 LHT 350-390 (3 Liga fraca, com tratamento a quente -

(") Para a composi¢do quimica e as propriedades mecanicas ver quadro 2.
() Se a dureza for superior a 390 HBW mas inferior a 400 HBW, o carril pode ser aceite desde que a sua microestrutura seja compro-
vadamente perlitica.




Composi¢io quimica/propriedades mecinicas

Quadro 2a

% em massa 10 % (ppm) max Rm min Dureza HBW
. Ext. min
Tipo da amostra de aco %
C Si Mn P max S Cr Al max V max N max (6] H N/mm ° Na mesa de

rolamento
200 Liquido 0,40/0,60 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,035 0,008/0,035 <0,15 0,004 0,030 0,009 20 3,0
Ou Ou

Sélido 0,38/0,62 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,040 0,008/0,040 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 3,0 680 14 200/240
220 Liquido 0,30/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0
Ou Ou

Solido 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0 770 12 220/260
260 Liquido 0,62/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,60/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,030 0,008/0,030 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260 Mn Liquido 0,55/0,75 | 0,15/0,60 | 1,30/1,70 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,53/0,77 | 0,15/0,60 | 1,25/1,75 | 0,030 0,008/0,030 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
320 Cr Liquido 0,60/0,80 | 0,50/1,10 | 0,80/1,20 | 0,020 0,008/0,025 0,80/1,20 | 0,004 0,18 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,58/0,82 | 0,48/1,12 | 0,75/1,25 | 0,025 0,008/0,030 0,75/1,25 | 0,004 0,20 0,010 20 2,5 1080 9 320/360
350 HT Liquido 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 <0,10 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 9 350/390
350 LHT Liquido 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 0,30 max | 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 0,30 max | 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 9 350/390

X = Nivel mdximo

Re = Elemento residual

c00T6°Cl
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Quadro 2b

Elementos residuais maximos

Mo Ni Cu Sn Sb Ti Nb Cu & 10 Sn
200, 220, 260, 260 Mn | 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <035 Cr+Mo+Ni+Cu+V <035
320 Cr 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <0,35 Ni + Cu <0,16
350 HT 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 <0,35 Cr+Mo+Ni+Cu+V <0,25
350 LHT 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 <0,35 Mo +Ni + Cu +V <0,20

9%7/s¥T 1
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CARRIS TIPO VIGNOLE SIMETRICOS DE MASSA IGUAL OU SUPERIOR A 46 KGM

ANEXO K2

70

*

— PERFIS DE CARRIL

1

14,1

49.4

| B R 508

eixo da

marcacao

159

Y
140
-

Area da seccdo transversal 69,77 cm?
Massa por metro 54,77 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 23379 cm*
Médulo de flexio — cabega 278,7 cm’
Moédulo de flexdio — base 311,2 cm?
Momento de inércia eixo y-y 419,2 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y 59,9 cm?
Dimensdes indicativas: A = 20,024

B= 49,727

Perfil de carril 54 E1
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© A
o
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©
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X &
16 X
- . R508 .16 | -
N eixo da marcacéo
//
d
s
//
137
B N o
SIGE:
A
o~
8
rR3 7 A
L | A |
125
Area da sec¢do transversal 68,56 cm?
Massa por metro 53,82 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 2307 cm*
Moédulo de flexdo — cabega 276,4 cm’
Moédulo de flexio — base 297.6 cm?
Momento de inércia eixo y-y 341,5 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 54,6 cm’?
Dimensdes indicativas: A= 18,946 mm

B= 46,310 mm

Perfil de carril 54 E2
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75,07

67

Y

Perfil de carril 54 E3

I
o)
0
Y
X X3
‘ X-X
A axis eixo da marcacgéo
<
&
//// AN L
78
T
— o2}
N
R3 Tj
y Y, y
Y
125 R
Area da seccdo transversal 69,52 cm?
Massa por metro 54,57 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 2074 cm?*
Médulo de flexdo — cabega 262,8 cm?
Médulo de flexdo — base 276,3 cm’®
Momento de inércia eixo y-y 354,8 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 56,8 cm?
Dimensdes indicativas: A= 15,267 mm
B= 46,835 mm
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14,53

1:20

49,21

20
X
X 2
|
5]
eixo da marcacéo AR
5 8
T g |
I P LA
A A
Y
= 140 >
Area da seccdo transversal 71,69 cm?
Massa por metro 56,3 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 2321 cm*
Médulo de flexdo — cabeca 275,5 cm’
Médulo de flexio — base 311,5 cm?
Momento de inércia eixo y-y 421,6 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 60,2 cm’?
Dimensdes indicativas: A = 11,787 mm
B= 51,235 mm

Perfil de carril 56 E1
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A
)
¥
)
X
X o~
i ~ «
L™ eixo da marcacgéo
16,5
)
~
8 ] ]
ol ©
[ee) N~
114 ©
™
uzi
Yy ¥ - A
Y
» 150 .
Area da seccdo transversal 76,70 cm?
Massa por metro 60,21 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 30383 cm*
Mdbdulo de flexdo — cabega 333,6 cm’
Médulo de flexio — base 375,5 cm?
Momento de inércia eixo y-y 512,3 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y 68,3 cm’?
Dimensdes indicativas: A = 20,456
B = 52,053

Perfil de carril 60 E1
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M = ponto de transicio 0,01 mm

Referéncias principais de transi¢io do carril
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Referéncias de transicio do carril

Perfil do carril

Referéncia

54 E1 54 E2 54 E3 56 E1 60 E1
1 49,73 46,31 46,84 51,23 52,05
2 70,00 67,01 67,00 69,85 72,00
b 14,10 13,85 14,00 14,53 14,30
b? 12,04 12,08 11,92 11,61 12,00
h1 107,75 107,16 93,90 107,36 118,57
h2 92,25 92,25 83,20 92,16 101,50
h3 66,04 66,04 54,58 70,54 87,06
11 35,92 34,97 32,13 33,01 36,61
12 12,02 12,02 12,41 9,87 8,25
13 1,54 1,54 1,52 0 3,20
ul 26,03 25,36 23,57 23,92 26,83
u2 7,30 7,30 11,18 5,27 8,25
u3 0,69 0,69 0,24 0 3,20
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ANEXO L1

CARRIS DE APARELHOS DE VIA UTILIZADOS EM CONJUNCAO COM CARRIS TIPO VIGNOLE DE MASSA
IGUAL OU SUPERIOR A 46 KG/M - TIPOS DE ACO

Os oito tipos de ago sdo indicados no quadro 1. Os cinco graus de dureza dos tipos de ago devem ser os indicados no

quadro 1.
Quadro 1
Tipos de aco
Tipo (1) Grau(]_til;\;\i;; reza Descri¢do Tragos de marcacio
200 200-240 Carbono — manganés (C-Mn) Sem tragos de
marcacao
220 220-260 Carbono — manganés (C-Mn)
260 260-300 Carbono — manganés (C-Mn) -
260 X 260-300 Carbono — manganés — crémio (C-Mn-Cr) -
260 Mn 260-300 Carbono — manganés (C-Mn)
320 Cr 320-360 Liga (1 % Cr)
350 HT 350-390 () Carbono — manganés (C-Mn) com tratamento a quente -
350 LHT 350-390 () Liga fraca, com tratamento a quente -

(1) Para a composi¢do quimica e as propriedades mecanicas ver quadro 2
() Se a dureza for superior a 390 HBW mas inferior a 400 HBW, o carril pode ser aceite desde que a sua microestrutura seja compro-
vadamente perlitica.




Composi¢io quimica/propriedades mecinicas

Quadro 2a

% em massa 10* % (ppm) max Dureza HBW
Rm min Ext. min

Tipo da amostra de aco no eixo do

C Si Mn P max S Cr Al max V max N max o H N/mm % plano de

rolamento
200 Liquido 0,40/0,60 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,035 0,008/0,035 <0,15 0,004 0,030 0,009 20 3,0
Ou Ou

Solido 0,38/0,62 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,040 0,008/0,040 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 3,0 680 14 200/240
220 Liquido 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0.030 0,008 20 3,0
Ou Ou

Sélido 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0 770 12 220/260
260 Liquido 0,62/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0.030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Sélido 0,60/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,030 0,008/0,030 <0,15 0,004 0.030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260X Liquido 0,40/0,60 | 0,20/0,45 | 1,20/1,60 | 0,025 0,008/0,030 0,40/0,60 | 0,004 <0.06 0,009 20 2,5
Ou Ou

Sélido 0,40/0,60 | 0,20/0,45 | 1,20/1,60 | 0,030 0,008/0,030 0,40/0,60 | 0,004 <0.06 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260 Mn Liquido 0,55/0,75 | 0,15/0,60 | 1,30/1,70 | 0,025 0,008/0,025 <0,15 0,004 0.030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Solido 0,53/0,77 | 0,15/0,60 | 1,25/1,75 | 0,030 0,008/0,030 <0,15 0,004 0.030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
320 Cr Liquido 0,60/0,80 | 0,50/1,10 | 0,80/1,20 | 0,020 0,008/0,025 0,80/1,20 | 0,004 0,18 0,009 20 2,5
Ou Ou

Sélido 0,58/0,82 | 0,48/1,12 | 0,75/1,25 | 0,025 0,008/0,030 0,75/1,25 | 0,004 0,20 0,010 20 2,5 1080 9 320/360
350 HT Liquido 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 <0,10 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Sélido 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 <0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 9 350/390
350 LHT Liquido 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 0,30 max | 0,004 0,030 0,009 20 2,5
Ou Ou

Sélido 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 0,30 max | 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 9 350/390

X = Nivel mdximo

Re = Elemento residual

c00T6°Cl
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Quadro 2b

Elementos residuais maximos

Cr Mo Ni Cu Sn Sb Ti Nb Cu & 10 Sn
200, 220, 260, 260Mn 0,15 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <0,35 Cr+Mo+Ni+Cu+V <0,35
320 Cr, 260X — 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <0,35 Ni + Cu <0,16
350 HT 0,10 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0.04 <0,35 Ctr+Mo+Ni+Cu+V <0,25
350 LHT — 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 <0,35 Mo + Ni + Cu +V <0,20

967/s¥T 1
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CONTRACARRIS UTILIZADOS EM CON]UN(;;\O COM CARRIS TIPO VIGNOLE DE MASSA IGUAL OU
SUPERIOR A 46 KG/M — PERFIS DE CARRIL

56

54,90

ANEXO L2

1,75
-
62
147
Area da seccdo transversal 87,83 cm?
Massa por metro 68,95 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 15440 cm?*
Médulo de flexio — cabega 208,4 cm?
Modulo de flexdo — base 281,3 cm’
Momento de inércia eixo y-y 767,6 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 120,4 cm’?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 92,2 cm?
Dimensdes indicativas: A= 20,025 mm

B= 49,727 mm

Perfil de carril 54 E1 Al
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Y
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- 140
Area da seccdo transversal 80,43 cm?
Massa por metro 63,14 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 10984 cm*
Moddulo de flexdo — cabeca 165,3 cm’
Médulo de flexio — base 221,7 cm’
Momento de inércia eixo y-y 681,9 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 115,4 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 84,3 cm’?

Dimensdes indicativas: A= 15,267 mm
B= 46,835 mm

Perfil de carril 49 E1 A1
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Area da sec¢do transversal 79,18 cm?
Massa por metro 62,15 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 1091,5 cm?*
Mdédulo de flexdo — cabega 165,6 cm’
Médulo de flexdio — base 217,9 cm’
Momento de inércia eixo y-y 658,9 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 110,7 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 81,9 cm?
Dimensdes indicativas: A= 19,514 mm

B= 46,232 mm

Perfil de carril 49 E1 A2
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Area da sec¢do transversal 92,95 cm?
Massa por metro 72,97 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 17269 cm?*
Mobdulo de flexdo — cabega 229,7 cm’
Médulo de flexio — base 2935 cm’
Momento de inércia eixo y-y 741,2 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 128,4 cm’?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 90,1 cm?
Dimensdes indicativas: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 A1
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Area da sec¢do transversal 87,95 cm?
Massa por metro 69,04 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 16882 cm*
Mdédulo de flexdo — cabega 227,0 cm’
Médulo de flexio — base 2831 cm?
Momento de inércia eixo y-y 695,6 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 119,0 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 85,3 cm?

Dimensdes indicativas: A= 20,456 mm
B = 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 A2
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Area da sec¢do transversal 106,54 cm?
Massa por metro 83,64 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 27228 cm*
Mobdulo de flexdo — cabega 311,7 cm’
Médulo de flexio — base 402,4 cm?
Momento de inércia eixo y-y 897,3 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 131,8 cm’?

Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 106,4 cm

Dimensdes indicativas: A= 20,290 mm
B = 53,033 mm

Perfil de carril 60 E1 A3
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eixo da marcacédo

121

. 3,93
- 140 -
Area da seccdo transversal 83,85 cm?
Massa por metro 65,82 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 12443 cm*
Mbdulo de flexdo — cabega 181,1 cm?
Moédulo de flexdio — base 2379 cm’
Momento de inércia eixo y-y 692,3 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 117,5 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 85,4 cm’?
Dimensdes indicativas: A = 16,703 mm
B = 46,617 mm

Perfil de carril 54 E1 A2
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Area da seccdo transversal 88,22 cm?
Massa por metro 69,25 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 1587,3 cm?*
Moddulo de flexdo — cabeca 210,0 cm’
Médulo de flexio — base 286,4 cm?
Momento de inércia eixo y-y 761,7 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 119,5 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 91,5 cm’?
Dimensdes indicativas: A= 19,721 mm

B= 46,188 mm

Perfil de carril 54 E2 A1

131




12.9.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L 245/265

63.25

L 3
b
5
5 =
- url
L] -
— —
= un
@
Ll
o=
8389 ] 1 S
Bl
=1 o
E g | E B da mancaEo =
S i e bt ! e i Ei"i.:l: o o o o X T e i e 1 i E
X ETT, o
S
b
[
-~
an I W
T ! A
o
. [ i ! .F_-E
- $130 1, 1217 /5
] I3
H | l'l-ﬂ
. 5]
8 Re/
o v £ o
™ R 2 |1y ]
3 j b
I |
[ B 3.35
[
65 ;
-
150
Area da seccdo transversal 88,93 cm?
Massa por metro 69,81 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 20249 com*
Modulo de flexdo — cabega 250,3 cm’?
Médulo de flexio — base 331,4 cm’
Momento de inércia eixo y-y 764,2 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 111,8 cm?
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 93,6 cm?
Dimensdes indicativas: A = 20,456 mm
B = 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 A4
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Area da seccdo transversal 89,10 cm?
Massa por metro 69,94 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 20349 com*
Médulo de flexio — cabeca 251,8 cm’
Moédulo de flexdio — base 332,5 cm?
Momento de inércia eixo y-y 764,2 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y (esquerda) 111,6 cm’
Médulo de torsdo eixo y-y (direita) 93,7 cm?

Dimensdes indicativas: A= 20,456 mm
B = 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 A5
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eixo da marcagao
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Area da seccdo transversal 77,66 cm?

Massa por metro 60,96 kg/m

Momento de inércia eixo x-x 19973 cm*

Mdédulo de flexdo — cabega 250,9 cm’

Moédulo de flexdio — base 292,0 cm?

Momento de inércia eixo y-y 437,8 cm*

Médulo de torsdo eixo y-y 64,9 cm?

Dimensdes indicativas: A= 40,471 mm

Perfil de carril 50 E1 T1
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Area da seccdo transversal 77,84 cm?

Massa por metro 61,11 kg/m

Momento de inércia eixo x-x 1866,5 cm*

Moddulo de flexdo — cabeca 243,7 cm’

Médulo de flexio — base 285,3 cm?

Momento de inércia eixo y-y 519,9 cm*

Médulo de torsdo eixo y-y 69,3 cm?

Dimensdes indicativas: A = 20,456 mm

B = 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 T1



12.9.2002 Jornal Oficial das Comunidades Europeias L 245/269

72

A A
@
3
y
<
<
X eixo da marcacéo X -
I9)
\ A —
30
I
P |
o 3 \
o)
=3
1%}
RS5 <
Y J Y
_ 140 -
Area da seccdo transversal 80,22 cm?
Massa por metro 62,97 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 2166,0 cm*
Médulo de flexio — cabega 261,8 cm?
Moédulo de flexdio — base 317,3 cm?
Momento de inércia eixo y-y 493,2 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 70,5 cm?
Dimensdes indicativas: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

Perfil de carril 50 E2 T1
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Area da seccdo transversal 83,32 cm?
Massa por metro 65,40 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 25138 cm*
Mddulo de flexdo — cabega 291,3 cm’?
Moédulo de flexio — base 345,8 cm?
Momento de inércia eixo y-y 504,1 cm*
Médulo de torsdo eixo y-y 72,0 cm’?
Dimensdes indicativas: A= 20,025 mm

B= 49,727 mm

Perfil de carril 54 E1 T1
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Area da seccdo transversal 94,57 cm?
Massa por metro 74,24 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 3301,4 cm*
Mddulo de flexio — cabega 354,7 cm’
Médulo de flexdio — base 418,3 cm?
Momento de inércia eixo y-y 615,3 cm*
Moédulo de torsido eixo y-y 82,0 cm?
Dimensdes indicativas: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

Perfil de carril 60 E1 T2
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Area da seccdo transversal 123,00 cm?
Massa por metro 96,55 kg/m
Momento de inércia eixo X-x 22340 cm?*
Mddulo de flexio — cabega 2743 cm’
Moédulo de flexio — base 330,6 cm?
Momento de inércia eixo y-y 779,9 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 124,8 cm’?
Dimensdes indicativas: A= 15,267 mm
B= 46,835 mm

Perfil de carril 49 E1 F1
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B= 49,866 mm

Perfil de carril 54 E1 F1
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Area da seccdo transversal 124,83 cm?

Massa por metro 98,00 kg/m

Momento de inércia eixo x-x 2818,5 cm*

Médulo de flexdo — cabega 324,5 cm?

Médulo de flexdio — base 385,3 cm?

Momento de inércia eixo y-y 762,4 cm*

Médulo de torsdo eixo y-y 108,9 cm?

Dimensdes indicativas: A= 19,045 mm
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Area da seccdo transversal 115,56  cm?
Massa por metro 90,72 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 2389,0 com*
Médulo de flexdo — cabega 286,1 cm?
Médulo de flexdo — base 338,9 cm?
Momento de inércia eixo y-y 630,3 cm*
Moédulo de torsdo eixo y-y 100,8 cm?
Dimensdes indicativas: A= 16,703 mm

B= 46,617 mm

Perfil de carril 54 E3 F1
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84
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B 150 .
Area da seccdo transversal 141,71 cm?
Massa por metro 111,24 kg/m
Momento de inércia eixo x-x 37373 cm*
Médulo de flexdo — cabega 394,3 cm?
Médulo de flexdio — base 483,9 cm?
Momento de inércia eixo y-y 992,3 cm*
Moédulo de torsido eixo y-y 132,3 cm?
Dimensdes indicativas: A= 20,976 mm
B = 51,978 mm

Perfil de carril 60 E1 F1
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ANEXO M
GABARI UK1
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Defini¢io do gabari UK1

A metodologia seguida no Reino Unido consiste em maximizar o gabari de veiculo assegurando simultaneamente que a
envolvente do veiculo fique dentro do gabari de obstdculos em cada ponto da via.

Consequentemente, o gabari UK1 foi definido inicialmente como gabari de veiculo.
1. O esquema indica as dimensdes bésicas do gabari UK1 (gabari estdtico em linha recta e de nivel).

2. O perfil horizontal e vertical abaixo de 1 100 mm medidos acima do plano de rolamento nio deve ser infringido
em qualquer combinacdo de carga, desgaste, suspensdo e condi¢des de circulagio e geométricas do veiculo.

3. Os efeitos da escala e dos movimentos cinemadticos combinados com o espagamento e as partes em suspensdo dos
bogies, que exigem folgas maiores nas curvas, devem ser considerados caso a caso.
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ANEXO N

GABARI FIN1

GABARI DE VEISULD
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---------- Sinais de cauda e espelhos retrovisores

———— Aumento do gabari de veiculo, vélido em seccdes da via especificadas

————— Aumento do gabari de veiculo (A), vélido em seccdes da via especificadas

------- Aumento do gabari do veiculo (B), vdlido para material basculante e em sec¢des da via especificadas
1) Contorno inferior do material que circula em cavalos e freios de via.

2) Contorno inferior do material que ndo circula em cavalos e freios de via, excepto para o bogie do material motor.
3) Contorno inferior de um bogie de material motor que ndo circula em cavalos e freios de via.
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ANEXO O

GABARI IRL 1

GABARI DE OBSTACULOS NORMAL
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Notas
1. Em curvas no plano horizontal deve ter-se em conta os efeitos da curvatura e da escala.
2. Em curvas no plano vertical deve ter-se em conta os efeitos da curvatura.

3. O limite de 60 mm para protuberancias das estruturas acima do plano de rolamento estd subordinado as restrigdes
estabelecidas na norma PW4. O valor para as protuberincias é zero na drea suburbana de Dublim (para excepcdes
menores, ver norma PW4).

4. Pontes

a) A altura de 4 830 mm ¢ uma altura efectiva. Se for previsto balastro adicional ou for necessdrio um ascensor
de via para melhorar o perfil longitudinal, deve prever-se uma altura superior. Em certas circunstancias, o valor
de 4 830 mm pode ser reduzido para 4 690 mm;

b) A altura das pontes e estruturas deve ser aumentada para os valores indicados no quadro A quando se deva
considerar escala;

Quadro A
Escala H
0 4830
10 4843
20 4857
30 4870
40 4883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
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Escala H
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

¢) A distancia da envolvente aos encontros das pontes, tendo em conta os efeitos de curvatura, deve ser pelo

menos 4 500 mm;

d) Se estiver prevista a electrificacio e houver uma passagem de nivel nas proximidades, a altura livre deve ser

aumentada para 6 140 mm.

Inclui uma passarela de 700 mm de largura. Quando ndo hd passarela, a dimensdo indicada pode ser reduzida para

1790 mm.

Ver listagem global das larguras de cais na norma PW39.



