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(Actos cuja publicacdo é uma condicido da sua aplicabilidade)

DIRECTIVA 97/27/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 22 Julho de 1997

relativa as massas ¢ dimensdes de determinadas categorias de veiculos a motor e seus reboques e
que altera a Directiva 70/156/CEE

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO
EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente o seu artigo 100%A,

Tendo em conta a proposta da Comissdo ('),

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social (?),

Deliberando nos termos do procedimento previsto no
artigo 189?B do Tratado (?),

(1) Considerando que, para atingir plenamente o objec-
tivo de funcionamento do mercado interno, é neces-
sdria uma harmonizagao completa dos requisitos
técnicos para os veiculos a motor, garantindo
simultaneamente um elevado nivel de seguran¢a do
publico;

(2) Considerando que os requisitos técnicos exigidos
pelas legislagdes nacionais para determinadas cate-
gorias de veiculos dizem respeito, entre outros
aspectos, as respectivas massas e dimensoes;

(3) Considerando que esses requisitos diferem de
Estado-membro para Estado-membro; que dai
resulta a necessidade de serem adoptados os mes-
mos requisitos por todos os Estados-membros, quer
em complemento das disposigdes legislativas vigen-
tes, quer em sua substituigdo, tendo especialmente

(") JO n? C 230 de 4. 9. 1991, p. 46.

() JO n? C 49 de 24. 2. 1992, p. §S.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 12 de Fevereiro de 1992
(JO n? C 67 de 16. 3. 1992, p. 81), posi¢io comum do
Conselho de 28 de Novembro de 1996 (JO n? C 41 de 10. 2.
1997, p. 5) e decisdo do Parlamento Europeu de 9 de Abril
de 1997 (JO n? C 132 de 28. 4. 1997). Decisao do Conselho
de 21 de Maio de 1997.

em vista a aplicagdo a cada modelo de veiculo do
processo de homologa¢io CE que é objecto da Directiva
70/156/CEE do Conselho, de 6 de Fevereiro de 1970,
relativa a aproximacgio das legislagdes dos Estados-mem-
bros respeitantes a recep¢io dos veiculos a motor e seus
reboques (*);

(4) Considerando que é desejavel harmonizar as massas
e dimensdes maximas dos veiculos a motor e seus
reboques a matricular nos Estados-membros de
acordo com a Directiva 96/53/CE do Conselho, de
25 de Julho de 1996, que fixa as dimensdes maxi-
mas autorizadas no trifego nacional e internacional
e 0s pesos maximos autorizados no trafego interna-
cional para certos veiculos rodovidrios em circula-
¢do na Comunidade(’); que a referida directiva
apenas se aplica ao trifego nos territérios dos
Estados-membros e ndo aos requisitos técnicos, tal
como previsto na Directiva 70/156/CEE;

(5) Considerando que a Directiva 96/53/CE estabelece
determinadas dimensdes maximas autorizadas para
o trifego nacional e internacional nos Estados-
-membros, com um certo periodo de preparagio
para a sua entrada em vigor; que algumas outras
dimensbes maximas autorizadas e massas maximas
autorizadas continuam a ser apliciveis apenas ao
trafego internacional;

(6) Considerando que, por consequéncia, nido parece
viavel harmonizar, a curto prazo, as massas maxi-
mas autorizadas dos veiculos a motor e seus rebo-
ques a matricular nos Estados-membros, afigu-
rando-se, por outro lado, que é actualmente possi-
vel alcangar, em certa medida, a harmoniza¢ido das
suas dimensGes mdximas e tratar a questio das
massas prevendo a possibilidade de um procedi-
mento uniforme para a determinagdo das massas

(*) JO n? L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva com a tltima
redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 96/79/CE da Comis-
sdao (JO n? L 18 de 21. 1. 1997, p. 7).

(*) JO n? L 235 de 17. 9. 1996, p. 59.
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maximas admissiveis para efeitos de matricula/
circulagdo dos veiculos em cada Estado-membro;

(7) Considerando que, de acordo com os n%* 3 e 4 do
artigo 4° da Directiva 96/53/CE, os Estados-mem-
bros podem permitir a circulagdo no seu territério
de veiculos da categoria N com dimensGes superio-
res aos limites estabelecidos na referida directiva,
seja para o transporte de cargas indivisiveis seja
para determinadas operagdes nacionais de trans-
porte que ndo afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transpor-
tes; que, no que toca aos veiculos das categorias M,
e Mj;, a Directiva 96/53/CE se aplica apenas ao
trifego internacional; que é, portanto, necessirio
prever a homologa¢do, a titulo derrogatério, de
veiculos cujas dimensdes excedam as dimensdes
maximas autorizadas pela presente directiva e de
determinadas outras caracteristicas, juntamente
com a possibilidade de os Estados-membros recusa-
rem os veiculos homologados ao abrigo dessas
derrogacdes;

(8) Considerando que a presente directiva vem acres-
centar-se as directivas especificas cujo cumprimento
é necessdrio para garantir a conformidade dos
veiculos com os requisitos do procedimento de
recep¢do comunitdrio instituido para Directiva 70/
/156/CEE; que, por conseguinte, as disposi¢des da
Directiva 70/156/CEE respeitantes aos sistemas,
componentes e unidades técnicas dos veiculos sio
aplicdveis a presente directiva;

(9) Considerando que, em especial, o n? 4 do artigo 3°
e o n? 3 do artigo 47 da Directiva 70/156/CEE
estabelecem que cada directiva especial seja acom-
panhada de uma ficha de informagdes que inclua os
pontos relevantes do anexo I da directiva-quadro,
bem como de um certificado de homologacio,
baseado no seu anexo VI, por forma a que a
homologagao possa ser informatizada;

(10) Considerando que foram previstas disposi¢des espe-
ciais no tocante aos veiculos incompletos, a fim de
facilitar a homologacdo dos veiculos completos,
numa segunda fase;

(11) Considerando que foram introduzidas na presente
directiva disposi¢Oes especiais para ter em conta 0s
eixos retracteis ou deslastriveis; que se reconhece
que estes eixos deveriam igualmente ser tomados
em consideragio na Directiva 71/320/CEE do Con-
selho, de 26 de Julho de 1971, relativa a aproxima-
¢do das legislacoes dos Estados-membros respeitan-
tes a travagem de certas categorias de veiculos a
motor e seus reboques('), e na Directiva 70/311/
CEE do Conselho, de 8 de Junho de 1970, rela-

tiva a aproximagdo das legislagdes dos Estados-

(*) JO n? L 202 de 6. 9. 1971, p. 37. Directiva com a tltima
redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 91/422/CEE (JO n?
L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).

-membros respeitantes aos dispositivos de direc¢io
de veiculos a motor e seus reboques (2);

(12) Considerando que devem também ser introduzidas
disposicdes especiais na Directiva 71/320/CEE a fim
de atender mais adequadamente as condigdes técni-
cas em que os veiculos das categorias M, M3 e N
podem traccionar reboques;

(13) Considerando que devem também ser introduzidas
disposicOes especiais na Directiva 76/114/CEE do
Conselho, de 18 de Dezembro de 1975, relativa a
aproximagdo das legislacbes dos Estados-membros
respeitantes ds chapas e inscrigbes regulamentares,
bem como a sua localiza¢do e modo de fixacio no
que respeita aos veiculos a motor e seus rebo-
ques(®), a fim de ter em conta o facto de os
veiculos poderem ser matriculados com massas
diferentes nos diversos Estados-membros,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se
por «veiculo» qualquer veiculo a motor e seu reboque, tal
como definidos no artigo 22 e no anexo II da Directiva
70/156/CEE, com excepg¢do dos veiculos da categoria
M;.

Artigo 2°

Os Estados-membros ndo podem recusar-se a conceder a
homologagio CE ou a homologag¢io nacional de um
veiculo, nem recusar ou proibir a sua venda, matricula ou
entrada em servi¢o ou circulagdo por motivos relaciona-
dos com as massas e dimensoes desse veiculo, se estas
respeitarem os requisitos constantes do anexo I da pre-
sente directiva.

Artigo 3°

Os Estados-membros poderao, todavia, recusar-se a con-
ceder a homologacio nacional de um modelo de veiculo,
recusar ou proibir a sua venda, matricula, entrada em
servico ou circulagio, considerar que o certificado de
conformidade desse veiculo ndo é vilido na acepgio do
n° 1 do artigo 7° da Directiva 70/156/CEE, ou reservar o
veiculo em causa para o transporte de cargas indivisiveis,
se, tendo sido homologado de acordo com a presente

(3) JO n? L 133 de 18. 6. 1970, p. 10. Directiva com a ultima
redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 92/62/CEE (JO n?
L 199 de 18. 7. 1992, p. 33).

(*) JO n? L 24 de 30. 1. 1976, p. 1. Directiva com a tltima
redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 78/507/CEE (JO n®
155 de 13. 6. 1978, p. 31).
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directiva, o modelo de veiculo em questio tiver benefi-
ciado da derrogagio prevista no artigo 7° ¢ se a derroga-
¢do concedida estiver em conflito com os requisitos
nacionais em vigor nesses Estados-membros.

Artigo 4

Quando os Estados-membros concederem homologagoes
nacionais, matricularem ou permitirem a entrada em
servico ou circulagio de veiculos homologados nos ter-
mos da presente directiva, atribuir-lhes-do0 massas admis-
siveis para efeitos de matricula/circulagio nacional de
acordo com as massas mdximas autorizadas pertinentes
aplicaveis a nivel nacional. Para a determinagdo dessas
massas admissiveis para efeitos de matricula/circulagdo,
nenhum Estado-membro se poderd recusar a aplicar o
procedimento previsto no anexo IV da presente directiva,
na medida em que isso lhe tenha sido solicitado pelo
fabricante.

Artigo 5°

Em derrogagio do disposto no artigo 2°, os Estados-
-membros poderio sujeitar os eixos deslastraveis e retrac-
teis aos requisitos técnicos nacionais. Todavia, nenhum
Estado-membro poderd recusar-se a aplicar os requisitos
técnicos estabelecidos no ponto 3 do anexo IV da pre-
sente directiva, na medida em que tal tenha sido solici-
tado pelo fabricante.

Artigo 6°

Em derrogagio do disposto no artigo 20 e no
ponto 7.3.2.1 do anexo I da presente directiva, os Esta-

recusar conceder a homologagio nacional, recusar ou
proibir a venda, matricula ou entrada em servico ou
circulagio, de autocarros ou camionetas de passageiros
cuja largura seja superior a 2,50 metros, tal como prevé o
artigo 92 da Directiva 96/53/CE.

Artigo 7°

Em derrogag¢io do disposto no artigo 2? e nos pontos 7.3
do anexo I, e sem que os requisitos constantes do
ponto 7.6 do mesmo anexo se encontrem preenchidos se
nio forem aplicdveis, os Estados-membros podem apro-
var veiculos com dimensdes que excedam as constantes
desses pontos. Os aspectos de pormenor dessa derrogagio
constam do certificado de homologacio que figura no
anexo Il da presente directiva e serdo apliciveis as
disposi¢des do artigo 3¢

Artigo 8°
A Directiva 70/156/CEE é alterada do seguinte modo:

a) O anexo I passa a ter a seguinte redacgdo:

1. A nota (j) é aditado o seguinte: «Quanto aos
veiculos que ndo pertengam a categoria M;» «Di-
rectiva 97/27/CE, anexo I, ponto 2.4.1.»,

2. A nota (k) é aditado o seguinte: «Quanto aos
veiculos que ndo pertengam a categoria M;» «Di-
rectiva 97/27/CE, anexo 1, ponto 2.4.2.»,

3. A nota (l) ¢ aditado o seguinte: «Quanto aos
veiculos que ndo pertencam a categoria M» «Di-
rectiva 97/27/CE, anexo I, ponto 2.4.3.»;

b) O ponto 48 do anexo IV é substituido pelo

dos-membros poderdo, até 31 de Dezembro de 1999, seguinte:
Aplicabilidade
Assunto Directiva JO n? -
M, M, M; N; N, N; (o 0, 0O; O,
«48 | Massas e dimensoes (veiculos L 233
nao referidos no ponto 44) 97/27/CE | de 25. 8. 1997 X be X b'e X x X x X»
Artigo 9° Artigo 10?

1. Os Estados-membros porio em vigor as disposi¢oes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento i presente directiva o mais
tardar até 22 de Julho de 1999. Desse facto informario
imediatamente a Comiss3o.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposi-
¢des, estas deverdo incluir uma referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia na publi-
cagio oficial. As modalidades dessa referéncia serdo esta-
belecidas pelos Estados-membros.

2. Os Estados-membros comunicario a Comissio o
“texto das principais disposi¢des de direito nacional que
adoptarem no dmbito regido pela presente directiva.

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 11°

Os Estados-membros sio os destinatirios da presente
directiva.

Feito em Bruxelas, em 22 de Julho de 1997.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
J. M. GIL-ROBLES J. POOS
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2.1.2.1.3.2.2.

2.1.2.1.4.

2.1.2.2.

ANEXO I

A presente directiva aplica-se as massas e dimensdes dos veiculos a motor das catego-
rias M, M; e N e dos reboques da categoria O, tal como definidos no anexo II A da
Directiva 70/156/CEE.

DEFINICOES

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

«Veiculo a motor», qualquer veiculo a motor tal como definido no anexo Il da Directiva
70/156/CEE.

Veiculos a motor da categoria N:

«Camido», um veiculo a motor das categorias N;, N, ou Nj concebido e construido
exclusiva ou principalmente para o transporte de mercadorias, podendo igualmente puxar
um reboque.

«Veiculo de tracg@o» («tractor»), um veiculo a motor das categorias Nj, N, ou Nj;
concebido e construido exclusiva ou principalmente para puxar reboques.

«Veiculo de tracgao de reboques» («tractor rodovidrio»), um veiculo de tracgio concebido
e construido exclusiva ou principalmente para puxar reboques, mas nio semi-reboques.
Pode ser equipado com uma plataforma de carga.

«Veiculo de tracgio de semi-reboques» («tractor de semi-reboque»), um veiculo de
tracgdo concebido e construido exclusiva ou principalmente para puxar semi-reboques.

Os veiculos completos ou completados da categoria N que ndo sejam camides nem
veiculos de tracgdo sio considerados veiculos para fins especiais.

Veiculos a motor das categorias M, ou M;:

«Autocarro ou camioneta de passageiros», um veiculo das categorias M, ou M; concebido
e construido para o transporte de passageiros sentados ou de passageiros sentados e em

pé.

«Autocarro articulado ou camioneta de passageiros articulada», um autocarro ou camio-
neta de passageiros constituido por duas ou mais sec¢des rigidas articuladas entre si e
intercomunicantes, pelo que os passageiros podem mover-se livremente entre elas; as
secges rigidas sdo unidas por uma ligagdo permanente, s6 podendo ser separadas por
meio de uma operagdo que requer o uso de equipamento que normalmente apenas pode
ser encontrado em oficinas.

«Autocarro ou camioneta de passageiros de dois pisos», um autocarro ou camioneta de
passageiros em que os espacgos destinados aos passageiros se encontram, pelo menos em
parte, em dois niveis sobrepostos e em que ndo existe espaco destinado a passageiros em
pé no piso superior.

Classe de um autocarro ou camioneta de passageiros:
No caso dos veiculos com capacidade para mais de 22 passageiros além do condutor:

«Classe I»: veiculos construidos com 4reas destinadas a passageiros em pé, a fim de
permitir o movimento frequente dos mesmos,

«Classe II»: veiculos construidos principalmente para o transporte de passageiros sentados
e concebidos para permitir o transporte de passageiros em pé na coxia, previsto,
eventualmente, numa drea nao superior ao espago previsto para dois assentos duplos,

«Classe III»: veiculos construidos exclusivamente para o transporte de passageiros
sentados.

No caso dos veiculos com capacidade ndo superior a 22 passageiros além do condutor:

«Classe A»: veiculos destinados ao transporte de passageiros em pé; os veiculos desta
classe tém lugares sentados e podem ter dispositivos para passageiros em pé,

«Classe B»: veiculos ndo destinados ao transporte de passageiros em pé; os veiculos desta
classe ndo tém dispositivos para passageiros em pé.

Um veiculo pode ser incluido em mais do que uma classe. Nesse caso, devera satisfazer
todos os requisitos correspondentes da presente directiva.

Os veiculos das categorias M, ou Mj que ndo sejam autocarros ou camionetas de
passageiros sao considerados veiculos para fins especiais (por exemplo, ambulancias).
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2.2,
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

24.

24.1.

24.2.

Veiculos da categoria O:

«Veiculo rebocado» («reboque»), um veiculo sem propulsio prépria concebido e construi-
do para ser rebocado por um veiculo a motor.

«Semi-reboque», um veiculo rebocado concebido para ser acoplado a um veiculo de
tracgio de semi-reboques ou a um eixo de apoio e para transmitir uma carga vertical
considerdvel ao veiculo de tracgdo ou ao eixo de apoio. '

«Reboque com barra de trac¢do», um veiculo rebocado com pelo menos dois eixos, dos
quais um eixo direccional e:

— equipado com um dispositivo de reboque capaz de mover-se verticalmente em relagio
ao reboque,

— que ndo transmite uma carga consideravel ao veiculo tractor (menos de 100 daN).

Um semi-reboque acoplado a um eixo de apoio é considerado como um reboque com
barra de tracgio.

«Reboque de eixo central», um reboque com barra de trac¢io rigida em que ofs) eixo(s)
se situa(m) perto do centro de gravidade do veiculo (quando uniformemente carregado),
de modo que apenas uma pequena carga vertical estdtica, ndo superior a 10 % da carga
correspondente 3 massa mdxima do reboque ou a uma carga de 1000 daN (conside-
rando-se a que for menor) é transmitida ao veiculo tractor.

«Conjunto de eixos», os eixos pertencentes a um mesmo bogie. Um conjunto de dois
eixos recebe a designagio de eixo duplo, um conjunto de trés, é designado por eixo triplo.
Por convengio, considera-se um eixo simples como um conjunto de um dnico eixo.

«Dimensdes do veiculo», as dimensdes do veiculo, baseadas na sua construgio e
comunicadas pelo fabricante.

«Comprimento do veiculo», uma dimensio que é medida de acordo com a norma
ISO 612-1978, termo n? 6.1.

Para além do disposto na referida norma, na medi¢io do comprimento do veiculo nio
deverdo ser tomados em consideragio os seguintes dispositivos:

— limpa-péra-brisas e dispositivos de lavagem,

— chapas de caracteristicas dianteiras ou traseiras,
— dispositivos de selagem aduaneira e sua protecgio,
— dispositivos de fixagio de oleados e sua protecao,
— fardis,

— espelhos retrovisores,

— outros auxiliares de observacio da retaguarda,

— tubos de admissdo de ar,

— batentes para caixa desmontavel,

— degraus e estribos de acesso,

— borrachas,

— plataformas de elevagio, rampas de acesso e outro equipamento semelhante em ordem
de marcha que nio ultrapasse 200 mm, desde que a capacidade de carga do veiculo
nao aumente,

— dispositivos de engate para veiculos a motor.

«Largura do veiculo», uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-
1978, termo n? 6.2.

Para além do disposto na referida norma, na medigio da largura do veiculo ndo deverdo
ser tomados em consideragido os seguintes dispositivos:

— dispositivos de selagem aduaneira e sua protecgdo,

— dispositivos de fixagdo de oleados e sua protecgdo,

— dispositivos de aviso de rebentamento dos pneus,

— pegas flexiveis salientes de sistemas antiprojecgdo [ver Directiva 91/226/CEE ()],

— fardis,

(') JO n? L 103 de 23. 4. 1991, p. 5.
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2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

— para veiculos das categorias M, e M;, rampas de acesso em ordem de marcha,
plataformas de elevagio e outro equipamento semelhante em ordem de marcha que
ndo ultrapasse 10 mm em relagio i face lateral do veiculo, desde que os cantos
posteriores e anteriores das rampas sejam arredondados com um raio nio inferior a
S mm e as arestas sejam boleadas com um raio nio inferior a 2,5 mm,

— espelhos retrovisores,
— indicadores de pressio dos pneus,
— degraus e estribos retricteis,

— as partes deflectidas das paredes dos pneus imediatamente acima do ponto de contacto
com o solo.

«Altura do veiculo», uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978,
termo n? 6.3.

Para além do disposto na referida norma, na medigdo da altura do veiculo ndo deverio
ser tomados em consideragdo os seguintes dispositivos:

— antenas,
— pantdgrafos na sua posigio elevada.

No caso dos veiculos com dispositivo de elevagdo do(s) veio(s), o efeito deste dispositivo
deve ser tomado em consideragio. .

«Comprimento da zona de carga» de um veiculo que ndo seja um veiculo de tracgio de
semi-reboque ou um semi-reboque, a distincia compreendida entre o ponto extremo
dianteiro da zona de carga e o ponto extremo traseiro do veiculo, medida horizontalmente
no plano longitudinal do veiculo.

Na medi¢do desta distincia ndo deverdo ser tomados em consideragio:

— a drea de carga situada a frente do ponto extremo da retaguarda da cabina,

— os dispositivos referidos no ponto 2.4.1 supra ou

— as unidades de arrefecimento salientes ou outros equipamentos auxiliares situados a
frente da zona de carga.

«Massa do veiculo em ordem de marcha», a massa do veiculo descarregado com a
carrogaria e com o dispositivo de engate, no caso de se tratar de um veiculo tractor, em
ordem de marcha, ou a massa do chassis com a cabina, se o fabricante nio montar a
carrogaria e/ou o dispositivo de engate [incluindo o fluido de arrefecimento, os lubrifican-
tes, 90% do combustivel, 100% dos outros fluidos, excepto aguas residuais, as
ferramentas, a roda sobresselente e o condutor (75 kg) e, no caso dos autocarros e
camionetas de passageiros, a massa do assistente de bordo (75 kg), se existir no veiculo
um lugar que lhe seja especificamente destinado].

«Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel (M)», a massa mdxima do veiculo,
com base na sua construgio e capacidade, declarada pelo fabricante.

A massa mixima em carga tecnicamente admissivel é utilizada para determinar a categoria
do veiculo de acordo com a anexo II da Directiva 70/156/CEE, excepto no caso dos
reboques de eixo central e dos semi-reboques, para os quais se usa a massa correspon-
dente a carga exercida nos eixos com o veiculo carregado a2 massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel.

Por defini¢do, a uma dada configura¢do técnica do modelo de veiculo, tal como definida
por uma série de valores possiveis dos elementos constantes da ficha de informagdes do
anexo II da presente directiva, apenas pode ser atribuida uma massa maxima em carga
tecnicamente admissivel. Esta definigio — apenas um valor — é aplicavel as especificacdes
técnicas relevantes constantes dos pontos 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 e 2.12, quando adequado.

«Massa maxima tecnicamente admissivel no eixo (m)», a massa correspondente i carga
mdxima estdtica vertical exercida pelo eixo na superficie do solo, determinada com base
na constru¢io do veiculo e do eixo e declarada pelo fabricante.

«Massa maxima tecnicamente admissivel num conjunto de eixos (u)», a massa correspon-
dente a carga méxima estdtica vertical exercida pelo conjunto de eixos na superficie do
solo, determinada com base na constru¢do do veiculo e do conjunto de eixos, declarada
pelo fabricante.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14,

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

«Massa rebocavel», a massa do reboque com barra de tracgio ou do semi-reboque com
apoio acoplado ao veiculo a motor, ou a massa correspondente a carga aplicada nos eixos
de um reboque de eixo central ou de um semi-reboque acoplado ao veiculo a motor.

«Massa mixima rebocavel tecnicamente admissivel (TM)», a massa mixima rebocavel
declarada pelo fabricante.

«Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do veiculo a motor», a
massa correspondente A carga vertical esttica mdxima admissivel no ponto de engate,
com base na construgio do veiculo a motor e/ou do dispositivo de engate, declarada pelo
fabricante. Por definigio, esta massa nio inclui a massa do dispositivo de engate no caso
dos veiculos tractores em ordem de marcha, mas inclui a massa de qualquer dispositivo de
engate a montar no caso dos outros veiculos.

«Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do semi-reboque ou do
reboque de eixo central», a massa correspondente a carga vertical estitica méxima
admissivel a transferir pelo reboque ao veiculo de tracgdo no ponto de engate declarada
pelo fabricante.

«Massa mixima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos (MC)», o
valor maximo do somatério das massas do veiculo a motor carregado e do reboque
carregado, com base na constru¢io do veiculo a motor, e declarado pelo fabricante.

«Dispositivo de elevagdo do(s) eixo(s)», qualquer dispositivo com que o veiculo se
encontre permanentemente equipado para reduzir ou aumentar a carga no(s) eixo(s), de
acordo com as condigdes de carga do veiculo,

— mediante o levantamento/descida das rodas em relagdo ao pavimento ou

— sem levantamento das rodas em relagdo ao pavimento, como por exemplo no caso dos
sistemas de suspensio pneumdtica ou outros sistemas,

a fim de reduzir o desgaste dos pneus quando o veiculo nio se encontre completamente
carregado e/ou de facilitar o arranque dos veiculos a motor ou conjuntos de veiculos em
pisos escorregadios mediante 0 aumento da carga no eixo motor.

«Eixo retrictil», um eixo que pode ser levantado/descido pelo respectivo dispositivo de
elevagio de acordo com o primeiro travessio do ponto 2.14.

«Eixo deslastravel», um eixo cuja carga pode ser modificada sem levantar as rodas,
mediante a utilizagdo do dispositivo de elevagdo do eixo, de acordo com o segundo
travessio do ponto 2.14.

«Suspensdo pneumdtica», um sistema de suspensio em que pelo menos 75 % do efeito de
mola é causado pela elasticidade do ar.

«Suspensdo reconhecida como equivalente a suspensdo pneumdtica», um sistema de
suspensdo para o eixo ou conjunto de eixos de um veiculo, nos termos do disposto no
ponto 7.11.

«Modelo de veiculo», veiculos que nio diferem em pontos fundamentais, como:
— fabricante,
— categoria do veiculo, tal como definida no anexo II da Directiva 70/156/CEE,

— aspectos essenciais da construgio e do projecto como:

— no caso dos veiculos das categorias M, e M;:

— chassis/construgdo monobloco, um/dois pisos, veiculo rigido/articulado (diferen-
¢as Obvias e fundamentais),

— suspensdo do eixo motor: pneumadtica e equivalente/ndo pneumdtica ou ndo
equivalente,

-— numero de eixos;

— no caso dos veiculos da categoria N:

— chassis/plataforma (diferengas 6bvias e fundamentais),
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1,

6.1.

7.1.

— suspensdao do eixo motor: pneumdtica ou equivalente/nio pneumdtica ou nido
equivalente,

— namero de eixos;

— no caso dos veiculos da categoria O:

— chassislconstrugio monobloco (diferengas 6bvias e fundamentais), reboque com
barra de tracgio/semi-reboque/reboque de eixo central,

— sistema de travagem: destravado/inércia/continuo,

— ndmero de eixos.

Para efeitos do presente ponto, ndo se consideram essenciais aspectos da construgio ¢ do
projecto como, nomeadamente, a distdncia entre eixos, a concep¢io dos eixos, a
suspensdo, a direc¢do, os pneus e as alteragdes correspondentes do dispositivo corrector
de travagem dos eixos, ou a adi¢do ou supressio de vilvulas de redugao em versdes de
tractores de semi-reboque e de camides, bem como os equipamentos montados no chassis
(por exemplo, motor, depdsito de combustivel, transmissio, etc.).

PEDIDO DE HOMOLOGAGAO CE

O pedido de homologagio CE de acordo com o artigo 3? da Directiva 70/156/CEE, de um
modelo de veiculo no que diz respeito as respectivas massas e dimensoes devera ser
apresentado pelo fabricante do veiculo.

O pedido devera ser acompanhado de uma ficha de informagdes, cujo modelo consta do
anexo II da presente directiva.

O veiculo ou veiculos que obedegam as caracteristicas descritas no anexo II da presente
directiva e que sejam escolhidos, a contento do servi¢o técnico responsavel pelas
verifica¢Ges ou ensaios de homologagdo, como representativos do modelo a aprovar, serdo
submetidos a apreciagdo do referido servigo. :

HOMOLOGACAO CE

A homologagio CE de acordo com o n? 3 do artigo 47 da Directiva 70/156/CEE sera
concedida se estiverem satisfeitos todos os requisitos pertinentes.

No anexo III da presente directiva consta um modelo de certificado de homologagio

CE.

A notificagdo da concessdo, prolongamento ou recusa da homologa¢do de um modelo de
veiculo nos termos da presente directiva deverd ser comunicada aos Estados-membros de
acordo com o procedimento previsto no n? 6 do artigo 4° da Directiva 70/156/CEE.

A cada modelo de veiculo homologado serd atribuido um nimero de homologagio de
acordo com o anexo VII da Directiva 70/156/CEE. O mesmo Estado-membro ndo
atribuird 0 mesmo niimero a outro modelo de veiculo.

ALTERAGAO DAS HOMOLOGAGOES

Em caso de alteragoes concedidas nos termos da presente directiva, aplicar-se-a o disposto
no artigo 57 da Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas destinadas a assegurar a conformidade da produgio serdo tomadas de acordo
com o disposto no artigo 10° da Directiva 70/156/CEE.

REQUISITOS

Medicao da massa do veiculo em ordem de marcha e da sua distribui¢ao pelos eixos

A massa do veiculo em ordem de marcha e a sua distribui¢io pelos eixos devem ser
medidas em veiculos submetidos nos termos do ponto 3.3, colocados numa posicdao
estdtica, com o conjunto das rodas na posicio de marcha em linha recta.

Se as massas medidas ndo diferirem mais de 3 % das massas indicadas pelo fabricante
para as configuragdes técnicas correspondentes, dentro do modelo de veiculo apresentado,
ou mais de 5%, se o veiculo for das categorias Ny, O;, O, ou M, até 3,5 t, os valores a
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7.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.1.1.
7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.14.1.

7.3.14.2.

7.3.2.
7.3.2.1.
7.3.2.2.

7.3.3.
7.3.3.1.

7.4.

7.4.1.
7.4.1.1.

7.4.1.2.

utilizar para efeitos dos requisitos que se seguem serdo as massas em ordem de marcha e a
sua distribui¢ao pelos eixos declaradas pelo fabricante. Caso contririo, serdo utilizadas as
massas medidas, podendo o servigo técnico nessas circunstincias efectuar, se necessario,
medigdes adicionais noutros veiculos para além dos postos a disposicdo de acordo com o
ponto 3.3.

Medi¢ao das dimensoes

As medi¢bes do comprimento, largura e altura totais devem ser efectuadas de acordo com
o previsto no ponto 2.4, num veiculo ou em veiculos em ordem de marcha postos a
disposi¢do de acordo com o ponto 3.3.

Se as dimensdes medidas diferirem das declaradas pelo fabricante para as configuragoes
técnicas correspondentes do modelo, os valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se
seguem serdo as dimensbes medidas, podendo nesse caso o servico técnico efectuar, se
necessdrio, medi¢des adicionais noutros veiculos para além dos postos a disposi¢io de
acordo com o ponto 3.3.

Dimensoes maximas autorizadas dos veiculos

Comprimento maximo
Veiculo a motor: de acordo com o ponto 1.1 do anexo I da Directiva 96/53/CE.

Reboque (excluindo os semi-reboques): de acordo com o ponto 1.1 do anexo I da
Directiva 96/53/CE.

Autocarro articulado ou camioneta de passageiros articulada: de acordo com o ponto 1.1
do anexo I da Directiva 96/53/CE.

Semi-reboque:

A distancia referida no ponto 7.3.1.4.1. deve ser medida sem tomar em consideragio os
dispositivos mencionados no ponto 2.4.1 supra e a distincia referida no ponto 7.3.1.4.2
deve ser medida sem qualquer exclusio.

A distancia entre o eixo da cavilha de engate e a retaguarda dos semi-reboques nio deve
exceder o limite estabelecido no ponto 1.6 do anexo I da Directiva 96/53/CE do
Conselho, medido horizontalmente no plano longitudinal do veiculo.

A distdncia entre o eixo da cavilha de engate e qualquer ponto situado na extremidade

_dianteira do semi-reboque nio deve exceder 2,04 m, de acordo com o ponto 4.4 do

anexo I da Directiva 96/53/CE, medidos na horizontal.

Largura mdxima
Qualquer veiculo: de acordo com o ponto 1.2 do anexo I da Directiva 96/53/CE.

Superstruturas fixas ou méveis de veiculos das categorias N e O especialmente concebidos
para o transporte de mercadorias a temperaturas controladas e com paredes laterais de
espessura superior a 45 mm incluindo o isolamento: de acordo com o ponto 1.2 do
anexo I da Directiva 96/53/CE.

Altura mdixima

Qualquer veiculo: de acordo com o ponto 1.3 do anexo I da Directiva 96/53/CE.

Cilculo da distribuigao da(s) massa(s)

Método de cilculo

Para efeitos do calculo da distribui¢do da(s) massa(s) previsto nos pontos que se seguem,
o fabricante deverd fornecer ao servi¢o técnico responsdvel pelos ensaios, informagdes
(sob a forma de quadro ou de qualquer outra forma adequada), necessirias para se
conhecer, para cada configuragdo técnica do modelo de veiculo, tal como definida por
cada conjunto de valores possiveis de todos os elementos previstos no anexo II da
presente directiva, os valores correspondentes da massa maxima em carga tecnicamente
admissivel do veiculo, das massas maximas tecnicamente admissiveis nos eixos e conjuntos
de eixos, da massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel e da massa maxima em
carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos.

Deverio ser efectuados célculos adequados para verificar o cumprimento dos requisitos
adiante indicados no tocante a cada configuragio técnica do modelo. Para este efeito,
podem-se reduzir os cdlculos aos casos menos favoraveis.
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7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.
7.42.1.
7.42.2!

7.4.2.3.
7.4.2.4.

7.4.2.5.

7.42.5.1.
7.4.2.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

7.42.5.2.

7.4.2.5.2.1.

Nos requisitos infra, as mengbes M, m;, u;, TM e MC designam, respectivamente, os
seguintes pardmetros, para os quais tém de ser satisfeitos os requisitos do ponto 7.4:

M = a massa mixima em carga tecnicamente admissivel do veiculo,

m; = a massa maxima tecnicamente admissivel no eixo designado «i», em que i varia de
1 até ao numero total de eixos do veiculo,

M; = a massa méxima tecnicamente admissivel no eixo simples ou conjunto de eixos
designado «j», em que j varia de 1 até ao numero total de eixos simples e
conjuntos de eixos,

TM = a massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel,

MC = a massa mixima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos.

No caso do eixo simples, designado por «i» como eixo e por «j» como conjunto de eixos,
m; € por defini¢do igual a ;.

No caso dos veiculos equipados com eixos deslastriveis, os cilculos que se seguem
deverdo ser efectuados com a suspensdo dos eixos carregada nas condi¢des normais de
circulagdo. No caso dos veiculos equipados com eixos retricteis, os calculos que se
seguem deverdo ser efectuados com os eixos descidos.

Para os conjuntos de eixos, o fabricante devera indicar as leis de distribui¢io pelos eixos
da massa total aplicada ao conjunto (por exemplo, indicando as férmulas de repartigio
ou fornecendo diagramas de distribuigdo das cargas).

No caso dos semi-reboques e dos reboques de eixo central, e para efeito dos calculos que
se seguem, o ponto de engate deverd ser considerado como um eixo designado «O», € as
massas correspondentes m, e i, serdo definidas, por conven¢io, como a massa maxima
tecnicamente admissivel no ponto de engate do reboque.

Requisitos para os veiculos das categorias N e O, com excep¢do das caravanas
O somatoério das massas m; nao deverd ser inferior 3 massa M.

Para cada conjunto de eixos «j», o somatério das massas m; nos respectivos eixos nio
devera ser inferior 4 massa u;. Além disso, cada uma das massas g; ndo devers ser inferior
a parcela da massa y; aplicada no eixo «i», tal como determinada pelas leis de
distribui¢ao das massas nesse conjunto de eixos.

O somatério das massas u; nao devera ser inferior 2 massa M.

A massa em ordem de marcha mais a massa correspondente a 75 kg multiplicada pelo
nimero de passageiros, mais a massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate
nio deve exceder a massa M.

Com o veiculo carregado. 3 massa M de acordo com qualquer das situagdes descritas nos
pontos 7.4.2.5.1 a 7.4.2.5.3 infra que seja pertinente, a massa correspondente a carga no
eixo «i» ndo pode exceder a massa m; nesse eixo, € a massa correspondente 4 carga no
eixo simples ou conjunto de eixos «j» ndo pode exceder a massa w;. Além disso, a massa
correspondente 4 carga no eixo motor ou o somatdrio das massas correspondentes is
cargas nos eixos motores tem de ser pelo menos igual a 25% de M.

Veiculos rebocados e veiculos a motor que ndo sejam veiculos de tracgio:

Distribui¢do uniforme da massa no caso dos veiculos completos ou completados, com
excep¢io dos mencionados no ponto 7.4.2.5.1.2: o veiculo em ordem de marcha com uma
massa de 75 kg colocada em cada um dos bancos destinados aos passageiros encontra-se
carregado a respectiva massa M, estando a carga a transportar uniformemente distribuida
pelo espago destinado ao transporte de mercadorias.

Distribui¢do extrema da massa (carga ndo uniforme) no caso de veiculos incompletos ou
destinados a fins especiais que envolvam o transporte apenas de cargas ndo uniforme-
mente distribuidas: o fabricante tem de indicar as posi¢des extremas possiveis admissiveis
do centro de gravidade da carga a transportar e/ou da carrogaria e/ou do equipamento ou
acess6rios interiores (por exemplo, de 0,50 m a 1,30 m a frente do primeiro eixo
traseiro). A verificagdo serd efectuada de modo a abranger todas as posigdes possiveis
deste centro de gravidade com o veiculo em ordem de marcha carregado a respectiva
massa M e com uma massa de 75 kg colocada em cada um dos bancos destinados a
passageiros.

Veiculos de trac¢do de reboques (tractores rodovidrios) e camiGes igualmente destinados a
puxar reboques de eixo central.

Os cilculos previstos para veiculos completos ou completados que nio se destinem a fins
especiais, referidos no ponto 7.4.2.5.1.1, ou para veiculos incompletos ou destinados a
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7.4.2.5.3.

7.4.2.5.3.1.

7.4.2.5.3.2.

'7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.4.3.
7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.3.1.

fins especiais, referidos no ponto 7.4.2.5.1.2, devem ser efectuados em todos os cendrios
possiveis a seguir referidos que forem aplicdveis no caso em questio:

a) Sem carga no ponto de engate (excepto, no caso dos tractores rodovidrios, a carga
correspondente a2 massa do dispositivo de engate, se este vier montado de fibrica, que
faz parte da massa em ordem de marcha nos termos do ponto 2.5);

b) Com uma carga correspondente 3 massa maxima no dispositivo de engate declarada
pelo fabricante, se o referido dispositivo ndo vier montado de fabrica, aplicada no
ponto de engate (e deduzida da carga qtil);

¢) Com uma carga correspondente & massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de
engate aplicada no ponto de engate (¢ deduzida da carga util).

Veiculos de trac¢io de semi-reboques (tractores de semi-reboques).

No caso de veiculos completos ou completados: o fabricante tem de indicar as posicoes
extremas do eixo do prato de engate. A verificagio deverd ser efectuada de modo a
abranger todas as posicdes possiveis do eixo do prato de engate, com o veiculo em ordem
de marcha carregado a respectiva massa M (com a carga util aplicada no eixo do prato de
engate) e com uma massa de 75 kg colocada em cada um dos lugares destinados aos
passageiros.

No caso de veiculos incompletos: devem ser efectuadas as mesmas verificacdes que se
encontram previstas no ponto 7.4.2.5.3.1, com base nas posi¢des extremas admissiveis do
eixo do prato de engate declaradas pelo fabricante.

Quando um veiculo da categoria N se encontra carregado a respectiva massa M e o eixo
traseiro (designado por eixo «n») ou conjunto de eixos traseiros (designado por conjunto
de eixos «q») estd carregado a massa m, ou pg a massa apoiada no eixo ou eixos
direccionais nao pode ser inferior a 20 % de M.

MC nio devera exceder M + TM.

Requisitos para autocarros e camionetas de passageiros
Sdo aplicdveis os requisitos dos pontos 7.4.2.1 a 7.4.2.3 e do ponto 7.4.2.7.

A massa do veiculo em ordem de marcha mais a massa Q definida no quadro do
ponto 7.4.3.3.1, multiplicada pelo nimero total de passageiros, mais a massa maxima
tecnicamente admissivel no ponto de engate, mais as massas B e BX definidas no
ponto 7.4.3.3.1 ndo deverdo exceder a massa M.

Quando o veiculo incompleto se encontra carregado a respectiva massa M na situagio
descrita no ponto 7.4.2.5.1.2, ou quando o veiculo completo ou completado em ordem de
marcha se encontra carregado conforme descrito no ponto 7.4.3.3.1, a massa correspon-
dente 4 carga em cada eixo ndo pode exceder a massa m; de cada eixo e a massa
correspondente a carga em cada eixo simples ou conjunto de eixos niao pode exceder a
massa y; desse conjunto de eixos. Além disso, a massa correspondente i carga no eixo
motor ou o somatdrio das massas correspondentes as cargas nos eixos motores deve ser
pelo menos igual a 25 % de M.

O veiculo em ordem de marcha é o veiculo carregado com uma massa Q em cada assento
destinado a um passageiro, um niimero SP, correspondente ao nimero de passageiros em
pé, de massas Q uniformemente distribuidas pela drea S; disponivel para passageiros em
pé, uma massa igual a B (kg) uniformemente distribuida pelos compartimentos da
bagagem e, se for caso disso, uma massa igual a BX (kg) uniformemente distribuida pela
drea do tejadilho equipada para o transporte de bagagem, sendo:

Si1 a drea destinada a passageiros em pé, tal como definida na futura directiva do
Parlamento Europeu e do Conselho relativa a disposi¢bes especiais para os veiculos das
categorias M, e M;. Na pendéncia da adopgio desta directiva, S; serd determinado de
acordo com o estabelecido nos regulamentos UN/ECE n? 36 (doc. E/ECE/TRANS/
/505/Rev1, Add 35) e n® 52 (doc. E/ECE/TRANS/505/Revl, Add 51).

SP, declarado pelo fabricante, ndo deverd exceder o valor 5,/Ss,, em que Ss, é o espago
convencionalmente previsto para cada passageiro em pé de acordo com o quadro
adiante.

B (kg), declarado pelo fabricante, terd um valor numérico nio inferior a 100 xV (sendo V
o volume total dos compartimentos para bagagem, em m?).

BX, declarado pelo fabricante, exercerd uma carga especifica nio inferior a 75 kg/m? em
toda a drea do tejadilho equipada para o transporte de bagagem.
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Q e Ss, tém os valores indicados no seguinte quadro:

Ss, (m%/passageiro)
Classe de veiculo Massa Q (Kg) de um Espaco Convencional para um
passageiro . :
passageiro em pé
Classes T e A(**) 68 0,125
Classe II 71(*) 0,15
Classes Il e B 71(*) Sem passageiros em pé

(*) Incluindo 3 kg para bagagem de mao.

(**) Caso um veiculo das classes II ou Il ou da classe B deva ser homologado igualmente como
veiculo das classes I ou A, a massa da bagagem transportada em compartimentos para bagagem
acessiveis apenas do exterior do veiculo ndo devera ser considerada para efeitos de homologagio
nestas ltimas classes.

Quando o veiculo se encontra em ordem de marcha ou carregado conforme especificado
no ponto 7.4.3.3.1, a massa correspondente a carga no eixo dianteiro ou grupo de eixos
dianteiros nao poderd ser inferior & percentagem de M estabelecida no seguinte quadro:

- Classes T e A Classe 1I Classes Il e B
Condigoes
de carga Rigido Articulado Rigido Articulado Rigido Articulado
Sem carga 20 20 25 20 25 20
Com carga 25 20 25 20 25 20

Requisitos para veiculos das categorias M, ou M; que ndo sejam autocarros ou
camionetas de passageiros, e para caravanas

S3o aplicaveis os requisitos dos pontos 7.4.2.1 a 7.4.2.4 e do ponto 7.4.2.7. Além disso,
quando o veiculo incompleto se encontra carregado a respectiva massa M na situagio
descrita no ponto 7.4.2.5.1.2 supra, ou quando o veiculo completo ou completado em
ordem de marcha se encontra carregado a respectiva massa M tal como descrito no
apéndice ao anexo II da Directiva 92/21/CEE ('), a massa correspondente a carga em cada
eixo nio pode exceder a massa m; desse eixo e a massa correspondente i carga em cada
eixo simples ou conjunto de eixos ndo pode exceder a massa u; desse conjunto de eixos.
Além disso, a massa correspondente & carga no eixo motor ou o somatdrio das massas
correspondentes as cargas nos eixos motores deve ser pelo menos igual a 25 % de M.

Condigdes a verificar para a classificagio de um veiculo como veiculo extraviario (ponto 4
do anexo II da Directiva 70/156/CEE)

O servigo técnico verificara se o veiculo completo ou completado, ou o veiculo de trac¢io
de semi-reboques (tractor de semi-reboques) sem prato de engate deve ser considerado
como veiculo extravidrio de acordo com os requisitos do anexo II da Directiva
70/156/CEE.

Para outros veiculos incompletos, esta verificagdo apenas serd efectuada a pedido do

" fabricante.

Manobrabilidade

Os veiculos a motor e os semi-reboques devem ser capazes de efectuar manobras para
ambos os lados, numa trajectoria circular de 360° dentro de uma drea definida por dois
circulos concéntricos, o exterior com um raio de 12,50 m e o interior com um raio de
5,30 m, sem que qualquer ponto extremo dos veiculos (excepto as partes salientes em
relagdo a largura do veiculo previstas no ponto 2.4.2) saia das circunferéncias dos
circulos. ‘

No caso dos veiculos a motor e dos semi-reboques com dispositivo de elevagio do(s)
eixo(s) (ver ponto 2.14), este requisito aplicar-se-d igualmente quando o(s) eixo(s) se
encontrarem levantados (na acep¢do do ponto 2.14).

O cumprimento destes requisitos serd verificado do seguinte modo:
Veiculos a motor

O ponto extremo da dianteira do veiculo devera ser guiado de forma a acompanhar o
contorno do circulo exterior (ver figura A).

(") JO n? L 129 de 14. 5. 1992, p. 1. Directiva com a tltima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 95/48/CE (JO n?
L 233 de 30. 9. 1995, p. 73).
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7.6.1.2.

7.6.2.

7.6.3.

Semi-reboques

Considera-se que um semi-reboque obedece aos requisitos do ponto 7.6.1 se a respectiva
distincia entre eixos ndo for superior a

\/ (12,50-2,04)2- (5,30 + L/2)*

sendo L a largura do semi-reboque, e considerando-se, para efeitos deste ponto, que a
distincia entre eixos é a distincia medida-entre o eixo da cavilha de engate do
semi-reboque e a linha central dos eixos ndo direccionais dos bogies; se um ou mais dos
eixos nio direccionais dos bogies incluir um dispositivo de elevagdo (ver ponto 2.14), serd
tomada em consideragio a distincia entre eixos com o(s) eixo(s) descido(s) ou levanta-
do(s), consoante a que for maior. Em caso de duvida, a autoridade de homologag¢io pode
exigir a realizagdo de um ensaio conforme descrito no ponto 7.6.1.

Requisitos adicionais para os veiculos das categorias M, Mz e N

Com o veiculo estacionado e com as rodas de direc¢do orientadas de forma a que, se o
veiculo se deslocasse, 0 ponto extremo da sua dianteira descreveria uma circunferéncia de
12,50 m de raio, define-se um plano vertical tangencial ao lado do veiculo que se encontra
voltado para o exterior do circulo tragando uma linha no solo. No caso de um veiculo
articulado das categorias M, ou M3, as duas secges rigidas serdo alinhadas pelo plano.

Quando o veiculo se movimentar em qualquer direc¢io, descrevendo uma circunferéncia
com 12,50 m de raio, nenhuma das sec¢bes deve sair do plano vertical mais do que
0,80 m (ver figura B), no caso dos veiculos rigidos, ou mais de 1,20 m (ver figura C) no
caso dos veiculos articulados das categorias M, ou M.

No que respeita aos veiculos com dispositivo de elevagio do(s) eixo(s), este requisito
aplicar-se-4 igualmente ao(s) eixo(s) na posi¢do levantada (na acepg¢io do ponto 2.14).

No que se refere aos veiculos da categoria N com eixos retricteis na posigio levantada,
ou deslastriveis na posi¢io levantada, o valor 0,80 m € substituido por 1,00 m.

Os requisitos dos pontos 7.6.1 e 7.6.2 poderdo igualmente ser verificados, a pedido do
fabricante, através de um cdlculo equivalente adequado ou de uma demonstracio
geomeétrica.

Figura A
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7.6.4. No caso dos veiculos incompletos, o fabricante devera declarar as dimensées maximas
admissiveis para as quais o veiculo deve ser verificado de acordo com os requisitos dos
pontos 7.6.1 e 7.6.2.

7.7. Requisitos adicionais para os veiculos das categorias M, e M;

A massa maxima rebocdvel tecnicamente admissivel nio pode ser superior a 3 500 kg.

7.8. = Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do veiculo a motor e
instru¢Ges de montagem dos engates 3

7.8.1. A massa méxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo a motor
concebido para traccionar reboques de eixo central e com uma massa maxima rebocavel
tecnicamente admissivel superior a 3,5 t deve ser, pelo menos, igual a 10 % da massa
méxima rebocavel tecnicamente admissivel ou a 1000 kg, aplicando-se o valor que for
mais baixo, acrescido, no caso dos veiculos a motor que nao sejam veiculos de trac¢io, da
massa do dispositivo de engate, se este vier montado de fibrica, ou da massa maxima
admissivel do dispositivo de engate, se este ndo vier montado de fabrica.

7.8.2. A massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo a motor
concebido para traccionar reboques de eixo central e com uma massa maxima rebocavel
tecnicamente admissivel igual ou inferior a 3,5 t deve ser, pelo menos, igual a 4% da
massa maxima rebocdvel tecnicamente admissivel ou a 25 kg, aplicando-se o valor que for
mais baixo, acrescido, no caso dos veiculos a motor que nio sejam veiculos de tracgdo, da
massa do dispositivo de engate, se este vier montado de fabrica, ou da massa maxima
admissivel do dispositivo de engate, sé este ndo vier montado de fabrica.

7.8.3. No caso dos veiculos a motor com uma massa maxima em carga tecnicamente admissivel
nio superior a 3,5 t, o fabricante deverd especificar, no manual do utilizador, as
condigdes de fixacao do dispositivo de engate no veiculo a motor.

Quando for caso disso, as referidas condi¢des deverdo incluir a massa maxima tecnica-
mente admissivel no ponto de engate do veiculo a motor, a massa maxima admissivel do
dispositivo de engate, os pontos de montagem do dispositivo de engate no veiculo a motor
e a distincia mdxima admissivel da extremidade do dispositivo de engate até a retaguarda
do veiculo a motor.

7.9. Capacidade de arranque em subida

~ Os veiculos a motor deverdo ser capazes de arrancar cinco vezes em 5 minutos numa
subida com um declive de, pelo menos, 12 %, atrelados a um reboque e carregados a
massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos.

7.10. Relagio poténcia do motor/massa maxima

O motor dos veiculos a motor deverd fornecer uma poténcia de pelo menos § kW/t de
massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos, devendo a
poténcia do motor ser medida de acordo com o disposto na Directiva 80/1269/CEE (}).

7.11. Condigdes relativas a equivaléncia entre determinados sistemas de suspensio nio pneuma-
tica e de suspensdo pneumitica para o(s) eixo(s) motor(es) dos veiculos

7.11.1. A pedido do fabricante, o servi¢o técnico verificara a equivaléncia entre uma suspensio
nao pneumdtica e uma suspensido pneumdtica para o(s) eixo(s) motor(es).

Para ser considerada equivalente a uma supensdo pneumatica, a suspensio nio pneumati-
ca deve satisfazer os seguintes requisitos:

7.11.1.1. Durante a oscilagio vertical transitéria livre de baixa frequéncia da massa suspensa por
cima do eixo motor ou do conjunto de eixos motores, a frequéncia registada e o
amortecimento com a suspensdo suportando a sua carga maxima devem situar-se dentro
dos limites definidos nos pontos 7.11.1.2 a 7.11.1.5.

7.11.1.2. Cada cixo deve estar equipado com amortecedores hidraulicos. Nos conjuntos de eixos,
' os amortecedores devem ser colocados de modo a reduzir a0 minimo a oscilagio dos
conjuntos de eixos.

7.11.1.3. A relagido de amortecimento média D,, deve ser superior a 20 % do amortecimento critico
da suspensio em condi¢des normais e com amortecedores hidraulicos instalados e a
funcionar.

() JO n? L 375 de 31. 12. 1980, p. 46. Directiva com a tltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 89/491/CEE (JO n°
L 238 de 15. 8. 1989, p. 43).
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7.11.1.4. A relagio de amortecimento D, da suspensio com todos os amortecedores hidraulicos
desmontados ou fora de funcionamento ndo deve ser superior a 50% de Dy,
7.11.1.5. A frequéncia da massa suspensa por cima do eixo motor ou do conjunto de eixos motores
em oscilagdo vertical transitdria livre ndo pode exceder 2.0 Hz.
7.11.1.6. A frequéncia e o amortecimento da suspensio estio definidos no ponto 7.11.2. O
procedimento de ensaio para medir a frequéncia e 0 amortecimento encontra-se descrito
no ponto 7.11.3.
7.11.2. Defini¢do de frequéncia e de amortecimento
Nesta defini¢do, considera-se uma massa de M kg suspensa por cima de um eixo motor
ou de um conjunto de eixos motores. O eixo ou conjunto de eixos tem uma rigidez
vertical total entre a superficie da estrada e a massa suspensa de K Newtons/metro (N/m)
e um coeficiente de amortecimento total de C Newtons por segundo por metro (N.s/m). O
deslocamento vertical da massa suspensa é Z. A equagio do movimento para a oscilagdo
livre da massa suspensa é:
&'z dz
M—+C —+kz=0
de dt
A frequéncia de oscilagio da massa suspensa F, em Hz, é:
1 K
F=— =~
2n M
O amortecimento € critico se C = Co, sendo
~ s s
Co = 2y KM
A relagdo de amortecimento como fracgdo do amortecimento critico é C/Co.
Durante a oscilagdo transitdria livre da massa suspensa, o movimento vertical desta segue
uma trajectoria sinusoidal amortecida (figura 2). A frequéncia pode ser estimada através
da medi¢do do tempo durante tantos ciclos de oscilagdo quantos possam ser observados.
O amortecimento pode ser estimado através da medigao da altura dos sucessivos picos de
oscilagdo no mesmo sentido. Sendo A; e A, as amplitudes de pico do primeiro e segundo
ciclos de oscilagio, a relagio de amortecimento D é:
C 1 A,
=—=—In—
Co 2m A
sendo «In» o logaritmo natural da relagdo de amplitude.
7.11.3. Procedimento de ensaio

Para determinar por ensaio a relagdo de amortecimento Dy, a relagio de amortecimento
D, com os amortecedores hidrdulicos desmontados e a frequéncia F da suspensio, o
veiculo em carga deve:

a) Ser conduzido a baixa velocidade (5 km/h £ 1 km/h) sobre um degrau de 80 mm com
o perfil indicado na figura 1. A oscilagio transitéria a analisar em termos de
frequéncia e amortecimento ocorre depois de as rodas do eixo motor terem deixado o
degrau;

ou

b) Ser puxado para baixo pelo chassis, de modo a que a carga sobre o eixo motor seja de
1,5 vezes o seu valor estitico maximo. O veiculo é entdo libertado bruscamente, e
analisa-se a oscilagdo subsequente;

ou

c) Ser puxado para cima pelo chassis de modo a que a massa suspensa seja levantada
80 mm acima do eixo motor. O veiculo é entdo libertado bruscamente e analisa-se a
oscilagdo subsequente;

ou

d) Ser sujeito a outros procedimentos desde que o fabricante prove a contento do servi¢o
técnico que eles sdo equivalentes.

O veiculo deve ser equipado com um transdutor de deslocamento vertical instalado entre
0 eixo motor e o chassis, directamente por cima do eixo motor. O tracado permitird
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medir o intervalo de tempo entre o primeiro e o segundo picos de compressdo para obter
o amortecimento. No caso dos conjuntos de eixos motores duplos, devem ser instalados
transdutores de deslocamento vertical entre cada eixo motor e o chassis, directamente por
cima do eixo.

Os pneus devem ser enchidos a pressio adequada indicada pelo fabricante para a massa
de ensaio do veiculo.

O ensaio para a verificagio da equivaléncia das suspensdes é efectuado com a massa
tecnicamente admissivel no eixo ou conjunto de eixos, partindo-se do principio de que a
equivaléncia abrange todas as massas inferiores.

Figura 1

Degraus para os ensaios de suspensao
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Figura 2

Resposta transitoria amortecida
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ANEXO II

FICHA DE INFORMACOES N° .........

nos termos do anexo I da Directiva 70/156/CEE do Conselho, relativa a homologa¢ao CE de determinadas
categorias de veiculos a motor e seus reboques no que se refere as respectivas massas e dimensoes

(Directiva 97/27/CE do Parlamento Europeu e do Conselho)

As seguintes informagoes, se aplicaveis, serdo fornecidas em triplicado e incluirdo um indice. Se
houver desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, num modelo
de formato maximo A4 (210 x 297 mm) ou numa capa de formato A4. Se houver fotografias, estas
deverio ser suficientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas possuam fun¢bes com comando
electrénico, serdo fornecidas informagdes sobre o respectivo funcionamento.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (nome comercial do fabricante): .................. ...
0.2. Modelo de veiculo: ... ...
0.2.1. Designagao(des) comercial(is): ..........ooiveiririiiiiiii e
0.3. Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo (b): ...........................
0.3.1. Localizagdo dessa Marcagdo: ............ooioiiiniiii e
0.4. Categoria do veiculo (C): ......oiiiii
0.5. Nome e endereco do fabricante: ........... ...
0.6. Localizagio e modo de fixagio das chapas e inscrigbes regulamentares: ..................
0.6.1. NO CHASSIS: ..o
0.6.2. Na CALTOGATIAL ..ttt et
0.8. Endereco(s) da(s) instalacdo(des) de montagem: ...,
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ....................ccoiiil,
1.2. Desenho cotado do veiculo completo: ...................
1.3. Nuimero de €iX0s € rOdas: .........oouiiiii
1.3.1. Niimero e posi¢ao dos eixos com rodado duplo: ...
1.3.2. Nimero e posicao dos eixos direccionais: .............cooviiiiiiiiiiii e,
Notas:

Generalidades: Os nimeros dos diferentes pontos e as notas usadas na presente ficha de informagdes correspondem aos do
anexo I da Directiva 70/156/CEE. Os pontos irrelevantes para efeitos da presente directiva foram omitidos.

Nota (g) significa: «Apresentada de forma a evidenciar o valor real para cada configuragdo técnica do modelo de
veiculo».

Nota (nd) significa: «Norma ISO 612-1978, termo n? 6.18.1».
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1.4.

1.6.

1.7.

1.9.

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.2

2.2.1.

22.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

24.

2.4.1.

2.4.1.1.

24.1.1.1.

24.1.1.2.

24.1.2.

2.4.1.2.1.

24.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.1.5.

2.4.1.5.2.

Eixos motores (nimero, posi¢do, interligagdo): ............ccooiiii i
Chassis (caso exista) (desenho de conjunto): ......... ... ... ...
Localizagdo e disposigao do MOtOr: ... oo e
Cabina (avangada ou normal (z): ....... ...

Indicar se o veiculo a motor se destina a puxar semi-reboques ou outro tipo de reboques e
se o reboque é um semi-reboque, um reboque com barra de trac¢io ou um reboque
de eixo central; especificar os veiculos especialmente concebidos para o transporte de
mercadorias a temperaturas controladas.

MASSAS E DIMENSOES (e) (em kg e mm) (ver desenho, quando aplicavel)

Distancia(s) entre eixos (com a carga maxima) (f): .................
Para 08 SeMi-rebOqQUES: ...........oiieiii
Distancia entre o eixo da cavilha de engate e a retaguarda do semi-reboque: ............

Distdncia mdxima entre o eixo da cavilha de engate e qualquer ponto da frente do
SEMU-TEDOQUE: ... e

Distdncia entre eixos do semi-reboque, conforme definido no ponto 7.6.1.2 do anexo I da
presente diFeCtiVAr . ......oeot it

Para os veiculos de tracgio de semi-reboques: ...

Avango do prato de engate (maximo e minimo; indicar os valores admissiveis se se tratar
de um veiculo incompleto) (8): .. ..ot

Altura maxima do prato de engate (normalizada)th): ................... ...
Via(s) e largura(s) dos €iX0os: .........ooiiiiiiiii
Via de cada eixo direccional (1): ... .. .. o
Via de todos 05 0Utros €ix0s (1)1 .........oioiiiii
Largura do eixo traseiro mais largo: .......... ..
Gama de dimensoes (exteriores) do veiculo

Para chassis SEM CATTOGATIA .......uuiii it ettt e e
ComPprimento (J): .......oii i
Comprimento méximo admissivel: .......... ... .
Comprimento minimo admissivel: ............. ...
Largura (K): oo oo
Largura mdxima admissivel: ...............................................................
Largura minima admissivel: ....... .. .

Altura (em ordem de marcha) (1) (para suspensdes ajustdveis em altura, indicar a posi¢io
normal de marcha): ... ... .

Distidncia do eixo dianteiro a frente do veiculo (m): ................ ...
Distancia do eixo traseiro a retaguarda do veiculo (n): ...l

Distdncia méxima e minima admissivel do ponto de engate ao veiculo (nd): .............
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2.4.1.8.

2:4.1.9.
2.42.
2.4.2.1.
2.4.2.1.1.
2.4.22.
24221,

2.4.2.3.

2.4.2.4.
2.4.2.5.

2.4.2.8.

2.4.2.9.

2.6.

2.6.1.
2.7.
2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.
2.10.
2.11.
2.11.1.
2.11.2.
2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.
2.11.6.
2.12.

2.12.1.

Posi¢cOes extremas admissiveis do centro de gravidade da carrogaria e/ou dos acessorios
interiores e/ou dos equipamentos efou da carga atil: ...

Distancias entre €ix0s (S€ eXIStIreM VATIOS): .....ovivuretiunneei e et eerieeearneaeennnn
Para chassis com carrogaria

COMPIIMENTO (J)1 oottt e et
Comprimento da zona de carga: .........0 ..o
Largura (K): oo
Espessura de paredes (no caso dos veiculos com ar condicionado): .......................

Altura (em ordem de marcha) (l) (para suspensées ajustiveis em altura, indicar a posigio
normal de marcha): ... ... ... .

Distancia do eixo dianteiro 2 frente do veiculo (m): ............... ... .. .
Distdncia do eixo traseiro A retaguarda do veiculo (n): .................... ... ...

Posi¢bes extremas admissiveis do centro de gravidade da carga transportada (no caso de
carga NAo UNIfOME): ... i i

Distincias entre eixos (se exiStirem VAriOS): .............. ... iiiii i
Massa do veiculo carrogado e com dispositivo de engate se se tratar de um veiculo de
tracgdo, com excepgio dos da categoria M;, em ordem de marcha, ou massa do chassis
com cabina, se o fabricante nao fornecer a carrogaria, e/ou dispositivo de engate
[incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes, combustivel, 100 % dos outros fluidos
excepto 4guas residuais, ferramentas, roda sobresselente e condutor, e, no caso dos
autocarros e camionetas de passageiros, massa do assistente de bordo (75 kg), se houver
no veiculo um assento que lhe seja destinado] (0) (€): ...........coooiiiiiiii .

Distribuicio desta massa pelos eixos e, se se tratar de um semi-reboque ou reboque de
eixo central, carga no ponto de engate (€): ...

Massa minima do veiculo completado declarada pelo fabricante, se se tratar de um veiculo
IHCOMIPIETO: .. e e

Distribui¢do desta massa pelos eixos e, caso se trate de um semi-reboque ou reboque de
eixo central, carga no ponto de engate: ................iiiiiiiiii i

Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante (y) (g): .....

Distribui¢do desta massa pelos eixos e, se se tratar de um semi-reboque ou reboque de
eixo central, carga no ponto de engate (E): ...

Massa méaxima tecnicamente admissivel em cada eixo (€): ....................... ...
Massa méxima tecnicamente admissivel em cada conjunto de eixos (€): ..................
Massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel no veiculo a motor (g): ...............
Reboque com barra de tracgdo: ...
Semi-reboque: ...
Reboque de eixo central: ..................... e et

Relagdo maxima entre a distincia do prato de engate ao veiculo (p) e a distincia entre
CIXOSE .ottt et ettt e

Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel no conjunto de veiculos: ..............
Massa maxima no reboque destravado: .......... ...
Massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate: ...........................L.

Do velculo @ MOtOr: .. ... o
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2.12.2.

2.13.

2.14.1.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.4.1.
5.5.

5.5.1.

6.1.
6.2.
6.2.1.
6.2.3.
6.2.3.1.
6.2.3.2.

6.3.

6.4.
6.5.

Do semi-reboque ou reboque de eixo central: ....... ...

Massa maxima admissivel do dispositivo de engate (se nio vier montado de fibrica):

Relagio poténcia do motor/massa em carga maxima tecnicamente admissivel do conjunto
de veiculos (em kW/kg) (tal como definido no ponto 7.10 do anexo I da presente
AIEOCtIVA) s .

Massas maximas admissiveis para efeitos de matricula/circulagio (facultativo: nos casos
em que se indicarem estes valores, eles deverdo ser verificados de acordo com os requisitos
do anexo IV ) (1) L oo

Massa maxima admissivel em carga prevista para efeitos de matricula/circulagao (sdo
possiveis diversos valores para cada configuragio técnica) (€): ......................ll.

Massa mixima admissivel em carga em cada eixo prevista para efeitos de matricula/
/circulagdo e, no caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga prevista no
ponto de engate declarada pelo fabricante, se for inferior 4 massa mdxima tecnicamente
admissivel no ponto de engate (sio possiveis diversos valores para cada configuracio
BECIICA) ()1 oottt ettt ettt et e

Massa maxima admissivel em cada conjunto de eixos prevista para efeitos de matricula/
Icirculagio (sdo possiveis diversos valores para cada configurag¢do técnica) (€):

Massa mdaxima rebocdvel admissivel prevista para efeitos de matricula/circulagio (sio
possiveis diversos valores para cada configuracio técnica) (€): ...l

Massa maxima admissivel do conjunto de veiculos prevista para efeitos de matricula/

/circulagdo (s3o possiveis diversos valores para cada configuracdo técnica) (g): ...........

EIXOS

Eixo(s), retraCtil(€1S): .. ... .....ooi it
Localizagdo, marca e modelo: ...
Eixo(s) deslastravel(€is): ..........c.oiioiiiiiii i

Localizagdo, marca e modelo: .......... ...

SUSPENSAQ

Desenho dos componentes da SUSPENSTO: .............oiiiiiniii i
Tipo e concepgio da suspensdo de cada eixo ou conjunto de eixos ou roda: ............
Ajustamento de nivel: sim/ndo

Suspensdo pneumitica do(s) eixo(s) motores: sim/ndo

Suspensdo do eixo motor equivalente a uma suspensio pneumdtica: sim/nio

Frequéncia e amortecimento da oscilagdo vertical da massa suspensa: ....................

Caracteristicas dos componentes eldsticos da suspensdo (concepgdo, caracteristicas dos
materiais € dimensOes): . ... ......oiiiiiiiiiii e

Estabilizadores: sim/nio

Amortecedores: sim/nio

(!) Os pontos 2.16.1 a 2.16.5 ndo obstam a que as autoridades nacionais responsdveis pela matricula aceitem massas

maximas suplementares para efeitos de matricula/circulagio.
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6.6. PNEUMATICOS E RODAS

6.6.1. Combinagio(des) pneumdtico/roda [para os pneumdticos, indicar a designagdo ou dimen-
sdo, o indice de capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velocidade
minima; para as rodas, indicar a(s) dimensdo(des) da(s) jante(s) e saliéncia(s)] (): ......

6.6.1.1. EIXO L: o e

6.6.1.2. B0 2t oottt e
etc.

6.6.3. Pressdo(des) dos pneumiticos recomendada(s) pelo fabricante do veiculo: ...... kPA (¢):

8. TRAVOES

8.3. Comando e transmissdo dos sistemas de travagem do reboque em veiculos concebidos
para a tracgdo de reboques: ...

9. CARROCARIA

9.1. Tipo de Carrogaria: .............ooiiiiii i

9.10.3. ASSEIILOS: ..ttt ettt e e e

9.10.3.1. NOIOI0: e e e e

9.10.3.2. POSICAO € diSPOSIGAD: .. ...nttt sttt et e

9.17. Chapas e inscrigdes regulamentares: .................oiiiiiiiiiii i

9.17.1. Fotografias e/fou desenhos mostrando a localizagdo das chapas e inscri¢des regulamentares
€ do NUMEro do chassis: ........ooiiir i

9.17.2. Fotografias e/ou desenhos da parte oficial das chapas e inscri¢des {exemplo, completado
COM dIMEIISOES): ...ttt et ettt e et e e e

11. LIGACOES ENTRE OS VEICULOS TRACTORES E OS REBOQUES OU SEMI-
-REBOQUES

11.1. Classe e tipo do(s) dispositivo(s) de engate montados ou a montar: ......................

11.2. Caracteristicas D, U, S e V do(s) dispositivo(s) de engate(s) montado(s) ou caracteristicas
minimas D, U, S e V do(s) dispositivo(s) de engate a montar: ...... daN

11.3. Instrugdes para a montagem do tipo de engate no veiculo e fotografias ou desenhos em

corte dos pontos de fixagdo ao veiculo indicados pelo fabricante; informagdes adicionais,
caso a utilizagdo do tipo de engate em questdo esteja restringida a determinados modelos

de velculos: .o
11.4. Informagdes relativas a instalagio de suportes de reboque especiais ou pratos de

montagem: ............. OO
13. DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AUTOCARROS E CAMIONETAS DE PASSAGEI-

ROS
13.1. Classe de autocarro ou camioneta de Passageiros: ............oovveeeeerirerieiinneanennn...
13.2. Nuimero de lugares em pé: .. ... ... .
13.3. Niimero de lugares para passageiros e tripulagdo: ............. ...,
13.3.1. Assento para tripulagio: sim/ndo (')

(1) Riscar o que ndo interessa.
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13.6. Volume do compartimento para bagagem: ... m*

13.7. Area para transporte de bagagem no tejadilho: ...... m*

INFORMACOES COMPLEMENTARES PARA VEICULOS EXTRAVIARIOS

2.4.1. Para chassis sem carrogaria

2.4.1.4.1. Angulo de ataque (na): ...... graus

2.4.1.5.1. Angulo de fuga (nb): ...... graus

2.4.1.6. Distancia ao solo (conforme a defini¢do do ponto 4.5, sec¢do A, do anexo II da Directiva
70/156/CEE)

2.4.1.6.1. ENEIe 08 €IXOS: oot e

2.4.1.6.2. Sob o(s) eixo(s) dianteiro(s): ........... .. .o, i

2.4.1.6.3. Sob 0(5) €1XO0(S) LraSEIrO(S): .. ..ottt

2.4.1.7. Angulo de rampa (na): ...... graus

2.4.2. Para chassis com carrogaria

2.42.4.1. Angulo de ataque (na): ...... graus

2.42.5.1. Angulo de fuga (nb): ...... graus

2.4.2.6. Distancia ao solo (conforme a definicio do ponto 4.5, seccdo A do anexo II da Directiva

70/156/CEE do Conselho):

2.4.2.6.1. ENTE 08 @IXO0S: .ttt
2.4.2.6.2. Sob 0(s) eix0o(s) dIanteiro(s): ... ... it
2.4.2.6.3. SOb O(S) €1XO(S) traSEITO(S): «. ittt ettt ettt e
2.4.2.8. Angulo de rampa (nc): ...... graus

2.15. Capacidade de arranque em subida s6 o veiculo: ...... (percentagem)

4.9. Bloqueio do diferencial: sim/nio/facultativo (')

(') Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO I

MODELO

[formato méiximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGAGAO CE

(veiculo)

Carimbo da autoridade
administrativa

Comunicagio relativa a:

— homologagao (')

— prolongamento da homologagio (1)
— recusa da homologagio (')

— retirada da homologagio (')

de um modelo de veiculo no que diz respeito a Directiva 97/.. /CE, relativa as massas e dimensdes de
determinadas categorias de veiculos a motor e seus reboques e que altera a Directiva 70/156/CEE.

Homologagao CE N ... e
Razdo do prolongamento: .......... ...t it e e
SECCAO 1
0.1. Marca (nome comercial do fabricante): ............ ... ... .
0.2. Modelo de veiculo: ...
0.2.1. Designagao(des) comercial(@ais): ...........oiiiii i
0.3. Meios de identificagdio do modelo, se marcados no veiculo: ...
0.3.1.  Localizagdo desta MarCagaor ...........ouuiinuntntttit ettt e
0.4. Categoria do velculo: ... ..o i
0.5. Nome e endereco do fabricante: .......... ...
Nome e endereco do fabricante da tltima fase construida do veiculo: ...
0.8. Nome(s) e endereco(s) das instalagdes de montagem: .............ccoviiiiiiiiiiiiiiiiieniiieaaans

(') Riscar o que nio interessa.
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SECCAO I

1. Informacgdes adicionais (se aplicdvel): ver adenda

2. Departamento técnico responsavel pela realizagido dos ensaios: ...
3. Data do relatdorio de ensaior ...t
4. Niimero do relatdrio de ensaio: ..............oviiiiiiiii
5. Eventuais comentirios: ver adenda

6. L0Cal:
7. DAt .. e
8. T 1 1 1 R Y
9. Em anexo, lista do conjunto de informag¢des em poder da autoridade responsavel pela homologa-

¢do, que podem ser obtidas a pedido.
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Adenda ao certificado de homologacio CE n’ . ..

relativo 4 homologagio de determinadas categorias de veiculos a motor e seus reboques no. que respeita a
Directiva 97/27/CE

1. Informagdes adicionais

1.0. Dimensdes superiores as dimensdes maximas autorizadas no ponto 7.3 do anexo I da Directiva
97/27/CE em aplicagdo dos artigos 3° e 7°: sim/ndo (')

1.1. Comprimento (total): ... mm (veiculo completo ou completado)
1.1.1.  Comprimento da zona de carga
1.1.2. Distincia da cavilha de engate a qualquer ponto da extremidade dianteira do semi-reboque

1.1.3. Distincia da cavilha de engate a extremidade traseira do semi-reboque

1.2. Largura (total): ... mm (veiculo completo ou completado)

1.3. Altura (total): ... mm (veiculo completo ou completado)

1.4. Comprimento méximo admissivel: ... mm (veiculo incompleto)

1.5. Largura maxima admissivel: ... mm (veiculo incompleto)

1.6. Posigdes extremas admissiveis do centro de gravidade da carrogaria e/fou dos acessorios interiores

e/ou do equipamento e/ou da carga transportada (veiculo incompleto ou carga nio uniforme)

1.7. Massa maxima do veiculo em ordem de marcha(?)
1.7.1.  Massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo(?): ... kg
1.9. Massa maxima tecnicamente admissivel no eixo (3):

1.9.1. Eixo1... kg
Eixo 2(1) ... kg
Eixo 3(%) ... kg
Eixo 4(!) ... kg
Eixo 5(') ... kg
1.11. Massa maxima tecnicamente admissivel no conjunto de eixos (?)
1.11.1. Primeiro conjunto de eixos: ... kg
Segundo conjunto de eixos('): ... kg
1.13. Massa maxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos
1.14.  Eixos retracteis

1.15.  Eixos deslastraveis

1.17. Massa maxima rebocivel tecnicamente admissivel do veiculo a motor () (?)
1.17.1. Reboque com barra de trac¢io(*)

1.17.2. Semi-reboque (})

1.17.3. Reboque de eixo central ()

1.17.4. Reboque destravado(')

(*) Riscar o que ndo interessa.

(%) Disposto de modo a evidenciar claramente o valor real de cada configuragdo técnica do modelo de veiculo.
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1.18.  Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do veiculo a motor/do semi-reboque ou
do reboque de eixo central (') (?): ... kg

1.19. Massa maxima admissivel do dispositivo de engate (se ndo vier montado de fibrica): ... kg

1.20. Massas maximas admissiveis para efeitos de matricula/circulagido (2) (%)

1.20.1. Massa mixima admissivel em carga prevista para efeitos de matricula/circulagio (sio possiveis
diversos valores para cada configuragdo técnica)(?)

1.20.2. Massa mixima admissivel em carga em cada eixo prevista para efeitos de matricula/circulagio e, no
caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga prevista no ponto de engate declarada
pelo fabricante, se for inferior 4 massa tecnicamente admissivel no ponto de engate (sdo possiveis
diversos valores para cada configuragdo técnica)(?)

1.20.3. Massa mdxima admissivel em cada conjunto de eixos prevista para efeitos de matricula/circulagio
(sdo possiveis diversos valores para cada configuragio técnica) ()

1.20.4. Massa maxima rebocdvel admissivel prevista para efeitos de matricula/circulagao (sao possiveis
diversos valores para cada configuragdo técnica)(?)

1.20.5. Massa maxima admissivel do conjunto de veiculos prevista para efeitos de matricula/circulagio (sdo

" possiveis diversos valores para cada configura¢io técnica)(?)

1.21.  Suspensdo pneumadtica para o eixo motor: sim/ndo (')

1.22.  Suspensdo do eixo motor reconhecida como equivalente a uma suspensdo pneumaética: sim/nao (!)

1.23.  Veiculo extravidrio: sim/ndo ()

1.24. Numero de passageiros

1.24.1. Nuamero dos lugares sentados (?)

1.24.2. Numero dos lugares em pé para os veiculos das categorias M; ou M;(?)

1.25.  Fotografias ou desenhos em corte dos pontos de montagem do dispositivo de engate no veiculo.

(') Riscar o que ndo interessa.
(%) Disposto de modo a evidenciar claramente o valor real de cada configuragio técnica do modelo de veiculo.
() A preencher apenas se a ficha de informagdes contiver estes dados.
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ANEXO 1V

O presente anexo descreve o procedimento uniforme referido no artigo 4° da presente directiva para a
determinagio das «massas mdximas admissiveis para efeitos de matricula/circulagio» em cada Estado-
-membro e os requisitos técnicos umformes aplicdveis aos eixos deslastraveis e retracteis referidos no
artigo 5% da presente directiva:

1.0.

1.1.

1.1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Defini¢oes

Na pendéncia de uma alteracio que permita a incorporagdo de massas médximas autorizadas
harmonizadas, hi que introduzir no ambito do artigo 6° da presente directiva os conceitos a seguir
indicados. Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

«Carga indivisivel», a carga que, para efeito de transporte por estrada, ndo pode ser dividida em
duas ou mais cargas sem custos injustificiveis ou risco de prejuizo e que, atendendo A sua massa ou
dimensdes, ndo pode ser transportada por um veiculo cuja massa e dimensdes respeitem as massas ¢
dimensdes maximas autorizadas em vigor num Estado-membro.

«Massa maxima admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagio», a massa méxima do
veiculo em carga para a qual o veiculo em si pode ser matrlculado ou colocado em circulagio num
Estado-membro a pedido do fabricante do veiculo.

Para qualquer configuragio técnica do modelo de veiculo definida por um conjunto de valores
possiveis dos elementos indicados na ficha de informagées do anexo II da presente directiva, o
fabricante do veiculo pode indicar, no momento da homologa¢io com base na presente directiva,
uma série de massas maximas admissiveis em carga previstas para efeitos de matricula/circulagio, a
fim de que a autoridade de homologagdo possa proceder a sua verificagio prévia de acordo com os
requisitos do ponto 2 do presente anexo.

As autoridades dos Estados-membros determinardo, cada uma para o respectivo pais, a massa
méxima admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagio de um dado veiculo de acordo com
os seguintes principios:

— Por defini¢do, a uma dada configuragdo técnica de um modelo de veiculo, tal como definida por
um conjunto de valores possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do anexo II da
presente directiva, s6 poderd ser atribuida uma massa madxima admissivel em carga para efeitos
de matricula/circulagio;

— A massa mdxima admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagio define-se como sendo a
maior massa inferior ou igual 3 massa mdxima em carga tecnicamente admissivel e 3 massa
mdxima autorizada em vigor para o veiculo em causa nesse Estado-membro (ou uma massa
inferior, a pedido do fabricante, de acordo com a autoridade do Estado-membro) que satisfaz os
requisitos do ponto 2 do presente anexo.

Isto ndo obsta a que os Estados-membros autorizem massas superiores para o transporte de cargas
indivisiveis ou para certas operagdes de transporte nacional que ndo afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transportes, dentro dos limites da massa maxima em carga
tecnicamente admissivel do veiculo.

Para efeitos de aplicagdo das directivas especiais enumeradas no anexo IV da Directiva 70/156/CEE,
os Estados-membros podem exigir que o veiculo satisfaca as disposi¢des dessas directivas que sejam
aplicdveis a categoria que, nos termos do anexo II da Directiva 70/156/CEE, corresponda ao valor
real da massa méxima admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagio do veiculo e, no caso
dos reboques de eixo central e dos semi-reboques, ao valor real da massa correspondente i carga
aplicada nos eixos com o veiculo carregado a respectiva massa mdxima admissivel em carga para
efeitos de matricula/circulagio.

Os Estados-membros podem exigir que a massa méixima em carga para efeitos de matricula/
/circulagdo nido dependa dos pneus que estiverem montados.

«Massa méxima admissivel no eixo para efeitos de matricula/circulagio num Estado-membro», a
massa maxima do eixo em carga indicada pelas autoridades desse Estado-membro para a qual o
veiculo em causa deve ser matriculado ou colocado em circulagio nesse Estado-membro a pedido do
fabricante do veiculo.

Para qualquer configuragdo técnica do modelo de veiculo definida por um conjunto de valores
possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do anexo Il da presente directiva, o
fabricante do veiculo pode indicar, no momento da homologacdo com base na presente directiva,
uma série de massas mdximas admissiveis nos eixos previstas para efeitos de matricula/circulacio, a
fim de que a autoridade de homologagio possa proceder a sua verificagdo prévia de acordo com os
requisitos do ponto 2 do presente anexo.

As autoridades dos Estados-membros determinardo, cada uma para o respectivo pais, a massa
méxima admissivel no eixo para efeitos de matricula/circulagdo, de acordo com os seguintes
principios:
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1.2.3.

1.3.

1.3.1.

1.3.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

— Por defini¢do, para uma dada configuragdo técnica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do
anexo II da presente directiva, s6 poderd ser atribuida a cada eixo uma tdnica massa mixima
admissivel para efeitos de matricula/circulagio;

— A massa midxima admissivel no eixo para efeitos de matricula/circulagio define-se como sendo a
maior massa inferior ou igual 4 massa mdxima tecnicamente admissivel no eixo e a massa
méxima autorizada no eixo em questdo em vigor nesse Estado-membro (ou uma massa inferior,
a pedido do fabricante, de acordo com a autoridade do Estado-membro) que satisfaz os
requisitos do ponto 2 do presente anexo.

Isto ndo obsta a que os Estados-membros autorizem massas superiores para o transporte de cargas
indivisiveis ou para certas operagdes de transporte nacional que ndo afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transportes, dentro dos limites da massa maxima em carga
tecnicamente admissivel no eixo.

Os Estados-membros podem exigir que a massa maxima admissivel no eixo para efeitos de
matricula/circulagio ndo dependa dos pneus que estiverem montados.

«Massa mdxima admissivel no conjunto de eixos para’ efeitos de matricula/circulagio num
Estado-membro», a massa maxima em carga no conjunto de eixos indicada pelas autoridades desse
Estado-membro para a qual o veiculo em si devera ser matriculado ou colocado em circulagio nesse
Estado-membro a pedido do fabricante.

Para qualquer configuragio técnica do modelo de veiculo definida por um conjunto de valores
possiveis dos elementos indicados na ficha de informag¢des do anexo II da presente directiva, o
fabricante do veiculo pode indicar, no momento da homologa¢io com base na presente directiva,
uma série de massas maximas admissiveis no conjunto de eixos previstas para efeitos de matricula/
Jcirculagdo, a fim de que a autoridade de homologagao possa proceder a sua verificagao prévia de
acordo com os requisitos do ponto 2 do presente anexo.

As autoridades dos Estados-membros determinardo, cada uma para o respectivo pais, a massa
méaxima admissivel no conjunto de eixos para efeitos de matricula/circulagio de acordo com os
seguintes principios:

— Por defini¢do, para uma dada configuragdo técnica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos elementos indicados na ficha de informagées do
anexo II da presente directiva, s4 podera ser atribuida a cada conjunto de eixos uma tinica massa
maxima admissivel para efeitos de matricula/circulagio;

— A massa maxima admissivel no conjunto de eixos para efeitos de matricula/circulagio define-se
como sendo a maior massa inferior ou igual 2 massa mixima tecnicamente admissivel no
conjunto de eixos e 4 massa maxima autorizada pertinente do conjunto de eixos em vigor nesse
Estado-membro (ou uma massa inferior, a pedido do fabricante, de acordo com a autoridade do
Estado-membro) que satisfaz os requisitos do ponto 2 do presente anexo.

Isto ndo obsta a que os Estados-membros autorizem massas superiores para o transporte de cargas
indivisiveis ou para certas operagdes de transporte nacional que nio afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transportes, dentro dos limites da massa maxima tecnica-
mente admissivel no conjunto de eixos.

Os Estados-membros podem exigir que a massa maxima admissivel do conjunto de eixos para
efeitos de matricula/circulacio ndo dependa dos pneus que estiverem montados.

«Massa maxima rebocédvel admissivel para efeitos de matricula/circulagio num Estado-membro» de
um veiculo a motor, a massa mixima a ser rebocada pelo veiculo a motor, indicada pelas
autoridades desse Estado-membro, para a qual o veiculo a motor deverid ser matriculado ou
colocado em circulagdo nesse Estado-membro a pedido do fabricante.

Para qualquer configuragdo técnica do modelo de veiculo definida por um conjunto de valores
possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do anexo II da presente directiva, o
fabricante do veiculo pode indicar, no momento da homologacio com base na presente directiva,
uma série de massas maximas rebocaveis admissiveis previstas para efeitos de matricula/circulagio, a
fim de que a autoridade de homologagdo possa proceder a sua verificagao prévia de acordo com os
requisitos do ponto 2 do presente anexo.

As autoridades dos Estados-membros determinardo, cada uma para o respectivo pais, a massa
méxima rebocdvel admissivel para efeitos de matricula/circulagio de um dado veiculo de acordo com
os seguintes principios:

— Por defini¢do, a uma dada configuragio técnica de um modelo de veiculo, tal como definida por
um conjunto de valores possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do anexo II da
presente directiva, s6 poderd ser atribuida uma massa maxima rebocdvel admissivel para efeitos
de matricula/circulagio;

— A massa médxima rebocdvel admissivel para efeitos de matricula/circulagiao define-se como sendo
a maior massa inferior ou igual 2 massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel e as massas
maximas autorizadas pertinentes em vigor nesse Estado-membro (ou uma massa inferior, a
pedido do fabricante, de acordo com a autoridade do Estado-membro) que satisfaz os requisitos
do ponto 2 do presente anexo.
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2.1

2.2.

2.2.1.

Isto ndo obsta a que os Estados-membros autorizem massas superiores para o transporte de cargas
indivisiveis ou para certas operacoes de transporte nacional que ndo afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transportes, dentro dos limites da massa maxima rebocavel
tecnicamente admissivel no veiculo.

«Massa mixima em carga admissivel do conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulagao
num Estado-membro», o somatério das massas do veiculo carregado ¢ do reboque carregado para o
qual o veiculo a motor deverd ser matriculado ou colocado em circulagao nesse Estado-membro a
pedido do fabricante do veiculo.

Para qualquer configuragio técnica do modelo de veiculo definida por um conjunto de valores
possiveis dos elementos indicados na ficha de informagdes do anexo II da presente directiva, o
fabricante do veiculo pode indicar, no momento da homologa¢io com base na presente directiva,
uma série de massas maximas admissiveis no conjunto de veiculos previstas para efeitos de
matricula/circulagio, a fim de que a autoridade de homologagao possa proceder a sua verificagao
prévia de acordo com os requisitos do ponto 2 do presente anexo.

As autoridades dos Estados-membros determinardo, cada uma para o seu pais, a massa maxima em
carga admissivel num determinado conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulacio de
acordo com os seguintes principios:

— Por defini¢do, e em principio, a uma dada configuragio técnica de um modelo de veiculo, tal
como definida por um conjunto de valores possiveis dos elementos indicados na ficha de
informagoes do anexo Il da presente directiva, s6 podera ser atribuida uma massa maxima em
carga admissivel no conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulagio. Contudo, e de
acordo com a pratica em vigor no Estado-membro interessado, podera atribuir-se uma massa
maxima em carga admissivel no conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulagao para
cada numero total de eixos previsto para o conjunto, podendo esta massa depender também de
outras caracteristicas do conjunto em causa, como o tipo de transporte previsto (por exemplo:
contentores 1SO de 40 pés em transporte combinado, ctc.);

— A massa mdxima em carga admissivel no conjunto de veiculos para efeitos de matricula/
leirculagdo define-se como sendo a maior massa inferior ou igual 3 massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel no conjunto de veiculos e as massas maximas autorizadas pertinentes em
vigor nesse Estado-membro (ou uma massa inferior, a pedido do fabricante, de acordo com a
autoridade do Estado-membro) que satisfaz os requisitos do ponto 2 do presente anexo.

Isto ndo obsta a que os Estados-membros autorizem massas superiores para o transporte de cargas
indivisiveis ou para certas operagdes de transporte nacional que ndo afectem de forma significativa a
concorréncia internacional no sector dos transportes, dentro dos limites da massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel no conjunto de veiculos.

Determinacio das massas maximas admissiveis para efeitos de matricula/circulagao

Para a determinagio das diferentes massas maximas admissiveis para efeitos de matricula/circulagio,
as autoridades dos Estados-membros aplicardo o disposto no ponto 7.4 do anexo I da presente
directiva. Para o efeito, as men¢oes M, m,, w;, TM e MC desse ponto designardo respectivamente a
massa maxima admissivel no veiculo em carga para efeitos de matricula/circulagio, a massa maxima
admissivel no eixo «i» para efeitos de matricula/circulagio, a massa maxima admissivel no eixo
simples ou no conjunto de eixos «j» para efeitos de matricula/circulagdo, a massa maxima rebocavel
admissivel para efeitos de matricula/circulagio, e a massa maxima admissivel em carga no conjunto
de veiculos para efeitos de matricula/circulagio.

Determinagio da massa mdxima rebocivel admissivel de um veiculo a motor para efeitos de
matricula/circulagdo:

A massa maxima rebocavel admissivel para efeitos de matricula/circulagio num veiculo a motor
destinado a puxar um reboque, quer se trate ou nio de um veiculo de tracgdo, serd o menor dos
seguintes valores:

a) A massa mdxima rebocdvel tecnicamente admissivel determinada com base na construgiao e no
desempenho do veiculo efou na resisténcia do dispositivo mecanico de engate;

b) Veiculos destinados apenas a puxar reboques sem travaes de servigo: metade da massa do veiculo
em ordem de marcha, com um maximo de 0,750 t;

¢) Veiculos com uma massa mdxima nao superior a 3,5 t destinados a puxar apenas reboques
equipados com travoes de servigo: a massa maxima admissivel do veiculo em carga para efeitos
de matricula/circulagio, ou, no caso dos veiculos extraviarios (ver ponto 7.5 do anexo 1),
1,5 vezes essa mesma massa, até um mdximo de 3,5 t;

d) Veiculos com uma massa maxima superior a 3,5 t destinados a puxar reboques equipados com
travoes de servigo de inércia («overrun»): 3,5 t;

e) Veiculos com uma massa mdxima superior a 3,5 t destinados a puxar reboques com sistema de
travagem continua: 1,5 vezes a massa maxima admissivel do veiculo em carga para efeitos de
matricula/circulagao;

desde que sejam satisfeitos todos os requisitos técnicos pertinentes da Directiva 96/53/CE.



25. 8. 97

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

N° 1.233/31

3.3.

3.4.

3.5.1.

Em derrogagio do disposto no ponto 1.4 do presente anexo, no caso dos veiculos destinados a
puxar mais do que um dos tipos de reboques referidos nas alineas b), ¢), d) e e), podem-se definir
até trés massas maximas rebocdveis admissiveis para efeitos de matricula/circulagdo para cada
configuragio técnica do modelo de veiculo, de acordo com as caracteristicas dos elementos de
ligagio dos travdes do veiculo a motor: uma para reboques sem travoes de servico, outra para
reboques com travdes de inércia e uma terceira para reboques com sistema de travagem continua.
Estas massas serio determinadas conforme acima indicado, aplicando-se respectivamente as
alineas b), ¢), d) e e).

A pedido do fabricante, o Estado-membro pode aceitar uma massa inferior 2 massa assim
determinada.

Requisitos técnicos para a instalacao de eixos retracteis ou deslastraveis nos veiculos (anexo I,
pontos 2.14 a 2.16)

Qualquer veiculo pode ser autorizado a ter um ou mais eixos retrdcteis ou deslastraveis.

Nos veiculos equipados com um ou mais eixos retricteis ou deslastraveis (anexo I, pontos 2.14 a
2.16), dever-se-a assegurar que as massas admissiveis dos eixos e conjuntos de eixos para efeitos de
matricula/circulagdo nunca sejam excedidas em quaisquer condigoes de circulagdo, com excepgao das
mencionadas no ponto 3.5 infra. Para esse efeito, o eixo retrictil ou deslastrivel deverd baixar
automaticamente até ao solo se ofs) eixo(s) mais préximo(s) do conjunto de eixos ou o eixo
dianteiro do veiculo a motor atingir(em) a(s) respectiva(s) massa(s) mixima(s) admissivel(is) para
efeito de matricula/circulagio.

Deve(m) existir luz(es) amarela(s) de aviso na cabina para assinalar ao condutor que o ou os eixos
retricteis ou deslastraveis do veiculo a motor ou do reboque estido levantados.

Os dispositivos de elevagao dos eixos, bem como os respectivos sistemas de accionamento, instalados
nos veiculos abrangidos pela presente directiva deverdo ser concebidos e montados de forma a evitar
manobras erradas ou alteracées abusivas.

Requisitos para o arranque dos veiculos a motor em superficies escorregadias:

Em derrogagio do disposto no ponto 3.2, € no intuito de facilitar o arranque dos veiculos a motor
ou dos conjuntos de veiculos em pisos escorregadios e de aumentar a aderéncia dos pneus nestas
superficies, o sistema de elevagio do(s) eixo(s) podera também accionar o eixo retrictil ou
deslastravel do veiculo a motor ou do semi-reboque para aumentar a massa no eixo motor do
veiculo a motor, nas seguintes condi¢des:

— A massa correspondente 4 carga em cada um dos eixos do veiculo podera ser até 30 % superior a
massa maxima autorizada no eixo em vigor no Estado-membro em questio, desde que nio
exceda o valor indicado pelo fabricante especificamente para este efeito;

— A massa correspondente a carga remanescente no eixo dianteiro deverd continuar a ser maior
que zero (ou seja, no caso de um eixo deslastravel traseiro situado a uma grande distincia da
retaguarda do veiculo, este ndo deve «empinar»);

— O eixo retrictil ou deslastrdvel s deve ser accionado por um dispositivo de comando especial;

— Apés o arranque do veiculo a motor, o eixo deverd baixar ou receber de novo carga
automaticamente, logo que o veiculo atinja uma velocidade de 30 km/h.




