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(Actos cuja publicacdo ndo é uma condi¢do da sua aplicabilidade)

:  COMISSAO

DIRECTIVA DA COMISSAO
de 30 de Outubro de 1990

que adapta ao progresso técnico a Directiva 77/541/CEE do Conselho, relativa 2
aproximagcio das legislagdes dos Estados-membros respeitantes aos cintos de seguranga e
aos sistemas de retengdo dos veiculos a motor

(90/628/CEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia,

Tendo em conta a Directiva 77/541/CEE do Conselho, de

28 de Junho de 1977, relativa 4 aproximagio das legislagdes

dos Estados-membros respeitantes aos cintos de seguranga e
aos sistemas de retengdo dos veiculos a motor (1), alterada
pelo Acto de Adesdo de Espanha e de Portugal, e, nomea-
damente, o seu artigo 109,

Considerando que a apreciagdo global da Directiva 77/

/541/CEE mostrou que ¢ possivel melhorar mais a segura-

- nga rodovidria através da aplicagio da experiéncia pratica e

do desenvolvimento tecnolégico, bem como do progresso

dos trabalhos da Comissdo Econémica para a Europa das

Nagoes Unidas, nomeadamente no Regulamento (CEE)
n? 16, alteragdo 04 e suplemento 1, através da:

— inserg‘a'\o de requisitos para a homologagio de «cintos-ar-
nés» para modelos especiais de veiculos,

— inser¢do de requisitos para a homologagio de cintos de
seguranga com dispositivos de pré-carregamento,

— especifica¢do da instalagio de cintos de seguranga ade-
quados para todos os lugares de todas as categorias de
veiculos a motor com o niimero minimo de isengdes,

— introdugio de um modelo de ficha para certificar a
instalagio real de cintos de seguranga num modelo
especifico de veiculo a recepcionar,

(1) JO n? L 220 de 29. 8. 1977, p. 95.

— introdugio de requisitos de ensaio para dispositivos de
regulagio dos cintos em altura,

— introdugdo de requisitos mais ngorosos no que respelta a
conformidade de produgio;

Considerando que a referida experiéncia mostra que algumas
das definiges e requisitos existentes tém de ser ligeiramente
ajustados;

Considerando que a protec¢do de passageiros contra a

projecgio em caso de acidente, especialmente em autocarros,
deve ser melhorada, devendo, para esse efelto, ser introdu-
zidas novas alteragoes na directiva;

Considerando que devem ser envidados todos os esforgos
para que estas altera¢des possam ser aplicadas em 31 de

.Dezembro de 1991, o mais tardar;

Considerando que a adopgdo de uma directiva relativa ao
porte obrigatério de cintos de seguranga para todos os
ocupantes de veiculos com menos de 3,5 toneladas deveria
ser associada a uma nova alteragdo desta directiva, destinada

. atornar igualmente obrigatdria a instalagio de cintos de trés

pontos munidos de retractores nos bancos traseiros laterais
destes veiculos;

Considerando que as disposigdes da presente directiva estdo
em conformidade com o parecer do Comité para a Adapta-
¢do ao Progresso Técnico das directivas relativas aos veiculos
a motor.

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

Os anexos da Directiva 77/541/CEE sio alterados de
acordo com o anexo da presente directiva.
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Artigo 2°

1. A partir de 1 de Maio de 1991, os Estados-membros
nio podem:

a) Por motivos relacionados com cintos de seguranga ou
- sistema de retengio:

— recusar, para um modelo de veiculo, arecepgio CEE,
a emissio de uma cépia do documento previsto no
n® 1, dltimo travessdo, do artigo 10° da Directiva
70/156/CEE do Conselho (!) ou a recepgio de

Ambito nacional,
— proibir a entrada em servigo dos veiculos,

se os cintos de seguranga ou sistemas de retengdo desse

modelo de veiculo ou desses veiculos tiverem sido

homologados de acordo com a Directiva 77/541/CEE,
com a redacgido que lhe é dada pela presente directiva;

b) — Recusar a homologagio CEE de um tipo de cinto de
seguranga ou de sistema de retengio, destinado a ser
instalado num veiculo, que cumpra os requisitos da
Directiva 77/541/CEE, com a redacgdo que lhe é
dada pela presente directiva,

— proibir a colocagdo no mercado de tais cintos de
seguranga € de sistemas de reten¢io que ostentem as
marcas de homologa¢do CEE previstas na presente
directiva.

2. A partir de 1 de Julho de 1992, os Estados-mem-
bros:.

a) — Devem deixar de emitir a cépia do documento
previsto no n° 1, dltimo travessdo, do artigo 10° da
Directiva 70/156/CEE para um modelo de
veiculo,

— podem recusar a recep¢io de Ambito nacional de um
modelo de veiculo,

cujos cintos de seguranga ou sistemas de retengdo nido
tenham sido homologados de acordo com a Directiva
77/541/CEE, com a redacgdo que lhe é dada pela presente
directiva;

(1) JO n® L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

. b) — Podem recusar a homologagio CEE de um tipo de

cinto de seguranga ou de sistema de retengdo,
destinado a ser instalado num veiculo, que nio
cumpra os requisitos da Directiva 77/541/CEE,
com a redacgdao que lhe é dada pela presente direc-
tiva.

3. A partir de 1 de Julho de 1997, os Estados-mem-
bros:

— podem proibir a entrada em servi¢o dos veiculos cujos
cintos de seguran¢a ou sistema de reten¢do nio te-
nham sido homologados de acordo com a Directiva
77/541/CEE, com a redacgdo que lhe é dada pela
presente directiva,’ .

— podem proibir a colocagio no mercado de cintos de -
segurancga e de sistemas de retengio destinados a serem
instalados num veiculo e que n3o ostentem as marcas de
homologa¢io CEE previstas na directiva.

Artigo 3°

Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢des neces-
sarias para darem cumprimento 2 presente directiva antes de
1 de Maio de 1991. Desse facto informardo imediatamente a
Comissio.

Sempre que os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou serem acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicag¢do oficial. As modalidades dessa referéncia seriao
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 4°

Os Estados-membros sio os destinatdrios da presente
directiva. -

Feito em Bruxelas, em 30 de Outubro de 1990.

Pela Comissao
Martin BANGEMANN

Vice-Presidente -
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1.4.

«1.8.6.

«1.12.1,

«1.22.

«2.1.4.

2.4.2.1,

ANEXO -

O anexo I deve ser alterado do seguinte modo

‘Ao final do ponto 1.4, aditar:

«. .. dispositivo de regulagio do cinto, excepto no caso da fivela de fecho de um cinto-
arnés.».

Aditar um novo ponto com a seguinte redacgéo:

Dispositivo de regulagao do cinto em altura, um dispositivo que permita regular em altura a posigdo
da lagada superior de um cinto consoante as necessidades de cada utente e a posigdo do banco. Este
dispositivo pode ser considerado parte do cinto ou parte da fixagio do cinto.».

Apés o ponto 1.12, aditar um novo ponto com a seguinte redacgio:

Banco de passageiro da frente, qualquer banco em que o “ponto H mais avangado” do banco em
questio esteja contido ou A frente do plano vertical transversal que passa pelo ponto R do
condutor.». '

Aditar um novo ponto 1.22 com a seguinte redacgio:

Dispositivo de pré-carregamento significa um dispositivo adicional ou integrado que aperta a
precinta, de modo a reduzir a folga do cinto durante uma sequéncia de embate.». '

Ponto 2.1.2.1: a primeira frase passa a ter a seguinte redacgio:

«. . . desenhos apropriados e,
— no caso de retractores, por instrugdes de instalacdo do dispositivo sensor,

— para os dispositivos ou sistema de pré-carregamento, por uma descrigio técnica completa da
constitui¢io e do funcionamento, incluindo o eventual dispositivo sensor, que descreva o
método de activagio e qualquer método necessario para evitar a activagao inadvertida.

Os desenhos devem mostrar . . .».

Aditar ao ponto 2.1.2.1:

«Se o cinto se destinar a ser fixado 2 estrutura do veiculo por meio de um dispositivo de regulagio do
cinto em altura, a descrigdo técnica deve especificar se este dispositivo é ou nio considerado parte
do cinto;».

Aditar um novo ponto 2.1.4 com a seguinte redacgio:

A autoridade competente verificard a existéncia de disposigdes satisfatérias, que garantam
controlos eficazes da conformidade de produgio antes da concessdo da homologagio.».

No ponto 2.4.2.1, a tltima frase passa a ter a seguinte redacgio:

«As partes da fivela susceptiveis de contactar o corpo do utente devem apresentar uma secgdo nio
inferior a 20 cm? e pelo menos 46 milimetros de largura, medida num plano situado a distancia
mdxima de 2,5 milimetros da superficie de contacto.

No caso de fivelas de cintos-arnés, o ultimo requisito serd considerado como satisfeito se a drea de
contacto da fivela com o corpo do utente estiver compreendida entre 20 cm? e 40 cm?2.».

Ao final do ponto 2.4.2.3, com a redacgio que lhe foi dada pela Directiva 82/319/CEE (1), aditar

uma nova frase com a seguinte redacgio:

«No caso de fivelas de cintos-arnés, esse ensaio deve ser efectuado sem que todos os pinos estejam
introduzidos.».

O ponto 2.4.4 passa a ter a seguinte redacgio:

(1) JO n® L 139 de 19. 5. 1982, p. 17.
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«2.4.4.

«2.4.6.

2.4.6.1.

-2.4.6.2.

2.4.6.3.

2.4.6.3.1.

2.4.6.3.2.

2.6.1.2.

«2.6.1.2.3.

«2.6,1.2.4.

2.6.1.2.4.1.
12.6.1.2.4.2.

2.6.1.3.2.

Pecas de fixagdo e dispositivos de regulacao do cinto em altura

As pegas de fixagio serdo submetidas a ensaios de resisténcia, em conformidade com os pontos
2.7.6.1 €2.7.6.2.

Os proprios dispositivos de regulagio do cinto em altura serdo submetidos a ensaios de resisténcia,
em conformidade com o ponto 2.7.6.2 da presente directiva, caso nio tenham sido submetidos a
ensaios no veiculo, em aplicagio da Directiva 76/115/CEE (e suas alteragdes), relativa as fixagoes
dos cintos de seguranga. Estas pegas ndo devem partir-se nem separar-se quando sujeitas s tensdes
produzidas pela carga prescrita.».

Aditar um novo ponto 2.4.6 com a seguinte redacgdo:
Dispositivo de pré-carregamento
Apés ter sido submetido ao teste de corrosio em conformidade com o disposto no ponto 2.7. 2 o

dispositivo de pré-carregamento (incluindo o sensor de impacte conectado ao dispositivo através
das tomadas de origem, mas sem passagem de corrente através dos mesmos) deve funcionar

normalmente;

Deve verificar-se que o funcionamento inadvertido do disposmvo nio implica riscos ou ferimentos
no utente; :

No caso de dispositivos de pré-carregamento pirotécnicos:
apos ter sido submetido a condicionamento, em conformidade com o disposto no ponto 2.7.10.2, 0
funcionamento do dispositivo de pré-carregamento nio deve ter sido activado pela temperatura e o

dispositivo deve funcionar normalmente;

devem ser tomadas precaugbes para evitar que os gases quentes expelidos inflamem materiais
adjacentes.».

Ao final do ponto 2.6.1.2 aditar uma frase com a seguinte redacgio:

«No caso de cintos de seguranga com retractores, o retractor deve ser sujeito ao ensaio de resisténcia

ao p6 descrito no ponto 2.7.7.3; para além disso, no caso de cintos de seguranga ou sistemas de
retengdo equipados com um dispositivo de pré-carregamento incluindo meios pirotécnicos, o
dispositivo deve ter sido submetido ao condicionamento especificado no ponto 2.7.10.2.».

Aditar um novo ponto 2.6.1.2.3 com a seguinte redacgio:

Quando um cinto se destinar a ser utilizado com um dispositivo de regulagio do cinto em altura, tal

‘como definido no ponto 1.8.6 anterior, o ensaio deve ser afectuado com o dispositivo na(s)

posicdo(des) mais desfavorivel(eis) escolhida(s) pelo servigo técnico responsivel pelo ensaio.
Porém, se o dispositivo de regulagdo do cinto em altura consistir na prépria fixagdo, como
permitido pela Directiva 76/115/CEE, o servigo técnico responsével pelos ensaios pode, se o
pretender, aplicar o disposto no ponto 2.7.8.1 infra.».

Aditar um novo ponto 2.6.1.2.4 com a seguinte redacgio:

No caso de um cinto de seguranga com dispositivo de pré-carregamento, um dos ensaios dindmicos
deve ser efectuado com o dispositivo a funcionar e o outro com o dispositivo sem funcionar.

No primeiro caso:

durante o ensaio, os deslocamentos minimos espec1f1cados no ponto 2.6.1.3.2 acima podem ser

reduzidos a metade;

apds o ensaio, a forga medlda, tal como indicado no ponto 2.7.10.1, ndo deve exceder 100
daN.».

Aditar apés a primeira frase do ponto 2.6.1.3.2:

«No caso de um cinto-arnés, o deslocamento minimo especificado para a bac1a pode ser reduzxdo a
metade.» (O restante texto ndo sofre alteragao)

Apbs a primeira frase do ponto 2.7.6.1, com a redacgio que lhe foi dada pela Directiva
82/319/CEE, aditar uma nova frase com a seguinte redacgio:

«No caso de cintos-arnés, a fivela deve ser ligada ao aparelho de ensaio pelas precintas que estdo

agarradas 2 fivela e o pino ou os dois pinos localizados de modo aproximadamente simétrico em
relagdo ao centro geométrico da fivela.». (O restante texto nido sofre alteragdo).

O ponto 2.7.6.2 ¢ alterado do seguinte modo:
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«2.7.6.2.

2.7.7.2.2.

2.7.8.1.

2.7.9.2.

«2.7.10.
2.7.10.1.

2.7.10.2.

«2.8.

2.8.1.

2.8.2.

As pegas de fixagdo e quaisquer dispositivos de regulagio do cinto em altura serdo ensaiados do
modo indicado . . . quando a precinta estiver totalmente desenrolada do tambor.».

A segunda frase do ponto 2.7.7.2.2 passa a ter a seguinte redacgio:

«A aparelhagem deve ser construida de modo a assegurar que seja atingida a aceleragio requerida
antes de serem retirados do retractor mais de 5 milimetros da precinta e que essa retirada se efectue a
uma taxa média de aumento de aceleragio de pelo menos 25 g/s e ndo mais de 150 g/s.».

Ao final do ponto 2.7.8.1 aditar novas frases com a seguinte redac¢do:

«Neste caso, quando o ensaio dinimico tiver sido efectuado para um modelo de veiculo, nédo precisa
de ser repetido para outros modelos de veiculos nos quais cada ponto de fixagio esteja a menos de
50 milimetros de distancia do ponto de fixagdo correspondente do cinto ensaiado. Em alternativa,
os fabricantes podem determinar posigbes hipotéticas de fixa¢do para ensaio, demodo a englobar o

" nimero méximo de pontos de fixagio reais.

Se o cinto estiver equipado com um dispositivo de regulagio do cinto em altura, tal como definido
no ponto 1.8.6 anterior, a posi¢io do dispositivo e os meios de o fixar serio os mesmos que os da
construgdo do veiculo.».

Na versdo em lingua inglesa, corrigir do seguinte modo a qumta linha do ponto 2.7.8.1 existente:
«. . . or with the data supplied by the manufacturer .

" Ao inicio do ponto 2.7.8.1.1 aditar duas frases com a seguinte redacgio:

«No caso de um cinto de seguranga ou sistema de retengdo equipado com dispositivos de

pré-carregamento apoiados em componentes que nio fagam parte do préprio conjunto do cinto, 0

conjunto do cinto serd montado com as pegas necessarias adicionais do veiculo no carrinho de

ensaio, segundo o prescrito nos pontos 2.7.8.1.2 a 2.7.8.1.6.

Em alternativa, no caso desses dispositivos ndo poderem ser ensaiados no carrinho de ensaio, o
fabricante pode demostrar que o dispositivo d4 cumprimento as exigéncias da directiva através de
um ensaio de embate frotal convencional a 50 km/h, feito em conformidade com o procedimento
ISO 3560 (1975/11/01 — Veiculos rodoviirios — método de ensaio de colisdo frontal contra

" barreira fixa).».

A segunda frase do ponto 2. 7 9.2, alterado pela Directiva 82/319CEE, passa a ter a seguinte
redacgio:

«Aplicar-se-4 uma carga 4 fivela por tracgio directa através das precintas aelaligadas, de modo que
as precintas fiquem sujeitas 4 forga de 60/n daN; “n” é o nimero de precintas ligadas 3 fivela
quando esta estiver na posig¢do fechada, sendo o seu valor minimo considerado igual a 2.»,

Aditar um novo ponto 2.7.10 com a seguinte redac¢io:

Ensaios adicionais em cintos de seguranca com dispositivos de pré-carregamento

A forga de pré-carregamento ser4 medida'em menos de quatro segundos apés o impacto, t3o perto
quanto possivel do ponto de contacto com 0 manequim no comprimento livre da precinta entre o
manequim e o dispositivo de pré-carregamento ou a guia de deslizamento, se for caso disso, tendo o
manequim sido reposto no seu lugar original, se necessario.

Condicionamento

O dispositivo de pré-carregamento pode ser separado do cinto de seguranga a ensaiar e mantido
durante 24 horas i temperatura de 60° .+ 5° C. A temperatura serd entdo elevada para 100°
+ 5° C durante duas horas, Em seguinda, seré mantido durante 24 horas A temperatura de — 30°
+ 5°C. ‘

Apos ter sido retlrado do condicionamento, deixa-se aquecer o dispositivo até A temperatura
ambiente.

Se tiver sido separado, s;;é montado novamente no cinto de seguranga.».

O antigo ponto 2.7.10 passa a ser o ponto 2.7.11.

O ponto 2.8 passa a ter a seguinte redacgio:

Conformidade da producgio

Qualquer cinto de seguranga ou sistema de retengdo homologado nos termos da presente directiva
deve ser fabricado de modo a estar em conformidade com o tipo homologado, satisfazendo para

isso os requisitos estabelecidos nos pontos 2.3, 2.4, 2.5, 2.6 e 2.7 anteriores.

Serdo efectuados controlos adequados da produgio, a fim de verificar se os requisitos do ponto
2.8.1 foram cumpridos.
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2.8.3.

2.8.3.1.
2.8.3.2.

2.8.3.3.

2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4.

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.4.3.

2.8.4.4.
2.8.4.5.

«3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

O detentor da homologagio deve, em especial:
assegurar a existéncia de procedimentos de controlo efectivo da qualidade dos produtos;

ter acesso ao equipamento de controlo necessirio para verificar a conformidade de cada tipo
homologado;

garantir que os dados referentes aos resultados de ensaios sejam registados e que os documentos
anexados permanegam i disposigo por um periodo a determinar de acordo com o servigo

admlmstratlvo,

examinar os resultados de cada tipo de ensaio, a fim de verificar e assegurar a estabilidade das

caracteristicas do cinto de seguranga ou sistema de retengdo, atendendo is variagdes de uma

produgdo industrial;

assegurar que, para cada tipo de cinto de seguranga ou sistema de retengio, sejam efectuados, pelo
menos, os ensaios prescritos no anexo XVI;

assegurar que quaisquer amostras ou pegas de ensaio que indiquem nio conformidade com o tipo de
ensaio considerado déem lugar a outra amostragem ou a outro ensaio. :

Devem ser tomadas todas as medidas necessérias para restabelecer a conformidade da respectiva
produgio.

A autoridade competente que tenha concedido a homologagio pode, em qualquer altura, verificar
os métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de produgio.

Em qualquer inspecgio, serdo apresentados ao inspector a documentagio relativa aos ensaios e os
registos de avaliagdo da produgio.

O inspector pode retirar amostras aleatoriamente, as quais serio submetidas a ensaio no

laboratério do fabricante. O nimero minimo de amostras pode ser determinado em fungédo dos

resultados da verificagdo efectuada pelo fabricante.

Quando o grau de qualidade ndo se revelar satisfatério ou quando se revelar necessirio para
verificar a validade dos ensaios efectuados, em aplicag¢do do ponto 2.8.4.2, o inspector seleccwnara
amostras para enviar ao servigo que procedeu aos ensaios de homologagio.

A autoridade competente pode efectuar qualquer ensaio prescrito na presente dlrectlva

A frequéncia normal de inspecgdes autorizada pela autondade competente serd de duas inspecgdes
por ano. Caso se registem resultados negativos durante uma dessas inspecgdes, a autoridade
competente asseguraré que sejam tomadas todas as medidas necessirias para restabelecer a
conformidade da produgio tio rapidamente quanto possivel.».

Os pontos 3.1 a 3.1.5 sdo substituidos pelos seguintes novos pontos:
Equipamentos dos veiculos (')

Qualquer veiculo referido no artigo 9°, das categorias M e N (com excepgdo dos veiculos que
incluem lugares especialmente destinados a passageiros de pé nas categorias M, acima de 3,5
toneladas e M;), deve ser equipado com cintos de seguranga ou sistemas de retengdo que satisfagam
os requisitos da presente directiva. '

Os tipos de cintos de seguranga ou sistemas de retengio para cada lugar em que seja exigida a
instalagio devem ser os especificados no anexo XV [com os quais nio podem ser utilizados nem
retractores sem bloqueamento (1.8.1) nem retractores de desbloqueamento manual (1.8.2)]. Para
todos os lugares em que sejam especificados cintos subabdominais do tipo B no anexo XV, sio
admitidos cintos subabdominais do tipo Br3, excepto no caso de se retrairem, em utilizagio, de tal
modo que o conforto, apds o fecho normal, se reduza de forma significativa.

Além disso, para os lugares laterais, que nio sejam da frente, dos veiculos da categoria M,,
indicados no anexo XV e marcados com o simbolo 8, é admitida a instalagio de um cinto
subabdominal do tipo B, Br3 ou Br4m, se existir uma passagem entre un banco e a parede lateral
mais préxima do veiculo, destinada a permitir o acesso de passageiros a outras partes do veiculo.
Um espago entre um banco e a parede lateral é considerado como uma passagem se a distincia entre

. essa parede lateral, estando todas as portas fechadas, e um plano longitudinal vertical que passa

pela linha de centros do banco em questio — medida na posigdo do ponto Re perpendlcularmente
20 plano longitudinal médio do veiculo — for superior a 500 milimetres.

Se ndo forem exigidos cintos de seguranga, qualquer tipo de cinto de seguranga ou de sistema de
retengdo em conformidade com a presente directiva pode ser fornecido a escolha do fabricante.

Podem ser fornecidos cintos do tipo A dos tipos admitidos no anexo XV como alternativa a cintos

subabdominais para os lugares em que estes tltimos sdo especificados no anexo XV.

’
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3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

Nos cintos de trés pontos munidos de retractores, pelo menos um retractor deve actuar sobre a
precinta diagonal.

- Excepto para veiculos da categoria M,, pode ser admitido um retractor de bloqueamento de

emergéncia do tipo 4N (1.8.5) em vez de um retractor do tipo 4 (1.8.4) se se tiver demonstrado aos
servigos responsdveis pelos ensaios que a montagem de um retractor do tipo 4 ndo seja
prética.’ :

Para os lugares lateral da frente e central da frente indicados no anexo XV e marcados com o
simbolo *, os cintos subabdominais do tipo especificado nesse anexo serdo considerados adequados

se 0 pira-brisas estiver localizado fora da zona de referéncia definida no anexo II da Directiva
74/60/CEE.

No que diz respeito a cintos de seguranga, o para-brisas ¢ considerado como parte da zona de

referéncia se for capaz de entrar em contacto estatico com o aparelho de ensaio, de acordo com o

método descrito no anexo II da Directiva 74/60/CEE.

Para todos os lugares indicados no anexo XV marcados com o simbolo ¥ devem ser instalados
cintos subabdominais dos tipos especificados no anexo XV se existir um “lugar exposto” conforme
definido no ponto 3.1.9.

Um “lugar exposto” é um lugar em que nio h4 nenhuma “zona de protecgdo” em frente do banco,
dentro do seguinte espago definido: .

— entre dois planos horizontais, um dos quais passa pelo ponto H e o outro estd situado 400
milimetros acima do precedente,

— entre dois planos verticais longitudinais, simétricos em relagio ao ponto H e distando entre si
400 milimetros,

— atras de um plano vertical transversal, distando 1,30 metros do ponto H.

Para efeitos do disposto no presente requisito, entende-se por “zona de protec¢do” uma superficie de
resisténcia adequada e sem descontinuidades, tal que, se se projectar geometricamente uma esfera
de 165 milimetros de didmetro segundo uma direcgio horizontal longitudinal que passe por um
ponto qualquer do espago acima definido e pelo centro da esfera, n3o exista na zona de protecgio
nenhuma abertura pela qual se possa fazer passar a projecgdo geométrica da esfera.

Um banco é considerado como um “lugar exposto” se as zonas de protecgdo no interior do espago
definido acima tiverem uma superficie acumulada inferior a 800 cm?.

p

(1) Para além dos requisitos do ponto 3.1, os Estados-membros podem, ao abrigo das respectivas legislagdes
nacionais, aceitar para determinados modelos de veiculos outros tipos de cintos de seguranga ou sistemas de
retengdo abrangidos pela presente directiva.».

«3.2.2.4.

3.3.2.

Apés o ponto 3.2.2.3, aditar um novo ponto 3.2.2.4 com a seguinte redacgio:

Que a concepgao e a instalagdo de cada cinto de seguranga previsto para cada lugar sejam tais que o
cinto esteja imediatamente disponivel para ser utilizado. Além disso, se o banco todo ou a almofada
do banco e/ou as costas do banco puderem ser dobrados para permitir o acesso a parte de tras do
veiculo ou para transportar mercadorias ou bagagem, os cintos de seguranga previstos para esses
bancos devem ser acessiveis ou poder ser facilmente recuperados de debaixo ou de tras do banco por
uma pessoa, depois de os bancos serem dobrados e voltarem 4 posi¢io normal, de acordo com
instrug¢des no manual do utilizador do veiculo, sem que essa pessoa tenha de ter uma formagio ou
uma pritica especiais.». ~

No ponto 3.3.2, a quarta frase passa a ter a seguinte redacgio:

«No caso de cintos de seguranga ou de sistemas de retengdo para lugares laterais da frente, excepto
se forem cintos-arnés, a fivela deve igualmente poder ser bloqueada da mesma maneira.».

No ponto 3.3.2, a dltima frase passa a ter a seguinte redacgio:

«Deve verificar-se que, se a fivela estiver em contacto com o utente, a superficie de contacto satisfaz
os requisitos do ponto 2.4.2.1 do presente anexo.».

O anexo II é alterado como segue

Aditar ao ponto 1:

«. . ./dispositivo de regulagdo em altura da lagada superior (1).».

No anexo II, aditar o seguinte modelo de ficha apés o modelo de ficha de homologagio:
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«Apéndice 1
MODELO DE FICHA
INSTALACAO DE CINTOS DE SEGURANCA E SISTEMAS DE RETENCAO
(Formato maximo A4)

Denominagio da autoridade administrativa que emite a COMUNICAGAD ......cceuivieeriiieinmsirniesensiniesseseseserecsenent s

Comunicagio respeitante 3 avaliagdo da instalagio de cintos de seguranga ou sistemas de retengio num veiculo,

de acordo com o ponto 3 do anexo I da Directiva 77/541/CEE, alterada pelas Directivas 81/576/CEE,

82/319/CEE e 90/628/CEE

A presente comunicagio é um resumo das caracterfsticas principais da instalagdo e indica se a autoridade

~ administrativa a considerou satisfatéria, nio satisfatéria ou tendo deixado de ser satisfatéria.

Nimero de referéncia da COMUNICAGAD .......coevueerreerrverirnesersessseesesaessennans eeteterereteiettaeteetaseaentrante et ese et s ernse et ereaes
1.  Marca de fabrico ou comercial do vefculo @ MOLOr ..ot ’
2.  Modelo e catagoria do veiculo ..................... Vetereteseenasasaeee e nebetesseaes et
3. Nome e morada do fabricante ..o rererereenes ceeeeeesesssimnenesse i e s
4.  Se for caso disso, nome e morada do seu Mandatdrio .........ccccooveiienirieciieite e eees
5. Descrigdo dos cintos de seguranga ou dos sistemas de retengdo. Esta descrigdo deve incluir o seguinte:
5.1. Cintos de seguranga

MATCA ettt et e et s e e bt A B b SRR SRS e b S h s R R RSB st R R r s b e R s e b nes

Niimero de homologagao de Dase ............coccooveroiriiiieiniiniineirieisee s iessss s e st casessesesenaas et nantesanes

POSICAOD N0 VEICUIO .ottt et s e ettt
5.2. Fixagoes dos cintos

Nuamero de homologagio de base ................. eeceteeeuee ey R et et ae AR e £ s R A et e e e et er et e ee et ettt eaeneRenas
5.3. Bancos e suas fixagdes

Numero de homologagio de base ............ et setstens ererereetereneree e bs et et ere et rehe et e b s et et e et enereeaenn
6.  Veiculo apresentado a avaliagdo em ......... ettt ettt ettt e ettt anas
7.  Servigo técnico encarregado da INSPECEAD ......cccooerrlveiercniricieminiiieeereieeece e st ese s e s s eaes
8.  Data do relatério emitido por este’ser\}ic;o ................................................ ettt ettt ee ke re st ate s
9.  Numero do relatério emitido por este servigo ............... eereustetesueararesteen et san s st e et ensas R e sun e b re et

10. A instalagio é considerada como sendo satisfatéria/nio satisfatéria/tendo deixado de ser satisfatério (*),

nos termos dos pontos 3.1 a 3.3.4 do anexo L. '

T1.  LOCAL ettt et ettt s e ettt s a et et s et s bt es b s s tbne

12, DA e et et e et s h et et ae e ottt h e et e Rt e e st eme et eetsreemtenenrennes

13.  Os seguintes documentos, relativos & presente comunicagio, podem ser obtidos a pedido especial:

relatérios de homologacio, fotografias e/ou esquemas para as pegas enumeradas em 5.1, 5.2 e 5.3.
14.  Assinatura ... Cereretiebesuetesi ettt ebere et ettt er et es bt s et e aete et et ee b e b et b aneebs s bt st ennastesanteresees etereereresennnes reerrenessanans b

(*) Riscar o que nio interessa.».
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O anexo III ¢ alterado como segue

Aditar ao ponto 1.1.1:

«9 para Espanha
21 para Portugal
EL para a Grécia.».

Aditar um novo ponto 1.1.3.2.3 com a seguinte redacgio:

«1.1.3.2.3. A letra “p”, quando se tratar de um cinto de seguranga com um dispositivo de
pré-carregamento.». ‘

O anexo VII ¢ alterado como segue

Aditar ao primeiro paragrafo do ponto uma nova frase com a seguinte redacgio:

«A tolerancia da posi¢io dos pontos de fixagdo é tal que cada ponto de fixagdo deve estar situado no
miximo a 50 milimetros dos pontos correspondentes A, B e K indicados na figura 1, ou A,, B; e K,
conforme o caso.».

Aditar um novo ponto 3.1 com a seguinte redacgio:

«3.1.  Caso um cinto esteja equipado com um dispositivo de regulagdo do cinto em altura, tal como
definido no ponto 1.8.6 da presente directiva, o dispositivo deve ser fixado a uma estrutura rigida ou auma
parte do veiculo em que est4 normalmente montado, a qual ser4 fixada com seguranga ao carrinho de
ensaio.». ' :
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A figura 1 é substituida pela seguinte figura:

sOIPUWIIW ¢ F SEUEIS[03/
/SONIWIIUI WIS SIgsuaun(g

SAQOVXII ‘OONVE ‘OHNIYYVD
I vandsf

Al

0se

»!
522 , | osz T ooe
P : 1 & t »
ooz ¢ 026 4 ooy N
: _# 00€ ‘
4 % " ! A
_— R = -N»\ 'y _ m " f.m
S . i
b 4 ! 1 {. +
. ]
He Q..+l \&.l lllll lm_/ )
~ ]
! '
_— %
y N _
: (emiud wos) \\ .,
| [9Agpxout ode ap edeld
| — |
20 o, 1o —4—"
"
— -y

ooy



Jornal Oficial das Comunidades Europeias

6.12. 90 N° L 341/11
O anexo X ¢ alterado como segue
Alterar a redacgio da alinea g) do ponto 2, acrescentando no final:
«. .. ou, no caso de um cinto equipado com um dispositivo de pré-carregamento, quando este tiver sido
actuado.». '
Apbs o Anexo X1V, inserir os dois novos anexos XV e XVI a seguir
' «ANEXO XV
- INSTALACAO DE CINTOS DE SEGURANCA MOSTRANDO OS TIPOS DE CINTOS E DE
RETRACTORES '
Lugares laterais Lugares centrais
gateglorias Frente
€ veiculos ue ndo sejam Que nio sejam
C . Q da frentt]: Da frente da frentg
ondutor Passageiro
M, Ardm Ar4m 2 A *B ou A B
Ardm Br3 Br3
Br4m Ar4m Br4m
M, =35t Ard4m Ardm #B *B ou A #B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4aNm
M;>35t¢t B B. #B B #B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Brdm Br4m Brdm Br4m
Br4Nm Br4dNm Br4Nm Br4dNm Br4Nm
M, B B #B B #B
Br3- Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N, Ar4m Ard4m #B * B ou A #B
Ar4dNm Ar4Nm Br3 Br3 . Br3
Brd4m Brdm Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4dNm Br4Nm
N, B *B ou A #B *B ou A #B
Br3 Br3 © Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ardm Br4m Br4m Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm. Ar4Nm Br4Nm
N, B + B ou A # B * B ou A #B
Br3 Br3 . Br3 Br3 Br3
Br4m Brd4m Ard4m Br4m Br4m Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4NmA Br4Nm Br4Nm Ar4dNm Br4Nm
Notas

t 3

: refere-se ao ponto 3.1.7 do anexo I.

¥. refere-se aos pontos 3.1.8 e 3.1.9 do anexo I.

@: refere-se ao ponto 3.1.3 do anexo L.».
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«Anexo XVI
CONTROLO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO

1. ENSAIOS
Exige-se que os cintos de seguranga demonstrem cumprir os requisitos em que se baseiam os
seguintes €nsaios:

1.1. Verlflcagao do limiar de bloqueamento ¢ durabilidade dos retractores de bloqueamento de
emergéncia
Em conformidade com as disposi¢des do ponto 2.7.7.2, no sentido mais desfavoravel, conforme
adequado, apds ter passado os ensaios de durabilidade especificados nos pontos 2.7.2,2.7.7.1 e
2.7.7.3, tal como exigido no ponto 2.4.5.2.5.

1.2, Verificagio da durabilidade dos retractores de bloquemento automatico
Em conformidade com as disposi¢des do ponto 2.7.7.1, complementada pelos ensaios referidos nos
pontos 2.7.2 e 2.7.7.3, tal como exigido no ponto 2.4.5.1.3.

1.3. Ensaio de resisténcia das precmtas apos condicionamento
Em conformidade com o procedimento descrito no ponto 2.7. 5 apds condicionamento, de acordo -
com os requisitos constantes dos pontos 2.7.3.1 a 2.7.3.5.

1.3.1. Ensaio de resisténcia das precintas ap6s condicionamento por abrasio
Em conformidade com o procedimento descrito no ponto 2.7.5, apés condicionamento, de acordo
com os requisitos constantes do ponto 2.7.3.6. '

1.4. Ensaio de microdeslizamento

" Em conformidade com o procédimento descrito no ponto 2.7.4.

1.5. Ensaio das partes rigidas ’
Em conformidade com o procedimento descrito no ponto 2.7.6.

1.6. Verificagdo dos requisitos de comportamento do cinto de seguranga ou do sistema de retengio

A quando sujeito ao ensaio dinimico

l1.6.1. Ensaios com condicionamento

1.6.1.1. Cintos ou sistemas de reten¢do equipados com um retractor de bloqueamento de emergéncia: em
conformidade com as disposigdes constantes dos pontos 2.7.8 € 2.7.9, utilizando um cinto que
tenha sido anteriormente submetido a 45 000 ciclos do ensaio de resisténcia do retractor prescrito
no ponto 2.7.7.1 e aos enaios indicados nos pontos 2.4.2.3, 2.7.2 ¢ 2.7.7.3.

1.6.1.2. Cintos ou sistemas de retengido equipados com um retractor de bloquearhente automaitico: em
conformidade com as disposi¢bes constantes dos pontos 2.7.8 e 2.7.9, utilizando um cinto que
tenha sido anteriormente submetido a 10 000 ciclos do ensaio de resisténcia do retractor prescnto
no ponto 2.7.7.1 e aos ensaios indicados nos pontos 2.4.2.3, 2.7.2 ¢ 2.7.7.3.

1.6.1.3. Cintos estdticos: em conformidade com as disposigdes constantes dos pontos 2.7.8 e 2.7.9, num
cinto de seguranga que tenha sido anteriormente submetido ao ensaio indicado nos pontos 2.4.2.3
e 2.7.2.

1.6.2. Ensaio sem qualquer condicionamento
Em conformidade com as disposi¢des constantes dos pontos 2.7.8 e 2.7.9.

2. FREQUENCIA DOS ENSAIOS E RESULTADOS

2.1. A frequéncia dos ensaios relativos aos requisitos dos pontos 1.1 a 1.5 ser4 estabelecida numa base .
controlada estatisticamente e aleat6ria em conformidade com um dos procedimentos regulares de
garantia de qualidade. :

2.1.1, Além disso, no caso de retractores de bloqueamento de emergéncia, serdo verificados todos os
conjuntos: '

2.1.1.1. quer em conformidade com as disposi¢des constantes dos pontos 2.7.7.2.1e2.7.7.2.2., no sentido

" mais desfavorivel, tal como especificado no ponto 2.7.7.1.2. Os resultados do ensaio devem

satisfazer-os requisitos dos pontos 2.4.5.2.1.1 € 2.4.5.2.3;
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S 21.1.2. quer em conformidade com as disposi¢des constantes do ponto 2.7.7.2.3, no sentido mais
‘ desfavoravel. No entando, a velocidade de inclinagdo pode ser superior 2 velocidade prescrita,
desde que isso nio afecte os resultados do ensaio. Os resultados do ensaio devem satisfazer os

requisitos do ponto 2.4.5.2.1.4.

2.2, No caso de verificagio do cumprimento do ensaio dinimico, em conformidade com o ponto 1.6 do
presente anexo, tal deve ser realizado com uma frequéncia minima de:

2.2.1. Ensaios com condicionamento

2.2.1.1. No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento de emergéncia, serdo submetidos
a0 ‘ensaio prescrito no ponto 1.6.1.1 do presente anexo, por cada espécie de mecanismo de
bloqueamento (!):

— um em cada 100 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto em cada duas
semanas, se a produg¢io diria for superior a 1 000 cintos.

— um em cada 10 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto uma cada ano,
se a produgdo didria for inferior ou igual a 1 000 cintos;

2.2.1.2. No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento automatico e de cintos estéticos,
serio submetidos aos ensaios prescritos, respectivamente, nos pontos 1.6.1.2 ou 1.6.1.3 do
presente anexo:

— um em cada 100 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto em cada duas
semanas, se a produgio disria for superior a 1 000 cintos, ’

— um em cada 10 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto em cada ano,
se a produgdo didria for inferior ou igual a 1 000 cintos;

2.2.2. ~ Ensaios sem condicionamento

2.2.2.1. No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamente de emergéncia, serd submetido ao
: ensaio prescrito no ponto 1.6.2 do presente anexo o seguite numero de amostras:

2,2.2.1.1.  numa produgio nio inferior a 5 000 cintos por dia, dois por cada 25 000 cintos produzidos com
uma frequéncia minima de um por dia, por espécie de mecanismo de bloqueamento;

2.2.2.1.2. numa produgio inferior a § 000 cintos por dia, um por cada 5 000 cintos produzidos com uma
frequéncia minima de um por ano, por espécie de mecanismo de bloqueamento.

2.2.2.2. No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento automitico e de cintos estiticos,
ser4 submetido ao ensaio prescrito no ponto 1.6.2 do presente anexo o seguinte nimero de

amostras:
©2.2.2.2.1. numa produgio nio inferior a § 000 cintos por dia, dois por cada 25 000 cintos produzidos com

uma frequécia minima de um por dia, por tipo homologado;

2.2.2.2.2. numa produgio inferior a § 000 cintos por dia, um por cada 5 000 cintos produzidos com uma
frequéncia minima de um por ano, por tipo homologado.

2.2.3. Resultado
Os resultado dos ensaios devem satisfazer os requisitos constantes do ponto 2.6.1.3.1.

A deslocagio do manequim para a frente pode ser controlada, no que respeita ao ponto 2.6.1.3.2
do anexo I (ou 2.6.1.4, quando aplicavel), durante um ensaio realizado com condicionamento, em
conformidade com o ponto 1.6.1 do presente anexo, por meio de um método adaptado
simplificado.

2.3. Se uma amostra de ensaio nio satisfazer um ensaio especifico a que tenha sido submetida, serd
realizado um outro ensaio relativo aos mesmos requisitos em, pelo menos, trés outras amostras. No
caso de ensaios dinimicos, se uma dessas amostras ndo satisfizer o ensaio, o detentor da
homologagdo ou o seu mandat4rio devidamente habilitado, notificara a autoridade competente que
concedeu a homologagio, indicando quais as medidas tomadas para restabelecer a ¢conformidade
da produgdo.». ‘ '

(1) Para efeitos do disposto no presente anexo, entencie-se por “espécie de mecanismo de bloqueamento” o
conjunto de todos os retractores de bloqueamento de emergéncia cujos mecanismos diferem apenas no(s) .
angulo(s) de avango do dispositivo sensor relarivamente ao sistema de eixos de referéncia do veiculo.

Vs




