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REGULAMENTO (UE) N.° 1303/2014 DA COMISSAO
de 18 de novembro de 2014

relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para a
seguranca nos tuneis ferroviarios da Unido Europeia

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interoperabilidade do
sistema ferroviario na Comunidade ('), nomeadamente o artigo 6.°, n.° 1,
segundo paragrafo,

Considerando o seguinte:

(1) O artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 Parlamento
Europeu e do Conselho (%) prevé que a Agéncia Ferroviaria Eu-
ropeia («a Agénciay) assegure a revisao das especificagdes técni-
cas de interoperabilidade (ETI) em fungdo do progresso técnico e
da evolugdo do mercado e das exigéncias sociais e proponha a
Comissdo os projetos de adaptagdo das ETI que considere neces-
sarios.

(2)  Pela Decisao C(2010) 2576, de 29 de abril de 2010, a Comissao
conferiu a Agéncia um mandato para aprofundar e rever as ETI
com vista ao alargamento do seu dmbito de aplicagdo a todo o
sistema ferroviario da Unido. Ao abrigo desse mandato, a Agén-
cia foi convidada a alargar o ambito da ETI para a seguranga nos
tuneis ferroviérios.

3) A 21 de dezembro de 2012, a Agéncia emitiu uma recomendagio
relativa @ ETI revista para a seguranca nos tuneis ferroviarios.

4 A fim de acompanhar a evolugdo tecnoldgica e incentivar a mo-
dernizagdo, deverdo ser promovidas solugdes inovadoras cuja
aplicacdo seria permitida em determinadas condigdes. Se for pro-
posta uma solugdo inovadora, o fabricante, ou o seu mandatario,
deve declarar de que modo ela se desvia da seccdo pertinente da
ETI, ou a complementa, e a solugdo inovadora sera avaliada pela
Comissdo. Se a avaliacdo for positiva, a Agéncia definird as
especificagdes funcionais e de interface adequadas para a solugdo
inovadora e os métodos de avaliagdo conexos.

(5) Em conformidade com o artigo 17.°, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE, cada Estado-Membro deve notificar a Comissdo e
aos outros Estados-Membros as normas técnicas e os procedimen-
tos de avaliagdo da conformidade e de verificagdo a utilizar nos
casos especificos, bem como os organismos responsaveis pela
execugdo desses procedimentos.

() JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.

(®» Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de abril de 2004, que institui a Agéncia Ferroviaria Europeia («regula-
mento relativo a Agéncia») (JO L 164 de 30.4.2004, p. 1).
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(6) O material circulante ¢ atualmente explorado ao abrigo de acor-
dos nacionais, bilaterais, multinacionais ou internacionais. Estes
acordos nao devem impedir a progressdo atual e futura da inte-
roperabilidade. Os Estados-Membros devem, por conseguinte,
notifica-los a Comissdo.

(7) O presente regulamento deve aplicar-se aos tuneis sem atender ao
seu volume de trafego.

(8)  Alguns Estados-Membros aplicam normas que exigem um nivel
de seguranga superior ao imposto pela ETI estabelecida pelo
presente regulamento. O regulamento deverd permitir que os
Estados-Membros continuem a aplicd-las, mas apenas no que
respeita aos subsistemas «infraestruturay, «energia» e «explora-
¢do». Essas normas deverdo ser consideradas normas de segu-
ranga nacionais na ace¢do do artigo 8.° da Diretiva
2004/49/CE Parlamento Europeu e do Conselho ('). De acordo
com o artigo 4.° desta diretiva, os Estados-Membros devem ga-
rantir a manutencdo geral da seguranca ferroviaria, e o seu re-
for¢o constante quando razoavelmente possivel, tendo em conta a
evolucdo da legislagdo da Unido e o progresso técnico e cientifico
e dando prioridade a prevencdo de acidentes graves. Nado se
deverd, contudo, prescrever medidas adicionais para o material
circulante.

(9)  Compete aos Estados-Membros definirem o papel e as responsa-
bilidades dos servicos de emergéncia. Para os tuneis abrangidos
pelo presente regulamento, os Estados-Membros devem organizar
0 acesso para fins de socorro em coordenagdo com os servigos de
emergéncia. E importante prever disposi¢des neste dominio no
pressuposto de que a intervengdo dos servigos de emergéncia,
em caso de acidente num tunel, tem por finalidade proteger a
vida humana, e ndo bens materiais como os veiculos ou as
estruturas.

(10) A Decisdo 2008/163/CE da Comissdo (%), que estabelece a ETI
para a segurancga nos tuneis ferrovidrios, deve, por conseguinte,
ser revogada.

(11) A fim de obviar a encargos administrativos e custos adicionais
desnecessarios, a Decisdo 2008/163/CE deve continuar a aplicar-
-se, depois de revogada, aos subsistemas e projetos referidos no
artigo 9.°, n.° 1, alinea a), da Diretiva 2008/57/CE.

(12)  As medidas previstas no presente regulamento estio em confor-
midade com o parecer do comité referido no artigo 29.°, n.° 1, da
Diretiva 2008/57/CE,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

(") Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril

de 2004, relativa a seguranca dos caminhos de ferro da Comunidade e que
altera a Diretiva 95/18/CE do Conselho relativa as licengas das empresas de
transporte ferroviario e a Diretiva 2001/14/CE relativa a reparticdo de capa-
cidade da infraestrutura ferroviaria, a aplicagdo de taxas de utilizacdo da
infraestrutura ferroviaria e a certificagdo da seguranga («diretiva relativa a
seguranca ferroviaria») (JO L 164 de 30.4.2004, p. 44).

(®) Decisdo 2008/163/CE da Comisséo, de 20 de dezembro de 2007, relativa a
especificagdo técnica de interoperabilidade «seguranga nos tineis ferrovia-
rios» do sistema ferroviario transeuropeu convencional e de alta velocidade
(JO L 64 de 7.3.2008, p. 1).



2014R1303 — PT —30.06.2016 — 001.001 — 4

Artigo 1.°

E adotada a especificacdo técnica de interoperabilidade (ETI) para a
seguranca nos tlineis ferroviarios de toda a Unido Europeia, constante
do anexo.

Artigo 2.°

A ETI ¢ aplicavel aos subsistemas «controlo-comando e sinalizagdo»,
«infraestrutura», «energia», «exploragdo» e «material circulante», des-
critos no anexo II da Diretiva 2008/57/CE.

A ETI aplica-se a estes subsistemas conforme disposto no capitulo 7 do
anexo.

Artigo 3.°

Os dominios técnico e geografico de aplicagdo do presente regulamento
sdo definidos nas secgdes 1.1 ¢ 1.2 do anexo.

Artigo 4.°

1.  No que respeita aos casos especificos identificados na seccdo 7.3
do anexo, as condigdes a satisfazer para a verificagdo da interoperabi-
lidade prevista no artigo 17.°, n.° 2, da Diretiva 2008/57/CE sdo as
estabelecidas pelas normas nacionais em vigor no Estado-Membro que
autoriza a entrada em servigo de subsistemas abrangidos pelo presente
regulamento.

2. No prazo de seis meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento, cada Estado-Membro deve notificar aos outros
Estados-Membros ¢ a Comissdo:

a) as normas nacionais referidas no n.° 1;

b) os procedimentos de avaliagdo da conformidade e de verificagdo a
executar no contexto da aplicacdo das normas nacionais referidas no
o
n’ 1;

¢) os organismos designados nos termos do artigo 17, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE para executar os procedimentos de avaliagdo da confor-
midade e de verificagdo no que respeita aos casos especificos iden-
tificados na sec¢do 7.3 do anexo.

Artigo 5.°

1.  Os Estados-Membros devem notificar 8 Comissdo os acordos dos
seguintes tipos, no prazo de seis meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento:

a) acordos nacionais entre Estados-Membros e empresas ferroviarias ou
gestores de infraestrutura, de natureza permanente ou temporaria,
necessarios devido a especificidade ou ao carater local do servigo
de transporte previsto;
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b) acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferrovidrias, gesto-
res de infraestrutura ou autoridades de seguranca, que aumentem
significativamente o nivel de interoperabilidade local ou regional;

¢) acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros e pelo
menos um pais terceiro, ou entre empresas ferroviarias ou gestores
de infraestrutura de Estados-Membros e pelo menos uma empresa
ferroviaria ou gestor de infraestrutura de um pais terceiro, que au-
mentem significativamente o nivel de interoperabilidade local ou
regional.

2. Os acordos ja notificados por forga da Decisdes 2006/920/CE da
Comissédo (1), 2008/231/CE da Comissao (?), 2011/314/UE da Comis-
sdo () ou 2012/757/UE da Comissdo (*) ndo devem ser novamente
notificados.

3. Os Estados-Membros devem notificar imediatamente a Comissdo
os novos acordos que concluam, bem como as alteragdes a acordos
existentes e ja notificados.

Artigo 6.°

Em conformidade com o artigo 9.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE, os
Estados-Membros devem enviar a Comissdo, no prazo de um ano a
contar da data de entrada em vigor do presente regulamento, a relagdo
dos projetos em curso no seu territério que se encontrem em fase
avancada de desenvolvimento.

Artigo 8.°

1. A fim de acompanhar o ritmo da evolucdo tecnologica, poderdo
ser necessarias solugdes inovadoras que ndo satisfagam as especificagdes
estabelecidas no anexo e/ou as quais n2o seja possivel aplicar os mé-
todos de avaliagéio nele prescritos. Nesse caso, podem elaborar-se novas
especificagdes e/ou novos métodos de avaliacdo para as solugdes ino-
vadoras, em conformidade com as disposi¢des dos n.”* 2 a 5.

(") Decisdo 2006/920/CE da Comissdo, de 11 de agosto de 2006, sobre a espe-

cificag@o técnica de interoperabilidade relativa ao subsistema «exploragdo e
gestdo do trafego» do sistema ferroviario transeuropeu convencional (JO
L 359 de 18.12.2006, p. 1).

(?) Decisdo 2008/231/CE da Comissdo, de 1 de fevereiro de 2008, relativa a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragdo» do
sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade a que se refere o n.° 1 do
artigo 6.° da Diretiva 96/48/CE do Conselho e que revoga a Deciséo
2002/734/CE da Comissdo, de 30 de maio de 2002 (JO L 84 de 26.3.2008,
p- .

(®) Decisdo 2011/314/UE da Comissdo, de 12 de maio de 2011, relativa a espe-
cificag@o técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragdo e gestao
do trafego» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 144 de
31.5.2011, p. 1).

(*) Decisdo 2012/757/UE da Comisséo, de 14 de novembro de 2012, relativa a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragdo e
gestdo do trafego» do sistema ferroviario da Unido Europeia e que altera a
Decisdo 2007/756/CE (JO L 345 de 15.12.2012, p. 1).
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2. As solugdes inovadoras podem dizer respeito aos subsistemas re-
feridos no artigo 2.°, as suas partes ou aos seus componentes de
interoperabilidade.

3.  Se for proposta uma solu¢do inovadora, o fabricante, ou o seu
mandatario estabelecido na Unido, deve declarar de que modo ela se
desvia das disposi¢des das ETI pertinentes, ou as complementa, e sub-
meter os desvios a apreciacdo da Comissdo. A Comissdo pode solicitar
o parecer da Agéncia sobre a solugdo inovadora proposta.

4. A Comissdo emite parecer sobre a solugdo inovadora proposta. Se
o parecer for positivo, serdo estabelecidas e subsequentemente integra-
das nas ETI pertinentes, no quadro do processo de revisdo previsto no
artigo 6.° da Diretiva 2008/57/CE, as especificagdes funcionais e de
interface adequadas e o método de avaliagdo que € necessario incluir
nas ETI para permitir a utilizacdo da solugdo inovadora. Se o parecer for
negativo, a solucdo inovadora proposta ndo pode ser aplicada.

5. Na pendéncia de revisdo das ETI pertinentes, o parecer positivo
emitido pela Comissdo ¢ considerado um meio aceitdvel de cumpri-
mento dos requisitos essenciais da Diretiva 2008/57/CE e pode ser
utilizado para efeitos da avaliagdo do subsistema.

Artigo 9.°
A Decisdo 2008/163/CE ¢ revogada, com efeitos a partir de 1 de janeiro
de 2015.
Continua, no entanto, a aplicar-se:
a) aos subsistemas autorizados ao seu abrigo;

b) aos projetos de subsistemas novos, renovados ou adaptados que se
encontravam em fase avancada de desenvolvimento ou eram objeto
de contrato em execucdo a data da publicacio do presente
regulamento.

Artigo 10.°
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2015.

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e
diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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1. INTRODUCAO
1.1. Dominio técnico de aplicacio

a) a presente ETI respeita aos seguintes subsistemas definidos na
Diretiva 2008/57/CE: «controlo-comando e sinalizagdo» (CCS),
«infraestrutura» (INF), «energia» (ENE), «exploragao» (EGT) e
«material circulante» (LOC/PASS, locomotivas e unidades de pas-
sageiros);

b

=

o objetivo da presente ETI consiste em definir um conjunto coe-
rente de medidas para os subsistemas «infraestrutura», «energia»,
«material circulante», «comando-controlo e sinalizagdo» e «explo-
ragdo», assegurando, deste modo, um nivel 6timo de seguranca
nos tineis, da forma economicamente mais eficiente;

c) a ETI deve permitir que os veiculos conformes com a presente ETI
circulem livremente e em condi¢des de seguranca harmonizadas
nos tuneis ferroviarios;

d

=

a presente ETI prescreve apenas medidas destinadas a reduzir os
riscos especificos dos tuneis. Os riscos inerentes a explora¢do
ferroviaria, como os descarrilamentos ¢ as colisbes com outros
comboios, sdo contemplados pelas medidas gerais de seguranca
ferroviaria;

e) o nivel de seguranca existente num pais ndo deve ser reduzido,
como determina o artigo 4.°, n.° 1, da Diretiva 2004/49/CE. Os
Estados-Membros podem continuar a aplicar requisitos mais rigo-
rosos, desde que estes ndo impecam a exploragdo dos comboios
conformes com a ETI;

f) os Estados-Membros podem também prescrever requisitos novos e
mais rigorosos para tineis especificos, nos termos do artigo 8.° da
Diretiva 2004/49/CE, os quais devem ser notificados a Comissdo
previamente a sua introdugdo. Esses requisitos mais rigorosos de-
vem basear-se numa analise do risco e justificar-se por uma situa-
¢do de risco especifica, devendo a sua adogdo ser antecedida de
uma consulta prévia ao gestor da infraestrutura e as autoridades
responsaveis pelas operagdes de socorro e de uma avaliagdo dos
custos e beneficios.

1.1.1. Ambito de aplicagio relativo aos tineis

a) a presente ETI ¢ aplicavel aos tuneis novos, renovados ou adap-
tados, localizados na rede ferroviaria da Unido Europeia e confor-
mes com a defini¢do dada na secgdo 2.4,

b

=

as estacdes localizadas em tineis devem satisfazer as normas na-
cionais de protegao contra incéndios. Quando sdo utilizadas como
zonas seguras, devem satisfazer apenas as especificagdes das sec-
¢oes 4.2.1.5.1, 42.1.5.2 e 4.2.1.5.3 da presente ETL. Quando sdo
utilizadas como zonas de combate a incéndios, devem satisfazer
apenas as especificagdes da sec¢do 4.2.1.7, alineas c) e e).

1.1.2. Ambito de aplicacio relativo ao material circulante

a) a presente ETI é aplicavel ao material circulante abrangido pela
ETI LOC/PASS;

b) o material circulante das categorias A e B, de acordo com a ETI
STF anterior (Decisdo 2008/163/CE), conserva na presente ETI a
sua categoria, tal como definida na secgdo 4.2.3.
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1.1.3.1.

1.2.

Ambito de aplicacdo relativo a exploragio

A presente ETI ¢é aplicavel a exploracdo de todas as unidades de
material circulante que circulem nos tiineis descritos na secgdo 1.1.1.

Exploragdo de comboios de mercadorias

Quando cada veiculo de um comboio de mercadorias ou de um
comboio de mercadorias perigosas, tal como definido na secgdo 2.4,
satisfaz as ETI estruturais que lhe sdo aplicaveis (LOC/PASS, STF,
Ruido, CCS, Vagoes) e quando os vagdes de mercadorias perigosas
satisfazem o disposto no anexo II da Diretiva 2008/68/CE, o comboio
de mercadorias, ou 0 comboio de mercadorias perigosas, explorado de
acordo com os requisitos da ETI EGT deve ter permissdo para circu-
lar em todos os tuneis do sistema ferroviario da Unido Europeia.

Ambito do risco, riscos ndo abrangidos pela ETI

a) a presente ETI abrange apenas os riscos especificos para a segu-
ranca dos passageiros e do pessoal de bordo nos tineis, em relagdo
com os subsistemas acima mencionados. Abrange igualmente os
riscos para as pessoas que se encontrem nas proximidades de um
tunel em que o colapso da estrutura possa ter consequéncias catas-
troficas;

b) caso a analise do risco conclua que outros incidentes em tineis
podem ser relevantes, devem definir-se medidas especificas para
lidar com estes cenarios;

¢) a ETI ndo abrange os seguintes riscos:

1) seguranca e satide do pessoal envolvido na manutengdo das
instalagOes fixas nos tneis;

2) prejuizos financeiros por danos causados as estruturas e aos
comboios e, consequentemente, os prejuizos resultantes da in-
disponibilidade do tinel por motivo de reparagéo;

3) entrada ndo autorizada no tnel, pelos seus emboquilhamentos;

4) terrorismo, como ato deliberado e premeditado, destinado a
causar destrui¢do material e vitimas humanas de forma
indiscriminada.

Dominio geografico de aplicacio

O dominio geografico de aplicagdo da presente ETI ¢ a rede que
compreende o sistema ferroviario na sua globalidade e se compde:

— da rede do sistema ferroviario transeuropeu convencional (RTE),
descrita no anexo I, seccdo 1.1 «Rede», da Diretiva 2008/57/CE,

— da rede do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade (RTE), descrita no anexo I, seccdo 2.1 «Rede», da
Diretiva 2008/57/CE,

— das outras partes da rede, em virtude do alargamento do dmbito de
aplicagdo previsto no anexo I, sec¢do 4, da Diretiva 2008/57/CE,

excluindo os elementos referidos no artigo 1.°, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE.
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2. DEFINICAO DE VERTENTE/AMBITO DE APLICACAO
2.1. Generalidades

a) a promogdo da seguranga nos tineis compreende quatro niveis
sucessivos: prevengdo, mitigagdo, evacuagdo e Socorro;

b) o maior contributo é na area da prevengdo, seguida da area da
mitigagao, etc.;

c) os niveis de seguranga conjugam-se para produzir um nivel baixo
de risco residual;

Riscos nos tineis

Prevenc¢do

Mitigacdo

Lado seguro Evacuagdo

Risco residual

Socorro ¥

d) um aspeto importante do caminho de ferro é a sua capacidade
intrinseca de prevenir acidentes, devido ao facto de a circulagdo
se fazer numa via guiada e ser, regra geral, controlada e regulada
por um sistema de sinaliza¢do.

2.2. Cenarios de risco

a) a presente ETI prevé medidas que podem prevenir ou atenuar as
dificuldades que se colocam as operagdes de evacuagdo ou de
socorro subsequentes a acidentes ferrovidrios em tineis;

DOUONU——
Riscos ferrovidrios

L+TﬁMmJ

Nio especificos dos Cendrios de incidente
PR ral especificos dos
tnels ineis:
Contemplados pelas  Colisio
madidac covnde da —  Descarrilamento
— Incéndio Paragem
— Explosdo prolongada
— Libertagdo de gasess
toxicos
— Evacuagdo
espontanea
I | ]
Medidas de Medidas de Medidas de | | Medidas de Néo considerado
prevengdo mitiga¢do evacuagdo SOCOTTO Nio sdo n€.C€SSé-
rias medidas
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b) identificaram-se medidas pertinentes, que controlardo ou reduzirdo
significativamente os riscos decorrentes dos cendrios de incidente
especificos dos tuneis acima especificados;

¢) essas medidas integram-se nas categorias de prevengdo/mitigacdo/
/evacuagdo/socorro; ndao figuram, contudo, nestas rubricas na pre-
sente ETI, mas sim nas rubricas relativas aos subsistemas
considerados;

d) as medidas prescritas podem ser consideradas uma resposta aos
trés tipos de incidentes descritos a seguir.

2.2.1. Incidentes «quentes». incéndio, explosdo seguida de incéndio, emis-
sdo de fumos ou gases toxicos.

a) o perigo principal ¢ o de incéndio. Entende-se por «incéndio» a
combinag@o de calor, chamas e fumo;

b) o incéndio tem inicio num comboio.

E detetado pelos detetores de incéndio ou por pessoas a bordo. O
maquinista é avisado, seja da deflagracdo de um incéndio, por um
alerta automatico, seja da existéncia de um problema em geral,
pelo sinal de alarme acionado por passageiros.

O magquinista tem instrugdes para agir apropriadamente em fungéo
das circunstancias locais.

A ventilagdo ¢ desligada para evitar a propagagdo dos fumos.
Tratando-se de material circulante da categoria B, os passageiros
que se encontram na zona afetada serdo encaminhados para uma
zona do comboio nio afetada, onde ficam protegidos do incéndio e
dos gases.

Se possivel, o comboio sai do tinel. Os passageiros sdo evacua-
dos, sob a direg@o da tripulagdo ou pelos seus proprios meios, para
uma zona segura a céu aberto.

Caso se justifique, o comboio pode parar num posto de combate a
incéndios dentro do tunel. Os passageiros sdo evacuados, sob a
direcdo da tripulacdo ou pelos seus proprios meios, para uma zona
segura.

Se um sistema de extingdo conseguir extinguir o incéndio, o in-
cidente passa a ser um incidente «frio»;

¢) o incéndio tem inicio no tanel.

Se o incéndio comegar no tunel propriamente dito ou num com-
partimento técnico, 0 maquinista tem instru¢des para agir apropria-
damente em fungdo das circunstancias locais, em conformidade
com os cenarios de incidente especificos dos tuneis constantes
do plano de emergéncia.

2.2.2. Incidentes «frios»: colisdo, descarrilamento

a) as medidas especificas para os tuneis concentram-se nos meios de
entrada e de saida para apoiar a evacuagdo e a intervencdo dos
servigos de emergéncia;

b) a diferenca em relac@o aos incidentes «quentes» reside no facto de
ndo existirem os constrangimentos temporais decorrentes do am-
biente hostil criado por um incéndio.
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2.23.

2.2.4.

2.3.

2.4.

Paragem prolongada

a) uma paragem prolongada (paragem imprevista num tunel, sem
ocorréncia de um incidente «quente» ou «frio», durante mais de
10 minutos) ndo constitui, por si s6, uma ameaga para 0s passa-
geiros e o pessoal de bordo;

b) pode, contudo, causar panico e uma evacuagdo espontanea, des-
controlada, que exponha as pessoas aos perigos presentes no tinel.

Exclusoes

Os cenarios que ndo foram contemplados sdo enumerados na secgdo
1.1.4.

Funcio dos servi¢os de emergéncia

a) a definicdo da fungdo dos servigos de emergéncia ¢ do foro da
legislacao nacional;

b) as medidas de socorro especificadas na presente ETI baseiam-se
no pressuposto de que os servicos de emergéncia que intervém em
incidentes ocorridos em tineis devem proteger prioritariamente as
vidas humanas;

c) parte-se do principio de que os servigos de emergéncia devem:
1) Num incidente «quente»

— socorrer as pessoas que ndo consigam chegar a uma zona
segura,

— prestar os primeiros socorros as pessoas evacuadas,

— combater o incéndio na medida do necessario para se pro-
tegerem e protegerem as pessoas vitimas do incidente,

— conduzir a evacuagdo, das zonas seguras no interior do
tunel para o local de seguranga final;

2) Num incidente «frio»
— socorTer as pessoas,

— prestar os primeiros socorros as pessoas com ferimentos
graves,

— libertar as pessoas encurraladas,
— conduzir a evacuagdo para o local de seguranca final.

d) a presente ETI ndo contém exigéncias de tempo ou de
desempenho;

e) considerando que os incidentes em tineis ferrovidrios com grande
numero de vitimas mortais sd3o raros, subentende-se que pode
haver ocorréncias, ainda que a probabilidade seja extremamente
baixa, nas quais a intervengdo dos servigos de emergéncia, mesmo
que bem equipados, ficaria fortemente condicionada, tais como um
grande incéndio num comboio de mercadorias;

f) se as expectativas relativas aos servicos de emergéncia, expressas
nos planos de emergéncia, forem além dos pressupostos acima
descritos, podem prever-se medidas ou equipamentos de tinel
suplementares.

Definicoes
Para efeitos da presente ETI, entende-se por:

a) tunel ferroviario: uma escavagdo ou uma constru¢do que permite
que a via-férrea transponha, por exemplo, elevagdes de terreno,
edificios ou massas de agua. O comprimento de um tinel ¢ o
comprimento da sec¢do completamente confinada, medido ao nivel
dos carris. No contexto da presente ETI, um tanel tem 0,1 km de
comprimento ou mais. Quando certos requisitos se aplicam apenas
a tuneis de maior extensdo, os limites sdo mencionados nas dis-
posicdes relevantes;
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b) zona segura: um espago temporario de sobrevivéncia, no interior
ou no exterior do tinel, para os passageiros e o pessoal de bordo
se refugiarem apds a evacuagdo do comboio;

c) posto de combate a incéndios: um local definido, no interior ou no
exterior do tinel, em que o equipamento de combate a incéndios
pode ser utilizado pelos servigos de emergéncia e em que os
passageiros € o pessoal de bordo podem abandonar o comboio;

d) compartimento técnico: um espago fechado com portas de entrada/
/saida, no interior ou no exterior do tinel, equipado com as ins-
talagdes de seguranga necessarias para, pelo menos, uma das se-
guintes fungdes: autossalvamento, evacuagdo, comunicagdes de
emergéncia, socorro ¢ combate a incéndios, sinalizagdo e comuni-
cagdo e fornecimento de energia de tragao;

e) comboio de mercadorias: um comboio formado por uma ou mais
locomotivas e um ou mais vagdes. Um comboio de mercadorias
que integre pelo menos um vagao com mercadorias perigosas ¢ um
comboio de mercadorias perigosas;

f) as defini¢cdes relativas ao material circulante figuram nas ETI
LOC/PASS e Vagoes.

3. REQUISITOS ESSENCIAIS

O quadro que se segue indica os parametros fundamentais da presente
ETI e a sua correspondéncia com os requisitos essenciais definidos e
enumerados no anexo III da Diretiva 2008/57/CE.

Elementos do subsistema Seccio Seeuranca Fiabilidade e Protecdo da Protegéo do Compatibili-
«infraestrutura 4 gurang disponibilidade saude ambiente dade técnica
Impedir o acesso de pessoas 4.2.1.1 2.1.1
ndo autorizadas as saidas de
emergéncia e compartimen-
tos técnicos
Resisténcia das estruturas 42.1.2 1.1.4
do tunel ao fogo 211
Comportamento dos mate- 42.13 1.1.4 1.3.2 1.4.2
riais de construgdo ao fogo 211
Detecao de incéndios 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Meios de evacuacao 42.1.5 1.1.5
2.1.1
Passadicos de evacuagao 42.1.6 2.1.1
Postos de combate a incén- 4.2.1.7 2.1.1 1.5
dios
Comunicagdes de emergén- 4.2.1.8 2.1.1
cia
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Elementos do subsistema Seccio Seeuranca Fiabilidade e Protecdo da Protegdo do Compatibili-
«energia» ¢ gurang disponibilidade saude ambiente dade técnica
Segmentagdo da catenaria 4.2.2.1 221
ou dos carris condutores
Ligagdo a terra da catendria 4222 2.2.1
ou do carril condutor
Alimentacdo elétrica 4223 221
Requisitos aplicaveis aos 4224 2.2.1 1.3.2 1.4.2
cabos elétricos instalados 114
nos tuneis o
Fiabilidade das instalagdes 4225 2.2.1
elétricas
Elementos do subsistema Seccio Seeuranca Fiabilidade e Protegdo da Protegdo do Compatibili-
«material circulante» ¢ g ¢ disponibilidade saude ambiente dade técnica
Medidas de prevencdo de 4.2.3.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
incéndios
24.1
Medidas de dete¢do e con- 4232 1.1.4
trolo de incéndios
24.1
Requisitos  relativos  as 4233 24.1 242 1.5
emergéncias
& 243
Requisitos relativos a eva- 4234 2.4.1
cuacao
4. CARACTERIZACAO DO SUBSISTEMA
4.1. Introducao
a) o sistema ferrovidrio da Unido Europeia, ao qual se aplica a Di-
retiva 2008/57/CE e do qual os subsistemas sdo parte, foi desen-
volvido para se tornar um sistema integrado cuja coeréncia deve
ser verificada;
b) a coeréncia foi verificada no que respeita as especificacdes da
presente ETI, as interfaces do subsistema com os sistemas em
que se integra e as regras de exploragdo e manutengdo ferroviarias;
c) tendo em conta os requisitos essenciais aplicaveis, os parametros
fundamentais relativos a seguranca nos tuneis ferroviarios sao de-
finidos para os subsistemas «infraestrutura», «energia» e «material
circulante» na sec¢do 4.2. Os requisitos e responsabilidades ope-
racionais sdo definidos na ETI EGT e na sec¢do 4.4 da presente
ETL
4.2. Especificacdes técnicas e funcionais dos subsistemas

A luz dos requisitos essenciais indicados no capitulo 3, as especifi-
cagOes técnicas e¢ funcionais das vertentes especificas de seguranca
nos tuneis dos subsistemas supramencionados sdo as seguintes:
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4.2.1.
4.2.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.1.5.
4.2.1.5.1.

Subsistema «infraestruturay

Impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas as saidas de emergéncia
e compartimentos técnicos

A presente especificacdo aplica-se a todos os tuneis.

a) deve impedir-se o acesso de pessoas ndo autorizadas aos compar-
timentos técnicos;

b) quando as saidas de emergéncia sdo bloqueadas por motivos de
seguranca, deve ser sempre possivel abri-las do interior.

Resisténcia das estruturas do tinel ao fogo

A presente especificagdo aplica-se a todos os tlneis.

a) a integridade do revestimento do tunel deve manter-se, em caso de
incéndio, por um periodo suficientemente longo para permitir o
autossalvamento, a evacuagdo dos passageiros e do pessoal de
bordo e a interven¢do dos servigos de emergéncia. Esse periodo
deve ser consentdneo com os cenarios de evacuagdo considerados
e indicado no plano de emergéncia;

b) tratando-se de tuneis subaquaticos ou de tneis que possam pro-
vocar o colapso de estruturas vizinhas importantes, a estrutura
principal do tunel deve resistir a temperatura do fogo por um
periodo suficientemente longo para permitir a evacuacdo das zonas
do tunel em perigo e das estruturas circundantes. Esse periodo

deve ser indicado no plano de emergéncia.

=

Comportamento dos materiais de construgdo ao fogo

A presente especificacdo aplica-se a todos os tuneis.

a) esta especificagdo aplica-se aos produtos e elementos de constru-
¢do utilizados no interior dos tineis;

b) os materiais de constru¢do de tineis devem satisfazer os requisitos
da classe A2 constantes da Decisdo 2000/147/CE da Comissdo. Os
painéis ndo estruturais e outros equipamentos devem satisfazer os
requisitos da classe B constantes da mesma decisdo;

¢) os materiais que ndo contribuam significativamente para a carga
calorifica devem constar de uma lista. E permitido que nao satis-
fagam as prescrigdes acima.

Detegdo de incéndios em compartimentos técnicos

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

Os compartimentos técnicos devem estar equipados com detetores que
alertem o gestor da infraestrutura em caso de incéndio.

Meios de evacuagdo

Zona segura

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

a) a zona segura deve permitir a evacuagdo dos comboios que utili-
zam o tunel. Deve ter uma capacidade correspondente a lotagdo
maxima dos comboios que se tenciona explorar na linha em que o
tanel se localiza;

b) a zona segura deve preservar condi¢cdes de sobrevivéncia para os
passageiros e o pessoal de bordo durante o tempo necessario para
a evacuagdo completa para o local de seguranca final;
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4.2.1.5.2.

4.2.1.53.

42154

¢) tratando-se de zonas seguras subterrineas/subaquaticas, as dispo-
sigdes tomadas devem permitir que as pessoas se desloquem da
zona segura para a superficie sem voltarem a entrar na galeria do
tanel;

d

=

a configuracdo das zonas seguras subterraneas e do respetivo equi-
pamento deve atender a necessidade de controlar os fumos, no-
meadamente para proteger as pessoas que utilizam os meios de
autossalvamento.

Acesso a zona segura

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

a) as zonas seguras devem estar acessiveis as pessoas que abandonam
o comboio pelos seus proprios meios, bem como aos servigos de
emergéncia;

b) para o acesso das pessoas que se encontram no comboio a zona
segura deve selecionar-se uma das seguintes solugdes:

1) saidas de emergéncia para a superficie, laterais e/ou verticais.
Estas saidas devem estar situadas de 1000 em 1000 metros,

pelo menos;

2

~

passagens transversais entre as galerias de tuneis independentes
adjacentes, que permitam que o tinel adjacente seja utilizado
como zona segura. As passagens transversais devem estar si-
tuadas de 500 em 500 metros, pelo menos;

3

~

solucdes técnicas alternativas que proporcionem uma zona se-
gura com um nivel de seguranca equivalente minimo. O nivel
de seguranga equivalente para os passageiros e o pessoal de
bordo deve ser demonstrado pelo método comum de seguranga
para a avaliagdo dos riscos;

c) as portas de acesso dos passadigos de evacuagdo a zona segura
devem ter um vao com largura livre minima de 1,4 m e altura livre
minima de 2 m. Em alternativa, ¢ permitida a utilizacdo de varias
portas adjacentes de menor largura, desde que se demonstre que a
capacidade de escoamento ¢ equivalente ou superior;

d

=

a jusante das portas, a largura e a altura livres devem ser, pelo
menos, de 1,5 m e 2,25 m respetivamente;

e) a forma de os servigos de emergéncia acederem a zona segura
deve ser descrita no plano de emergéncia.

Meios de comunicagdo em zonas seguras

A presente especificagdo aplica-se aos tuneis com mais de 1 km de
comprimento.

A comunicagdo deve ser possivel, por telemdvel ou por ligagdo fixa
das zonas seguras subterrdneas ao centro de comando do gestor da
infraestrutura.

Iluminagdo de emergéncia nas vias de evacuacdo

A presente especificagdo aplica-se aos tuneis com mais de 500 m de
comprimento.

a) deve prever-se iluminagdo de emergéncia para guiar os passageiros
e o pessoal até uma zona segura, em caso de emergéncia;

b) a iluminacdo deve preencher os seguintes requisitos:
1) tinel de uma via: do lado do passadico;

2) tunel de vias multiplas: de ambos os lados da galeria;
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4.2.1.55.

4.2.1.6.

3) posicao das luzes:

— acima do passadico, o mais baixo possivel, para nio inter-
ferir com o espaco livre para a passagem das pessoas, ou

— incorporada nos corrimaos;

4) a luminéancia deve ser de 1 lux, no minimo, no plano horizontal
ao nivel do passadico;

c) autonomia e fiabilidade: deve haver alimentagdo elétrica alternativa
para um periodo adequado apds a falha da alimentagdo elétrica
principal. Esse periodo deve ser consentineo com os cenarios de
evacuagdo e indicado no plano de emergéncia;

d) se a iluminagdo de emergéncia estiver desligada em condigdes de
exploragdo normais, deve ser possivel voltar a ligd-la das duas
formas seguintes:

1) manualmente, do interior do tnel, a espagos de 250 m;
2) por telecomando, pelo operador do thnel.

Sinalética de evacuagdo

A presente especificagdo aplica-se a todos os tlneis.

a) a sinalética de evacuacdo serve para indicar as saidas de emergén-
cia, a distdncia e a dire¢do para uma zona segura;

b) todos os sinais devem ser concebidos de acordo com os requisitos
da Diretiva 92/58/CEE, de 24 de junho de 1992, relativa as pres-
crigdes minimas para a sinalizagdo de seguranga e/ou de saude no
trabalho, e da especificac@o referenciada no apéndice A, indice 1;

¢) os sinais de evacuagdo devem ser instalados nos hasteais, ao longo
dos passadigos de evacuagio;

d) a distdncia maxima entre sinais de evacuagdo ¢ de 50 m;

e) no interior do tinel deve haver sinalética que indique a posig@o
dos equipamentos de emergéncia existentes;

f) todas as portas de acesso a saidas de emergéncia ou passagens
transversais devem estar sinalizadas.

Passadicos de evacuagdo

A presente especificagdo aplica-se aos tuneis com mais de 500 m de
comprimento.

a) devem construir-se passadigos num dos lados da via, pelo menos,
em tineis de via Unica, e em ambos os lados da galeria, em tuneis
de vias multiplas. Nos tineis com mais de duas vias, deve ser
possivel aceder a um passadigo a partir de cada uma das vias;

1) o passadico deve ter, pelo menos, 0,8 m de largura;
2) a altura livre minima acima do passadi¢o deve ser 2,25 m;

3) a cota superior do passadico deve estar, no minimo, nivelada
com o topo do carril;

4) devem evitar-se estrangulamentos locais causados pela presenca
de obstaculos na area de evacuagdo. A presenca de obstaculos
ndo deve reduzir a largura minima para menos de 0,7 m e o
obstaculo ndo deve ter mais de 2 m de comprimento;
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b) devem instalar-se corrimios continuos a altura de 0,8 m a 1,1 m
acima dos passadigos de acesso as zonas seguras.

1) os corrimdos devem ser instalados fora do espago minimo exi-
gido para o passadigo.

2) os corrimdos devem fazer um angulo de 30° a 40° C om o eixo
longitudinal do tunel a entrada e a saida de um obstaculo.

42.1.7. Postos de combate a incéndios

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

a) para ecfeitos da presente secgdo, dois ou mais tiineis consecutivos
sdo considerados um tUnico tinel a menos que ambas as condigdes
seguintes sejam preenchidas:

1) a seccdo a céu aberto entre os tineis tem um comprimento
superior a0 comprimento maximo do comboio + 100 m;

2) a seccdo a céu aberto ¢ a sua envolvente permitem que os
passageiros se afastem do comboio dentro de um perimetro
de seguranca. Esta area de seguranca deve ter capacidade
para todos os passageiros da lotagdo maxima do comboio
que se tenciona explorar na linha;

b) devem instalar-se postos de combate a incéndios:

1) no exterior de ambos os emboquilhamentos de cada tunel de
comprimento superior a 1 km;

2) no interior do tinel, consoante a categoria do material circu-
lante, conforme indicado no quadro abaixo;

Distancia maxima do
emboquilhamento a um posto de
combate a incéndios e entre postos de
combate a incéndios

Categoria do material
Comprimento do tnel circulante, de acordo
com a seccdo 4.2.3

1 a5 km Categoria A ou B Nao ¢ necessario posto de com-
bate a incéndios

5 a 20 km Categoria A 5 km

5 a 20 km Categoria B Nao ¢ necessario posto de com-
bate a incéndios

> 20 km Categoria A 5 km

> 20 km Categoria B 20 km

¢) requisitos aplicaveis aos postos de combate a incéndios

1) os postos de combate a incéndios devem estar providos de
abastecimento de agua (minimo de 800 | por minuto durante
duas horas) perto do ponto de paragem pretendido do comboio.
O método de abastecimento da agua deve ser descrito no plano
de emergéncia;

2) o ponto de paragem pretendido do comboio afetado deve ser
indicado ao maquinista. Para o efeito ndo devera ser necessario
equipamento de bordo especifico (todos os comboios confor-
mes com a ETI devem poder utilizar o tinel);
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4.2.1.8.

d

=

©)

3) os postos de combate a incéndios devem estar acessiveis aos
servigos de emergéncia. A forma como os servicos de emer-
géncia acedem ao posto de combate a incéndios e instalam os
equipamentos deve ser descrita no plano de emergéncia;

4

=

deve ser possivel desligar a alimentagdo de energia de tragdo e
ligar a terra a instalagdo elétrica dos postos de combate a
incéndios, in loco ou a distancia.

requisitos aplicaveis aos postos de combate a incéndios localizados
no exterior dos emboquilhamentos

Além dos requisitos da alinea c), os postos de combate a incéndios
localizados no exterior dos emboquilhamentos devem satisfazer os
seguintes requisitos:

1) A envolvente a céu aberto do posto de combate a incéndios
deve ter uma area minima de 500 m>.

requisitos aplicaveis aos postos de combate a incéndios localizados
no interior do tinel

Além dos requisitos da alinea c), os postos de combate a incéndios
localizados no interior do tinel devem satisfazer os seguintes re-
quisitos:

1) deve ser possivel aceder a uma zona segura a partir do
ponto de paragem do comboio. As dimensdes da via de eva-
cuagdo para a zona segura devem atender ao tempo de evacua-
¢ao (especificado na seccdo 4.2.3.4.1) e a lotagdo prevista dos
comboios (referida na secgdo 4.2.1.5.1). A adequagdo das di-
mensdes da via de evacuacdo deve ser demonstrada;

2

~

a zona segura associada ao posto de combate a incéndios deve
ter uma superficie plana de area consentinea com o tempo que
se prevé que os passageiros esperem até serem evacuados para
o local de seguranga final;

3) deve haver, para os servigos de emergéncia, um acesso ao
comboio afetado que ndo passe pela zona segura ocupada;

4

=

a configuracdo do posto de combate a incéndios e do respetivo
equipamento deve atender a necessidade de controlar os fumos,
nomeadamente para proteger as pessoas que utilizem os meios
de autossalvamento para aceder a zona segura.

Comunicagdes de emergéncia

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

a)

b)

as radiocomunicagdes entre o comboio e o centro de comando do
gestor da infraestrutura devem ser asseguradas em cada tinel com
o sistema GSM-R;

a continuidade das radiocomunicagdes deve estar assegurada, para
que os servigos de emergéncia possam comunicar com Os Seus
centros de comando no local. O sistema deve permitir que estes
servicos utilizem o seu proprio equipamento de comunicagdes.
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4.2.2.

422.1.

4222,

4.2.2.3.

4224,

Subsistema «energiay

Esta secgdo aplica-se a parte «infraestruturay do subsistema de
energia.

Segmentagdo da catenaria ou dos carris condutores

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 5 km de
comprimento.

a) a rede de abastecimento de energia de tragdo nos tuneis deve ser
dividida em secgdes, cada uma de extensdo ndo superior a 5 km.
Esta especificacdo s0 ¢ aplicavel se o sistema de sinalizag@o per-
mitir a presenga simultdnea de mais de um comboio no tinel, em
cada uma das vias;

b) deve prever-se o comando e comutagdo a distincia de cada «sec-
¢do de alimentacdoy;

c) para cada interruptor deve instalar-se um dispositivo de comuni-
cagdo e iluminagdo, a fim de permitir o comando e manutengdo
manuais seguros do equipamento de comutagéo.

Ligacdo a terra da catenaria ou do carril condutor

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

a) devem instalar-se dispositivos de ligagdo a terra nos pontos de
acesso ao tunel e, se os procedimentos de ligagdo a terra permiti-
rem a ligagdo de uma unica secgdo, perto dos pontos de separagao
de secgdes. Podem ser dispositivos portateis ou instalagdes fixas
comandadas manualmente ou a distincia;

b) devem ser fornecidos os meios de comunicac@o e iluminagdo ne-
cessarios para as operagdes de ligagdo a terra;

c) os procedimentos ¢ as responsabilidades no que respeita a ligacao
a terra da catenaria ou do carril condutor devem ser definidos
conjuntamente pelo gestor da infraestrutura e os servigos de emer-
géncia, com base nos cenarios considerados no plano de emergén-
cia.

Alimentaggo elétrica

A presente especificacdo aplica-se aos tuneis com mais de 1 km de
comprimento.

A rede de distribuigdo de eletricidade no tinel deve ser adequada para
os equipamentos dos servigos de emergéncia, em conformidade com o
plano de emergéncia do tunel. Algumas equipas dos servigos de
emergéncia nacionais poderdo ser autossuficientes em alimentacdo
elétrica. Neste caso, podera optar-se por ndo fornecer dispositivos
de alimentag@o elétrica a tais equipas, mas essa decisdo deve ser
mencionada no plano de emergéncia.

Requisitos aplicaveis aos cabos elétricos instalados nos taneis

A presente especificagdo aplica-se aos tineis com mais de 1 km de
comprimento.

Os cabos expostos devem ter caracteristicas de baixa inflamabilidade,
baixa propagacdo da chama, baixa toxicidade e baixa densidade do
fumo. Estes requisitos sdo preenchidos se os cabos satisfizerem, no
minimo, os requisitos da classe B2c,, sla, al, constantes da Decisdo
2006/751/CE da Comissdo.
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4.2.2.5. Fiabilidade das instalagdes elétricas

A presente especificagdo aplica-se aos tuneis com mais de 1 km de
comprimento.

a) as instalagdes elétricas de interesse para a seguranca (detecdo de
incéndios, iluminagdo de emergéncia, comunicagdes de emergéncia
e qualquer outro sistema identificado pelo gestor da infraestrutura
ou pela entidade adjudicante como vital para a seguranca dos
passageiros no tinel) devem estar protegidas contra os danos re-
sultantes de impacto mecanico, do calor ou do fogo;

b) a rede de distribuicdo de eletricidade deve ser dimensionada para
que o sistema tolere os danos inevitaveis (por exemplo) alimen-
tando ligagdes alternativas;

c) autonomia e fiabilidade: deve haver alimentagdo elétrica alternativa
para um periodo adequado apds a falha da alimentagdo elétrica
principal. Esse periodo deve ser consentineo com os cenarios de
evacuagdo considerados e indicado no plano de emergéncia.

4.2.3. Subsistema «material circulantey

a) no contexto da presente ETI, o subsistema «material circulante»
subdivide-se nas seguintes categorias:

1) material de passageiros da categoria A (incluindo locomotivas
de passageiros) para circulagdo nas linhas abrangidas pela pre-
sente ETI em que a distincia entre os postos de combate a
incéndios ou o comprimento dos tineis ndo excede 5 km;

2

~

material de passageiros da categoria B (incluindo locomotivas
de passageiros) para circulagdo em todos os tuneis nas linhas
abrangidas pela presente ETI, qualquer que seja o comprimento
dos tlneis;

3) locomotivas de mercadorias e unidades automotoras projetadas
para transportar carga Util que ndo passageiros, por exemplo
correio e mercadorias, para circulagdo em todos os tuneis nas
linhas abrangidas pela presente ETI, qualquer que seja o com-
primento dos tuneis. As locomotivas projetadas para rebocar
comboios de mercadorias e comboios de passageiros
inserem-se em ambas as categorias e devem respeitar os requi-
sitos das duas categorias;

4

=

maquinas de via automotoras, em configuragdo de transporte,
para circulagdo em todos os tineis nas linhas abrangidas pela
presente ETI, qualquer que seja o comprimento dos tuneis;

b) A categoria do material circulante deve ser registada no processo
técnico e permanecera valida independentemente de revisoes futu-
ras da presente ETL

4.2.3.1. Medidas de prevencdo de incéndios

Esta secgdo aplica-se a todas as categorias de material circulante.

4.2.3.1.1. Requisitos dos materiais

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.2.1 da ETI LOC/PASS.
Sdo igualmente aplicaveis ao equipamento CCS de bordo.
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4.23.1.2.

423.1.3.

423.2.
4.23.2.1.

4.232.2.

4.23.23.

423.24.

4.23.25.

4.23.3.
4.23.3.1.

4.23.3.2.

4.23.33.

42334,

Medidas especificas relativas aos liquidos inflamaveis

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.2.2 da ETI LOC/PASS.

Detegdo de caixas de eixo quentes

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.2.3 da ETI LOC/PASS.

Medidas de dete¢do e controlo de incéndios
Extintores portateis

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.3.1 da ETI LOC/PASS.

Sistemas de dete¢do de incéndios

Os requisitos sdo definidos na secg¢do 4.2.10.3.2 da ETI LOC/PASS.

Sistema automatico de combate a incéndios para as unidades diesel de
mercadorias

Os requisitos sdo definidos na secgdo 4.2.10.3.3 da ETI LOC/PASS.

Sistemas de conteng@o e controlo de incéndios para o material circu-
lante de passageiros

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.3.4 da ETI LOC/PASS.

Sistemas de contengdo e controlo de incéndios para as locomotivas de
mercadorias e as unidades automotoras

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.3.5 da ETI LOC/PASS.

Requisitos aplicaveis em situagdes de emergéncia
Sistema de iluminagdo de emergéncia nos comboios

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.4.1 da ETI LOC/PASS.

Controlo dos fumos

Os requisitos sdo definidos na secgdo 4.2.10.4.2 da ETI LOC/PASS.

Sinal de alarme e dispositivo de comunicagdo com o0s passageiros

Os requisitos sdo definidos na secgdo 4.2.10.4.3 da ETI LOC/PASS.

Aptiddo para circulagdo

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.4.4 da ETI LOC/PASS.
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4.2.3.4. Requisitos relativos a evacuacao
4.2.3.4.1. Saidas de emergéncia para os passageiros

Os requisitos sdo definidos na secgdo 4.2.10.5.1 da ETI LOC/PASS.

4.2.3.4.2. Saidas de emergéncia da cabina de condugao

Os requisitos sdo definidos na sec¢do 4.2.10.5.2 da ETI LOC/PASS.

4.3. Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces

4.3.1. Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinalizagdoy

Interface com o subsistema CCS

ETI STF ETI CCS
Parametro Seccao Parametro Seccao
Radiocomunicagdes 4.2.1.8 a) Fungdes das comunicagbes moveis 424

para o caminho de ferro (GSM-R)

Caracteristicas dos materiais 4224 a) Requisitos essenciais Capitulo 3
Caracteristicas dos materiais 423.1.1 Requisitos essenciais Capitulo 3
4.3.2. Interfaces com o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego»

Interface com o subsistema EGT

ETI STF ETI EGT
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Regras de emergéncia 4.4.1 Garantia de que o comboio estd em 4.2.2.7
ordem de marcha
Partida do comboio 4233
Exploracdo em situacdo degradada 4.23.6
Plano de emergéncia do th- 442 Gestao de situagdes de emergéncia 4237
nel
Simulacros 443
Fornecimento aos passagei- 445
ros de informagdes de segu-
ranca e emergéncia a bordo
Competéncias especificas da 4.6.1 Competéncia profissional 4.6.1
tripulagdo dos comboios e
outro pessoal no contexto Elementos especificos para a tripula- 4.6.3.2.3
dos taneis ¢do e o pessoal auxiliar
4.4. Regras de exploracao

a) As regras de exploracdo sdo estabelecidas no ambito dos procedi-
mentos previstos no sistema de gestdo da seguranga do gestor da
infraestrutura. Estas regras devem ter em consideragdo a documen-
tacdo de exploragdo que faz parte do processo técnico previsto no
artigo 18.°, n.° 3, e definido no anexo VI da Diretiva 2008/57/CE.
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44.1.

4.4.2.

4.4.3.

444,

As regras de exploragdo a seguir enunciadas ndo fazem parte da
avaliagdo dos subsistemas.

Regras de emergéncia
Estas regras aplicam-se a todos os tlneis.

A luz dos requisitos essenciais indicados no capitulo 3, as regras de
exploragdo especificas para efeitos da seguranca nos tineis sdo as
seguintes:

a) a regra de exploragdo consiste em verificar o estado do comboio,
antes da entrada no tunel, a fim de se detetar qualquer avaria que
prejudique o seu comportamento de marcha e se tomarem medidas
adequadas;

b) em caso de incidente no exterior do tunel, a regra de exploragdo
consiste em parar o comboio, se este tiver uma avaria que possa
prejudicar o seu comportamento de marcha, antes da entrada no
tanel:

c) em caso de incidente no interior do tinel, a regra de exploragdo
consiste em conduzir o comboio para o exterior do tinel ou para o
proximo posto de combate a incéndios.

Plano de emergéncia do tunel

Estas regras aplicam-se aos tineis com mais de 1 km de comprimen-
to.

a) para cada tunel deve ser elaborado um plano de emergéncia sob a
dire¢do do(s) gestor(es) da infraestrutura, em cooperagdo com os
servicos de emergéncia e as autoridades competentes. As empresas
ferrovidrias que tencionem utilizar o tinel devem participar na
elaboragdo ou na adaptagdo do plano de emergéncia. Os gestores
de estacdo devem igualmente participar, se uma ou mais estagoes
num tinel forem utilizadas como zona segura ou posto de combate
a incéndios;

b) o plano de emergéncia deve ser compativel com os meios dispo-
niveis de autossalvamento, evacuagdo, combate a incéndios e
SOCOITO;

¢) devem elaborar-se, para inclusdo no plano de emergéncia, cenarios
de incidente especificos dos tineis, adaptados as condi¢des locais
do tanel.

Simulacros

Estas regras aplicam-se aos tineis com mais de 1 km de comprimen-
to.

a) antes da abertura de um tiinel ou série de tuneis, deve realizar-se
um simulacro, em condigdes reais, dos procedimentos de evacua-
¢do e socorro, com todas as categorias de pessoal definidas no
plano de emergéncia;

b) No plano de emergéncia deve definir-se a maneira de familiarizar
todas as organizagdes interessadas com a infraestrutura, bem como
a frequéncia com que se devem realizar vistorias ao tinel e simu-
lacros teoricos ou de outro tipo.

Procedimentos de isolamento e de ligacdo a terra

Estas regras aplicam-se a todos os tuneis.

a) caso seja necessario o corte da alimentacao da energia de tragdo, o
gestor da infraestrutura deve garantir que as secgdes relevantes da
catenaria ou do carril condutor foram desligadas e informar os
servicos de emergéncia antes de estes entrarem no tunel ou
numa secc¢do do tunel;
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4.4.5.

4.4.6.

b) o corte da alimentagdo da energia de tragdo ¢ da responsabilidade
do gestor da infraestrutura;

c) a responsabilidade no que respeita a ligacdo a terra e o respetivo
procedimento devem ser definidos no plano de emergéncia. Deve
prever-se o isolamento da sec¢do onde o incidente teve lugar.

Fornecimento aos passageiros de informagdes de seguranga e emer-
géncia a bordo

a) as empresas ferrovidrias devem informar os passageiros dos pro-
cedimentos de seguranca e emergéncia a bordo aplicdveis nos
taneis;

b

=

as informagdes escritas ou orais devem ser prestadas, no minimo,
na lingua do pais onde o comboio estd a circular, e também em
inglés;

¢) deve aplicar-se uma regra de exploragdo que descreva de que
forma a tripulagdo assegura a evacuagio total do comboio quando
necessario, incluindo das pessoas com deficiéncia auditiva que
possam encontrar-se em zonas fechadas.

Regras de exploragdo relativas aos comboios que circulam em tuneis

a) os veiculos definidos na sec¢do 4.2.3 e conformes com a ETI
devem ter permissdo para circular em tineis de acordo com os
seguintes principios:

1) considera-se que os veiculos de passageiros da categoria A
satisfazem os requisitos de seguranga dos tineis para o material
circulante nas linhas em que a distincia entre os postos de
combate a incéndios ou o comprimento dos tineis nao excede
5 km;

2

~

considera-se que os veiculos de passageiros da categoria B
satisfazem os requisitos de seguranga dos tineis para o material
circulante em todas as linhas;

3

~

considera-se que as locomotivas de mercadorias satisfazem os
requisitos de seguranca dos tlneis para o material circulante em
todas as linhas. Todavia, os gestores das infraestruturas em que
se localizem tuneis com mais de 20 km de comprimento podem
exigir locomotivas com aptiddo para circulagdo equivalente a
do material de passageiros da categoria B para rebocar com-
boios de mercadorias nesses tuneis. Este requisito deve estar
claramente indicado no Registo da Infraestrutura, referido na
seccao 4.8.1, e nas Especificagdes da Rede do gestor da
infraestrutura;

4

=

considera-se que as maquinas de via satisfazem os requisitos de
seguranca dos tuneis para o material circulante em todas as
linhas;

5

~

a circulagdo de comboios de mercadorias ¢ permitida em todos
os tineis de acordo com as condigdes especificadas na secgdo
1.1.3.1. A seguranga do trafego de mercadorias e de passagei-
ros pode ser assegurada pelas regras de exploragao através, por
exemplo, da separacdo dos dois tipos de trafego;

b

=

a circulacdo de material circulante da categoria A ¢ permitida nas
linhas em que a distancia entre os postos de combate a incéndios
ou o comprimento dos tineis excede 5 km, desde que sdo sejam
transportados passageiros;

¢) devem aplicar-se regras de exploragdo que previnam situagdes de
panico e de evacuagdo espontanea, descontrolada, em caso de
paragem prolongada de um comboio num tunel sem ocorréncia
de um incidente «quente» ou «frio».
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4.5.
4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.7.

Regras de manutencio

Infraestrutura

Antes da entrada em servico de um tinel deve preparar-se um dossié
de manuten¢do que contenha, pelo menos:

1) a identificacdo dos elementos sujeitos a desgaste, avaria, envelhe-
cimento ou outras formas de deterioragdo ou degradacio;

2) a especificacdo dos limites de utilizacdo dos elementos a que se
refere o ponto 1 e a descricdo das medidas a tomar para evitar que
estes limites sejam ultrapassados;

3

~

a identificagdo dos elementos relevantes em situacdes de emergén-
cia e a sua gestdo;

4

=

a indicagdo das verificagdes periddicas e das operagdes de assis-
téncia necessarias para assegurar o bom funcionamento das partes
e dos sistemas a que se refere o ponto 3.

Material circulante

Os requisitos de manuten¢do do material circulante sdo definidos na
ETI LOC/PASS.

Qualificacdes profissionais

As qualificagdes profissionais do pessoal exigidas no contexto espe-
cifico da seguranga nos tuneis, no ambito dos subsistemas abrangidos
pela presente ETI e de acordo com as regras de exploragdo enuncia-
das na secgdo 4.4, sdo as seguintes:

Competéncias especificas da tripulagdo dos comboios e outro pessoal
no contexto dos tuneis

a) os maquinistas e o pessoal de acompanhamento dos comboios,
assim como o pessoal responsavel pela gestdo da circulagdo, de-
vem ter os conhecimentos necessarios a gestdo de situagdes degra-
dadas em caso de incidente ¢ a aptiddo para os aplicar;

b) os requisitos gerais para o pessoal que exerce as fungdes de acom-
panhamento dos comboios sdo definidos na ETI EGT;

¢) a tripulagdo, tal como definida na ETI EGT, deve conhecer os
procedimentos de seguranga a adotar nos tineis e, em especial,
ser capaz de evacuar as pessoas do comboio, quando este se
encontra parado num tinel;

d

=

essa tarefa implica, nomeadamente, instruir os passageiros a pas-
sarem a carruagem seguinte ou fazé-los abandonar a composicao e
conduzi-los para o exterior, para uma zona segura;

e) além da instrugdo basica, o pessoal auxiliar do comboio (p.ex.,
restauragdo, limpeza), que ndo faz parte da tripulagdo do comboio
acima definida, deve receber formagdo para apoiar a intervengao
da tripulacdo;

f) a formag@o profissional do pessoal técnico e de chefia responsavel
pela manutengdo e exploragdo dos subsistemas deve incluir o tema
da seguranga nos tlneis ferrovidrios.

Proteciio da saiide e seguranca

As condi¢des necessarias para garantir a seguranga e proteger a satide
do pessoal exigidas no contexto especifico da seguranca nos tuneis,
no ambito dos subsistemas abrangidos pela presente ETI e para a
aplicagdo da ETI, sdo as seguintes:
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4.7.1.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Dispositivo de autossalvamento

As unidades motoras tripuladas dos comboios de mercadorias devem
estar equipadas com um dispositivo de autossalvamento, para o ma-
quinista e as outras pessoas a bordo, que satisfaca a especificacdo
referenciada no indice 2 ou no indice 3 do apéndice A. A empresa
ferroviaria deve optar por uma das duas solugdes definidas nestas
especificagdes.

Registos da infraestrutura e do material circulante
Registo da infraestrutura

As caracteristicas da infraestrutura que devem ser inscritas no «registo
da infraestrutura ferroviaria» sdo enumeradas na Decisdo de Execugdo
2011/633/UE da Comissdo, de 15 de setembro de 2011, relativa as
especificagdes comuns do registo da infraestrutura ferroviaria.

Registo do material circulante

As caracteristicas do material circulante que devem ser inscritas no
«registo europeu dos tipos de veiculos ferroviarios autorizados» sdo
enumeradas na Decisdo de Execugdo 2011/665/UE da Comissdo, de
4 de outubro de 2011, relativa ao registo europeu dos tipos de vei-
culos ferroviarios autorizados.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

A ETI STF ndo define componentes de interoperabilidade.

AVALIAC/%O DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDANO PARA
UTILIZACAO DOS COMPONENTES E VERIFICACAO DOS
SUBSISTEMAS

Componentes de interoperabilidade

Nao aplicavel, uma vez que a ETI STF ndo define componentes de
interoperabilidade.

Subsistemas
Verificagdo CE (generalidades)

a) a verificagdo CE dos subsistemas deve efetuar-se de acordo com
um dos moddulos, ou combinagdo de modulos, definidos na Deci-
sdo 2010/713/UE:

— Moddulo SB: Exame CE do tipo,

— Moddulo SD: Verificagdo CE baseada no sistema de gestdo da
qualidade do processo de produgdo,

— Moddulo SF: Verificagdo CE baseada na verificagdo do
produto,

— Modulo SG: Verifica¢do CE baseada na verificagdo a unidade,

— Moddulo SHI: Verificagdo CE baseada no sistema de gestdao da
qualidade total e no exame do projeto;

b

=

o processo de aprovagdo e o teor da avaliagdo serdo definidos
conjuntamente pelo requerente e o organismo notificado de acordo
com os requisitos definidos na presente ETI e em conformidade
com as normas estabelecidas no capitulo 7.
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6.2.2. Procedimentos para a verificagdo CE dos subsistemas (modulos)

a) o requerente deve escolher um dos mddulos, ou combinagdo de
modulos, indicados no quadro que se segue.

Processos de avaliagido

Subsistema a avaliar Modulo SB + SD | Modulo SB + SF Moédulo SG Modulo SH1
Material circulante X X X
Energia X X
Infraestrutura X X

b) as caracteristicas do subsistema a avaliar nas fases em causa sdo
indicadas no apéndice B.

6.2.3. Solugdes existentes

a) se uma solucdo existente ja tiver sido avaliada no dmbito de um
requerimento em condigdes compardveis e estiver em servico,
aplica-se o seguinte procedimento:

b) o requerente deve demonstrar que os resultados dos ensaios e
verificagdes no ambito da avaliagdo anterior satisfazem os requi-
sitos da presente ETI. Neste caso, a anterior avaliagdo do tipo
respeitante as caracteristicas do subsistema ¢ valida para o novo
requerimento.

6.2.4. Solugdes inovadoras

a) as solugdes inovadoras sdo solugdes técnicas que satisfazem os
requisitos funcionais e o espirito da ETI, mas ndo se encontram
em total conformidade com ela;

b) se for proposta uma solucdo inovadora, o fabricante, ou o seu
mandatario estabelecido na Unido Europeia, deve aplicar o proce-
dimento descrito no artigo 8.°.

6.2.5. Avaliagdo da manutengdo

a) nos termos do artigo 18.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE, um
organismo notificado sera responsavel pela compilacdo do pro-
cesso técnico, que inclui a documentacdo de exploragdo e manu-
ten¢do necessaria;

b) o organismo notificado verificara apenas se a documentagido de
exploracdo e de manutengdo necessaria, definida na secgdo 4.5,
¢ apresentada. Nao tem de verificar as informagdes contidas na
documentagdo apresentada.

6.2.6. Avaliagao das regras de exploragdo

De acordo com os artigos 10.° e 11.° da Diretiva 2004/49/CE, as
empresas ferroviarias e os gestores das infraestruturas devem demons-
trar a conformidade com os requisitos da presente ETI, no ambito do
seu sistema de gestdo de seguranga, ao requererem o certificado ou a
autorizagdo de seguranga ou a sua renovagdo. A conformidade com as
regras de exploragdo previstas na presente ETI ndo tem de ser ava-
liada por um organismo notificado.
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6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Requisitos adicionais para a avaliagdo da conformidade com as es-
pecificagdes relativas ao gestor da infraestrutura

Impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas as saidas de emergéncia
e compartimentos técnicos

A avaliag@o deve confirmar que:

a) as portas das saidas de emergéncia para a superficie e as portas
dos compartimentos técnicos estdo equipadas com dispositivos de
bloqueio apropriados;

b

=

os dispositivos de bloqueio sdo consentdneos com a estratégia
global de seguranca do tunel e das infraestruturas adjacentes;

c) as saidas de emergéncia ndo podem ser bloqueadas do interior e
podem ser abertas pelas pessoas no decorrer da evacuagio;

d

=

se tomaram disposi¢des para o acesso dos servigos de emergéncia.

Resisténcia das estruturas do tunel ao fogo

O organismo notificado deve avaliar o cumprimento dos requisitos de
protegdo contra incéndios em estruturas, definidos na sec¢ao 4.2.1.2,
utilizando os resultados dos calculos e/ou ensaios efetuados pelo re-
querente ou um método equivalente.

1) para demonstrar que a integridade do revestimento do tinel se
mantém durante um periodo suficientemente longo para permitir
o autossalvamento, a evacuagdo dos passageiros e do pessoal de
bordo e a intervenc@o dos servigos de emergéncia, ¢ suficiente a
demonstragdo de que o revestimento suporta uma temperatura de
450 °C ao nivel da abobada durante o mesmo periodo;

2

~

a avaliagdo da resisténcia dos tineis subaquaticos ou dos tlneis
que podem provocar o colapso de estruturas vizinhas importantes
deve efetuar-se com base numa «curva temperatura-tempo» ade-
quada, escolhida pelo requerente.

Esta verificagdo ndo ¢ necessaria para os tineis em macigo rochoso
sem estrutura de suporte adicional.

Comportamento dos materiais de constru¢do ao fogo

Para a avaliagdo do cumprimento do disposto na secgdo 4.2.1.3,
alinea c), o organismo notificado verificara apenas se existe a relagdo
dos materiais que ndo contribuem significativamente para um incén-
dio.

Meios de autossalvamento, socorro e evacua¢do em caso de incidente

a) o organismo notificado deve verificar se a solugdo adotada esta
claramente identificada no processo técnico e satisfaz os requisitos
da seccdo 4.2.1.5. Para avaliar a evolugdo das condi¢des na zona
segura durante um incidente, o organismo notificado verificara se
as portas e estruturas que separam a zona segura do tinel suportam
a elevagdo de temperatura na galeria mais proxima;

b) nos casos em que se aplica a alinea b) da secc¢do 4.2.1.2, as portas
que ddo acesso as zonas seguras podem ser avaliadas com base
numa curva diferente da selecionada para efeitos do disposto na
seccao 6.2.7.2, ponto 2.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.8.

6.2.8.1.

7.1.
7.1.1.

Acesso e equipamentos para os servicos de emergéncia

O organismo notificado deve verificar, mediante a analise do processo
técnico e tendo também em conta os resultados da consulta aos ser-
vicos de emergéncia, se se respeitaram os requisitos correspondentes
das secgoes 4.2.1 ¢ 4.4.

Fiabilidade das instalagdes elétricas

O organismo notificado verificard apenas se se efetuou a avaliagdo do
funcionamento em caso de falha, em conformidade com os requisitos
funcionais da secgdo 4.2.2.5.

Requisitos adicionais para a avaliagdo da conformidade com as es-
pecificagdes relativas a empresa ferrovidria

Dispositivo de autossalvamento

A avaliacdo da conformidade ¢ descrita nas especifica¢des referencia-
das no apéndice A, indices 2, 3 ¢ 4.

APLICACAO

Este capitulo define a estratégia de aplicacdo da ETI STF.

a) a presente ETI ndo exige modificagdes nos subsistemas ja em
servi¢o, a menos que sejam adaptados ou renovados;

b

=

salvo definido em contrario na secg¢do 7.3 (casos especificos),
considera-se que todo o material circulante novo da categoria B
conforme com a ETI apresenta um nivel de seguranga em tuneis e
contra incéndios superior ao do material circulante ndo conforme
com a ETI. Este pressuposto pode ser utilizado para justificar a
exploracdo segura do material circulante novo conforme com a
ETI em tineis antigos ndo conformes com a ETI. Consequente-
mente, todos os comboios da categoria B conformes com a ETI
sdo considerados aptos para integragdo segura, em conformidade
com o artigo 15.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE, nos tlneis ndo
conformes com a ETI abrangidos pelo dominio geografico de
aplicagdo da presente ETI;

c) ndo obstante o exposto acima, podem ser necessarias disposigdes
mais exigentes que as estabelecidas na presente ETI para se atingir
o nivel desejado de seguranga no tinel. Essas disposi¢des apenas
podem ser impostas aos subsistemas «infraestruturay, «energia» e
«exploragao» e ndo devem restringir a autorizagdo ou a utilizagao
de material circulante conforme com a ETI.

Aplicacdo da ETI aos subsistemas novos
Generalidades

a) a presente ETI ¢ aplicavel a todos os subsistemas do seu dominio
de aplicagdo que entrem em servigo apos a data de aplicabilidade
da ETI, exceto nos casos definidos nas sec¢des abaixo;

b) a aplicacdo da presente ETI as maquinas de via é facultativa. As
OTM que ndo sejam avaliadas e declaradas conformes com a
presente ETI estdo sujeitas as normas nacionais. Neste caso, sdo
aplicaveis os artigos 24.° e 25.° da Diretiva 2008/57/CE.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.
7.3.1.

Material circulante novo

Ao material circulante novo aplicam-se as regras de execug@o previs-
tas na sec¢do 7.1.1 da ETI LOC/PASS.

Infraestruturas novas

A presente ETI ¢ aplicavel a todas as infraestruturas novas do seu
dominio de aplicagdo.

Aplicacido da ETI aos subsistemas em servico
Adaptagdo ou renovagdo de material circulante

Em caso de renovagdo ou adaptagdo de material circulante existente,
sdo aplicaveis as regras de execugdo previstas na sec¢do 7.1.2 da ETI
LOC/PASS.

Medidas de adaptagdo ou renovagdo de tuneis

Tendo em consideragdo o artigo 20.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE,
considera-se que a modificagdo de pardmetros fundamentais dos sub-
sistemas estruturais definidos na presente ETI afeta o nivel de segu-
ranca global do subsistema de infraestrutura em causa. Consequente-
mente, os Estados-Membros devem decidir até que grau a presente
ETI deve ser aplicavel ao projeto. Salvo outra disposi¢do na secgo
7.3 (casos especificos), a execucdo das obras de renovagdo ou adap-
tacdo deve assegurar que ¢ mantida ou melhorada a compatibilidade
das instalagdes fixas com o material circulante conforme com a ETI.

Subsistema «exploragdo»

a) as vertentes da exploragdo e a sua implementagdo sdo definidas na
ETI EGT;

b) na adaptagdo ou renovagdo de tuneis sdo aplicaveis os requisitos
para tineis novos definidos na presente ETI.

Exploragdo de material circulante novo em tiuneis existentes

a) a categoria do material circulante novo que se tenciona explorar
nos tuneis existentes deve ser selecionada de acordo com a sec¢do
4.4.6, alinea a);

b) os Estados-Membros podem, todavia, autorizar a exploracdo de
material circulante novo da categoria A em taneis existentes de
comprimento superior a 5 km, na condi¢@o de o nivel de seguranga
contra incéndios ser equivalente ou superior ao proporcionado pelo
antigo material circulante. O nivel de seguranga equivalente ou
superior para os passageiros ¢ o pessoal de bordo deve ser de-
monstrado pelo método comum de seguranga para a avaliagdo dos
riscos.

Casos especificos
Generalidades

a) os casos especificos indicados na sec¢do seguinte correspondem a
disposi¢des especiais necessarias e autorizadas em redes especifi-
cas de Estados-Membros;
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b) estes casos especificos tém a classificagdo «T»: casos «tempora-
rios», prevendo-se que possam vir a ser integrados no sistema-alvo
no futuro. Consequentemente, voltardo a ser avaliados no ambito
de revisodes futuras da presente ETI,

c) os casos especificos aplicaveis a material circulante do dominio de
aplicagdo da presente ETI sdo detalhados na ETI LOC/PASS.

Regras de exploragdo relativas aos comboios que circulam em tuneis
(4.4.6)

a) caso especifico da Italia («T»)

As disposi¢des adicionais para o material circulante que se tenciona
explorar nos tuneis italianos existentes sdo detalhadas na ETI LOC/
/PASS, sec¢do 7.3.2.20.

b) caso especifico do Tinel da Mancha («T»)
As disposi¢des adicionais para o material circulante de passageiros

que se tenciona explorar no Tinel da Mancha sdo detalhadas na ETI
LOC/PASS, secgdo 7.3.2.21.
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vB
Apéndice A
Normas e documentos normativos referenciados na ETI
ETI
Indice Caracteristicas a avaliar Secgdo Documento normativo
1 Concegdo da sinalética de | 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
evacuagao
2 Especificagdo e avaliagdo | 4.7.1 EN 402:2003
do dispositivo de autossal- 6281
vamento
3 Especificagdo e avaliagdo | 4.7.1 EN 403:2004
do dispositivo de autossal- 6281
vamento
4 Avaliagdo do dispositivo de | 6.2.8.1 EN 13794:2002
autossalvamento
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Apéndice B

Avaliacdo dos subsistemas

No que se refere ao subsistema «material circulante», as caracteristicas a avaliar
nas diferentes fases de concegdo, desenvolvimento e producdo sdo especificadas
na ETI LOC/PASS.

No que diz respeito aos subsistemas «infraestrutura» e «energia», as caracteris-
ticas a avaliar nas fases de concegdo, desenvolvimento e produgdo estdo assina-
ladas com «X» no quadro que se segue.

Projeto de linha nova ou de

adaptaco/renovagdo
Procedimentos de
Mont avaliagao
. . 0 ontagem, antes especificos
Caracteristicas a avaliar Andlise do da entrada em pecilt
projeto .
servico
1 2 3
4.2.1.1. Impedir o acesso de pessoas ndo auto- X X 6.2.7.1
rizadas as saidas de emergéncia e
compartimentos técnicos
4.2.1.2. Resisténcia das estruturas do tinel ao X 6.2.7.2
fogo
4.2.1.3. Comportamento dos materiais de cons- X 6.2.7.3
trugdo ao fogo
4.2.1.4. Detegdo de incéndios em comparti- X X
mentos técnicos
4.2.1.5. Meios de evacuacao X 6.2.7.4
4.2.1.6. Passadigos de evacuagdo X
4.2.1.7 Postos de combate a incéndios X
4.2.1.8 Comunicagdes de emergéncia X
4.2.2.1. Segmentagdo da catendria ou dos car- X X
ris condutores
4.2.2.2. Ligacdo a terra da catenaria ou do car- X X
ril condutor
4.2.2.3. Alimentagdo elétrica X
4.2.2.4. Requisitos aplicaveis aos cabos elétri- X
cos instalados nos tlneis
4.2.2.5. Fiabilidade das instalagdes elétricas X




