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INFORMACOES RELATIVAS AO ESPACO ECONOMICO EUROPEU

ORGAO DE FISCALIZACAO DA EFTA

Comunicacio do Orgdo de Fiscalizagio da EFTA — Orientagdes complementares relativas as
restri¢cdes verticais nos acordos de venda e reparacio de veiculos a motor e de distribuicio de
pecas sobressalentes para veiculos a motor

(2012/C 307/03)

A. A presente comunica¢do obedece ao disposto no Acordo sobre o Espaco Econdmico Europeu (Acordo
EEE) e no Acordo entre os Estados da EFTA relativo a criagdo de um Orgio de Fiscalizagio e de um
Tribunal de Justica (a seguir denominado «Acordo relativo ao Orgdo de Fiscalizacio e ao Tribunal).

B. A Comissdo Europeia adoptou uma comunicagdo denominada «Orientagdes complementares relativas as
restricdes verticais nos acordos de venda e reparacdo de veiculos a motor e de distribuicdo de pecas
sobressalentes para veiculos a motor» (!). Este ato ndo vinculativo estabelece os principios seguidos pela
Comissdo Europeia na apreciacdo de acordos verticais, ao abrigo do artigo 101.° do TFUE, no que se
refere a venda e reparacdo de veiculos a motor e de distribuicio de pegas sobressalentes.

C. O Orgio de Fiscalizacio da EFTA considera o ato acima referido relevante para efeitos do EEE. A fim de
assegurar a igualdade das condigdes de concorréncia e uma aplicagio uniforme das regras da concor-
réncia do EEE em todo o Espago Econdmico Europeu, o Orgao de Flscahzagao da EFTA adota a presente
comunicagdo, ao abrigo dos poderes conferidos pelo artigo 5.% n.° 2, alinea b), do Acordo relativo ao
Orgio de Fiscalizagio e ao Tribunal. O Orgdo de Flscahzagao tenciona seguir os principios e regras
definidos na presente comunicagdo aquando da aplicagdo das regras relevantes do EEE aos casos indi-
viduais.

I. INTRODUCAO
1. Objetivo das Orientacdes

1. As presentes Orientagdes estabelecem os principios para a apreciacdo, ao abrigo do artigo 53.° do
Acordo sobre o Espago Econémico Europeu (adiante «artigo 53.%), de aspectos especificos no contexto
das restrigdes verticais nos acordos de venda e reparacio de veiculos a motor e de distribui¢do de pecas
sobressalentes. Acompanham o ato referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento
(UE) n.° 461/2010 da Comissdo, de 27 de maio de 2010 (?)] relativo a aplicagdo do artigo 53.%, n.° 3,
do Acordo EEE a certas categorias de acordos verticais e prdticas concertadas no sector dos veiculos
automoveis (a seguir designado «sen¢do por categoria dos veiculos a motor) e visam ajudar as
empresas a efectuarem a sua apreciagdo desses acordos.

2. As Orientagdes clarificam aspectos que se revestem de especial relevancia para o sector automével,
incluindo a interpretagio de certas disposi¢des do ato referido no ponto 2 do anexo XIV do Acordo
EEE [Regulamento (UE) n.° 330/2010 da Comissdo, de 20 de abril de 2010 (3)] relativo a aplicacdo do
artigo 53.°, n.° 3, do Acordo EEE a determinadas categorias de acordos verticais e praticas concerta-
das (*) (a seguir designado Isengdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais»). Tais orientagdes

(1) JO C 138 de 28.5.2010, p. 16.

(3 JO L 129 de 28.5.2010, p. 52, incorporado no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE pela Decisio n.° 91/2010
(JO L 277 de 21.10.2010, p. 44 e Suplemento EEE n.° 59 de 21.10.2010, p. 13).

() JO L 102 de 23.4.2010, p. 1, incorporado no ponto 2 do anexo XIV do Acordo EEE pela Decisio n.° 77/2010
(JO L 244 de 16.9.2010, p. 35 e Suplemento EEE n.° 49 de 16.9.2010, p. 34).

(*) Ver nota de pé-de-pdgina 3.
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ndo prejudicam a aplicagdo das Orienta¢des relativas as restri¢des verticais (°) (a seguir designadas
«Orientagdes gerais relativas as restricdes verticais»), devendo, por conseguinte, ser lidas em articulacio
com estas Orienta¢des e consideradas como um seu complemento.

. As presentes Orientagdes sdo aplicdveis aos acordos verticais e praticas concertadas que digam respeito

as condigdes em que as partes podem comprar, vender ou revender pegas sobressalentes efou prestar
servicos de reparacdo e manutencdo de veiculos a motor e aos acordos verticais e praticas concertadas
que digam respeito as condi¢gdes em que as partes podem comprar, vender ou revender veiculos a
motor novos. Tal como explicado na Seccdo II das presentes Orientagdes, esta Gltima categoria de
acordos e prdticas concertadas continuard sujeita as disposi¢des relevantes do acto anteriormente
referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 1400/2002 da Comissdo,
de 31 de julho de 2002 (%), relativo a aplicagdo do n.° 3 do artigo 53.° do Acordo EEE a certas
categorias de acordos verticais e prticas concertadas no sector automével], até 31 de maio de 2013.
Consequentemente, relativamente aos acordos verticais e praticas concertadas de compra, venda ou
revenda de veiculos a motor novos, as presentes Orientagdes s6 sdo aplicdveis a partir de 1 de junho de
2013. As presentes Orientagdes aplicam-se exclusivamente aos acordos verticais do sector automoével e
os principios nelas estabelecidos ndo devem ser necessariamente utilizados para a apreciagdo de acordos
noutros sectores.

. As presentes Orienta¢des ndo prejudicam a eventual aplicacdo paralela do artigo 54.° do Acordo EEE

aos acordos verticais no sector ou a interpretagdo susceptivel de ser dada pelo Tribunal da EFTA em
relacdo a aplicacdo do artigo 53.° a esse tipo de acordos verticais ou pelo Tribunal de Justi¢a da Unido
Europeia ou pelo Tribunal Geral em relacdo a aplicacdo do artigo 53.° do Acordo EEE e do artigo 101.°
do TFUE a tais acordos verticais.

. Salvo indicagdo em contrdrio, a andlise e argumentos apresentados nas presentes Orientacdes sdo

aplicdveis a todos os estddios do circuito comercial. Os termos «fornecedor» e «distribuidor» () sdo
utilizados para todos os estddios do circuito comercial. A Isencdo geral por categoria aplicdvel aos
acordos verticais e a Isencdo por categoria dos veiculos a motor sdo designados conjuntamente por
«dsencdes por categorian.

. As regras estabelecidas nas presentes Orientacdes devem ser aplicadas tendo em conta as circunstincias

factuais e juridicas especificas de cada caso. O Orgdo de Fiscalizacdo da EFTA aplicard (%) as presentes
Orientagdes de uma forma razodvel e flexivel, tendo em conta a experiéncia que adquiriu no ambito das
suas actividades de aplicacdo e de acompanhamento do mercado.

. O historial de aplicacdo da concorréncia neste sector demonstra que determinadas restricdes emanam

de obrigaces contratuais directas e explicitas ou de obrigagdes indirectas e meios indirectos que,
todavia, produzem os mesmos resultados anticoncorrenciais. Um fornecedor que pretenda influenciar
o comportamento concorrencial de um distribuidor pode, por exemplo, recorrer a ameagas, intimida-
¢des, avisos ou penalizagdes. Pode igualmente atrasar ou suspender as entregas ou ameagar por termo
aos contratos de distribuidores que vendam a consumidores estrangeiros ou que nio observem um
determinado nivel de precos. Relagdes transparentes entre as partes contratantes deverdo, normalmente,
reduzir o risco de os construtores serem considerados responsaveis pela utilizagdo desse tipo de formas
indirectas de pressdo que visam resultados anticoncorrenciais. A adesio a um c6digo de conduta
constitui um dos meios para atingir uma maior transparéncia a nivel das relagdes comerciais entre
as partes. Tais codigos podem prever, nomeadamente, perfodos minimos para a comunicagio da
resolugdo de contratos, que podem ser fixados em fungio da duragdo dos mesmos, a concessio de
uma compensa¢do dos investimentos especificos relevantes realizados pelo concessiondrio no caso de
uma resolucdo antecipada do contrato sem justa causa, bem como o recurso a arbitragem como
mecanismo alternativo para a resolu¢do de litigios. Se um fornecedor integrar um cédigo de conduta
deste tipo nos seus acordos com os distribuidores e com as oficinas de reparagio, disponibilizar tal
c6digo ao publico e cumprir as suas disposi¢des, tal circunstancia serd considerada um factor relevante
para efeitos da apreciagdo do comportamento do fornecedor nos casos individuais.

artigo 53.°, por sua iniciativa ou na sequéncia de uma queixa.
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2. Estrutura das Orientacdes

. As Orientagdes estdo estruturadas da seguinte forma:

a) Ambito da Isengdo por categoria dos veiculos a motor e relagio com a Isencdo geral por categoria
aplicdvel aos acordos verticais (Sec¢do 1I)

b) Aplicagdo das disposicdes adicionais da Isengdo por categoria dos veiculos a motor (Secgdo III)

¢) Apreciagdo de restrigdes especificas: marca tnica e distribuicdo selectiva (Seccdo IV)

II. AMBITO DA ISENCAO POR CATEGORIA DOS VEICULOS A MOTOR E RELACAO COM A ISENCAO
GERAL POR CATEGORIA APLICAVEL AOS ACORDOS VERTICAIS

. Nos termos do artigo 4.°, a Isengdo por categoria dos veiculos a motor abrange os acordos verticais

relativos a compra, venda ou revenda de pegas sobressalentes para veiculos a motor e a prestagio de
servicos de reparacdo e manutengdo para veiculos a motor.

O artigo 2.° da Isencdo por categoria dos veiculos a motor prolonga até 31 de maio de 2013 a validade
das disposicdes relevantes do ato anteriormente referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE
[Regulamento (CE) n.° 1400/2002] relacionadas com os acordos verticais para a compra, venda ou
revenda de veiculos a motor novos. Nos termos do artigo 3.° da Isen¢do por categoria dos veiculos a
motor, a partir de 1 de junho de 2013 (°), os acordos verticais de compra, venda ou revenda de
veiculos a motor novos serdo abrangidos pela Isencdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais.

A distingdo que este novo quadro juridico faz entre os mercados de vendas de veiculos a motor novos e
o sector de pds-venda dos veiculos a motor reflecte as diferentes condi¢des concorrenciais existentes
nestes mercados.

Com base numa analise aprofundada do mercado constante do Relatério de Avaliagio sobre a aplicacdo
do acto anteriormente referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento (CE)
n.° 1400/2002, de 28 de maio de 2008 (%] e na Comunicagdo da Comissio «O futuro quadro
normativo da concorréncia aplicavel ao sector automoévely, de 22 de julho de 2009 ('), afigura-se
que, no que respeita ao sector de distribuicio de veiculos a motor novos, ndo existem deficiéncias
significativas a nivel da concorréncia que distingam este de outros sectores econémicos e que possam
justificar a aplicagdo de regras diferentes e mais rigorosas do que as consagradas na Isengdo geral por
categoria aplicdvel aos acordos verticais. Consequentemente, a aplicacdo de um limiar de quota de
mercado de 30 % (2), a exclusdo de certas restri¢des verticais da isengdo e as condi¢des previstas na
Isengdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais garantirio normalmente que os acordos
verticais no dominio da distribui¢do de veiculos a motor novos satisfardo as condicdes estabelecidas
no artigo 53.°, n.° 3, sem necessidade de exigéncias adicionais que ultrapassem as aplicaveis a outros
sectores.

No entanto, a fim de permitir que todos os operadores tenham tempo para se adaptarem ao regime
geral, em particular face a investimentos especificos da relagdo contratual que foram efectuados numa
perspectiva de longo prazo, o periodo de eficicia do ato anteriormente referido no ponto 4b do

O termo de vigéncia do Acto anteriormente referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento (CE)
n.° 1400/2002] e a sua substitui¢do pelo novo quadro normativo explicado nas presentes Orientacdes ndo implica
que os contratos existentes devam terminar. Ver, por exemplo, processo C-125/05 Vulcan Silkeborg A/S v Skandinavisk
Motor Co. A/S, Col. 2006, p. I-7637.

SEC(2008) 1946.

COM(2009) 388.

Nos termos do artigo 7.° da Isencdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais, este limiar da quota de
mercado é calculado normalmente com base no valor das vendas no mercado, ou se tais valores nio se encontrarem
djspom’veis, noutras informagdes fidveis do mercado, incluindo os volumes de vendas no mercado. A este respeito, o
Orgio de Fiscalizagdo da EFTA regista o facto de, no que respeita a distribui¢do de veiculos a motor novos, as quotas
de mercado serem actualmente calculadas pelo sector com base no volume de veiculos a motor vendidos pelo
fornecedor no mercado relevante, o que inclui todos os veiculos a motor que sio considerados permutdveis ou
substituiveis pelo comprador, devido as caracteristicas, preco ¢ utilizagdo pretendida dos produtos.
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anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 1400/2002] é prolongado por trés anos, até 31 de
maio de 2013, no que respeita aos requisitos especificamente relacionados com os acordos verticais
para a compra, venda ou revenda de veiculos a motor novos. A partir de 1 de junho de 2010 e até
31 de maio de 2013, as disposi¢des do acto anteriormente referido no ponto 4b do anexo XIV do
Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 1400/2002], aplicaveis tanto aos acordos de distribuicdo de veiculos
novos como aos acordos de compra, venda e revenda de pegas sobressalentes de veiculos automéveis
efou a prestagio de servicos de reparacio e manutencdo apenas serdo aplicdveis aos acordos de
distribuicdo de veiculos novos. Durante esse periodo, as presentes Orienta¢des ndo podem ser utilizadas
para a interpretacdo das disposicdes do acto anteriormente referido no ponto 4b do anexo XIV do
Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 1400/2002]. Pelo contririo, deve fazer-se referéncia a brochura
explicativa do referido regulamento (*3).

No que diz respeito aos acordos verticais relativos as condigdes em que as partes podem comprar,
vender ou revender pegas sobressalentes para veiculos a motor efou prestar servicos de reparagdo e
manutengdo para veiculos a motor, a Isengdo por categoria dos veiculos a motor é aplicavel a partir
1 de junho de 2010. Isto significa que, para serem isentos ao abrigo do artigo 4.° da Isencdo por
categoria dos veiculos a motor, estes acordos ndo sé tém de preencher as condi¢des de isen¢do previstas
na Isengdo geral por categoria aplicdveis as restri¢des verticais como nio podem conter restri¢des sérias
de concorréncia, normalmente designadas restri¢des graves, tal como enumeradas no artigo 5.° da
Isengdo por categoria dos veiculos a motor.

Em razdo do cardcter de ligacdo as marcas dos mercados de servicos de reparacio e manuten¢ido e de
distribuigio de pecas sobressalentes, a concorréncia nesses mercados é, por natureza, menos intensa em
comparacdo com o mercado de venda de veiculos a motor novos. Embora a fiabilidade tenha aumen-
tado e os intervalos de manutencio tenham sido alargados, gracas ao aperfeicoamento tecnoldgico, esta
evolucdo ndo consegue acompanhar a tendéncia para o aumento dos pregos de trabalhos de reparacdo e
manutengdo especificos. Nos mercados de pecas sobressalentes, as pecas que ostentam a marca do
construtor de veiculos a motor enfrentam a concorréncia das pecas fornecidas pelos fornecedores de
equipamento de origem (FEO) e por outras partes. Esta concorréncia exerce pressio sobre os pregos
nesses mercados, o que, por sua vez, pressiona os precos nos mercados de servicos de reparagio e
manutengdo, dado que as pecas sobressalentes constituem em geral uma grande percentagem do custo
de uma reparagdo. Além disso, os servicos de reparagio e manutencio representam, na globalidade,
uma propor¢do muito elevada dos gastos totais dos consumidores com os veiculos a motor, os quais
constituem uma importante fatia do orcamento de um consumidor médio.

Com vista a dar resposta aos problemas de concorréncia especificos do mercado dos servicos pds-venda
do sector automével, a Isencdo geral por categoria aplicavel aos acordos verticais é complementada por
trés restricdes graves adicionais da Isengdo por categoria dos veiculos a motor aplicdveis aos acordos de
reparagdo e manutencdo de veiculos a motor e ao fornecimento de pegas sobressalentes. A sec¢do III
das presentes Orientagdes contém informagdo suplementar sobre estas restrigdes graves adicionais.

IIl. APLICACAO DAS DISPOSICOES ADICIONAIS DA ISENCAO POR CATEGORIA DOS VEICULOS A
MOTOR

Os acordos ndo beneficiardo da isengdo por categoria, caso contenham restri¢des graves a concorréncia.
Estas restri¢des sdo enumeradas no artigo 4.° da Isencdo geral por categoria aplicdvel aos acordos
verticais e no artigo 5.° da Isengdo por categoria dos veiculos a motor. A inclusio de restri¢des dessa
natureza num acordo cria uma presuncdo de que o acordo se encontra abrangido pelo artigo 53.°,
n.° 1. Cria igualmente uma presungdo de que é improvavel que o acordo cumpra as condi¢des previstas
no artigo 53.% n.° 3, razdo pela qual a isencdo por categoria ndo ¢ aplicdvel. Todavia, esta presungdo é
elidivel e deixa em aberto a possibilidade de as empresas invocarem em sua defesa, em casos especificos,
ganhos de eficiéncia ao abrigo do artigo 53.°, n.° 3.

Um dos objectivos do Orgio de Fiscalizacio da EFTA no que respeita a politica de concorréncia para o
sector automével é a protecdo do acesso dos fabricantes de pecas sobressalentes ao mercado dos
servicos pds-venda dos veiculos a motor, garantindo assim que continuam a existir marcas concorrentes
de pecas sobressalentes a disposicdo das oficinas de reparacdo independentes e autorizadas, assim como
dos grossistas de pegas sobressalentes. A disponibilidade dessas pecas representa grandes beneficios para
os consumidores, em especial porque muitas vezes existem grandes diferencas de preco entre as pegas
vendidas ou revendidas pelo construtor de veiculos a motor e pecas alternativas. As pecas alternativas
de pegas com a indicacdo da marca do construtor de veiculos (pecas do fabricante de equipamento de

Brochura explicativa do Regulamento (CE) n.° 1400/2002 da Comissdo, de 31 de julho de 2002 — Distribui¢do e

assisténcia aos veiculos a motor na Unido Europeia.
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origem) incluem as pegas produzidas e distribuidas pelos fornecedores de equipamento de origem
(pecas do fornecedor de equipamento de origem), enquanto outras pegas com qualidade equivalente
as componentes de origem sdo fornecidas por fabricantes de pecas de «qualidade equivalente».

As «pecas ou equipamentos de origem» correspondem as pegas ou equipamentos fabricados segundo as
especificacdes e normas de produgdo do fabricante do veiculo relativas ao fabrico de pegas ou equi-
pamentos destinados a montagem do veiculo em causa. Incluem-se nesta definicdo as pegas ou equi-
pamentos fabricados na mesma linha de produgio que as pegas ou equipamentos acima referidos.
Presume-se, salvo prova em contrdrio, que as pecas sio de origem se o respetivo fabricante declarar que
aquelas tém uma qualidade correspondente a dos componentes utilizados para a montagem do veiculo
a motor em causa ¢ que foram fabricadas segundo as suas especificacdes e normas de produgio do
veiculo a motor [veja-se artigo 3.°, n.° 26, da Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologacio dos veiculos a
motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinadas a serem utilizados
nesses veiculos (Directiva-Quadro) (14)].

Para serem consideradas de «qualidade equivalente», as pecas devem ter uma qualidade suficientemente
elevada para que a sua utilizagdo ndo ponha em causa a reputacdo da rede autorizada em questdo. Tal
como em relacio a qualquer norma de selecgdo, o construtor de veiculos a motor pode apresentar
elementos que provem que uma determinada peca sobressalente ndo cumpre este requisito.

O artigo 4.°, alinea e), da Isengdo geral por categoria aplicavel aos acordos verticais descreve como
restri¢do grave o facto de um acordo celebrado entre um fornecedor de componentes e um comprador
que incorpore esses componentes impedir ou restringir a capacidade do fornecedor de vender os
componentes a utilizadores finais, oficinas de reparacio independentes e ou a outros prestadores de
servicos ndo encarregados pelo comprador da reparagdo ou da manutengdo dos préprios produtos. O
artigo 5.°, alineas a), b) e ¢), da Isencdo por categoria dos veiculos a motor estabelece trés restri¢des
graves adicionais respeitantes a acordos para o fornecimento de pecas sobressalentes.

O artigo 5.° alinea a), da Isengdo por categoria dos veiculos a motor visa a restricio das vendas de
pegas sobressalentes para veiculos a motor por membros de um sistema de distribuicdo selectiva a
oficinas de reparacdo independentes. Esta disposicdo reveste-se de especial relevincia para uma categoria
de pegas especifica, por vezes designadas por pegas cativas, que apenas podem ser obtidas junto do
construtor de veiculos a motor ou de membros das suas redes autorizadas. Se um fornecedor e um
distribuidor acordarem que tais pecas ndo podem ser fornecidas a oficinas de reparacdo independentes,
esse acordo ird provavelmente excluir essas oficinas de reparagdo do mercado dos servios de repara¢io
e manutengio, colidindo com o artigo 53.°.

O artigo 5.°, alinea b), da Isengdo por categoria dos veiculos a motor visa qualquer restri¢do direta ou
indireta acordada entre um fornecedor de pegas sobressalentes, ferramentas de reparacdo ou equipa-
mento de diagndstico ou outros e um construtor de veiculos a motor, que limite a possibilidade de o
fornecedor vender estes bens a distribuidores autorizados ou independentes efou a oficinas de reparagio
autorizadas ou independentes. Os «acordos sobre ferramentas» entre os fornecedores de componentes e
os construtores de veiculos a motor sdo um exemplo de eventuais restri¢des indireta deste tipo. A este
respeito, deve ser feita referéncia 8 Comunicagio do Orgio de Fiscalizacio da EFTA relativa a apreciagio
dos contratos de fornecimento face ao disposto no n.° 1 do artigo 53.° do Acordo EEE (**). Normal-
mente, o artigo 53.°, n.° 1, ndo ¢é aplicdvel a um acordo segundo o qual um construtor de veiculos
fornece uma ferramenta a um fabricante de componentes necessiria para a produgio de certos com-
ponentes, comparticipa nos custos de desenvolvimento do produto ou contribui com os direitos de
propriedade intelectual e conhecimentos especializados necessarios (1), ndo permitindo que a referida
contribui¢do seja utilizada para a producdo de pecas que serdo vendidas directamente no mercado pés-
-venda. Por outro lado, se um construtor de veiculos a motor obrigar o fornecedor de componentes a
transferir a titularidade, os direitos de propriedade intelectual ou os conhecimentos especializados numa
ferramenta desse tipo, suportar apenas uma parte insignificante dos custos de desenvolvimento do

(") JO L 263 de 9.10.2007, p. 1. (ainda ndo incorporada no Acordo EEE).
() JO L 153 de 18.6.1994, p. 30 e Suplemento EEE n.° 15 de 18.6.1994, p. 29.

Quando um construtor de veiculos fornece uma ferramenta, direitos de propriedade intelectual (DPI) efou conheci-
mentos especializados a um fornecedor de componentes, esse acordo nio beneficiard da Comunicacio relativa aos
contratos de fornecimento, se o fornecedor de componentes jd tiver a sua disposicdo essa ferramenta, os direitos de
propriedade intelectual ou os conhecimentos especializados, ou poderia obté-los em condi¢des razodveis, dado que
nessas circunstincias a contribuicdo do construtor ndo seria necessdria.
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produto ou ndo contribuir com as ferramentas necessdrias, com direitos de propriedade intelectual ou
com conhecimentos especializados essenciais, 0 acordo em causa ndo serd considerado um contrato de
fornecimento genuino. Consequentemente, pode ser abrangido pelo artigo 53.%, n.° 1, e ser apreciado a
luz das disposi¢des das Isengdes por categoria.

O artigo 5.°, alinea c), da Isengdo por categoria dos veiculos a motor diz respeito a restrigdo acordada
entre um construtor de veiculos a motor que utiliza componentes para a montagem inicial de veiculos
a motor e o fornecedor desses componentes, que limite a possibilidade do fornecedor colocar a sua
marca ou logdtipo efectivamente e de forma bem visivel nos componentes fornecidos ou nas pegas
sobressalentes. Tendo em vista aumentar as possibilidades de escolha dos consumidores, as oficinas de
reparagio e os consumidores devem poder identificar que pegas sobressalentes de fornecedores alter-
nativos sio compativeis com um determinado veiculo a motor, para além daquelas que ostentam a
marca do construtor automével. A aposicio da marca ou do logdtipo nos componentes e nas pegas
sobressalentes facilita a identificacdo de pecas sobressalentes compativeis que podem ser obtidas junto
dos FOE. Ao ndo permitir esta possibilidade, os construtores de veiculos a motor podem restringir a
comercializa¢do das pecas dos fornecedores de equipamento de origem e limitar a escolha dos consu-
midores de uma forma contrdria ao disposto no artigo 53.°.

IV. APRECIACAO DE RESTRICOES ESPECIFICAS

As partes intervenientes em acordos verticais no sector automével devem utilizar as presentes Orien-
tagdes como um suplemento e em conjugagdo com as Orienta¢des gerais relativas as restri¢cdes verticais,
a fim de avaliarem a compatibilidade de restri¢des especificas com o artigo 53.°. A presente sec¢do
fornece orientagdes especificas em matéria de marca dnica e distribuicdo selectiva, dois dominios com
especial relevancia para a apreciacdo do tipo de acordos referidos na sec¢do II das presentes Orienta-
coes.

1. Obrigacdes de marca tinica
i) Apreciagdo das obrigacbes de marca iinica ao abrigo das Isengdes por categoria

Nos termos do artigo 3.° da Isencdo por categoria dos veiculos a motor, em articulagio com o
artigo 5.°, n.° 1, alinea a), da Isencdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais, um fornecedor
e um distribuidor de veiculos a motor que ndo detenham uma quota superior a 30 % do mercado
relevante podem chegar a acordo sobre uma obrigacdo de marca tnica que obrigue o distribuidor a
comprar veiculos a motor apenas ao fornecedor ou a outras empresas designadas pelo fornecedor, na
condigdo de que a duragdo dessas obrigagdes de ndo concorréncia seja limitada a cinco anos ou menos.
Os mesmos principios sdo aplicdveis aos acordos entre fornecedores e as suas oficinas de reparacdo
autorizadas efou distribuidores de pegas sobressalentes. A renovagdo para além dos cinco anos requer a
autorizac¢do explicita de ambas as partes, ndo devendo existir obstdculos que impegam o distribuidor de
por efectivamente termo a uma obrigacdo de ndo concorréncia no final do periodo de cinco anos. As
obriga¢des de ndo concorréncia ndo sio abrangidas pelas Isengdes por categoria quando a sua duracdo
seja indefinida ou ultrapasse cinco anos, embora nessas circunstancias, as Isengdes por categoria devam
continuar a ser aplicdveis a restante parte do acordo vertical. O mesmo ¢ aplicdvel as obrigagdes de nio
concorréncia que sejam tacitamente renovaveis além de um periodo de cinco anos. Obstdculos, ameagas
de rescisio ou intimidagdes no sentido de que voltard a ser imposta uma marca dnica antes de um
periodo de tempo suficiente para permitir ao distribuidor ou ao novo fornecedor amortizar os inves-
timentos irrecuperdveis equivaleriam a uma renovagdo ticita da obrigacdo de marca Gnica em questdo.

Nos termos do artigo 5.°, n.° 1, alinea c), da Isencdo geral por categoria aplicavel aos acordos verticais,
qualquer obrigagio, direta ou indireta, que impeca os membros de um sistema de distribuicdo selectiva
de venderem as marcas de determinados fornecedores concorrentes ndo é abrangida pela isencdo. Deve
ser prestada especial atencdo a forma como as obrigacdes de marca tnica sio aplicadas a distribuidores
multimarcas existentes, a fim de garantir que as obrigagdes em questdo ndo facam parte de uma
estratégia geral destinada a eliminar a concorréncia de um ou mais fornecedores especificos e, em
especial, de novos operadores ou de concorrentes mais débeis. Este tipo de preocupagdes poderia surgir,
em especial, se os limiares de quota de mercado indicados no ponto 34 das presentes Orientacdes
forem ultrapassados e se o fornecedor que aplica este tipo de restrigdo tem uma posi¢do no mercado
relevante que lhe permite contribuir de modo significativo para o efeito geral de exclusido (17).

Comunicagio do Orgio de Fiscalizacio da EFTA relativa a acordos de pequena importincia que ndo restringem
sensivelmente a concorréncia nos termos do n.° 1 do artigo 53.° do Acordo EEE (de minimis), JO C 67 de 20.3.2003,
p. 20 e Suplemento EEE n.° 15 de 20.3.2003, p. 11.
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As obrigagdes de ndo concorréncia nos acordos verticais ndo constituem restrigdes graves, mas, con-
soante as circunstancias de mercado, podem, ndo obstante, ter efeitos negativos, o que poderd levar a
que os acordos se enquadrem no dmbito de aplicacio do artigo 53.%, n.° 1 (18). Um efeito pernicioso
deste tipo pode surgir se forem criadas barreiras a entrada ou a expansdo que encerrem o mercado a
fornecedores concorrentes e que lesem os consumidores, conduzindo, nomeadamente, a um aumento
dos pregos ou limitando a escolha de produtos, baixando a sua qualidade ou reduzindo o nivel de
inovagdo do produto.

No entanto, as obriga¢des de ndo concorréncia também podem ter efeitos positivos que justifiquem a
aplicagdo do artigo 53.% n.° 3. Podem, em particular, ajudar a ultrapassar o problema dos «parasitas»,
isto ¢, quando um fornecedor beneficia dos investimentos realizados por outro. Um fornecedor pode,
por exemplo, investir nas instalacdes de um distribuidor, mas fazendo isso pode atrair clientes para uma
marca concorrente que seja vendida nas mesmas instalagdes. O mesmo ¢ aplicdvel a outros tipos de
investimento efectuados pelo fornecedor que possam eventualmente ser utilizados pelo distribuidor para
vender veiculos de construtores concorrentes como, por exemplo, investimentos em formagio.

Outro efeito positivo das obrigagdes de ndo concorréncia no sector automével estd relacionado com a
melhoria da imagem de marca e a reputacdo da rede de distribuicdo. Este tipo de restrigio poderd
contribuir para a criagdio e a manutengdo de uma imagem de marca, nomeadamente através da
imposi¢do de uma certa uniformidade e normalizacdo da qualidade dos distribuidores, aumentando o
interesse dos consumidores finais por essa marca e, consequentemente, as suas vendas.

Nos termos do artigo 1.° alinea d), da Isengdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais,
entende-se por obrigagdo de ndo concorréncia:

«a) qualquer obrigacdo direta ou indireta, que impeca o comprador de fabricar, adquirir, vender ou
revender bens ou servicos que entrem em concorréncia com os bens ou servi¢os contratuais, ou

b) qualquer obrigagdo direta ou indireta, imposta ao comprador no sentido de adquirir ao fornecedor
ou a outra empresa designada pelo fornecedor mais de 80 % das suas compras totais de bens ou
servicos contratuais e respectivos substitutos no mercado relevante.»

Além dos meios diretos para vincular o distribuidor a(s) sua(s) marca(s), um fornecedor pode também
recorrer a meios indirectos que produzam o mesmo efeito. No sector automével, tais meios indirectos
podem incluir regras qualitativas concebidas especificamente para desencorajar os distribuidores de
venderem produtos de marcas concorrentes (%), bénus sujeitos a aceitagdo pelo distribuidor da condi-
¢do de vender exclusivamente uma marca, descontos associados a objectivos ou certos outros requisitos
como a obriga¢do de criacdo de uma entidade juridica distinta para a marca concorrente ou a obrigacdo
de expor a marca concorrente adicional num stand diferente, situado num local onde o cumprimento
desse requisito ndo tivesse viabilidade econémica (por exemplo, zonas pouco povoadas).

A isengdo por categoria prevista na Isencdo geral por categoria aplicivel aos acordos verticais abrange
todas as formas de obriga¢des de ndo concorréncia directas ou indirectas, desde que a quota de
mercado do fornecedor e do respetivo distribuidor ndo ultrapasse 30 % e a duragdo da obrigacdo de
ndo concorréncia seja inferior a cinco anos. No entanto, mesmo nos casos em que acordos individuais
estejam em conformidade com estas condigdes, a utilizagdo de obrigagdes de ndo concorréncia pode
dar origem a efeitos anticoncorrenciais que ndo sdo compensados pelos seus efeitos positivos. Na
inddstria automoével, tais efeitos anticoncorrenciais liquidos poderdo, em particular, resultar de efeitos
cumulativos que conduzem a uma exclusdo de marcas concorrentes.

No caso da distribuico retalhista de veiculos a motor, é pouco provavel que ocorram exclusdes deste
tipo nos mercados em que todos os fornecedores detenham quotas de mercado inferiores a 30 % e em
que a percentagem total das vendas de todos os veiculos a motor que estd sujeita a uma obrigacdo de
marca Unica no mercado em questdo (isto é, a quota total de mercado subordinada) seja inferior a
40 % (*°). Numa situagdo em que exista um fornecedor com uma quota superior a 30 % do mercado

No que diz respeito aos factores relevantes a ter em conta na apreciagdo das obrigagdes de ndo concorréncia ao

abrigo do artigo 53.°, n.° 1, ver a seccdo pertinente das Orientacdes gerais relativas as restrigdes verticais, em
particular os pontos 129 a 150.

Ver os processos BMW, IP[06/302 — 13.3.2006, e Opel 2006, IP/06/303 — 13.3.2006.

Ver Orientagdes gerais relativas as restrigdes verticais, ponto 141.
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em questdo, mas que ndo ocupe uma posicio dominante, e as quotas de mercado de todos os outros
fornecedores estejam abaixo de 30 %, é pouco provavel a ocorréncia de efeitos anticoncorrenciais
cumulativos se o total da quota de mercado subordinada ndo ultrapassar 30 %.

Se o acesso ao mercado relevante para a venda de veiculos a motor novos e a concorréncia forem
significativamente restringidos pelo efeito cumulativo de redes paralelas de acordos verticais similares
com obrigacdes de marca tnica, o Orgio de Fiscalizagio da EFTA poderd, quando for a autoridade de
fiscalizacdo competente nos termos do artigo 56.° do Acordo EEE, retirar o beneficio da isengdo por
categoria, nos termos do artigo 29.° do Capitulo II do Protocolo n.° 4 do Acordo relativo ao Orgio de
Fiscalizacdo e ao Tribunal. Uma decisdo de retirada pode ser dirigida, em especial, aos fornecedores que
contribuam numa medida significativa para o efeito cumulativo de exclusdo no mercado relevante. No
caso de esse efeito ocorrer num mercado nacional, a autoridade nacional da concorréncia do Estado da
EFTA em questdo também pode retirar o beneficio da isengdo por categoria relativamente a esse
territorio.

Além disso, se existirem redes paralelas de acordos que incluam restri¢des verticais similares e que
abranjam mais de 50 % de um determinado mercado, a Comissdo pode adoptar um regulamento que
declare a isencdo por categoria inaplicdvel ao mercado em causa, relativamente a tais restri¢des (*!). Em
especial, tal situacdo pode surgir se os efeitos cumulativos resultantes da utilizacdo generalizada de
obrigagdes de marca Gnica lesar o consumidor nesse mercado.

No que respeita a apreciacdo das obrigagdes minimas de compra calculadas com base nas necessidades
anuais totais do distribuidor, poderd justificar-se a retirada do beneficio da isen¢do por categoria no
caso de surgirem efeitos anticoncorrenciais cumulativos, mesmo se o fornecedor impuser uma obriga-
¢do minima de compra inferior ao limite de 80 % estabelecido no artigo 1.°, alinea d), da Isencdo geral
por categoria aplicavel aos acordos verticais. As partes devem ponderar se, face as circunstincias
factuais pertinentes, obrigar o distribuidor a garantir que uma determinada percentagem das suas vendas
totais de veiculos a motor corresponda a veiculos a motor da marca do fornecedor ird impedir o
distribuidor de representar uma ou mais marcas concorrentes. Deste ponto de vista, mesmo uma
obriga¢do minima de compra fixada a um nivel inferior aos 80 % das suas compras anuais equivaleria
a uma obrigagdo de marca tnica se obrigar um distribuidor, que deseje vender uma nova marca da sua
escolha de um produtor concorrente, a comprar tantos veiculos a motor da marca que vende actual-
mente, que torne a actividade do distribuidor economicamente invidvel (22). Tal obrigacdo minima de
compra equivaleria igualmente a uma obrigacdo de marca tnica se obrigar um fornecedor concorrente
a dividir o seu volume de vendas previsto numa determinada regido por vérios distribuidores, o que se
traduziria numa duplica¢do de investimentos e numa presenca de vendas fragmentada.

ii) Apreciacdo das obrigacdes de marca tinica ndo abrangidas pelas Isencdes por categoria

As partes podem também ser chamadas a apreciar a compatibilidade das obrigacdes de marca tnica
com as regras da concorréncia no que respeita a acordos que ndo podem beneficiar da isen¢do por
categoria, porque as quotas de mercado das partes sdo superiores a 30 % ou porque a duragio do
acordo ultrapassa cinco anos. Tais acordos serdo, portanto, sujeitos a um escrutinio individual, para
verificar se sdo abrangidos pelo artigo 53.%, n.° 1, e, nesse caso, se conseguem demonstrar eficiéncias
compensatérias que permitam aos acordos beneficiar da excepgdo prevista no artigo 53.°, n.° 3. Para a
apreciagdo de um caso individual, aplicam-se os principios gerais estabelecidos na sec¢do VI.2.1 das
Orientagdes gerais relativas as restrigdes verticais.

Em especial, os acordos concluidos entre um construtor de veiculos a motor ou o seu importador, por
um lado, e distribuidores de pecas sobressalentes efou oficinas de reparagdo autorizadas, por outro, ndo
sdo abrangidos pelas Isen¢des por categoria, quando as quotas de mercado detidas pelas partes ultra-
passarem o limiar de 30 %, o que € provavelmente o caso na maioria dos acordos desse tipo. As
obriga¢des de marca dnica que terdo de ser apreciadas nessas circunstincias incluem todos os tipos de
restrigdes que limitam directa ou indirectamente a possibilidade de os distribuidores ou oficinas de
reparagio autorizadas obterem de terceiros pecas sobressalentes de origem ou de qualidade

(*') Tal decorre do artigo 6.° do ato referido no ponto 4b do anexo XIV do Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 461/2010

da Comissdo, de 27 de maio de 2010], tal como adaptado para efeitos do Acordo EEE.

Por exemplo, se um concessionario adquirir 100 veiculos da marca A num ano para satisfazer a procura e desejar
adquirir 100 veiculos da marca B, uma obrigacdo minima de compra de 80 % da marca A significaria que, no ano
seguinte, o concessiondrio deveria comprar 160 veiculos da marca A. Dado que é provével que as taxas de penetracdo
sejam relativamente estdveis, o concessiondrio corre o risco de ficar com um stock elevado de veiculos da marca A por
vender e, para evitar uma situagdo deste tipo, seria obrigado a reduzir drasticamente as suas compras da marca B.
Consoante as circunstancias especificas do caso, uma prdtica deste tipo pode ser considerada uma obrigacdo de marca
tnica.
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equivalente. Contudo, uma obrigagdo de uma oficina autorizada de utilizar pegas sobressalentes origi-
nais fornecidas pelo construtor do veiculo a motor nas reparagdes sob garantia, na assisténcia gratuita e
nas operagdes de convocacdo de veiculos a motor para trabalhos especificos, ndo seria considerada uma
obrigagdo de marca tUnica, mas sim um requisito objetivamente justificado.

Serdo também apreciadas individualmente as obrigagdes de marca tnica contidas em acordos para a
distribuicdo de veiculos novos, no caso de a sua duracdo ser superior a cinco anos ou/e no caso de a
quota de mercado do fornecedor ser superior a 30 %, o que pode acontecer em relagdo a certos
fornecedores nalguns Estados do EEE. Em tais circunstancias, as partes deverdo ter em conta nio apenas
a quota de mercado do fornecedor e do comprador, mas também a quota de mercado subordinada
total, tendo em consideragdo os limiares indicados no ponto 34. Acima de tais limiares, os casos
individuais serdo apreciados em conformidade com os principios gerais estabelecidos na secgio VI.2.1
das Orientacdes gerais relativas as restri¢des verticais.

Fora do 4mbito da Isengdo por categoria, a apreciagdo das obriga¢des minimas de compra, calculadas
com base nas necessidades anuais totais do distribuidor, terd em conta todas as circunstancias factuais
pertinentes. Em especial, uma obrigagdo minima de compra fixada a um nivel inferior aos 80 % do total
das compras anuais equivaleria a uma obrigacdo de marca tnica, se produzir o efeito de impedir os
distribuidores de vender uma ou mais marcas concorrentes adicionais.

2. Distribuicio seletiva

A distribuigdo seletiva é, actualmente, a forma predominante de distribuicio no sector automével. Estd
generalizado o seu uso na distribui¢do de veiculos a motor, nos servicos de reparagdo e manutencio,
assim como na distribuicio de pegas sobressalentes.

Na distribui¢do seletiva puramente qualitativa, os distribuidores e as oficinas de reparagio sio selec-
cionados exclusivamente com base em critérios objetivos determinados pela natureza do produto ou
servigo, tais como as competéncias técnicas do pessoal de vendas, a disposi¢io das instalagdes de
vendas, as técnicas de vendas e o tipo de servico de vendas a prestar pelo distribuidor (3). A aplicagdo
de critérios dessa natureza ndo estabelece um limite imediato ao niimero de distribuidores ou de
oficinas de reparacio admitidos na rede do fornecedor. Em geral, considera-se que a distribuicdo
selectiva puramente qualitativa ndo estd abrangida pelo artigo 53.°, n.° 1, por falta de efeitos anticon-
correnciais, desde que estejam satisfeitas trés condi¢des. Em primeiro lugar, a natureza do produto em
questdo deve carecer do recurso a distribuicio seletiva, na medida em que um sistema desse tipo
constitua uma necessidade legitima, tendo em conta a natureza do produto em causa, a fim de
preservar a sua qualidade e garantir o seu uso adequado. Em segundo lugar, os revendedores devem
ser escolhidos com base em critérios objetivos de natureza qualitativa, os quais sdo estabelecidos
uniformemente para todos os potenciais revendedores e ndo sio objeto de uma aplicacdo discrimina-
toria. Em terceiro lugar, os critérios estabelecidos ndo devem ir além do necessdrio.

Enquanto a distribuicdo seletiva qualitativa implica a selec¢do de distribuidores ou oficinas de reparagio
apenas com base em critérios objetivos determinados pela natureza do produto ou servigo, a selecdo
quantitativa acrescenta critérios de selecio adicionais que limitam de forma mais direta o nimero
potencial de distribuidores ou oficinas de reparagdo, quer pela fixacio direta de um ndmero limitado
de distribuidores ou oficinas de reparacdo, quer, por exemplo, exigindo um nivel minimo de vendas. Em
geral, considera-se que as redes baseadas em critérios quantitativos sio mais restritivas do que as redes
baseadas apenas na selec¢do qualitativa e, por conseguinte, é mais provével que sejam abrangidas pelo
artigo 53.°, n.% 1.

Se os acordos de distribuicdo selectiva forem abrangidos pelo artigo 53.%, n.° 1, as partes necessitardo
de avaliar se os seus acordos podem beneficiar das Isencdes por categoria ou, individualmente, da
derrogagio prevista no artigo 53.°, n. 3.

Importa porém relembrar que, de acordo com a jurisprudéncia estabelecida dos Tribunais Europeus, os sistemas de
distribuicdo seletiva puramente qualitativa podem, ainda assim, restringir a concorréncia nos casos em que a exis-
téncia de um certo nimero de sistemas desse tipo ndo deixe espaco para outras modalidades de distribui¢do baseadas
numa forma diferente de concorréncia. Em geral, esta situacdo ndo se verificard nos mercados de venda de veiculos a
motor novos, nos quais a locagdo financeira e outros regimes andlogos sio uma alternativa valida a aquisi¢do directa
de um veiculo, nem nos mercados de servicos de reparagio e manutengdo, desde que as oficinas de reparagdo
independentes oferecam aos consumidores um canal alternativo para a manutencdo dos seus veiculos a motor. Ver,
por exemplo, processo T-88/92, Groupement d’achat Edouard Leclerc/Comissdo, Col. 1996, p. 1I-1961.
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i) Apreciagio da distribuicdo seletiva ao abrigo das Isencdes por categoria

46. As Isencdes por categoria isentam os acordos de distribuicdo seletiva, independentemente de serem
utilizados critérios de selecio quantitativos ou puramente qualitativos, desde que as quotas de mercado
das partes ndo ultrapassem 30 %. Todavia, essa isencdo estd condicionada a inexisténcia de restricdes
graves nos acordos, definidas no artigo 4.° da Isengdo geral por categoria aplicavel aos acordos verticais
e no artigo 5.° da Isengdo por categoria dos veiculos a motor, e a inexisténcia de restri¢des excluidas,
descritas no artigo 5.° da Isengdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais.

47. Trés das restrigdes graves mencionadas na Isencdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais
dizem especificamente respeito a distribuido seletiva. O artigo 4.°, alinea b), descreve como grave a
restri¢do do territério ou dos clientes no qual ou nos quais o comprador parte no acordo pode vender
os bens ou servicos contratuais, excepto a restricdio das vendas pelos membros de um sistema de
distribui¢do selectiva, a distribuidores ndo autorizados nos mercados em que tal sistema se aplica. O
artigo 4.°, alinea c), exclui da isen¢do acordos que restringem as vendas activas ou passivas a utiliza-
dores finais por membros de um sistema de distribuicio selectiva que exercam actividades a nivel
retalhista, sem prejuizo da possibilidade de proibir um membro do sistema de exercer as suas activi-
dades a partir de um local de estabelecimento ndo autorizado, ao passo que o artigo 4.°, alinea d), diz
respeito a restricio dos fornecimentos cruzados entre distribuidores no dmbito de um sistema de
distribuicdo selectiva, incluindo os distribuidores que operam em diferentes estddios da actividade
comercial. Estas trés restricdes graves assumem especial relevancia para a distribui¢do de veiculos a
motor.

48. O mercado interno permitiu aos consumidores comprar veiculos a motor noutros Estados do EEE e
tirar partido dos diferenciais de pregos entre estes, pelo que o Orgio de Fiscalizagio da EFTA encara a
proteccdo do comércio paralelo neste sector como um importante objectivo de concorréncia. A pos-
sibilidade de um consumidor adquirir bens noutro Estado do EEE reveste-se de especial importancia no
caso dos veiculos a motor, dado o elevado valor do bem e os beneficios directos sob a forma de pregos
mais baixos que daf resultam para os consumidores que compram veiculos a motor noutro pafs do EEE.
O Orgio de Fiscalizacio da EFTA estd, portanto, empenhado em que os acordos de distribuicio nio
restrinjam o comércio paralelo, visto ndo ser de esperar que este tipo de comércio satisfaga as condi¢des
previstas no artigo 53.°, n.° 3 (24).

49. A Comissdo instaurou diversos processos contra construtores de veiculos por impedirem este comércio
e as suas decisdes tém sido, em grande medida, confirmadas pelos Tribunais Europeus (*°). Esta ex-
periéncia demonstra que as restricdes ao comércio paralelo podem assumir varias formas. Um forne-
cedor pode, por exemplo, pressionar os distribuidores, ameagd-los com a resolu¢do do contrato, nio
pagar bonus, recusar-se a honrar garantias de veiculos importados por um consumidor ou que foram
objecto de fornecimento cruzado entre distribuidores de diferentes Estados do EEE, ou fazer um
distribuidor esperar muito mais tempo pela entrega de um veiculo idéntico quando o consumidor
em questdo é residente noutro Estado do EEE.

50. Um exemplo especifico de restri¢des indiretas ao comércio paralelo ocorre quando o distribuidor ndo
consegue obter veiculos a motor novos com as especificagdes adequadas para vendas transfronteirigas.
Nestas circunstancias especificas, o beneficio da isencdo por categoria concedido a um acordo de
distribui¢do dependerd de o fornecedor disponibilizar aos seus distribuidores veiculos com especifica-
¢des idénticas as dos veiculos a motor comercializados nesses outros Estados-Membros para venda aos
consumidores desses paises («cldusula de disponibilidade») (29).

(**) A nogdo de que as restrigdes ao comércio transfronteirico podem lesar os consumidores foi confirmada pelos
Tribunais europeus no processo C-551/03 P, General Motors, Col. 2006, p. 1-3173, n.% 67 e 68; processo
C-338/00 P, Volkswagen/Comissdo, Col. 2003, p. 1-9189, n.°® 44 ¢ 49, e processo T-450/05, Peugeot/Comissdo,
Col. 2009, p. 1I-2533, n.%® 46-49.

Decisdo 98/273/CE da Comissdo, de 28 de janeiro de 1998, no processo IV[35.733 — VW, Decisdo 2001/146/CE
da Comissdo, de 20 de setembro de 2000, no processo COMP[36.653 — Opel, JO L 59 de 28.2.2001, p. 1, Decisdo
2002/758/CE da Comissdo, de 10 de outubro de 2001, no processo COMP[36.264 — Mercedes-Benz, JO L 257 de
25.9.2002, p. 1, Decisio 2006/431/CE da Comissio, de 5 de outubro de 2005, nos processos
F-2/36.623/36.820/37.275 — SEP e outros/Peugeot SA.

Processos apensos 25 ¢ 26/84 Ford — Werke AG e Ford of Europe Inc./Comissdo das Comunidades Europeias, Col.
1985, p. 2725.

>
1%

(26
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Para efeitos da aplicacdo das Isengdes por categoria e, em particular, no que respeita a aplicagdo do
artigo 4.°, alinea c), da Isengdo geral por categoria aplicdvel aos acordos verticais, a nogdo de «utiliza-
dores finais» inclui as sociedades de locagdo financeira. Isto significa, em particular, que os distribuidores
em sistemas de distribuicdo selectiva ndo podem ser impedidos de vender veiculos a motor novos a
sociedades de locagdo financeira da sua escolha. No entanto, um fornecedor que utilize a distribuicdo
selectiva pode impedir os seus distribuidores de venderem veiculos a motor novos a sociedades de
locacio financeira quando exista um risco verificivel de que essas sociedades revendam os veiculos
ainda em estado novo. Consequentemente, um fornecedor pode exigir que um concessiondrio verifique,
antes de vender a uma determinada sociedade, as condi¢des gerais de locagdo aplicadas, a fim de
controlar se a sociedade em questdo é de facto uma sociedade de locacdo financeira ou um revendedor
ndo autorizado. Contudo, uma obrigacdo imposta a um concessionario de fornecer ao seu fornecedor
copias de cada acordo de locacdo financeira, antes de o concessiondrio vender um veiculo a motor a
uma sociedade de locagdo financeira pode equivaler a uma restri¢do indirecta das vendas.

A nocdo de «utilizadores finais» abrange igualmente os consumidores que compram através de um
intermedidrio. Um intermedidrio é uma pessoa ou uma empresa que adquire um veiculo a motor novo
em nome de um determinado consumidor sem pertencer a uma rede de distribuicdo. Estes operadores
desempenham um papel importante no sector automével, em particular por facilitarem as compras de
veiculos a motor pelos consumidores noutros Estados do EEE. Como regra, o elemento de prova do
estatuto de intermedidrio consiste num mandato vélido que inclua o nome e o endereco do consumidor
obtido antes da operacdo. A utilizacdo da Internet como meio para atrair consumidores relativamente a
uma determinada gama de veiculos a motor e a recolha de mandatos electrénicos de tais consumidores
ndo afecta o estatuto de intermedidrio. Os intermedidrios devem ser distinguidos dos revendedores
independentes, que compram veiculos a motor para revenda e ndo agem em nome de consumidores
identificados. Os revendedores independentes ndo devem ser considerados utilizadores finais para
efeitos das Isen¢des por categoria.

ii) Apreciagdo da distribuicdo seletiva fora do dmbito das Isengdes por categoria

Tal como explicado no ponto 175 das Orientacdes gerais relativas as restrigdes verticais, os eventuais
riscos concorrenciais inerentes a distribui¢do seletiva consistem uma reducio da concorréncia intramar-
cas e, em especial no caso de efeito cumulativo, a exclusio de certo(s) tipo(s) de distribuidores e as
maiores probabilidades de colusdo entre fornecedores ou compradores.

Para apreciar os eventuais efeitos anticoncorrenciais da distribuicdo seletiva nos termos do artigo 53.°,
n.° 1, é necessdrio estabelecer uma distin¢do entre distribui¢do seletiva puramente qualitativa e dis-
tribuicdo seletiva quantitativa. Conforme ¢ referido no ponto 43, em geral a distribui¢do seletiva
qualitativa ndo ¢é abrangida pelo artigo 53.°, n.° 1.

O facto de uma rede de acordos ndo beneficiar da isencdo por categoria por a quota de mercado de
uma ou mais partes ser superior ao limiar de 30 % para a isen¢do ndo significa que esses acordos sejam
ilegais. Pelo contrdrio, as partes intervenientes nesses acordos devem sujeitd-los a uma andlise individual,
para verificar se sdo abrangidos pelo artigo 53.%, n.° 1, e, nesse caso, se poderdo, ainda assim, beneficiar
da excepgdo prevista no artigo 53.°, n.° 3.

No que respeita as especificidades da distribuicio de veiculos a motor novos, a distribuicdo seletiva
quantitativa estard, regra geral, em conformidade com as condi¢des estabelecidas no artigo 53.%, n.° 3,
se as quotas de mercado das partes ndo ultrapassarem 40 %. No entanto, as partes desses acordos
devem ter em atenc¢do que a presenca de normas de selecdo especificas pode afectar a compatibilidade
dos acordos com o artigo 53.°, n.° 3. Por exemplo, embora a utilizagdo de cldusulas de localizacdo em
acordos de distribuicdo seletiva de veiculos a motor novos, ou seja, acordos que profbam um membro
do sistema de distribuicio seletiva de exercer as suas actividades a partir de um local de estabelecimento
ndo autorizado, se traduza normalmente em beneficios a nivel da eficiéncia sob a forma de uma
logistica mais eficiente ¢ de uma cobertura da rede mais previsivel, estes beneficios poderdo nio
compensar as desvantagens, caso a quota de mercado do fornecedor seja muito elevada. Nestas circuns-
tancias, cldusulas desse tipo poderdo nido beneficiar da excep¢do prevista no artigo 53.°, n.° 3.



C 30714

Jornal Oficial da Unido Europeia

11.10.2012

57.

58.

59.

60.

61.

62.

(27

(28

A apreciacdo individual da distribuicdo seletiva para oficinas de reparagio autorizadas também suscita
algumas questdes especificas. Na medida em que exista um mercado (¥) de servigos de reparagdo e
manutenc¢do distinto do mercado de venda de veiculos a motor novos, esse mercado deve ser consi-
derado especifico de cada marca. Neste mercado, a principal fonte de concorréncia decorre da interac-
¢do concorrencial entre oficinas de reparacdo independentes e oficinas de reparacdo autorizadas da
marca em questdo.

As oficinas de reparagdo independentes, em particular, exercem uma pressio concorrencial essencial,
dado que o seu modelo de negdcio e os respetivos custos operacionais sdo diferentes dos das redes
autorizadas. Além disso, ao contrdrio das oficinas de reparacdo autorizadas, que em larga medida
utilizam pecas da marca dos construtores automdveis, as oficinas independentes recorrem em geral
mais a outras marcas, dando assim a possibilidade ao proprietario do veiculo a motor de escolher entre
pecas em concorréncia. Além disso, dado que uma grande maioria das reparagdes de veiculos a motor
mais novos é frequentemente realizada em oficinas autorizadas, é importante que a concorréncia entre
oficinas de reparacdo autorizadas seja efetiva, o que s6 pode ser o caso se 0 acesso de novos operadores
as redes se mantenha aberto.

O novo quadro juridico torna mais fcil para o Orgio de Fiscalizacio da EFTA e para as autoridades
nacionais da concorréncia proteger a concorréncia entre oficinas de reparagdo independentes e auto-
rizadas, bem como entre os membros de cada rede de oficinas de reparacdo. Em especial, a redugdo do
limiar da quota de mercado para efeitos da isengdo da selecdo de distribui¢do qualitativa de 100 % para
30 % alarga o ambito de intervencdo das autoridades da concorréncia.

Ao apreciar o impacto em termos de concorréncia dos acordos verticais no mercado pds-venda dos
veiculos a motor, a partes devem, por conseguinte, estar conscientes da determinacio do Orgio de
Fiscalizacio da EFTA em preservar a concorréncia tanto entre membros das redes de oficinas de
reparacdo autorizadas como entre estes e as oficinas de reparacdo independentes. Para o efeito, deve
ser prestada especial atengdo a trés tipos de comportamentos especificos que podem restringir essa
concorréncia, nomeadamente, impedir o acesso das oficinas de reparacdo independentes a informagdo
técnica, utilizar abusivamente as garantias legais efou alargadas com vista a excluir as oficinas de
reparagdo independentes ou condicionar o acesso as redes de oficinas de reparacio autorizadas a
critérios ndo qualitativos.

Embora as préximas trés subsecgdes digam respeito especificamente a distribuicdo selectiva, os mesmos
efeitos anticoncorrenciais de exclusdo poderdo resultar de outros tipos de acordos verticais que limitem,
directa ou indirectamente, o niimero de parceiros prestadores de servigos contratualmente ligados a um
construtor de veiculos a motor.

Acesso a informacdo técnica por parte de operadores independentes

Embora se considere que, em geral, a distribuicdo selectiva puramente qualitativa ndo ¢ abrangida pelo
artigo 53.° n.° 1, por falta de efeitos anticoncorrenciais (2%), os acordos de distribuicdo seletiva con-
cluidos com oficinas de reparagdo efou distribuidores de pecas autorizados podem ser abrangidos pelo
artigo 53.%, n.° 1, se, no contexto desses acordos, uma das partes exercer a sua actividade de uma forma
que exclua do mercado operadores independentes, por exemplo, pela recusa de fornecimento de
informagdo técnica sobre reparacdes a esses operadores. Neste contexto, a nogdo de operadores

Nalgumas circunstancias, pode ser definido um sistema de mercado que inclua veiculos a motor e pegas sobressa-
lentes em conjunto, tendo em conta, nomeadamente, o periodo de vida do veiculo a motor, bem como as prefe-
réncias e o comportamento de compra dos utilizadores. Ver Comunica¢io do Orgédo de Fiscalizagdo da EFTA relativa
a definicdo de mercado relevante para efeitos do direito da concorréncia no Espaco Econémico Europeu, JO L 200 de
16.7.1998, p. 46, e Suplemento EEE n.° 28 de 16.7.1998, p. 3, ponto 56. Constitui um factor importante saber se
uma proporgdo significativa de compradores faz as suas escolhas tendo em conta os custos do veiculo a motor
durante o seu periodo de vida ou ndo. Por exemplo, o comportamento de compra pode diferir significativamente
entre compradores de camides que compram e exploram uma frota e que tém conta os custos de manuten¢io no
momento da aquisi¢do dos veiculos a motor e os compradores de veiculos individuais. Outro factor relevante é a
existéncia e a posicdo relativa de fornecedores de pecas, oficinas de reparagdo efou distribuidores de partes que
operam no mercado pds-venda independentemente dos construtores de veiculos a motor. Na maioria dos casos,
parece existir um sector pos-venda distinto especifico de cada marca, em particular pelo facto de a maioria dos
compradores serem particulares ou PME que compram veiculos e servicos pds-venda em separado, ndo dispondo de
acesso sistemdtico a dados que lhes permitam avaliar antecipadamente os custos globais da propriedade dos veiculos
a motor.

Tal como indicado no ponto 54, este serd geralmente o caso nos mercados de servicos de reparagdo e manutengio,
desde que as oficinas de reparacdo independentes oferecam aos consumidores um canal alternativo para a manu-
tengdo dos seus veiculos a motor.
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independentes inclui as oficinas de reparacdo independentes, os fabricantes e os distribuidores de pecas
sobressalentes, os fabricantes de equipamento ou de ferramentas de reparagdo, os editores de informa-
¢des técnicas, os clubes automobilisticos, as empresas de assisténcia rodovidria, os operadores de ins-
pecgdes técnicas e servicos de ensaio e os operadores que oferecam formagdo a oficinas de reparacio.

Os fornecedores facultam as oficinas de reparagdo autorizadas toda a informacdo técnica necessdria para
efectuarem servicos de reparacio e manutencio dos veiculos a motor das suas marcas e, muitas vezes,
sdo as Unicas empresas em condi¢des de fornecer as oficinas de reparagdo toda a informacdo técnica
necessdria sobre as marcas em questdo. Nessas circunstincias, a recusa do fornecedor em dar aos
operadores independentes acesso adequado a informagdo técnica especifica sobre a sua marca poderd
reforcar os efeitos negativos inerentes aos acordos do fornecedor com as oficinas de reparagdo efou os
distribuidores de pecas autorizados, eventualmente levando a que os acordos sejam abrangidos pelo
artigo 53.%, n.° 1.

Além disso, a falta de acesso a informagdo técnica necessdria poderia provocar uma quebra da posicdo
de mercado dos operadores independentes, lesando os consumidores em termos de uma redugio
significativa das possibilidades de escolha de pecas sobressalentes, precos mais elevados pelos servigos
de reparacdo e de manutengdo, redugdo das possibilidades de escolha de oficinas de reparacdo e
eventuais problemas de seguranga. Nestas circunstancias, as eficiéncias que normalmente seriam de
esperar dos acordos de distribuicio de pegas sobressalentes e de oficinas de reparagdo autorizadas
ndo seriam suficientes para compensar estes efeitos anticoncorrenciais, e os acordos em questio nio
estariam, portanto, em conformidade com as condi¢des estabelecidas no artigo 53.%, n.° 3.

O acto referido no ponto 1 do anexo II do Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2007 (*%)], relativo & homologagdo dos veiculos a
motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e
ao acesso a informagdo relativa a repara¢do e manutengio de veiculos, bem como o ato referido no
ponto 45zt do anexo II do Acordo EEE [Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho
de 2008, que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho (*%)], relativo a homologacdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparagio e
manutengdo de veiculos, estabelecem um sistema de divulgacdo da informagdo relativa a reparacio e
manuten¢do no que respeita aos veiculos de passageiros colocados no mercado a partir de 1 de
setembro de 2009. O Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
18 de junho de 2009, relativo a homologacdo de veiculos a motor e de motores no que se refere as
emissdes dos veiculos pesados (Euro 6) e ao acesso as informacdes relativas a reparagdo e manutencdo
dos veiculos (*'), bem como as respetivas medidas de execugdo, estabelecem o mesmo sistema em
relagio aos veiculos comerciais colocados no mercado a partir de 1 de janeiro de 2013. O Orgio
de Fiscalizacdo da EFTA levard estes regulamentos em conta na apreciagdo de casos de suspeita de
recusa de fornecimento de informagdo técnica relativa a reparacdo e manutengdo de veiculos a motor
comercializados antes dessas datas. Ao ponderar se a recusa de fornecimento de uma determinada
informacdo pode levar a que os acordos fiquem abrangidos pelo artigo 53.°, n.° 1, é necessario
considerar vérios factores, incluindo os seguintes:

a) Se a informagdo em questdo ¢é informacdo técnica ou informacdo de outro tipo, como informagdo
comercial (*2), cujo fornecimento pode ser legitimamente recusado;

b) Se a recusa de fornecimento da informagio técnica em causa terd um impacto aprecidvel na
capacidade dos operadores independentes para executarem as suas tarefas e se representard uma
restri¢do concorrencial para o mercado;

¢) Se a informacio técnica em causa ¢ disponibilizada aos membros da rede de oficinas de reparacio
autorizadas pertinente. Se for disponibilizada a rede autorizada, qualquer que seja o formato, deverd
também ser colocada a disposicdo dos operadores independentes numa base ndo discriminatdria;

(*) JO L 171 de 29.6.2007, p. 1, incorporado no ponto 1 do anexo Il do Acordo EEE pela Decisio n.° 4/2008

(JO L 154 de 12.6.2008, p. 7 e Suplemento EEE n.° 33 de 12.6.2008, p. 6).

(%% JO L 199 de 28.7.2008, p. 1, incorporado no ponto 45zt do anexo II do Acordo EEE pela Decisio n.° 43/2009

O L 162 de 25.6.2009, p. 20 e Suplemento EEE n.° 33 de 25.6.2009, p. 5).
p p p

(*) JO L 188 de 18.7.2009, p. 1. (ainda ndo incorporado no Acordo EEE).

3

A informacdo comercial pode ser considerada como a informagdo que é utilizada para exercer uma actividade de
reparacdo e manutencdo, mas que ndo ¢ necessiria para a reparagdo e a manutencdo de veiculos a motor. Como
exemplos, podemos incluir software para facturacdo ou informacdo sobre as tarifas hordrias praticadas na rede
autorizada.
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d) Se a informagdo técnica em questdo ird, em dultima andlise (*3), ser utilizada para a reparagio e
manutengdo de veiculos a motor, ou para outros fins (*#), como a produgio de pecas sobressalentes
ou ferramentas.

A evolugdo tecnoldgica implica que a nogdo de informacdo técnica ndo seja estdtica. Atualmente, entre
os exemplos especificos de informagdo técnica contam-se software, c6digos de erro e outros parimetros,
em conjunto com as actualizagdes, que sdo necessarios para efetuar trabalhos nas unidades de comando
electronico com vista a introdu¢do ou restabelecimento das regulacdes recomendadas pelo fornecedor,
métodos de numeracdo ou outro tipo de identificacio de veiculos a motor, catilogos de pecas,
procedimentos de reparagio e de manutencdo, solugdes de trabalho resultantes da experiéncia pratica
e relacionadas com problemas que normalmente afetam um determinado modelo ou lote, bem como
avisos de convocacdo ou outros avisos relativos a reparacdes que podem ser realizadas gratuitamente na
rede de oficinas de reparagio autorizadas. O cddigo da pega e qualquer outra informacdo necessdria
para identificar a peca da marca do construtor automével correcta para um determinado veiculo a
motor (isto ¢, a pega que o construtor forneceria geralmente aos membros das suas redes de oficinas de
reparagdo autorizadas para reparar o veiculo a motor em questdo) também constitui informagdo
técnica (*°). A lista apresentada no artigo 6.°, n.° 2, do ato referido no ponto 1 do anexo II do Acordo
EEE [Regulamento (CE) n.° 715/2007] e no Regulamento (CE) n.° 595/2009, ainda ndo incorporado no
Acordo EEE, também deve ser utilizada como orientagio para o que o Orgio de Fiscalizagio da EFTA
considera informagdo técnica para efeitos de aplicagdo do artigo 53.°.

A forma como a informagdo técnica é fornecida é também importante para apreciar a compatibilidade
dos acordos com oficinas de repara¢do autorizadas com o artigo 53.°. O acesso deve ser facultado uma
vez solicitado e sem atrasos indevidos, a informagio deve ser fornecida de forma utilizdvel, ndo
devendo o preco cobrado desincentivar o acesso @ mesma por ndo ter em conta a utilizacio que o
operador independente dela fard. Um fornecedor de veiculos a motor deve ser obrigado a facultar aos
operadores independentes o acesso a informagio técnica sobre os veiculos a motor novos na mesma
altura em que concede acesso a essa informacdo as suas oficinas de reparagio autorizadas e ndo deve
obrigar os operadores independentes a comprar mais informagdes do que as necessdrias para realizar o
trabalho em questdo. Contudo, o artigo 53.° ndo obriga a fornecer informagdo técnica num formato
normalizado ou através de um sistema técnico definido, como a norma CEN/ISO e o formato OASIS,
tal como previsto no ato referido no ponto 1 do anexo II do Acordo EEE [Regulamento (CE)
n.° 715/2007] e no Regulamento (CE) n.° 295/2009 da Comissdo, de 18 de marco de 2009, relativo
a classificacdo de determinadas mercadorias na Nomenclatura Combinada (>%) e regras semelhantes de
classificacdo.

As consideracdes anteriores sdo igualmente aplicdveis a disponibilizado de ferramentas e de formacio
para operadores independentes. A nogdo de «ferramentas», neste contexto, compreende as ferramentas
de diagnéstico eletrénico e outras ferramentas de reparacdo, juntamente com o software conexo, in-
cluindo as respectivas actualizacdes periddicas e os servicos pos-venda referentes a essas ferramentas.

Utilizag¢do abusiva das garantias

Os acordos seletivos qualitativos também podem estar abrangidos pelo artigo 53.%, n.° 1, se o forne-
cedor e os membros das suas redes autorizadas expressa ou implicitamente reservarem reparagdes de
certas categorias de veiculos a motor para os membros das suas redes autorizadas. Tal pode verificar-se,
por exemplo, se a garantia do construtor face ao comprador, tanto legal como alargada, ¢ condicionada
ao facto de o utilizador final realizar os trabalhos de reparagio e manutengdo nido cobertos pela
garantia nas redes de oficinas de reparacdo autorizadas. O mesmo se aplica as condigdes da garantia
que requerem a utilizacgdo de pecas sobressalentes da marca do construtor nas substituicdes ndo
cobertas pela garantia. Também se afigura dibio que os acordos de distribuicdo selectiva que incluam
praticas desse tipo pudessem trazer beneficios para os consumidores, que permitissem aos acordos em
questdo beneficiar da derrogagdo prevista no artigo 53.%, n.° 3. No entanto, se um fornecedor se recusar
legitimamente a honrar um pedido especifico ao abrigo da garantia e apresentar como justificacdo o

Como, por exemplo, informagdo fornecida a editores para ser redistribuida a oficinas de reparacio de veiculos a
motor.

As informacdes empregues na utilizacdo de pecas ou na utilizagdo de ferramentas em veiculos a motor devem ser
consideradas empregues em reparagdes e manutencdo sendo que as informagdes em matéria de design, processo de
produgdo ou materiais utilizados para fabricar pecas ndo podem ser consideradas abrangidos por esta categoria
podendo, consequentemente, ser retiradas.

O operador independente ndo deve ter de comprar a peca em questdo para obter essa informacdo.

(*%) JO L 95 de 9.4.2009, p. 7. — Nio relevante para efeitos do EEE.
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facto de a situagdo na origem do pedido em questio ter sido provocada pela incapacidade de uma
oficina de reparagdo para realizar correctamente uma operacdo especifica de reparacio ou manutengio,
ou pela utilizacdo de pecas sobressalentes de ma qualidade, tal ndo terd qualquer influéncia na com-
patibilidade dos respetivos acordos com oficinas de reparagdo autorizadas com as regras da concor-
réncia.

Acesso as redes de oficinas de reparacdo autorizadas

A concorréncia entre as oficinas de reparagdo autorizadas e independentes ndo ¢é a tnica forma de
concorréncia que deve ser tida em conta durante a anélise da compatibilidade dos acordos com oficinas
de reparagdo autorizadas com o artigo 53.°. As partes devem apreciar igualmente o grau de concor-
réncia entre as oficinas de reparagdo autorizadas dentro da rede em questio. Um dos principais factores
que determina a intensidade dessa concorréncia prende-se com as condigdes de acesso a rede criada ao
abrigo dos acordos-padrio com oficinas de reparagdo autorizadas. Face a forte posi¢do de mercado que
as redes de oficinas de reparacdo autorizadas geralmente tém, a sua grande importincia para os
proprietarios de veiculos a motor mais recentes e ao facto de os consumidores ndo estarem dispostos
a percorrer longas distincias para efectuarem reparagdes nos seus automoveis, o ()rgﬁo de Fiscalizagdo
da EFTA considera importante que o acesso as redes de oficinas de reparacdo autorizadas permaneca,
regra geral, aberto a todas as empresas que cumpram os critérios de qualidade definidos. A submissdo
dos candidatos a um processo de seleccio quantitativa fard, provavelmente, com que o acordo seja
abrangido pelo artigo 53.°, n.° 1.

Verifica-se uma situacdo especifica quando os acordos obrigam as oficinas de repara¢do autorizadas a
vender também veiculos a motor novos. Esses acordos sio susceptiveis de serem abrangidos pelo
artigo 53.°, n.° 1, dado que a obrigagdo em causa ndo é necessdria por forca da natureza dos servigos
contratuais. Além disso, para uma marca estabelecida, os acordos com uma obrigagdo desse tipo
normalmente ndo estariam em condigdes de beneficiar da excepcdo prevista no artigo 53.°, n.° 3,
dado que o efeito seria uma forte restricdo de acesso a rede de oficinas de reparagdo autorizadas, com
uma consequente redu¢do da concorréncia e sem que dai adviessem os correspondentes beneficios para
os consumidores. No entanto, em certos casos, um fornecedor que pretenda lancar uma marca num
determinado mercado geografico poderd ter alguma dificuldade inicial em angariar distribuidores pre-
parados para efectuarem os investimentos necessdrios, salvo se receberem garantias de que nio en-
frentardo a concorréncia de oficinas de reparacdo autorizadas que se dediquem em exclusivo a assis-
téncia e, assim, procurem aproveitar-se destes investimentos iniciais. Nestas circunstancias, a associa¢do
contratual das duas actividades por um periodo limitado teria um efeito pré-concorrencial no mercado
da venda de veiculos a motor, nomeadamente ao permitir o lancamento de uma nova marca sem que
isso afectasse o mercado potencial de reparagdes especifico da marca, o qual também ndo existiria se os
veiculos a motor ndo fossem vendidos. Por conseguinte, ¢ pouco provével que os acordos em questdo
caiam sob a alcada do artigo 53.°, n.° 1.
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