C 239/10

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

30.7.98

relativamente A analise preliminar da Comissao e sobre o
projecto de meios a propor. Antes de adoptar a sua posi-
¢30, a Comissao deseja conhecer as reacgdes dos tercei-
ros sobre o projecto de meios a propor: procede-se, con-
sequentemente, A presente publicacio sem prejuizo da
posi¢ao definitiva da Comissao quanto a existéncia de in-
fraccdes as regras de concorréncia do Tratado. Caso a
Comissao venha a alterar significativamente a sua analise
e o seu projecto de meios a propor, podera ser publicada
uma nova comunica¢do no Jornal Oficial das Comunida-
des Europeias.

A Comissdo convida os Estados-membros e os terceiros
interessados a apresentarem-lhe as suas observacdes no

prazo de 30 dias (data de recep¢ao na Comissao) a con-
tar da data de publicagio da presente comunicag¢do, en-
viando-as, com a referéncia IV/36.201, para o seguinte
endereco:

Comissao Europeia

DG IV/D2

Rue de la Loi/Wetstraat 200
B-1049 Bruxelas

A fim de elaborar as suas observacées com total conheci-
mento de causa, os terceiros que demonstrarem um inte-
resse suficiente podem solicitar 3 Comissao no prazo de
30 dias acima referido uma versio nao confidencial do
projecto de proposta na acep¢io do n® 1 do artigo 89°

do Tratado.

Comunicacio da Comissdo relativa a alianca entre a British Airways e a American Airlines

(98/C 239/05)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Em 11 de Junho de 1996, a British Airways plc (BA) e a
American Airlines Inc. (AA) concluiram um acordo des-
tinado a estabelecer uma alianga mundial. Em 3 de Julho
de 1996, a Comissao decidiu dar inicio ao processo pre-
visto no artigo 89° do Tratado relativamente a este
acordo no que se refere aos servicos de transporte aéreo
entre a Europa e os Estados Unidos da América.

A analise desenvolvida pela Comissdo incide unicamente
sobre o transporte de passageiros e nao prejudica a sua
posicdo sobre o transporte de mercadorias.

A presente anélise ndao prejudica a posicado da Comissao
quanto as eventuais repercussdes, sobre os servi¢os tran-
satlinticos, dos novos acordos anunciados entre as com-
panhias aéreas americanas e das novas aliancas entre
companhias europeias.

Em 2 de Outubro de 1996, a Comissao publicou no Jor-
nal Oficial das Comunidades Europeias(*) um resumo
deste acordo, conviando os Estados-membros e terceiros
interessados a apresentarem-lhe as suas observacdes.

() JO C 289, 2.10.1996, p. 4.

A posi¢ao preliminar da Comissdao é de que o acordo em
causa constitui, na sua totalidade, uma infraccio ao dis-
posto no artigo 85% do Tratado e, no que se refere as
rotas entre hubs, ao disposte no artigo 86° do Tratado,
caso o acordo venha a ser aplicado sem os meios previs-
tos pela Comissdo.

A Comissao poderia seguidamente apresentar uma pro-
posta, na acep¢ao do n® 1 do artigo 89° do Tratado, em
que exporia as grandes linhas da sua analise e indicaria

os meios adequados para por termo a infraccio acima
referida. Tais meios poderao ser os seguintes:

A. Redugio das frequéncias

A.1. Rotas em causa e niimero mdximo de frequéncias a
abandonar

Nas trés rotas entre hubs em que o trafego total anual é
superior ou igual a 120000 passageiros e em que a
alianca opera mais de 12 frequéncias por semana (Lon-
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dres-Dalas, Londres-Miami e Londres-Chicago), as par-
tes deveriam, a pedido de um concorrente, reduzir o seu
ntamero cumulado de frequéncias semanais a fim de dar

aos concorrentes a possibilidade de operarem até 55 %
das frequéncias na rota em causa, de acordo com o cal-
culo seguinte:

4 = (3) x
) @ e=0+e §rDX e =n-®
N d Namero de Nuamero de
Rotas umero de frequéncias . 45 % frequéncias
frequéncias semanais Niimero total das frequéncias semanais
semanais d de frequéncias ‘req band
SR | g |9 IR o | oo
(Media 1997) | (Nfadia 1997) BA/AA
Londres-Heathrow-Chicago 33 13 46 21 12
Londres-Gatwick-Dallas 20 0 20 12 8
Londres-Miami 21 14 35 16 5

A.2. Principios gerais aplicdveis

1. Estas frequéncias devem ser abandondas

3.

pela

Entre a data de adop¢io da proposta e a data de
inicio das actividades da alianca, esta nio deveri au-
mentar o seu nimero semanal de frequéncias nas trés
rotas entre hubs, para além do crescimento efectivo
do nimero de passageiros em cada uma destas rotas.

BA/AA unicamente a pedido de concorrentes que
pretendam aumentar a sua presen¢a nestas rotas ou
nelas desenvolver novos servicos e nos limites desse

pedido.

4.

— O abandono ds frequéncias pelos membros da
alianga nio pode ter por efeito colocar um tnico
concorrente ou uma Unica alianga transatlantica
numa situagdo em que disponha, numa rota, de

mais frequéncias que a BA/AA.

O abandono das frequéncias nio pode ter por

efeito reduzir o ntimero semanal de frequéncias
da alianga numa rota para um ntmero inferior a
12 ou seja, duas frequéncias por dia, seis dias por

Sémana.

2. Prevé-se que o abandono das frequéncias pela
alianca s6 possa intervir durante um periodo de seis 5.
meses a contar do primeiro dia da época IATA sub-
sequente A adop¢do da decisio da autoridade nacio-
nal em causa. Quando um concorrente da alianga
solicitar a transferéncia de frequéncias a seu favor,
durante seis meses a contar dessa transferéncia, a
alianga s6 pode aumentar o seu nimero de frequén-
cias no limite do racio 55/45 (os concorrentes devem
dispor de 55% do namero total de frequéncias na
rota considerada, ou 50 % no caso de existir um

Gnico concorrente).

As frequéncias sio abandonadas pela BA/AA no
aeroporto londrino a partir do qual a alianga presta
os seus servicos: Gatwick para Londres-Dalas e Lon-
dres-Miami e Heathrow para Londres-Chicago e
Londres-Miami.

Todavia, se a alianga transferir o seu voo Londres-
-Dalas de Gatwick para Heathrow, o meio relativo a
redu¢io de frequéncias, bem como a transferéncia de
faixas horérias que a acompanha, passarid a ser apli-
cavel a Heathrow. As companhias que ja tiverem ob-
tido frequéncias e faixas horarias em Gatwick pode-
rdo solicitar A alianca a sua permuta por frequéncias
e faixas horarias em Heathrow. A alianca é obrigada
a proceder a tal permuta.

A alianga deve ceder, sem qualquer compensacio,
nomeadamente de ordem pecuniiria, um namero de
faixas horarias correspondente ao das frequéncias
que abandonar. A alian¢a nio é, no entanto, obri-
gada a abandonar essas faixas horarias se se encon-
trarem disponiveis faixas horarias para os concorren-
tes segundo as modalidades habituais de atribui¢ao
nos aeroportos em causa. A alianga deve igualmente
abandonar, se for caso disso, as instalagdes aeropor-

tudrias necessirias para a explora¢do das frequéncias
cedidas.
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6. Se as companhias que obtiveram faixas horarias em
Londres ao abrigo do presente meio nio puderem
obter as faixas correspondentes nos aeroportos dos
Estados Unidos segundo as modalidades habituais de
atribuicio, estas faixas, bem como as instalacoes
aeroportudrias necessirias, serdo disponibilizadas
pela alianga, segundo as mesmas modalidades que
em Londres.

No termo do periodo de seis meses a contar do pri-
meiro dia da primeira época IATA subsequente 2
adop¢ao da decisio da autoridade nacional em

causa, o meio relativo ao abandono das frequéncias
deixa de produzir efeitos. As faixas horarias ligadas
as frequéncias nio abandonadas durante este pe-
riodo, ficam disponiveis para a exploragio de servi-
cos entre Londres e os aeroportos dos Estados Uni-
dos. Este aspecto refere-se unicamente a propor¢io
de faixas horarias em relagio ao nimero de passa-
geiros «non time sensitive». Esta disponibiliza¢ao
justifica-se devido a existéncia de restri¢des significa-
tivas da concorréncia também no mercado do trans-
porte de passageiros «non time sensitive». Pretende-
-se, desta forma, solucionar os problemas de concor-
réncia nestas duas categorias de mercados («time
sensitive» e «non time sensitive»).

1) 2= (1) x2 (3) 4) = (3) x (2
R N d Niamero semanal de

otas ‘ amero d¢ | Namero de faixas | % de passageiros faixas para

requgnm;s semarllals horarias a abandonar «non explorar servicos

aa aélA(/)XX pela pela BA/AA time sensitive» entre Londres
e os EUA
Londres-Chicago 12 24 — () 15-19 (%)
Londres-Dalas 8 16 — () 10-14 (%)
Londres-Miami 5 10 —(*) 7-11 (%)
50 38

(*) Segredo comercialt.

Estas faixas podem ser solicitadas & BA/AA segundo
as modalidades referidas no capitulo B.

. Se um concorrente da alianga que obteve frequéncias
e faixas correspondentes ao abrigo do presente meio
se retirar da rota em causa, as faixas abandonadas
pela alianca ser-lhe-3o restituidas e passam a estar
disponiveis para outros concorrentes nas condicdes
nos capitulos A e B.

B. Faixas horirias e instalagdes aeroportuirias (fora das

rotas entre hubs)

8. Quando uma companhia aérea autorizada a prestar
servicos entre Londres e os Estados Unidos pretende

comegar a prestar novos Servicos ou aumentar OS
servicos existentes e nao pode obter as faixas hora-
rias necessarias através do procedimento de atribui-
¢do previsto no Regulamento (CEE) n® 95/93 do
Conselho () e no Regulamento (CEE) n® 1617/93
da Comissdo (%), com a tltima redac¢ao que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n® 1523/96 (*), os
membros da alianca BA/AA colocarao as faixas a
disposi¢ao do requerente em Londres de forma a que
os concorrentes disponham até 55 % do ntmero to-
tal de faixas horérias utilizadas por todos os opera-
dores presentes numa determinada rota. Neste con-
texto, é conveniente tomar em consideracao as faixas
horérias ja detidas pelas companhias presentes nessas
rotas, de acordo com o calculo seguinte:

(*) JO L 14 de 22.1.1993, p. 1.
() JO L 155 de 26.6.1993, p. 18.
() JO L 190 de 31.7.1996, p. 11.
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) =
1) 2) ((1)70,45 x *4) (5) = (4) x (3)[(6) = (3)—(5)
0,55 — (2))
Faixas Faixas
Rotas BA/AA dos Faixas % de Faixas semanais|Faixas semanais
utilizadas | concorrentes |, dolxa ela passageiros utilizaveis utilizaveis no
na rota utilizadas nBA?Al;\p «time unicamente na mercado
(Média na rota sensitive» rota UK/EUA
1997) (Média 1997)
Londres-Heathrow-
-Boston 66 24 57 15-25 (%) 14-18 (%) 39-43 (%)
Londres-Heathrow-
-Los Angeles 48 52 7 10-25 (¥) 1 6
Londres-Heathrow-
-New York (JFK e
Newark) 204 162 87 20-30 (¥) 25-32 (%) 55-62 (*)
Londres-Heathrow-
-Philadelphia 26 0 32 30-40 (* 10-15 (* 17-22 (*
p
Londres-Heathrow-
-Seattle 14 0 17 15-25 (%) 2-6 (*) 11-15 (%)
Londres-Gatwick-
-Charlotte 14 0 17 15-25 (%) 2-6 (%) 11-15 (%)
Total 217 69 148
das quais Heathrow 200 65 135
das quais Gatwick 17 4 13

(*) Segredo comercial.

9. As faixas horérias sao abandonadas pela alianca sem

qualquer compensa¢ao, nomeadamente de ordem
pecuniaria, no aeroporto londrino a partir do qual
presta os seus servicos: Heathrow ou Gatwick. To-
davia, se a alinanca transferir os seus servicos de
Gatwick para Heathrow, o meio relativo ao aban-
dono das faixas passard a ser aplicavel a Heathrow.
As companhias que ji tiverem obtido faixas horarias
em Gatwick ao abrigo da presente condi¢ao podem
solicitar A alianga a sua permuta por faixas horarias
em Heathrow. A alianga é obrigada a proceder a tal
permuta.

O ntmero exacto de faixas horarias a abandonar em
Heathrow e em Gatwick serd determinado com base
nos dados disponiveis na altura em que a Comissao
adoptar uma proposta na acep¢ao do n® 1 do artigo
899 do Tratado.

10. A alianca abandona, se necessirio, as instalacoes

aeroportudrias destinadas a uma exploragio efectiva
das faixas abandonadas, nos aeroportos de Londres e
dos Estados Unidos. (As modalidades técnicas de
transferéncia das faixas horarias serao discutidas
com as autoridades aeroportunirias e com a autori-

11.

dade responséavel pela reparticio das faixas horérias.
As dificuldades provocadas por esta transferéncia de-
verdo ser solucionadas de forma nio discriminato-
ria).

Se as companhias que obtiveram faixas horarias em
Londres ao abrigo do presente meio nio puderem
obter as faixas correspondentes nos aeroportos dos
Estados Unidos segundo as modalidades habituais de
atribuicio, estas faixas, bem como as instalacoes
aeroportudrias indispensaveis, serdo disponibilizadas
pela alianca segundo as mesmas modalidades que em
Londres.

12. As faixas cedidas pela BA/AA s6 podem ser utiliza-

das para explorar servicos nos mercados em que fo-
ram abandonadas, isto é, quer unicamente na rota
abrangida quer no mercado entre o Reino Unido e
os Estados Unidos, através de voos directos ou indi-
rectos.

13. As faixas devem ser abandonadas num periodo de 60

minutos antes ou ap6s a hora solicitada pelo concor-
rente da alianca.
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14.

15.

16.

17.

A British Airways e a American Airlines nio sio
obrigadas a colocar a disposicio do mesmo reque-
rente mais de seis faixas por parcela de 60 minutos
em cada aeroporto. O abandono das faixas horarias
pela alianca nio pode ter por efeito colocar um con-
corrente ou uma outra alianca transatlantica numa
situagdo em que disponha de mais de 50% do na-
mero total de faixas horarias utilizadas numa rota.
Por outro lado, o abandono de faixas horarias pela
alianga nao deve ter por efeito impedi-la de explorar
um ndmero suficiente de voos por faixa horaria, que
lhe permita continuar a ser um concorrente vidvel
nos mercados em causa.

Uma faixa disponibilizada no dmbito do processo de
cessio pela BA/AA pode ser permutada pelo benefi-
cidrio por uma faixa que utilize numa outra rota ou
por uma faixa utilizada por outra companhia, nos
termos do disposto no Regulamento (CEE) n® 95/93
e do Regulamento (CEE) n® 1617/93, observando as
condi¢Bes enunciadas no ponto 12.

As companhias em que a BA/AA possui participa-
¢bes ou com as quais tem um acordo de franquia nos
mercados em causa nio podem beneficiar do aban-
dono de frequéncias e das faixas horarias por parte
da alianca. A Comissdo reserva-se a possibilidade de
examinar em que medida as companhias que tém li-
gacdes com os membros da alianca, nomeadamente
em matéria de partilha de codigo, podem beneficiar
do abandono das frequéncias e das faixas horarias
pela alianca.

As faixas horarias serdo atribuidas as companhias
concorrentes da alianca pela autoridade responsavel
pela reparticao das faixas no aeroporto, em coopera-
¢do com a British Airport Authority responsavel pela
atribuicdo das instalagdes aeroportuirias. Esta repar-
ticdo serd efectuada com base no Regulamento
(CEE) n® 95/93 e em critérios destinados a assegu-
rar o desenvolvimento da concorréncia nos mercados
em causa. Os critérios a considerar poderiam, no-
meadamente, integrar os elementos seguintes a fim
de determinar as prioridades de atribuicao das faixas
horérias:

— companhia em condi¢des de desenvolver uma
concorréncia numa base rota a rota, caso nio
disponha de uma ampla rede,

— faixas horérias ligadas as reducdes de frequén-
cias,

— companhia j& presente na rota em que pretende
aumentar o seu namero de frequéncias,

18.

— companhia que ji tem faixas em Londres, permi-
tindo operar um ntmero significato de frequén-
cias com as faixas fornecidas pela alianga que vi-
rao acrescer as faixas de que ja dispoe,

— companhia que tem um hub, a titulo individual
ou em cooperacio com outra companhia, nas
duas extremidades ou numa extremidade da rota
em que pretende entrar.

Esta lista n3o é limitativa e os terceiros interessados
sao convidados a apresentarem as suas observa¢des/
/propostas sobre estes critérios e sobre a sua ordem
de preferéncia.

O ntmero preciso de faixas horirias e de frequéncias
a ceder eventualmente pela alianga depende do nu-
mero efectivo de frequéncias operadas por esta nas
rotas em causa durante o periodo compreendido en-
tre 1 de Janeiro e 31 de Dezembro de 1997.

Namero maximo de faixas susceptiveis de serem
abandonadas pela BA/AA:

Nimero de faixas
horarias
Rotas entre hubs 50
Outras rotas 217

Caso a BA/AA abandone algumas das rotas que ex-
plorava durante 1997 e decidir, posteriormente, vol-
tar a explorar tais rotas, estas serdo tomadas em con-
sideracao no cdlculo do nimero de faixas horarias a
abandonar pela alianga. Neste caso, tais faixas hora-
rias passariam a estar disponiveis para as companhias
concorrentes.

C. Programas de passageiro frequente

19.

Podera ser solicitada @ BA/AA uma das duas op¢des
seguintes:

— que n3o ponha em comum os seus programas de
passageiros frequente no que se refere ao trans-
porte de passageiros entre o Reino Unido e os
Estados Unidos, nem dé a possibilidade de trans-
ferir os pontos adquiridos numa das companhias
para a outra companhia, ou
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— que aceite que as companhias que nao dispdem
de programas de passageiro frequente compara-
veis, possam participar no programa de passa-
geiro frequente comum BA/AA no que se refere
aos servicos de transporte abrangidos pela
alianca, mantendo a confidencialidade dos dados
segundo modalidades a definir.

D. Visualizagdo nos sistemas informatizados de reserva

20. A Comissio examinard em que medida a visualiza-

¢ao em duas linhas dos voos explorados nos termos
do acordo de cooperagio BA/AA nos mercados em
causa, bem como eventualmente com companhias
com as quais a British Airways ou a American Airli-
nes mantém ligacBes, apenas devem aparecer, nas ro-
tas com um elevado namero de frequéncias, numa
Gnica linha nos ecras dos sistemas informatizados de
reserva a fim de niao provocar uma saturagio do pri-
meiro ecrd. A Comissdao identificard estes voos, que
deverdo ser assinalados numa unica linha. As moda-
lidades técnicas deste meio e as eventuais dificulda-
des serdo discutidas com os representantes dos siste-
mas informatizados de reserva.

Deve ser dada aos passageiros, na altura da reserva
do bilhete, uma informagdo precisa sobre a existén-
cia de voos em partilha de codigo.

E. Relagdes com as agéncias de viagem e os grandes

clientes

21. A politica comum da BA/AA face as agéncias de via-

gens estabelecidas ou que prestam servicos no Reino
Unido, nao deve incluir um sistema de remunera¢ao
que tenha por objecto ou efeito a fidelizagao das
agéncias relativamente aos membros da alianca nos
mercados em causa. Neste ambito, o nivel da remu-
neragdo concedida pela alianga as agéncias de via-
gens deve nomeadamente excluir qualquer remune-
racao baseada num sistema de escaldes de volume de
negocios.

As condigdes tarifarias concedidas aos grandes clien-
tes estabelecidos ou que adquirem servicos de trans-
porte a partir do Reino Unido devem estar relacio-
nadas com o volume de negocios realizado anual-
mente nos mercados em causa, sem escaldes, nem
qualquer sistema directo ou indirecto de fidelizagao.
As condicdes tarifarias, nomeadamente o nivel dos
precos, podem contudo ser negociadas livremente
entre as companhias e os seus grandes clientes e po-
dem eventualmente diferir, desde que se observe o
disposto no artigo 86° do Tratado.

Antes de adoptar a proposta definitiva na acepcao
do n? 1 do artigo 89° do Tratado, a Comissdo discu-

tird estes aspectos com os meios interessados, no-
meadamente os representantes das agéncias de via-
gens.

F. Interlinha

22.

23.

24.

A possibilidade de um novo operador concluir um
acordo de interlinha com os membros da alianca
constitui um elemento importante para que este
possa penetrar eficazmente nos mercados em causa.

Uma companhia estabelecida num pais do Espacco
Econémico Europeu (EEE) ou nos Estados Unidos
que explora servicos numa ou em diversas das rotas
em causa, pode solicitar a celebragio de um acordo
interlinha com os membros da alianca na ou nas ro-
tas em causa. Os membros da alianca assinardo este
acordo em conformidade com as condi¢cdes habituais
do sector. Estes acordos aplicar-se-3o, pelo menos,
nas tarifas «fully-flexible».

Compromissos a assumir pelo Estado-membro em
causa

Tendo em conta a existéncia de barreiras regulamen-
tares e na sequéncia dos contactos com as autorida-
des americanas, a Comissio considera que os com-
promissos que se seguem aumentario significativa-
mente as possibilidades de concorréncia nos merca-
dos em causa, alargando os direitos de trifego das
companhias comunitdrias, para efeitos do Regula-
mento (CEE) n® 2408/92 do Conselho (*), com a al-
tima redac¢io que lhe foi dada pelo Acto de Adesio
da Austria, da Finlandia e da Suécia, cujo ambito de
aplicagio abrange o EEE, para além das que sio
propriedade ou controladas por nacionais do Reino
Unido. Tal é necessario a fim de garantir um nivel
suficiente de concorréncia potencial.

O Reino Unido deve autorizar qualquer transporta-
dor comunitirio estabelecido no Espaco Econémico
Europeu a explorar servigos directos e indirectos en-
tre qualquer aeroporto do seu territorio e os Estados
Unidos, e a fixar livremente as suas tarifas.

No prazo de trés meses a contar da publicacio da
presente comunica¢io, a Comissdo apreciard, com
base na posicao adoptada pelas autoridades america-
nas, se estas autoridades autorizario a exploracdo
desses servigos aéreos de forma suficiente para ga-
rantir que a alianga n3o tenha a possibilidade de eli-
minar a concorréncia numa parte substancial dos
mercados em causa.

(*) JO L 240 de 24.8.1992, p. 8.
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H. Duragio e aplicagio dos meios adequados para pér
termo a infracgio

25. Tendo em conta a rapida evolu¢do das condi¢des de
funcionamento dos mercados, a Comissio tenciona
reexaminar o acordo em causa apés cinco anos de
aplicagao dos meios adequados para pér termo a in-
fraccao.

Conclusio

O projecto de proposta na acep¢io do n® 1 do artigo 89°
do Tratado serd transmitido as partes a fim de que este-
jam em condi¢des de apresentar as suas observacdes rela-
tivamente 4 andlise preliminar da Comissio e sobre o
projecto de meios a propor. Antes de adoptar a sua posi-
¢d0, a Comissao deseja conhecer as reac¢des dos tercei-
ros sobre o projecto de meios a propor: procede-se, con-
sequentemente, A presente publicacio sem prejuizo da
posi¢ao definitiva da Comissao quanto a existéncia de in-
fraccdes as regras de concorréncia do Tratado. Caso a
Comissao venha a alterar significativamente a sua analise

e o seu projecto de meios a propor, podera ser publicada
uma nova comunicacio no Jornal Oficial das Comunida-
des Europeias.

A Comissao convida os Estados-membros e os terceiros
interessados a apresentarem-lhe as suas observagdes no
prazo de 30 dias (data de recep¢ao na Comissdo) a con-
tar da data de publicacao da presente comunica¢io, en-
viando-as, com a referéncia IV/36.089, para o seguinte
endereco:

Comissao Europeia

DG IV/D2

Rue de la Loi/Wetstraat 200
B-1049 Bruxelas

A fim de elaborarem as suas observacées com total co-
nhecimento de causa, os terceiros que demonstrarem um
interesse suficiente podem solicitar & Comissao, no prazo
de 30 dias citado, uma versio nio confidencial do pro-
jecto de proposta na acep¢iao do n® 1 do artigo 899 do
Tratado.

Nio oposicio a uma operagio de concentragio notificada

(Processo IV/M.1140 — Halliburton/Dresser)

(98/C 239/06)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Em 6 de Junlo de 1998, a Comissio decidiu ndo se opor a concentragdo notificada acima
referida e declard-la compativel com o mercado comum. Esta decisao é tomada com base no
n® 1, alinea b), do artigo 6° do Regulamento (CEE) n® 4064/89 do Conselho. O texto com-
pleto da decisao esta disponivel apenas em inglés e serd tornado puablico depois de liberto do

sigilo comercial. Estara disponivel:

— em versao papel através dos servicos de vendas do Servico das Publicacdes Oficiais das
Comunidades Europeias (ver lista na altima pagina),

— em formato electrénico na versio «CEN» da base de dados Celex, com o ntimero de docu-
mento 398M1140. Celex é o sistema de documentagio automatizado de legislagao da
Comunidade Europeia; para mais informacdes sobre a assinatura é favor contactar:

EUR-OP

Information, Marketing and Public Relations (OP/4B)

2, rue Mercier
L-2985 Luxembourg

[tel. (352) 29 29-42455; fax (352) 29 29-42763].



