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Nesses acorddos, o Tribunal de Justica referiu essencialmente que o principio segundo o qual os Estados-
-Membros estdo obrigados a reparar os danos causados aos particulares pelas violagdes do direito
comunitério que lhes sejam imputdveis se aplica quando a responsabilidade dessas viola¢des se deva ao
legislador nacional.

No caso de um Estado-Membro que ndo cumpra as obrigagdes que lhe incumbem nos termos do terceiro
pardgrafo do artigo 2492 do Tratado CE (adoptar todas as medidas necessdrias para atingir o resultado
prosseguido por uma directiva), a plena eficicia desta norma de direito comunitdrio implica o direito a
uma indemnizagdo, desde que estejam preenchidas as seguintes trés condigdes: em primeiro lugar, que o
resultado a alcancar pela directiva implique a atribuicio de direitos em beneficio dos particulares, em
segundo lugar, que o contetido desses direitos possa ser identificado com base nas disposicdes da directiva
e, em terceiro lugar, que exista um nexo de causalidade entre o incumprimento da obrigagdo que incumbe
ao Estado e o dano sofrido pelas pessoas lesadas.

Tendo em conta esta reserva, o Estado-Membro deve reparar, no ambito do direito nacional em matéria de
responsabilidade civil, as consequéncias dos danos causados pela violagdo do direito comunitdrio que lhe
seja imputdvel, entendendo-se que as condi¢Bes fixadas pela legislacio nacional aplicdvel em matéria de
indemniza¢do por danos ndo podem ser menos favordveis que as respeitantes a reclamagdes idénticas de
natureza interna, nem ser estruturadas de forma a tornar praticamente impossivel ou excessivamente dificil
obter a indemnizacio.

(') Directiva 89/391/CEE do Conselho, de 12 de Junho de 1989, relativa a aplicacio de medidas destinadas a
promover a melhoria da seguranca e da satide dos trabalhadores no trabalho, JO L 183 de 29.6.1989.

(2004/C 84 E[0926) PERGUNTA ESCRITA P-0654/04
apresentada por Reinhold Messner (Verts/ALE) & Comissdo

(2 de Margo de 2004)
Objecto: Eixo do Brenner

A Comissdo sabe que a situagio ao longo do eixo do Brenner (polui¢do atmosférica, concentragio de
poeiras finas, poluicio sonora) entre Kufstein e Verona se tornou insuportdvel para os habitantes dos
estreitos vales alpinos? Frequentemente os niveis de polui¢do ultrapassam em muito o limiar autorizado,
prejudicando assim a sade das pessoas afectadas. A decisio da Suica (apds consulta popular) de nio
construir um segundo tinel rodovidrio sob o Maci¢o de Sdo Gotardo e o alargamento da Unido Europeia
vdo contribuir para aumentar de forma ainda mais dramdtica o transito de camides.

Nao € urgente, nestas circunstincias, tomar contramedidas?

A solugdo a curto prazo reside na verdade dos custos. Para diminuir o transporte em vazio e o transporte
de residuos, o preco das portagens a pagar pelos camides poderia ser aumentado nestas regides
vulneraveis. Impde-se efectivamente optar entre a satide das pessoas que residem perto das estradas de
trinsito e a circulagdo incontrolada de mercadorias.

Para corrigir esta situagdo de forma duradoura, é conveniente desviar o transito de camides da auto-estrada
do Brenner para a montanha e o caminho-de-ferro, baseando-se num esquema de futuro (tinel de base,
logistica moderna) e recorrendo a uma interdi¢gdo do transito imposta pela Comissdo. Neste contexto,
permito-me remeter mais uma vez para o projecto ATT 3 e perguntar & Comissio porque ndo adopta
imediatamente, para esta regido sensivel, uma derrogacdo no que respeita a portagem entre Kufstein e
Verona. Por que razdo uma parte das receitas geradas a norte e a sul do desfiladeiro do Brenner nio pode
ser afectada ao tinel de base, previsto nas directrizes RTE adoptadas em 1996, e porque é que esse
projecto inovador repousa numa logistica arcaica?

Resposta dada por Loyola de Palacio em nome da Comissdo

(6 de Abril de 2004)

A Comissdo estd consciente dos problemas existentes no eixo do Brenner mencionados pelo Sr. Deputado.
Em matéria de transporte terrestre nas zonas sensiveis, a Comissdo segue uma abordagem coordenada
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composta por diversas medidas, nomeadamente o estabelecimento de novas tarifas para o transporte
rodovidrio, a liberalizacdo e a abertura a concorréncia do sector ferrovidrio, a promocio do transporte
intermodal (programa Marco Polo) e o desenvolvimento de infra-estruturas ferrovidrias. A respeito deste
tltimo aspecto, convém notar que, desde meados dos anos 90, a Comissio tem insistido em que o tlnel
do Brenner seja considerado um projecto de infra-estrutura prioritdrio de interesse europeu e em que o0s
Estados-Membros implicados executem esse projecto o mais depressa possivel.

Quanto a tarifacdo rodovidria, convém lembrar que a Directiva 1999/62/CE (') ndo permite a Comissio
adoptar medidas derrogatdrias no que respeita a portagem entre Kufstein e Verona, devendo as taxas de
portagem corresponder aos custos de construgdo, exploragio e desenvolvimento da rede infra-estrutural
em causa. Em contrapartida, a directiva permite que os Estados-Membros — no caso vertente a Itdlia e a
Austria — afectem uma percentagem do montante das portagens ao financiamento de outras infra-
-estruturas de transporte, por exemplo o tdnel de base do Brenner.

A proposta da Comissio (%) que visa alterar a Directiva «Eurovinheta» prevé medidas especificas nas zonas
ditas «particularmente sensiveis». Para cobrir um financiamento cruzado dos custos de investimento de
outras infra-estruturas de transporte de elevado interesse europeu num mesmo corredor (o tinel de base
do Brenner, por exemplo), os Estados-Membros poderdo aplicar nessas zonas uma majoragio que pode ir
até 25 % das portagens. O caso das zonas montanhosas — o que inclui os Alpes — é expressamente visado.
Convém igualmente assinalar que a proposta de directiva prevé que as taxas de portagem variem em
funcdo de vérios critérios, que permitirdo mais especificamente aos Estados-Membros repercutir nas tarifas
rodovidrias aplicadas as suas preocupagdes com os congestionamentos e o ambiente. Assim, os Estados-
-Membros poderdo fazer variar as portagens em fungdo do eixo em causa da rede rodovidria, consoante a
sensibilidade da zona em termos ambientais ou o risco de acidentes. Todas estas medidas deverdo permitir
a Austria, nomeadamente no Land do Tirol, instaurar um sistema de portagens que reflicta os custos da
utilizagdo das infra-estruturas e contribua para uma politica de transportes eficaz e sustentavel.

Sejam quais forem as decisdes tomadas em matéria de transferéncia modal da estrada para o caminho-de-
-ferro, tais decisdes deverdo ter em conta as obrigacdes decorrentes da livre circulagio de mercadorias e da
livre prestacio de servicos, bem como as possibilidades oferecidas pelos operadores em termos de
capacidade ferrovidria.

(') Directiva 1999/62/CE do Parlamento e do Conselho, de 17 de Junho de 1999, relativa a aplicagdo de imposi¢des
aos veiculos pesados de mercadorias pela utilizacdo de certas infra-estruturas, JO L 187 de 20.7.1999.
() COM(2003) 448 final.

(2004/C 84E[0927) PERGUNTA ESCRITA E-0655/04

apresentada por Robert Evans (PSE) 3 Comissio

(9 de Marco de 2004)
Objecto: Direitos humanos na Argélia

A luz do Acordo de Associacio celebrado entre a Unido Europeia e a Argélia, nomeadamente do seu artigo
20, poderd a Comissdo indicar que medidas estd a tomar, e se propde tomar, em matéria de direitos
humanos na Argélia?

1. Quais as medidas tomadas pela Comissdo para garantir que as autoridades argelinas disponham da
pericia e equipamento adequados para combater os crimes contra a humanidade cometidos durante a
tltima década e que respeitem os procedimentos adequados quando da exumacido de restos mortais de
valas comuns?

2. Quais as medidas tomadas pela Comissdo para garantir que as familias dos «desaparecidos» na Argélia
possam proceder as suas campanhas enquanto organizagdes legalmente registadas?

3. Terd a Comissdo pedido as autoridades argelinas que convidassem o Relator Especial da ONU no
ambito da Tortura (que desde 1997 estd a pedir autorizagdo de entrada na Argélia)?

4. Tenciona a Comissdo pressionar as autoridades argelinas para que estas fornecam informacdes
concretas sobre os supostos julgamentos de cerca de 20 agentes da seguranga, apds o assassinato de duzias
de manifestantes desarmados em Cabilia, e para que tornem publica a informacio sobre este julgamento e
outros similares?



