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Resposta dada pela Comissiria Loyola de Palacio em nome da Comissdo

(3 de Setembro de 2001)

A Comissdo reconheceu a importincia de desenvolver uma rede europeia de itinerdrios de longo curso
para ciclistas e, no passado, co-financiou o desenvolvimento da rede EuroVelo que é uma rede de pistas de
longo curso para bicicletas. As ligagBes individuais a esta rede continuam a ser financiadas através de
programas da Comissdo, tal como Interreg — por exemplo, os itinerdrios para ciclistas do Mar do Norte
(North Sea Cycle Routes).

A Comissdo reconhece a contribui¢do que o ciclismo pode dar para a redu¢io do congestionamento, da
poluicio e das emissdes de CO,, bem como as ligagOes entre esses problemas e as questdes mais gerais
ambientais e sanitdrias. A rede EuroVelo contribui certamente para tal, uma vez que os seus itinerdrios
atravessam zonas urbanas, promovendo igualmente o turismo de lazer e o cicloturismo.

Além disso, através da iniciativa de aferimento dos desempenhos competitivos nacionais na matéria
(National Cycling Policy Benchmark Initiative) co-financiada pela Comissdo e por quatro autoridades
nacionais (Paises Baixos, Finlandia, Reino Unido e Reptiblica Checa) a Comissdo assiste as autoridades
nacionais a proceder ao intercambio dos ensinamentos retirados dos seus esforgos de introducio de planos
nacionais de ciclismo. Através do servico europeu de informagio sobre os transportes locais,
(www.eltis.org), a Comissdo estd a criar uma base de dados das boas praticas no dominio dos transportes
locais e regionais que ji conta com mais de uma centena de exemplos de boas praticas na matéria.

As bicicletas sdo utilizadas para percorrer distdncias mais curtas e a rede transeuropeia de transporte
(RTE-T) é uma rede multimodal vocacionada, principalmente, para o transporte internacional de
passageiros e de carga. Devido ao principio da subsidiariedade, ndo existem planos para incluir os
itinerdrios para ciclistas na RTE-T.

Quanto ao transporte de bicicletas nos comboios, trata-se de um assunto da competéncia de cada
companhia de caminhos-de-ferro e das autoridades nacionais. Caso os caminhos-de-ferro ndo considerem a
possibilidade rentdvel, as autoridades competentes nos Estados-membros podem, ao abrigo do
Regulamento (CEE) n¢ 1191/69 do Conselho, de 26 de Junho de 1969, relativo a accdo dos Estados-
-membros em matéria de obrigacdes inerentes a noc¢do de servico publico no dominio dos transportes
ferrovidrios, rodovidrios e por via navegavel (') (com a redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE)
n2 1893/91 do Conselho, de 20 de Junho de 1991 (3) incluir a obrigacdo de transporte de bicicletas nos
contratos com as operadoras ferrovidrias, suportando os custos adicionais. O recurso a este poder estd a
discricionariedade das autoridades em causa.

(") JOL 156 de 28.6.1969.
(®» JOL 169 de 29.6.1991.

(2002/C40E/122) PERGUNTA ESCRITA E-1852/01

apresentada por Rosa Miguélez Ramos (PSE) & Comissio

(26 de Junho de 2001)
Objecto: As negociagdes sobre pescas no contexto da adesio da Lituania

A Comissdo Europeia e o Governo da Litudnia encerraram a negociagdo sobre as pescas no contexto da
adesdo deste pais a Unido Europeia. O Ministro da Litudnia manifestou a sua satisfacdo por poder exportar
os seus produtos de pesca sem quaisquer restri¢des tarifdrias.

No quadro de um estreito relacionamento nas pescas entre a Litunia e os actuais Estados-membros da UE
poderd a actual frota comunitdria, apds o alargamento, pescar nos bancos de pesca lituanos?

Estd a Comissdo a atentar na possibilidade de a frota comunitdria poder pescar nos bancos de pesca dos
paises que aderirem a UE e vice-versa?
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Resposta dada por Giinter Verheugen em nome da Comissio

(31 de Julho de 2001)

A conferéncia sobre a adesio da Litudnia a Unido decidiu, na sua reunido de 11 e 12 de Junho de 2001,
encerrar provisoriamente as negocia¢des do capitulo relativo as pescas.

As negociagdes relativas a este capitulo ndo envolveram, todavia, as questdes comerciais. No ambito da
pré-adesdo, a Comissdo e a Litudnia ji concluiram discussdes técnicas, tendo elaborado um calendirio
tendo em vista a completa liberalizagio.

A Lituénia aceita integralmente o acervo em matéria de Politica Comum de Pescas, incluindo os principios
de competéncia comunitdria exclusiva, igualdade em matéria de acesso as dguas e estabilidade relativa.

Tal significa que, a partir da adesdo, os pescadores da Litudnia e de outros Estados-membros, aos quais
foram atribuidas quotas no Mar Bdltico, poderio pescar nas dguas comunitdrias alargadas, com
determinadas limitacdes no que respeita ao acesso dentro das 12 milhas nduticas da linha de base.

Pouco antes do termo das negociagdes de adesdo da Lituinia, a estabilidade relativa que, como Estado-
-membro, serd aplicada a Litudnia, serd fixada com base num periodo de referencia, bem como nas
actividades recentes e representativas da Litudnia em dguas comunitdrias e de paises terceiros e ainda nas
dguas abrangidas por organizagdes regionais de pesca.

(2002/C40E/123) PERGUNTA ESCRITA E-1853/01

apresentada por Pere Esteve (ELDR) a Comissdo

(26 de Junho de 2001)
Objecto: O transporte maritimo de mercadorias perigosas

No passado dia 12 de Dezembro de 2000 o petroleiro Erika partiu-se em frente a costa francesa e
contaminou mais de 450 quilémetros do litoral bretdo. E lamentével constatar que os acidentes durante o
transporte maritimo de mercadorias perigosas e toxicas sdo habituais em todos os mares e oceanos.

No Mediterrdneo o transporte maritimo de mercadorias toxicas é uma pratica habitual, por exemplo
quando se trata de transportar hidrocarburetos.

Nas Ilhas Baleares mais de 80 % do PIB depende do turismo. A repeti¢do de um desastre como o do Erika,
para além de custos ambientais irrepardveis, implicaria o colapso de uma economia como a das Ilhas
Baleares, um dos principais destinos turisticos da Europa.

De que informagdes dispde a Comissdo sobre o transporte de mercadorias téxicas ou perigosas no
Mediterraneo? Que medidas pensa a Comissdo tomar face a existéncia deste tipo de transportes, tendo em
conta o elevado risco que representam e a importincia econémica que tem, para os povos das margens do
Mediterraneo, poderem usufruir de um ambiente em condi¢des Sptimas?

Resposta dada por Loyola de Palacio em nome da Comissdo

(18 de Setembro de 2001)

A Comissdo concorda com o Sr. Deputado quanto a importancia da seguranca dos transportes maritimos,
designadamente do transporte de matérias perigosas e toxicas, em especial produtos petroliferos e
substancias quimicas, enquanto meio de proteger o meio marinho e as zonas costeiras. Em 2000, a
Comissdo apresentou dois pacotes de medidas neste dominio. As propostas do pacote «Erika I» (!) incluem
o refor¢o da Directiva 95/21/CE relativa a inspecgdo de navios pelo Estado do porto, o refor¢o das regras
comuns para as sociedades de classificacdo e do papel das administracdes maritimas (revisio da Directiva



