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ACORDAO DO TRIBUNAL DE JUSTICA (Qitava Seccio)

19 de dezembro de 2013 *

«Imposigoes internas — Artigo 110.° TFUE — Imposto de registo de veiculos automéveis —
Produtos nacionais similares — Neutralidade da taxa entre veiculos automéveis ligeiros de passageiros
usados importados e veiculos similares existentes no mercado nacional»

No processo C-437/12,
que tem por objeto um pedido de decisdo prejudicial apresentado, nos termos do artigo 267.° TFUE,
pelo Gerechtshof ’s-Hertogenbosch (Paises Baixos), por decisdo de 27 de setembro de 2012, que deu
entrada no Tribunal de Justica em 1 de outubro de 2012, no processo instaurado por
X,

O TRIBUNAL DE JUSTICA (Oitava Seccio),

composto por: C.G. Fernlund (relator), presidente da Oitava Secgao, exercendo fungdes de presidente
de seccdo, A. O Caoimh e E. Jarasianas, juizes,

advogado-geral: M. Wathelet,

secretario: M. Ferreira, administradora principal,

vistos os autos e apds a audiéncia de 19 de setembro de 2013,
vistas as observacdes apresentadas:

— em representacdo de X, por M. de Jong, advocaat,

— em representacdo do Governo neerlandés, por C. Schillemans, C. Wissels e M. Noort, na qualidade
de agentes,

— em representacdo do Governo finlandés, por J. Heliskoski, na qualidade de agente,

— em representacdo da Comissdo Europeia, por C. Barslev, R. Troosters e R. Lyal, na qualidade de
agentes,

vista a decisao tomada, ouvido o advogado-geral, de julgar a causa sem apresentacdo de conclusoes,

profere o presente

* Lingua do processo: neerlandés.

PT
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X
Acérdao
O pedido de decisao prejudicial tem por objeto a interpretacdo do artigo 110.° TFUE.

Este pedido foi apresentado no ambito de um processo instaurado por X, pessoa coletiva, a respeito do
imposto sobre veiculos automéveis ligeiros de passageiros e motociclos («belasting personenauto’s en
motorrijwielen», a seguir «<BPM») que teve de pagar no momento do registo nos Paises Baixos de um
veiculo automoével proveniente de um outro Estado-Membro.

Quadro juridico

O artigo 1.° da Lei de 1992 sobre o imposto sobre veiculos automéveis ligeiros de passageiros e
motociclos (Wet op de belasting personenauto’s en motorrijwielen 1992), na sua versdo aplicavel aos
factos no processo principal (a seguir «lei BPM»), dispoe:

«1. Por ‘[BPM] entende-se o imposto aplicavel aos motociclos e aos veiculos comerciais.

2. O imposto é exigivel no momento da inscricdo de um veiculo automével ligeiro de passageiros, de
um motociclo, ou de um veiculo comercial no registo automdvel previsto na lei sobre a circulagao
rodovidria [Wegenverkeerswet] de 1994.

[...]»

De 2006 a 2009, o BPM foi calculado, nos termos do artigo 9.° da lei BPM, em fungdo de uma
percentagem do «preco de catdlogo liquido» do veiculo em causa, sem prejuizo das diminui¢des e dos
aumentos indicados nesta disposicdo.

Quanto ao preco de catdlogo liquido, o artigo 9.°, n.* 3 e 6, da lei BPM dispoe:

«3. Por preco de catdlogo liquido entende-se o preco de catdlogo depois de subtraido o imposto sobre
o volume de negécios [...] nele incluido.

[...]

6. Em relacdo aos veiculos automéveis ligeiros de passageiros usados [...], é aplicavel o preco de
catdlogo a data em que estes [...] foram utilizados pela primeira vez. [...]»

A partir de 1 de fevereiro de 2008, a base de tributacio do BPM foi alterada. Jd& ndo é calculada
unicamente em funcdo do preco de catilogo liquido, mas inclui ainda um montante que depende da
taxa de emissdo de di6xido de carbono (a seguir «CO,»), medida em conformidade com a Diretiva
80/1268/CEE do Conselho, de 16 de dezembro de 1980, relativa a aproximacdo das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes ao consumo de combustivel dos veiculos a motor (JO L 375, p. 36;
EE 13 F11 p. 124). Por conseguinte, na base de tributacio do BPM, a parte relativa ao preco de
catdlogo liquido diminuiu gradualmente tendo aumentado a parte relativa a taxa de emissdo de CO.,.

No periodo compreendido entre 2006 e 2009, as percentagens do preco de catilogo liquido tomadas
em consideracdo na base de tributagdo do BPM foram as seguintes:

de 2006 a 31 de janeiro de 2008: 45,2%;
a partir de 1 de fevereiro de 2008: 42,3%; e

em 2009: 40%.
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No periodo compreendido entre 1 de fevereiro de 2008 e 31 de dezembro de 2009, em razdo de
disposicdes transitérias, os veiculos usados importados e registados nesse periodo, cuja primeira
utilizagdo era anterior a 1 de fevereiro de 2008, ndo foram submetidos ao BPM calculado em funcao
das emissoes de CO,.

A partir de 1 de janeiro de 2010, o BPM, calculado simultaneamente em fungdo do preco de catilogo
liquido e da taxa de emissdao de CO,, aplica-se ao registo de todos os veiculos, incluindo aqueles cuja
primeira utilizagdo foi anterior a 1 de fevereiro de 2008.

Quanto ao montante do BPM relativamente aos veiculos usados, o artigo 10.° da lei BPM dispde:
«1. [...] [0o] montante do imposto que incide sobre [0 veiculo] [...] é calculado com uma redugéo.

2. A redugdo referida no n.° 1 é a amortizacdo expressa em percentagem, do valor de compra nos
Paises Baixos na data em que o veiculo a motor foi utilizado pela primeira vez. [...]

[...]»

A lei BPM d4 ao contribuinte a faculdade de optar por um BPM reduzido se o montante do BPM que
lhe devia ter sido aplicado no momento da primeira utilizagdo do veiculo nos Paises Baixos, como
veiculo novo, por forca das disposicoes legais relativas a base e a taxa de imposto em vigor nessa data,
for inferior a0 montante calculado para 2010.

Litigio no processo principal e questées prejudiciais

Em 11 de janeiro de 2010, com vista ao registo de um veiculo automével ligeiro de passageiros nos
Paises Baixos, X efetuou uma declaragdo relativa ao BPM de um montante de 5776 euros e pagou esse
montante. O veiculo entrou em circulacdo pela primeira vez na Alemanha em 30 de maio de 2006 e
tinha uma matricula alema.

X apresentou uma reclamacgao contra o montante do BPM devido e pago. Tendo o voorzitter van het
managementteam van het onderdeel Belastingdienst/Z van de rijksbelastingdienst indeferido esta
reclamacdo, X interpos recurso para o Rechtbank Breda. Esse dérgao jurisdicional julgou parcialmente
procedente o recurso e concedeu um reembolso do BPM no montante de 1233 euros.

X recorreu para o Gerechtshof ’s-Hertogenbosch da decisdo do Rechtbank Breda. X considera que,
para o célculo do montante do BPM devido, é necessério partir do montante do imposto que incide
sobre os veiculos usados similares registados no periodo de 1 de fevereiro de 2008 a 31 de dezembro
de 2009, em cuja base de tributacdo ndo estava incorporada a parte relativa as emissoes de CO,. X
pede o reembolso do BPM pago no montante de 2 809 euros.

X alega que o BPM é incompativel com o direito da Unido. O seu montante é superior ao que incide
ainda sobre os veiculos usados similares utilizados pela primeira vez antes de 1 de fevereiro de 2008 e
que, contrariamente ao veiculo em causa, foram importados e registados no periodo compreendido
entre 1 de fevereiro de 2008 e 31 de dezembro de 2009. Os veiculos usados importados
posteriormente a esse periodo sdo, assim, mais pesadamente tributados do que os veiculos
semelhantes registados durante esse periodo.

O voorzitter van het managementteam van het onderdeel Belastingdienst/Z van de rijksbelastingdienst
entende que, para o cilculo do montante do BPM devido, é necessario partir do montante do imposto
que incide ainda sobre os veiculos similares que, como o veiculo em causa, foram utilizados pela
primeira vez em 2006 e que foram registados como veiculos automoveis ligeiros de passageiros novos
nos Paises Baixos no decurso desse mesmo ano.
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O o6rgdo jurisdicional de reenvio tem algumas duvidas quanto a compatibilidade do BPM com o
artigo 110.° TFUE. O mesmo 6rgdo jurisdicional questiona-se sobre se a cobranca deste imposto no
momento da inscricdo do veiculo em causa no processo principal no registo de veiculos deve ser
afastada na medida em que depende das emissoes de CO,. O o6rgio jurisdicional de reenvio
questiona-se também sobre se o montante do BPM reclamado no momento do registo desse veiculo
em 2010 deve ser comparado com o montante residual deste imposto, ainda incorporado em 2010 no
valor dos veiculos similares, importados e registados nos Paises Baixos em 2006 como veiculos novos,
ou também com o montante residual do referido imposto incorporado em 2010 no valor dos veiculos
que, como o dito veiculo em causa, foram objeto de uma primeira utilizacio em 2006 e foram em
seguida importados e registados como veiculos usados no periodo de 1 de fevereiro de 2008 a
31 de dezembro de 2009.

Nestas circunstancias, o Gerechtshof te ’s-Hertogenbosch decidiu suspender a instancia e submeter ao
Tribunal de Justica as seguintes questdes prejudiciais:

«1) Para a apreciacdo da questdo, a responder no dmbito do artigo 110.° TFUE, de saber se o
montante do imposto devido em 2010 sobre o registo do veiculo [em causa] (ndo) excede o
montante residual de imposto incorporado no valor dos veiculos usados similares ja registados no
territério nacional, deve ser considerado similar, para a determinacdo deste montante residual:

— um veiculo [...] comparavel que foi registado no ano da primeira utilizagdo do veiculo
automovel ligeiro de passageiros [em causa] (2006) como veiculo automével ligeiro de
passageiros novo; ou

— também os (outros) [veiculos] [...] disponiveis em 2010 no mercado dos veiculos automéveis
ligeiros de passageiros usados, e que, tal como o veiculo [em causa], foram utilizados pela
primeira vez em 30 de maio de 2006 e sdo, de resto, semelhantes, mas que, depois de
30 de maio de 2006, foram (importados e) registados (apds 30 de maio de 2006 e até 2009)
como veiculos automéveis ligeiros de passageiros usados; e/ou

— também os (outros) veiculos [...] disponiveis em 2010 no mercado dos veiculos automéveis
ligeiros de passageiros usados, e que, diferentemente do veiculo [em causa], foram utilizados
pela primeira vez depois de 30 de maio de 2006, mas sdo, de resto, semelhantes, e que, depois
de 30 de maio de 2006, foram (importados e) registados (ap6s 30 de maio de 2006 e até 2009)
como veiculos automéveis ligeiros de passageiros usados ou novos?

2) Para a apreciagdo da questdo de saber se o artigo 110.° TFUE se opde a tributacdo do BPM no
registo do veiculo [em causa] em 2010, na parte em que esta tributagdo é calculada com base nas
emissoes de CO, [...], esta parte do imposto deve ser considerada um novo imposto, a distinguir
do BPM até 1 de fevereiro de 2008, que era calculado apenas com base no preco de catdlogo
[liquido], motivo pelo qual, na parte em que o imposto é calculado com base nas emissoes de CO
,» & comparacdo com veiculos automdveis ligeiros de passageiros usados (similares) que foram
registados antes de 1 de janeiro de 2010 néo é relevante?

3) Na hipotese de ndo estar em causa um novo imposto conforme referido [na segunda questdo]: por
forca do artigo 110.° TFUE, obsta a tributacdo do BPM sobre o registo do veiculo [em causa] em
2010, na parte em que este imposto é calculado com base nas emissoes de CO, [...], o facto de os
veiculos [...] semelhantes ao veiculo [em causa], que foram utilizados pela primeira vez antes de
1 de fevereiro de 2008, e importados e registados, no periodo compreendido entre 1 de fevereiro
de 2008 e 31 de dezembro de 2009, como veiculos automoveis ligeiros de passageiros usados],]
ndo terem sido sujeitos ao imposto calculado com base nas emissoes de CO, [...], a0 passo que
este imposto com base nas emissoes de CO, foi efetivamente tributado sobre o registo, no referido
periodo, de veiculos automoveis ligeiros de passageiros que foram utilizados pela primeira vez
depois de 1 de fevereiro de 2008, mas, de resto, sdo semelhantes ao veiculo [em causa]?»
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Quanto as questdes prejudiciais

Com as suas questdes, que importa apreciar conjuntamente, o 6rgao jurisdicional de reenvio procura,
no essencial, saber, por um lado, quais sdo, com vista a aplicagdo do artigo 110.° TFUE, os produtos
nacionais similares, compardveis a um veiculo usado cuja primeira utilizacio é anterior a
1 de fevereiro de 2008 e que foi importado e registado nos Paises Baixos em 2010, bem como, por
outro lado, se o artigo 110. TFUE deve ser interpretado no sentido de que se opde a um imposto
como o BPM em vigor em 2010.

Produtos nacionais similares

A titulo preliminar, importa salientar que um imposto cobrado por um Estado-Membro no momento
da matricula de veiculos automdveis no seu territério com vista a sua colocagdo em circulagdo
constitui uma imposicdo interna e deve, portanto, ser analisado a luz do artigo 110.° TFUE (v., neste
sentido, acérddo de 7 de abril de 2011, Tatu, C-402/09, Colet., p. I-2711, n.° 32 e jurisprudéncia
referida).

A este respeito, ha que recordar que o primeiro paragrafo desse artigo proibe os Estados-Membros de
fazerem incidir sobre os produtos dos outros Estados-Membros imposicdes internas, superiores as que
incidam sobre produtos nacionais similares.

Além disso, deve recordar-se que os veiculos automoéveis que se encontram no mercado de um
Estado-Membro sao «produtos nacionais» do mesmo, na acecdo do artigo 110.° TFUE (v. acérdao
Tatu, ja referido, n.’ 55).

Quando esses produtos sio comercializados no mercado dos veiculos usados desse Estado-Membro,
devem ser considerados «produtos similares» aos veiculos usados importados quando as suas
propriedades e as necessidades que satisfazem os coloquem numa relacdo de concorréncia. O grau de
concorréncia entre dois modelos depende da medida em que satisfacam diversas exigéncias,
nomeadamente em matéria de preco, dimensdes, conforto, desempenho, consumo, longevidade e
fiabilidade. O veiculo de referéncia deve ser aquele que possui as caracteristicas mais préximas com as
do veiculo importado. Isso implica que se tome em consideracio o modelo, o tipo e outras
caracteristicas, como o modo de propulsio ou o equipamento, a antiguidade, a quilometragem, o
estado geral ou a marca (v., designadamente, acérdaos de 19 de setembro de 2002, Tulliasiamies e
Siilin, C-101/00, Colet., p. 1-7487, n.* 75 e 76, e de 20 de setembro de 2007, Comissao Grécia,
C-74/06, Colet., p. I-7585, n.” 29 e 37).

A este propdsito, importa realcar que os critérios mencionados no ntmero anterior nido foram
enumerados de modo exaustivo nem imperativo. E pacifico que o veiculo de referéncia pode variar
consoante as caracteristicas proprias do veiculo importado. Dois veiculos cuja primeira utilizacdao tem
a mesma data ndo sdo necessariamente similares em razdo, por exemplo, de uma diferenca de
desgaste. Compete ao o6rgdo jurisdicional nacional, tomando em conta caracteristicas como as
mencionadas no numero anterior, determinar quais os produtos nacionais que apresentam as
caracteristicas mais proximas das do veiculo importado em questao.

Por conseguinte, os produtos nacionais similares, compardveis a um veiculo usado, como o que esta
em causa no processo principal, cuja primeira utilizagdo é anterior a 1 de fevereiro de 2008 e que é
importado e registado nos Paises Baixos em 2010, sdo os veiculos que se encontram ja no mercado
neerlandés que apresentam as caracteristicas mais préximas das do veiculo em questéo.

ECLIL:EU:C:2013:857 5
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Compatibilidade do BPM com o artigo 110.” TFUE

O artigo 110.° TFUE tem por objetivo assegurar a livre circulagio de mercadorias entre os
Estados-Membros, em condi¢des normais de concorréncia. Visa a eliminacdo de qualquer forma de
protecdo que possa resultar da aplicagdo de imposi¢des internas que sejam discriminatérias para os
produtos origindrios de outros Estados-Membros (acérddo Tatu, ja referido, n.” 34 e jurisprudéncia
referida).

Assim, como indicado no n.° 21 do presente acérddo, o primeiro paragrafo desse artigo proibe os
Estados-Membros de fazerem incidir sobre os produtos de outros Estados-Membros imposi¢oes
internas, superiores as que incidam sobre produtos nacionais similares.

A este propdsito, importa recordar que, segundo jurisprudéncia constante, um sistema de tributacdo s6
pode ser considerado compativel com o artigo 110.° TFUE se se demonstrar que estd organizado de
modo a excluir sempre a hipétese de os produtos importados serem tributados mais pesadamente que
os produtos nacionais e, portanto, que ndo comporta, em caso algum, efeitos discriminatérios (ac6érdao
de 19 de margo de 2009, Comissdo/Finldndia, C-10/08, n.° 24 e jurisprudéncia referida).

O Tribunal de Justica ja considerou que, em matéria de tributagdo dos veiculos automoveis, esta
disposi¢do do Tratado visa garantir a perfeita neutralidade das imposi¢oes internas no que se refere a
concorréncia entre produtos que se encontram ji no mercado nacional e produtos importados
(acérdaos de 11 de dezembro de 1990, Comissdo/Dinamarca, C-47/88, Colet., p. 1-4509, n.° 9, e de
29 de abril de 2004, Weigel, C-387/01, Colet., p. I-4981, n.’ 66).

O Tribunal de Justica também precisou que, a partir do momento em que se paga um imposto de
registo de veiculo automével num Estado-Membro, o montante desse imposto é incorporado no valor
do veiculo. Deste modo, quando um veiculo registado no Estado-Membro em causa é, em seguida,
vendido como veiculo usado nesse mesmo Estado-Membro, o seu valor de mercado, que inclui o
montante residual do imposto de registo, serd igual a uma percentagem, determinada pela
desvalorizacdo desse veiculo, do seu valor inicial (acérddo de 5 de outubro de 2006, Ndadasdi e
Németh, C-290/05 e C-333/05, Colet., p. I-10115, n.* 54).

Por conseguinte, existe uma violagdo do artigo 110.° TFUE sempre que o montante desse imposto que
incide sobre um veiculo usado proveniente de outro Estado-Membro exceda o montante residual do
referido imposto incorporado no valor dos veiculos usados similares ja matriculados no territério
nacional (acérddos de 9 de marco de 1995, Nunes Tadeu, C-345/93, Colet., p. 1-479, n.° 20; de
22 de fevereiro de 2001, Gomes Valente, C-393/98, Colet., p. I-1327, n.° 23; e Tulliasiamies e Siilin, ja
referido, n.° 55).

Com efeito, se o montante do imposto de registo que incide sobre os veiculos usados importados
excede o montante residual deste incorporado no valor dos veiculos usados similares ja registados no
mercado nacional, tal arrisca-se a favorecer a venda de veiculos usados nacionais e a desencorajar
assim a importacdo de veiculos usados similares.

Todavia, o artigo 110.° TFUE ndo tem por finalidade impedir um Estado-Membro de introduzir novos
impostos ou de modificar as taxas ou a base de tributacdo dos impostos existentes (acdérdaos, ja
referidos, Nadasdi e Németh, n.° 49, e Tatu, n.° 50).

No entanto, o poder dos Estados-Membros na estruturacio de novos impostos ou a modificacdo das
taxas ou da base de tributagdo jd existentes ndo é ilimitado. A proibicdo imposta pelo
artigo 110.° TFUE deve aplicar-se sempre que uma imposicdo fiscal seja suscetivel de desencorajar a
importacdo de bens origindrios de outros Estados-Membros em beneficio de produtos nacionais (v.,
neste sentido, acérdio Tatu, ja referido, n.° 52 e jurisprudéncia referida).
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Assim, os Estados-Membros ndo podem instituir novos impostos ou introduzir modificagbes nos
impostos existentes que tenham por objeto ou por efeito desencorajar a venda de produtos
importados em beneficio da venda de produtos similares disponiveis no mercado nacional e
introduzidos no mesmo antes da entrada em vigor dos referidos impostos ou modificagdes (v., neste
sentido, acérdao Tatu, ja referido, n.° 53).

No tocante ao BPM, resulta dos autos apresentados ao Tribunal de Justica que este imposto s6 é
devido e pago quando do primeiro registo de um veiculo no territério neerlandés. A legislacao
neerlandesa foi modificada vérias vezes depois de 2006. Antes de 1 de fevereiro de 2008, o referido
imposto era calculado unicamente em funcdo de uma percentagem do preco de catdlogo liquido. A
partir desta data, a sua base de tributacdo inclui também um montante que depende da taxa de
emissdo de CO,. Nesta base de tributacdo, a parte relativa ao preco de catdlogo liquido foi diminuindo
gradualmente, tendo aumentado a parte relativa a taxa de emissao de CO.,,.

Como foi salientado quer pelo Governo neerlandés quer pela Comissdo Europeia, afigura-se que,
apesar da modificacdo introduzida no modo de cédlculo do BPM, o facto gerador do imposto, a saber,
o primeiro registo de um veiculo no territério dos Paises Baixos, é o mesmo, quer antes quer apds a
modificagdo em causa. No caso vertente, trata-se do mesmo imposto que ja existia.

Mesmo admitindo que se trata de um novo imposto, a proibicdo imposta pelo artigo 110.° TFUE, tal
como salientado no n.° 34 do presente acérdao, aplica-se sempre que uma imposicdo interna de um
Estado-Membro ¢é suscetivel de desencorajar a importacio de bens origindrios de outros
Estados-Membros em beneficio de produtos nacionais similares.

No processo principal, parece decorrer dos autos apresentados ao Tribunal de Justica que os veiculos
usados cuja primeira utilizacdo foi anterior a 1 de fevereiro de 2008, mas que foram importados e
registados nos Paises Baixos no periodo de 1 de fevereiro de 2008 a 31 de dezembro de 2009, devido
a uma isencdo no que se refere a parte do BPM que depende da taxa de emissio de CO,, foram
sujeitos a um BPM menos pesado do que aquele a que foram sujeitos os veiculos usados similares,
que foram importados e registados a partir de 1 de janeiro de 2010.

Nessa hipdtese, existiriam no mercado nacional veiculos usados similares compardveis ao que estd em
causa no processo principal, cujo montante residual do BPM ainda incorporado no seu valor é inferior
ao montante deste imposto que incide sobre o veiculo em questdo.

Se este ultimo montante excede o montante residual mais reduzido ainda incorporado no valor dos
veiculos usados similares ji registados no territério nacional, entdo ndo estd provado que a lei BPM
esteja elaborada de modo a excluir, em qualquer hipdtese, que os produtos importados sejam
tributados mais pesadamente que os produtos nacionais e, por conseguinte, que ndo comporta, em
caso algum, efeitos discriminatorios.

Tais efeitos discriminatérios s6 podem ser evitados quando é possivel optar pelo montante residual do
imposto de registo mais reduzido ainda incorporado no valor dos veiculos usados similares ja
registados no territério nacional.

Compete ao 6rgao jurisdicional nacional verificar se o0 montante do BPM que incide sobre um veiculo
usado, como o que estd em causa no processo principal, excede ou ndo o montante residual mais
reduzido deste imposto ainda incorporado no valor dos veiculos usados similares ja registados no
territério nacional.

Daqui resulta que o artigo 110.° TFUE se opde a um imposto como o que esta previsto na lei BPM se e
na medida em que o montante deste imposto que incide sobre os veiculos usados importados quando
do seu registo nos Paises Baixos ultrapassa o seu montante residual mais reduzido incorporado no
valor dos veiculos usados similares ja registados nesse mesmo Estado-Membro.

ECLIL:EU:C:2013:857 7
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Tendo em conta as consideracdes precedentes, importa responder as questdes submetidas que:

— com vista a aplicacdo do artigo 110.° TFUE, os produtos nacionais similares, comparaveis a um
veiculo usado, como o que estd em causa no processo principal, cuja primeira utilizacido foi
anterior a 1 de fevereiro de 2008 e que foi importado e registado nos Paises Baixos em 2010, sdo
os veiculos que se encontram ja no mercado neerlandés, que apresentam as caracteristicas mais
proximas das do referido veiculo em causa; e

— o artigo 110.° TFUE deve ser interpretado no sentido de que se opde a um imposto, como o BPM,
se e na medida em que o montante desse imposto que incide sobre os veiculos usados importados
quando do seu registo nos Paises Baixos ultrapasse o seu montante residual mais reduzido,
incorporado no valor dos veiculos usados similares ja registados nesse mesmo Estado-Membro.

Quanto as despesas

Revestindo o processo, quanto as partes na causa principal, a natureza de incidente suscitado perante o
6rgdo jurisdicional de reenvio, compete a este decidir quanto as despesas. As despesas efetuadas pelas
outras partes para a apresentacdo de observagdes ao Tribunal de Justica ndo sdo reembolsaveis.

Pelos fundamentos expostos, o Tribunal de Justica (Oitava Secc¢do) declara:

Com vista a aplicacdo do artigo 110.° TFUE, os produtos nacionais similares, comparaveis a um
veiculo usado, como o que esti em causa no processo principal, cuja primeira utilizacdo foi
anterior a 1 de fevereiro de 2008 e que foi importado e registado nos Paises Baixos em 2010,
sdo os veiculos que se encontram no mercado neerlandés, que apresentam as caracteristicas
mais préoximas das do referido veiculo em causa.

O artigo 110.° TFUE deve ser interpretado no sentido de que se opde a um imposto, como o
imposto sobre veiculos automoéveis ligeiros de passageiros e motociclos («belasting
personenauto’s en motorrijwielen»), em vigor em 2010, se e na medida em que o montante
desse imposto que incide sobre os veiculos usados importados quando do seu registo nos Paises
Baixos ultrapasse o seu montante residual mais reduzido, incorporado no valor dos veiculos
usados similares ja registados nesse mesmo Estado-Membro.

Assinaturas
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