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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
. Raz0es e objetivos da proposta

A presente proposta diz respeito a uma alteragcdo da Diretiva 2009/18/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de abril de 2009, que estabelece os principios fundamentais que regem a investigacao
de acidentes no setor do transporte maritimo e que altera as Diretivas 1999/35/CE do Conselho e
2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho?.

A Diretiva 2009/18/CE (a seguir designada por «diretiva») prevé um sistema de investigacGes de
seguranga para retirar ensinamentos dos acidentes maritimos e evitar a sua recorréncia. Os acidentes
maritimos abrangidos pelo @mbito de aplicacdo da diretiva sdo investigados para melhorar a seguranca
maritima e proteger o meio marinho.

Em 2018, no ambito do seu programa para a adequacéo e a eficacia da regulamentacdo (REFIT) e do
Programa Legislar Melhor, a Comisséo realizou uma avaliagdo ex post 2 e um balango de qualidade da
legislacio no dominio do transporte maritimo 3, tendo concluido que, embora a diretiva tenha, em
grande medida, alcancado 0s seus objetivos e proporcionado um valor acrescentado da UE, é
necessario atualizd-la e introduzir algumas melhorias. O objetivo geral da revisdo da diretiva é
melhorar a seguranca maritima e a protecdo do meio marinho. Afigura-se oportuno atualizar o quadro
regulamentar da UE em vigor, a fim de i) manter as regras da UE sempre que necessario e
proporcionado; ii) assegurar a sua correta aplicacdo; e iii) eliminar potenciais sobreposicdes de
obrigac@es e incoeréncias entre atos legislativos conexos. O objetivo global é proporcionar um quadro
juridico claro, simples e atualizado que aumente o nivel geral de seguranca.

Os navios que efetuam viagens internacionais, que incluem viagens entre Estados-Membros, estdo
sujeitos a convencgdes internacionais e a determinadas regras da UE. A obrigacdo de investigar
acidentes maritimos ou incidentes de navegacao tem origem na Convencao das Nacbes Unidas sobre o
Direito do Mar* (UNCLOS), que impde ao Estado de bandeira a obrigacdo de realizar uma
investigacao.

Posteriormente, a Organizacdo Maritima Internacional (OMI) desenvolveu o Cédigo de Investigacdo de
Acidentes Maritimos °>. O codigo exige a realizacdo de uma investigacio de seguranca em caso de
acidentes que impliquem a perda total do navio, a morte ou danos ambientais graves. Recomenda
igualmente que o Estado de bandeira de um navio envolvido investigue outros acidentes e incidentes
maritimos, caso se considere provavel que essa investigacdo forneca informacgdes que possam ser
utilizadas para prevenir futuros acidentes.

A acdo da UE no dominio da seguranca maritima complementa e da& cumprimento ao quadro
internacional. A transposi¢do das regras da OMI para o ordenamento juridico da UE permite que essas
disposicdes sejam invocadas perante o Tribunal de Justica Europeu, assegurando a sua aplicacao
uniforme em toda a UE.

JO L 131 de 28.5.2009, p. 114.

Documento de trabalho SWD(2018) 232 final.

Documento de trabalho SWD(2018) 228 final.
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/convention_overview_convention.htm.

Cddigo de normas e préticas recomendadas internacionais para uma investigacdo de seguranca num acidente ou
incidente maritimo (Cddigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos)
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A diretiva vai mais longe do que o Cddigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI, na medida
em que obriga os Estados-Membros a criarem oOrgdos de investigacdo de acidentes (OIA)
independentes e a estipularem na sua legislacdo nacional que esses OIA s&o notificados de acidentes e
incidentes maritimos . Os OIA devem investigar os acidentes em fungdo da sua gravidade, sendo que
0s «acidentes maritimos muito graves» ’ estdo sujeitos a uma investigagdo obrigatéria. No que diz
respeito ao tipo de navios, 0 @mbito de aplicacdo da diretiva é mais amplo do que o texto da OMI,
abrangendo os navios de pesca de comprimento igual ou superior a 15 metros e também, em
determinadas circunstancias, as embarcacdes de recreio. A diretiva prevé igualmente a adocdo de uma
metodologia comum na condugdo das investigacdes e especifica as condigdes para a realizacdo de
investigacbes paralelas/conjuntas. A diretiva exige que os OIA publiqguem relatérios sobre as
investigacOes realizadas (relatorios de investigacdo de seguranca). Devem igualmente notificar a
Comisséao dos acidentes e incidentes maritimos através de uma base de dados (Plataforma Europeia de
Informacdo sobre Acidentes Maritimos — EMCIP), criada e gerida pela Agéncia Europeia da
Seguranca Maritima 8 (AESM) para o efeito.

O REFIT e o balanco de qualidade da legislagio no dominio do transporte maritimo de 2018
sublinharam a necessidade de assegurar a coeréncia do quadro regulamentar em todos os Estados-
Membros e a fiscalizacdo eficaz do cumprimento das obrigacdes internacionais de forma uniforme e
harmonizada. As deficiéncias da atual diretiva e da sua aplicacdo pelos Estados-Membros resultantes
de desafios em termos de recursos, pessoal e conhecimentos especializados foram frequentemente
apontadas como problematicas.

Para além da necessidade de atualizar a diretiva para ter em conta as mudancas juridicas, ambientais e
tecnoldgicas ocorridas desde a sua adocdo, € igualmente necessario ter em conta 0s ensinamentos
retirados da sua aplicacdo. Na avaliacdo ex post, foi também suscitada a questdo da nédo aplicabilidade
do acervo em matéria de seguranca maritima a uma determinada categoria de navios (navios de pesca)
que operam nas aguas da UE, bem como as sérias preocupacgdes de seguranca associadas a este tipo de
navio.

Tendo em conta os resultados da avaliacdo ex post e do balanco de qualidade da legislacdo no dominio
do transporte maritimo, e com o objetivo geral de melhorar a seguranca e a protecdo do ambiente,
simplificando simultaneamente o quadro regulamentar da UE e ajudando os Estados-Membros a
cumprirem as suas responsabilidades regulamentares a nivel da UE e internacional, foi elaborada uma
proposta de alteracdo da Diretiva 2009/18/CE. Os objetivos especificos da sua revisdo sdo os seguintes:

- a protecdo dos navios de pesca, da sua tripulacdo e do ambiente. Os navios de pesca de menor
dimensdo, com um comprimento inferior a 15 metros, ndo estdo abrangidos pelo atual &mbito
de aplicacdo da diretiva, o que significa que os acidentes que envolvem vitimas mortais e
perdas de navios ndo sdo investigados de forma sistematica e harmonizada em toda a Unido
Europeia,

6 Esta obrigag8o abrange os acidentes e incidentes que envolvam navios que arvorem bandeira de um dos Estados-
Membros, que ocorram no mar territorial ou nas aguas interiores dos Estados-Membros, ou impliquem outros
interesses legitimos dos Estados-Membros. O mar territorial € uma zona de mar adjacente que se estende até um
limite que ndo ultrapassa 12 milhas maritimas (22 km) medidas a partir da linha de base (normalmente, a linha da
baixa-mar ao longo da costa) de um Estado costeiro. As dguas interiores sdo as aguas situadas no interior da linha
de base do mar territorial de um pais. As aguas interiores podem incluir rios e canais, bem como portos e barras
(artigo 6.° da Diretiva relativa a investigacao de acidentes).

7 Tal como definidos no Codigo de Investigagdo de Acidentes e Incidentes Maritimos da OMI, a que se refere o
artigo 3.°, ponto 2, alinea b), da Diretiva relativa & investigacéo de acidentes.
8 WWW.emsa.europa.eu.
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- clarificar as defini¢des e o texto juridico para que os 6rgdos de investigacdo de acidentes dos
Estados-Membros investiguem todos os acidentes que necessitam de ser investigados de forma
atempada e harmonizada,

- reforcar a capacidade dos OIA para realizar investigacGes de acidentes de forma atempada,
especializada e independente — incluindo sobre tecnologias e combustiveis renovaveis e
hipocarbdnicos,

— atualizar uma série de definicdes e referéncias a legislacdo da UE e a regulamentos da OMI
pertinentes, a fim de garantir a clareza e a coeréncia.

. Coeréncia com as disposi¢des existentes da mesma politica setorial

A proposta é plenamente coerente com a Diretiva 2009/16/CE ° relativa a inspecdo de navios pelo
Estado do porto e com a Diretiva 2009/21/CE ° relativa as obrigac6es do Estado de bandeira. As trés
diretivas — que estdo, todas elas, a ser alteradas ao mesmo tempo — devem ser coerentes entre si e
qualquer proposta de alteracdo de uma delas deve ter em conta as outras duas diretivas e 0 quadro
regulamentar internacional mais vasto. Os ensinamentos retirados das investigacfes de seguranca e as
recomendacdes de seguranca delas resultantes podem ajudar os Estados de bandeira e as organizagdes
reconhecidas que atuam em seu nome a melhorar o perfil de seguranca dos navios sob a sua
responsabilidade.

. Coeréncia com outras politicas da UE

A proposta cumpre o Programa Legislar Melhor da Comissao, assegurando que a legislacdo em vigor €
simples e clara, ndo cria encargos desnecessarios e acompanha a evolucgéo politica, social e tecnoldgica.
A presente proposta de alteracdo, bem como as propostas respeitantes as outras diretivas relativas a
seguranca maritima, também integram e interagem de forma significativa com o acervo mais vasto em
matéria de seguranca maritima, que inclui elementos como o sistema de acompanhamento e de
informacdo do trafego de navios da UE (SafeSeaNet) X, o regulamento que institui a AESM *?, a
diretiva relativa a seguranca dos navios de pesca '3, a legislagdo da UE relacionada com organizacdes
reconhecidas 4, a Diretiva-Quadro Estratégia Marinha *° e outra legislacio ambiental da UE 6.

A presente proposta é coerente e contribui para o objetivo de neutralidade climatica da UE até 2050, tal
como estabelecido no artigo 2.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do
Conselho que cria o regime da UE para alcancar a neutralidade climatica®’.

o JO L 131 de 28.5.2009, p. 57.

10 JO L 131 de 28.5.2009, p. 132.

u Diretiva 2002/59/CE relativa a instituicdo de um sistema comunitario de acompanhamento e de informacdo do
trafego de navios (JO L 208 de 5.8.2002, p. 10)

12 JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.

13 JO L 34de9.2.1998, p. 1.

14 Regulamento (CE) n.° 391/2009 relativo as regras comuns para as organizacgOes de vistoria e inspe¢do dos navios
(JO L 131 de 28.5.2009, p. 11) e Diretiva 2009/15/CE relativa as regras comuns para as organizagdes de vistoria e
inspe¢do de navios e para as atividades relevantes das administragdes maritimas (JO L 131 de 28.5.2009, p. 47).

15 JO L 164 de 25.6.2008, p. 19.

16 Nomeadamente a Diretiva 92/43/CEE («Diretiva Habitats»), a Diretiva 2009/147/CE («Diretiva Aves da UE») e a
Diretiva (UE) 2019/904 («Diretiva Plasticos de Uso Unico»).
S JO L 243 de 9.7.2021, p. 1.
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2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A base juridica da diretiva de alteracdo é o artigo 100.%, n.° 2, do TFUE, que prevé medidas destinadas
a melhorar a seguranca dos transportes e disposi¢Oes especificas para o transporte maritimo.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia nao exclusiva)

Uma vez que, nos termos do artigo 3.%, n.° 2, do TFUE, os instrumentos internacionais em matéria de
investigacdo de acidentes no setor do transporte maritimo sdo da competéncia exclusiva da UE, o
principio da subsidiariedade ndo se aplica nem a esses instrumentos nem as regras da UE que aplicam
esses acordos. Mesmo que tal ndo fosse o caso, os Estados-Membros, agindo individualmente, néo
seriam capazes de resolver todos os problemas identificados e, se o fizessem, tal conduziria a
fragmentacdo da legislacdo e a uma potencial distor¢do do mercado interno. Para evitar um quadro
juridico tdo fragmentado, é necessaria uma agédo da UE.

Todos os Estados-Membros sdo afetados pela diretiva enquanto Estados de bandeira, Estados costeiros
ou Estados legitimamente interessados.

. Proporcionalidade

A proposta foi elaborada para acompanhar os ultimos desenvolvimentos internacionais e para dar
resposta aos resultados dos exercicios REFIT acima referidos. A Comisséo realizou igualmente uma
avaliacdo de impacto destinada a identificar e avaliar medidas alternativas para alcancar os mesmos
objetivos.

O objetivo da alteracdo proposta € melhorar a seguranca maritima, investigando acidentes e aprendendo
com eles, a fim de evitar a ocorréncia de acidentes semelhantes no futuro. O alargamento do ambito de
aplicacdo de modo a abranger certos tipos de acidentes que envolvam navios de pesca de menor
dimensdo é considerado proporcionado. Os custos adicionais necessarios para que os OIA investiguem
acidentes maritimos muito graves (AMMG) que envolvam navios de pesca de comprimento inferior a
15 metros afiguram-se limitados, especialmente quando comparados com as potenciais melhorias em
matéria de seguranca. A alteracdo assegurard que o atual elevado nivel de seguranca ndo seja
comprometido e devera melhorar a seguranca no setor das pescas.

. Escolha do instrumento

Uma vez que apenas é necessario efetuar varias alteragdes no que diz respeito a Diretiva 2009/18/CE, o
instrumento juridico mais adequado € uma diretiva modificativa.

3. RESULTADOS DAS AVALIAQOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS PARTES
INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO
. AvaliacOes ex post/balancos de qualidade da legislacéo existente

O balanco de qualidade revelou que os principais objetivos da diretiva estdo, de um modo geral, a ser
atingidos e continuam a ser extremamente pertinentes. Sem a Diretiva Investigacdo de Acidentes, é
pouco provavel que os 16 OIA criados desde 2009 tivessem sido instituidos. Com efeito, antes de 2009,
a maioria dos Estados realizava investigacdes principalmente no contexto da acdo penal, ou nao
realizava quaisquer investigagdes. A criacdo de OIA impulsionou as investigacOes de acidentes por
razbes de seguranca, sendo dedicada especial atencdo a independéncia e a formulacdo de
recomendacgdes de seguranca para efeitos de prevencdo de acidentes. Além disso, a avaliagdo concluiu
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que a diretiva proporciona um quadro coerente para a investigacdo de acidentes maritimos, garantindo
assim que essas investigacoes sejam realizadas de forma uniforme e harmonizada em toda a UE.

O caréter obrigatorio da diretiva conduziu a harmonizagdo da comunicacdo de acidentes e incidentes,
uma vez que é necessario cumprir um conjunto normalizado de requisitos. A conclusdo geral da
avaliacdo baseada na avaliacdo da pertinéncia, da eficécia, da eficiéncia, da coeréncia e do valor
acrescentado da UE foi que a diretiva correspondeu, em grande medida, as expectativas, alcancando
beneficios a nivel da UE.

No entanto, as deficiéncias do atual quadro estratégico resultantes de desafios em termos de recursos,
pessoal e conhecimentos especializados foram frequentemente apontadas como problematicas.

. Consultas das partes interessadas
As principais atividades de consulta incluiram:

- trés rondas de entrevistas com representantes das principais partes interessadas a nivel da UE,
organizadas pelo consultor responsavel pelo estudo de apoio externo, realizadas
intermitentemente entre fevereiro de 2021 e novembro de 2021, para recolher informacoes
especificas, em especial para apoiar e aperfeicoar a definicdo global do problema e possiveis
opcdes estratégicas,

- um inquérito especifico as partes interessadas organizado pelo consultor responsavel pelo
estudo de apoio externo, realizado entre junho e novembro de 2021, para recolher informacdes
especificas, em especial para aperfeicoar a definicdo do problema, o cenério de base e, sempre
que possivel, a avaliacdo dos impactos de eventuais medidas estratégicas,

- atividades de consulta adicionais organizadas pela DG MOVE e pelo consultor responsével pelo
estudo de apoio externo para recolher os pontos de vista dos Estados-Membros e das principais
partes interessadas sobre as varias medidas estratégicas, bem como para validar os resultados
emergentes e finais do estudo de apoio da avaliacdo de impacto destinada a quantificar os
impactos. Estas atividades tiveram lugar durante reunides do comité de didlogo setorial da UE
sobre os transportes maritimos (16 de abril de 2021, 23 de setembro de 2021 e 16 de dezembro
de 2021), do comité de dialogo setorial da UE sobre a pesca maritima (29 de janeiro de 2021, 8
de marco de 2021 e 16 de novembro de 2021), do comité de didlogo setorial da UE sobre 0s
portos (19 de novembro de 2021), reunides do quadro permanente de cooperagdo de OIA (10 de
mar¢o de 2021, 18 de junho de 2021, 29 de agosto de 2021, 22 de setembro de 2021 e 7 de
outubro de 2021), uma reunido informal dos diretores dos transportes maritimos da UE/EEE (30
de novembro de 2021) e reunides do Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencdo da
Poluicdo por Navios da UE (17 de maio de 2021 e 11 de novembro de 2021). Foi igualmente
organizado um seminario de validacdo final para validar as conclusbes do estudo de apoio, no
qual participaram representantes dos Estados-Membros e da industria (20 de janeiro de 2022).

- Tendo em conta a natureza altamente técnica do dossié, ndo foi realizada uma consulta publica.
No entanto, foi dada ao publico em geral a oportunidade de se pronunciar sobre esta iniciativa,
através de um anudncio publicado na pagina Web da DG MOVE e de uma caixa de correio
partilhada especifica. Foi recebida uma contribuicdo de uma associacdo de armadores
relacionada com a investigagéo de acidentes, que se congratulou com a redugéo dos encargos
administrativos e o eventual apoio da AESM aos OIA.
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As informagdes recolhidas junto das partes interessadas foram fundamentais para permitir a Comissao
aperfeicoar a concecédo das opcdes estratégicas a fim de avaliar 0s seus impactos econémicos, sociais e
ambientais, compara-las e determinar qual a opgdo suscetivel de maximizar o racio beneficios/custos
para a sociedade e assegurar um mecanismo mais eficaz e eficiente para investigar os acidentes
maritimos em toda a UE. As conclusdes desses processos complementaram a pesquisa documental
realizada no ambito do estudo de apoio externo.

. Recolha e utilizagéo de conhecimentos especializados

A presente analise baseia-se principalmente nos dados recolhidos durante a avaliagdo ex post de 2018 e
0 balanco de qualidade da legislacdo no dominio do transporte maritimo acima referidos.

Para além dos dados recolhidos e da consulta, a elaboracdo da presente proposta exigiu o contributo de
peritos técnicos e juridicos para a formulacdo concreta de defini¢bes técnicas e para assegurar uma
redacdo juridica clara. Estes conhecimentos especializados foram obtidos junto da Comisséo, da AESM
e do quadro permanente de cooperacdo de OIA. O documento de trabalho dos servi¢os da Comissao
gue acompanha a proposta contém informacdes pormenorizadas sobre este aspeto.

. Avaliagéo de impacto

A proposta assenta nos resultados de uma avaliacdo de impacto baseada num estudo de apoio realizado
por um consultor externo com conhecimentos especificos neste dominio.

A avaliacdo de impacto analisou as varias opcOes politicas de revisdo da diretiva, com base nos
seguintes principios orientadores:

(1) A necessidade de alinhamento com os instrumentos internacionais e de clareza em definicdes
problematicas ou ambiguas;

(2) O ambito do apoio prestado pela AESM aos Estados-Membros no cumprimento das suas obrigagdes
em matéria de investigagdo e de comunicagdo de informagdes nos termos da diretiva e do direito
internacional;

(3) O potencial para resolver o problema especifico dos acidentes que envolvem navios de pesca de
menor dimensao.

Estes principios refletem-se nos objetivos politicos descritos a seguir.

A opcao A propBe varias alteracdes a diretiva para melhorar a seguranca maritima e a prevencao da
poluicdo. De acordo com esta opcdo, o &mbito de aplicacdo permaneceria 0 mesmo e 0s 6rgdos de
investigacdo de acidentes (agora designados «autoridades de investigacdo de seguranca maritima», em
consonancia com a terminologia da OMI) continuariam a ter a flexibilidade de que dispGem
atualmente. No que diz respeito aos navios de pesca, esta opcdo propde uma medida ndo regulamentar,
em gue se recomenda aos Estados-Membros que comuniquem informacdes sobre AMMG. Esta opcao
estratégica, juntamente com todas as outras, exige a criacdo de um sistema de gestdo da qualidade
(SGQ) para garantir uma gestéo eficaz dos recursos por cada autoridade de investigacdo e o rigor dos
relatdrios das investigacdes de seguranca.

A opgdo B procura conciliar uma maior harmonizacgdo através de definigdes mais claras com um

requisito adicional limitado para os navios de pesca de menor dimensao. No que diz respeito aos navios
de pesca, a diretiva seria alterada para impor aos Estados-Membros a obrigacdo de comunicar a EMCIP
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todas as vitimas mortais e perdas de navios que envolvam navios de pesca de comprimento inferior a
15 metros. As questdes de alinhamento e clarificagdo seriam resolvidas através da alteracdo da diretiva.
No contexto da assisténcia prestada as autoridades de investigacdo dos Estados-Membros na realizagéo
de (e na comunicacdo de informacBes sobre) investigacOes de acidentes, o papel de apoio da AESM
ndo é alargado para além do que estd atualmente previsto na legislagdo em vigor. O Onus da
comunicacdo de informacg6es imposto as autoridades de investigacdo €, de certo modo, atenuado pelo
alargamento do leque de autoridades competentes que podem comunicar informac6es a base de dados.

A opcdo C é a mais ambiciosa em termos de aumento dos requisitos administrativos e de investigacédo
aplicaveis as autoridades de investigacdo. Relativamente aos navios de pesca, esta opg¢do obrigara as
autoridades de investigacdo ndo s6 a comunicar as vitimas mortais e as perdas de navios de pesca de
menor dimensdo, mas também a realizar, pelo menos, uma avaliagdo preliminar para determinar se é
possivel retirar ensinamentos e se é necessario realizar uma investigacdo completa. A avaliacdo de
impacto concluiu que a opcao estratégica preferida é a opcdo C, dado ser a mais eficaz. Embora a
opcao C tenha os custos adicionais mais elevados, se compararmos 0s custos com o0s beneficios, a
opcédo C é aquela que tera o maior impacto em termos de melhoria da seguranca maritima.

A presente proposta é acompanhada de um relatério de avaliacdo de impacto 8, cujo projeto foi
apresentado ao Comité de Controlo da Regulamentacdo (CCR) em abril de 2022. O CCR emitiu um
parecer positivo e o relatério de avaliacdo de impacto foi revisto em conformidade com as
recomendagdes do CCR. As observagbes do CCR s@o abordadas no documento de trabalho dos
servigos da Comissdo que acompanha a presente proposta legislativa.

. Aplicacao da abordagem «entra um, sai um»
Né&o se preveem custos administrativos adicionais para as empresas ou para os cidad&os.
. Adequacéo da regulamentacéo e simplificacao

A iniciativa tem uma dimensdo REFIT em termos de alinhamento e simplificacdo da legislacdo em
matéria de seguranca, de melhoria do perfil de seguranca, em especial do segmento dos pequenos
navios de pesca, e de assisténcia aos OIA dos Estados-Membros no desempenho das suas fungdes de
investigacgdo e de comunicagéo de informagoes.

Além disso, a opcdo estratégica preferida inclui elementos de simplificacdo, na medida em que
aumentara a eficiéncia dos OIA nacionais ao proporcionar clareza sobre as situacbes em que é
necessario realizar investigacdes, os OIA deixardo de ter de realizar uma avaliacdo preliminar dos
acidentes graves e podem delegar noutras autoridades competentes a possibilidade de introduzir dados
na base de dados EMCIP. A prestacdo de assisténcia complementar da AESM aos OIA que solicitem
apoio operacional devera também melhorar a qualidade e a quantidade das investigacdes realizadas,
bem como aumentar a sua harmonizagéo e normalizagéo em toda a UE.

. Direitos fundamentais

A proposta ndo tem implicagdes na protecdo dos direitos fundamentais.

18 SWD(2023) 145.
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4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

Os custos anuais adicionais estimados para o orcamento da UE ascendem a cerca de 1,88 milhdes de
EUR por ano em 2030 e a 1,93 milhdes de EUR por ano em 2050. O impacto orcamental da proposta é
descrito mais pormenorizadamente na ficha financeira legislativa anexa a presente proposta para fins de
informagdo. O impacto or¢camental da proposta ja esta contemplado na proposta da Comissdo de
regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a Agéncia Europeia da Seguranca
Maritima e que revoga o Regulamento (CE) n.° 1406/2002.

O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panoramica indicativa, sem prejuizo do
futuro acordo sobre o QFP.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execugao e acompanhamento, avaliagdo e prestacio de informagdes

Foram identificadas disposi¢cdes de controlo e informacdo adequadas. A AESM desempenha um papel
importante neste processo, uma vez que é responsavel pelo desenvolvimento e funcionamento dos
sistemas de dados eletronicos para o transporte maritimo.

A aplicacdo pode ser acompanhada através da monitorizacéo da base de dados EMCIP pela Comisséo
e/ou pela AESM, a fim de verificar se as investigacdes estdo a ser realizadas de forma atempada e
eficaz e se os dados relativos a notificacdo de acidentes ou incidentes maritimos previstos no anexo Il
da diretiva e os relatorios das investigacdes de seguranca sdo carregados na base de dados. A AESM
realiza igualmente ciclos de visitas aos Estados-Membros para verificar as operagdes no terreno, no
ambito do seu papel de apoio & Comisséo *°. Os Estados-Membros terdo de dispor de um sistema de
gestdo da qualidade (SGQ) para certificar que a sua organizacdo, politicas, processos, recursos e
documentacdo sdo adequados para alcancar 0s seus objetivos. Este terd de ser certificado e
posteriormente sujeito a auditorias periodicas. As autoridades de investigacdo terdo de partilhar com a
Comissdao/AESM os resultados das auditorias anuais realizadas pelo organismo acreditado, de modo
que a autoridade de investigacdo possa conservar a sua certificacdo do SGQ.

Dado que o ciclo completo das visitas de controlo da AESM deve durar cinco anos?’, propde-se que 0
ciclo de avaliagéo da diretiva seja fixado em intervalos de dez anos.

. Documentos explicativos (para as diretivas)

Né&o sdo necessarios documentos explicativos, uma vez que a proposta tem por objetivo simplificar e
clarificar o regime vigente.

. Explicacdo pormenorizada das disposic¢Ges especificas da proposta

O artigo 1.° do projeto de diretiva de alteragdo constitui a sua parte principal e contém alteracdes a
numerosas disposi¢des da Diretiva 2009/18/CE.

Cumprimento do Codigo de Investigacao de Acidentes Maritimos da OMI

19 A AESM efetua essas visitas nos termos do artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 1406/2002 que institui a Agéncia
Europeia da Seguranca Maritima no ambito das suas fun¢des principais; por conseguinte, ndo se preveem custos
adicionais.

2 Tal como previsto na metodologia para as visitas da AESM aos Estados-Membros,

http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065
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Algumas definigdes e referéncias sdo atualizadas para ter em conta altera¢cdes do quadro regulamentar
internacional. Concretamente, a referéncia ao Codigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI
é atualizada, algumas defini¢6es constantes do artigo 3.° da diretiva, que devem ser entendidas a luz das
defini¢bes constantes do referido codigo, sdo igualmente atualizadas e a referéncia a acidentes graves,
que foi retirada desse cddigo e é referida no artigo 3.°, ponto 3, € suprimida. Na sequéncia da ado¢do do
Caodigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI, séo introduzidas varias outras alteracfes nas
disposi¢des juridicas, nomeadamente a alteracdo da designacdo do «Orgdo de investigacdo» para
«autoridade de investigacdo de seguranca maritima.

Apresentam-se a seguir as alteragdes substantivas introduzidas na diretiva.
Finalidade e ambito de aplicacéo

No ponto 2, o artigo 2.°, n.°2, alinea d), € suprimido, sendo o &mbito de aplicacdo da diretiva
parcialmente alargado a todos os navios de pesca, incluindo os de comprimento inferior a 15 metros.

Definicoes

O ponto 3 também atualiza uma série de definicdes que se tém revelado problematicas ou que remetem
para legislagdo da UE obsoleta. Em primeiro lugar, as referéncias a «ferry ro-ro» e a «embarcagdo de
passageiros de alta velocidade» sdo atualizadas para ter em conta alteracdes da legislacdo da UE, sendo
0 comprimento de um navio de pesca especificado como o comprimento de fora a fora, em
conformidade com o artigo 2.° do Regulamento (UE) 2017/1130. E igualmente abordada a questo dos
ferimentos ndo mortais que, algum tempo apds a ocorréncia do acidente maritimo que os provocou,
resultam em morte. A fim de fornecer orientacdes claras sobre o prazo maximo para lancar uma
investigacgdo e, assim, assegurar uma abordagem harmonizada em toda a Unido, a diretiva € alterada de
modo a incluir um prazo claro (ou seja, 30 dias apds a ocorréncia do acidente, tal como acontece
noutros modos de transporte).

Dever de proceder a investigacao e autoridades de investigacao

O ponto 5 introduz alteragdes no dever de proceder a investigacdo e prevé que, no caso de um acidente
maritimo muito grave (perda do navio e/ou vitima mortal) que envolva um navio de pesca de
comprimento inferior a 15 metros, os Estados-Membros sdo obrigados a efetuar, pelo menos, uma
avaliacdo preliminar para determinar se deve ser realizada uma investigacao de seguranca.

Além disso, uma vez que o conceito de acidente grave foi abolido a nivel da OMI, é igualmente abolido
o correspondente dever de proceder a uma avaliacdo preliminar desses acidentes imposto pela diretiva.
Por Gltimo, a diretiva é alterada no sentido de fornecer orientacbes em relacdo a acidentes que
envolvam navios que se encontrem em portos.

Nos termos do ponto 8, os Estados-Membros devem estabelecer um sistema de gestdo da qualidade
(SGQ) para a respetiva autoridade de investigacdo de seguranca maritima. Esta medida devera
melhorar a qualidade das investigacOes de acidentes, a gestdo dos recursos disponiveis em funcao do
volume de trabalho e, em especial, os relatdrios escritos. A administracdo do Estado de bandeira esta
sujeita a um dever semelhante, por forca do artigo 8.°, n.°1, da Diretiva 2009/21/CE relativa as
obrigacdes do Estado de bandeira.

Base de dados europeia dos acidentes maritimos
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O ponto 14 diz respeito as obrigacBes dos Estados-Membros em matéria de comunicacdo de
informacOes a Plataforma Europeia de Informacdo sobre Acidentes Maritimos (EMCIP). Estdo
previstas duas alteragcdes: em primeiro lugar, especifica as obrigacbes dos Estados-Membros em
relacdo aos AMMG que envolvam navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros. Em segundo
lugar, a diretiva é adaptada de modo que todos os acidentes e incidentes maritimos que ndo sejam
considerados AMMG possam ser notificados a EMCIP por uma autoridade competente de um Estado-
Membro devidamente designada diferente da autoridade de investigacdo de seguranga maritima.
Atualmente, sé a autoridade de investigacdo de seguranca maritima pode proceder a notificacdes a
EMCIP, o que é visto por alguns Estados-Membros como um encargo significativo em termos de
recursos. Além disso, a AESM e a Comissao devem poder introduzir dados na base de dados EMCIP.
Esta possibilidade permitird que as autoridades de investigacdo se concentrem nas suas funcgdes de
investigacdo e tera em conta o facto de as autoridades de investigacdo nem sempre terem acesso a este
tipo de gestdo de dados, uma vez que as estatisticas pertinentes sdo recolhidas, utilizadas e geridas por
outras autoridades competentes do mesmo Estado-Membro.

Prestacéo de apoio e formacéo pela AESM

O ponto 15 prevé a possibilidade de a AESM prestar apoio as autoridades de investigacdo dos Estados-
Membros da UE, a fim de as ajudar a cumprirem melhor as suas responsabilidades ao abrigo da
diretiva. Muitos OIA carecem dos recursos suficientes para dispor de um perito em todas as disciplinas
especializadas. Com base nesta disposicdo, a AESM poderia disponibilizar um grupo de peritos de
diferentes disciplinas que poderia prestar apoio a qualquer autoridade de investigacdo que o solicite. Do
mesmo modo, 0 equipamento especializado pode ser muito dispendioso e a maioria dos OIA néo
dispde de verbas para adquirir esse equipamento. Por conseguinte, a AESM poderia disponibilizar ou
emprestar ferramentas e equipamento especializados as autoridades de investigacdo. Desta forma, o
equipamento pode ser adquirido a nivel central, em vez de todas as autoridades de investigacdo serem
obrigadas a fazé-lo, o que proporcionaria economias de escala a nivel da Unido.

No que diz respeito a formacdo, a AESM poderia desempenhar um papel na sensibilizacdo para os
novos desenvolvimentos, na divulgacdo de informacbes e na organizacdo de debates e cursos de
formacéo sobre temas como os combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos, as novas tecnologias digitais
e 0s desenvolvimentos relevantes a nivel da OMI. Além disso, a AESM poderia prestar formacao
especifica sobre a utilizacdo de tecnologias de investigacdo, equipamento e novas tecnologias
relacionadas com os desenvolvimentos no setor do transporte maritimo.

Competéncia para alteracéo

O ponto 17 esclarece que, embora a referéncia ao Cadigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da
OMI diga respeito a versdo mais recente, esta, no entanto, sujeita a clausula geral de ndo regressdo, nos
termos da qual, se ocorrerem alteragdes a nivel internacional, as garantias proporcionadas pelo
instrumento da UE manter-se-do, pelo menos, no nivel atual.

Reexame da aplicacéo e revogacao de outra legislacdo da UE

O ponto 18 estabelece que a Comissdo procedera ao reexame da aplicacdo da diretiva alterada dez anos
apos a sua adocdo. Este prazo tem em conta 0 tempo necessario para a transposicao e o facto de os
ciclos de visitas de avaliacdo da AESM aos Estados-Membros terem uma duragcdo minima de cinco
anos.
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O ponto 19 prevé a revogacdo do Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da Comisséo, de 9 de dezembro de
2011, que adota uma metodologia comum para a investigacdo de acidentes e incidentes maritimos. Em
4 de dezembro de 2013, a OMI adotou diretrizes destinadas a auxiliar os investigadores na aplicagdo do
Codigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos [Resolucdo A.1075 (28)], que descrevem uma
metodologia pormenorizada para a investigagdo de acidentes e incidentes maritimos. Por conseguinte,
deixou de ser necessaria a metodologia comum estabelecida no Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da
Comissao.
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2023/0164 (COD)
Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 2009/18/CE que estabelece os principios fundamentais que regem a
investigacdo de acidentes no setor do transporte maritimo

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 100.°,
n.C2,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apds transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu??,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regifes??,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,
Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva 2009/18/CE do Parlamento Europeu e do Conselho # estabelece os principios
fundamentais que regem a investigacdo de acidentes no setor do transporte maritimo e prevé
um sistema de investigacOes de seguranca. Os acidentes maritimos abrangidos pelo ambito de
aplicacdo da referida diretiva sdo investigados por 6rgdos de investigacdo independentes
estabelecidos nos Estados-Membros com o objetivo de melhorar a seguranca maritima e de
proteger 0 meio marinho, retirando ensinamentos de acidentes ocorridos no passado para
evitar a sua recorréncia no futuro.

(2) Desde a entrada em vigor da Diretiva 2009/18/CE, registaram-se alteraces no quadro
regulamentar internacional e avancos tecnolégicos. Importa ter em conta essas alteracdes e
avancgos, bem como a experiéncia adquirida com a aplicacdo da Diretiva 2009/18/CE.

(3) A Diretiva 2009/18/CE faz referéncia a uma série de textos juridicos adotados pela
Organizacdo Maritima Internacional (OMI) que foram revogados, alterados ou revistos desde
a sua entrada em vigor. E o caso do «Cddigo de Investigagdo de Acidentes e Incidentes
Maritimos da OMI» [Resolucdo A.849(20) da OMI, de 27 de novembro de 1997], que foi
revogado pelo «Codigo de Normas Internacionais e Praticas Recomendadas para uma
Investigacdo de Seguranca de um Acidente ou Incidente Maritimo (Codigo de Investigacdo de

21 JOC de,p..
22 JOC de,p..
23 JO L 131 de 28.5.2009, p. 114.
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(4)

()

(6)

()

(8)

©9)

(10)

(11)

Acidentes Maritimos)» [Resolugdo MSC 255(84), de 16 de maio de 2008] com a Resolugdo
A.1075(28) que adota as Diretrizes destinadas a auxiliar os investigadores na aplicacdo do
Cadigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos [Resolugdo MSC.255(84)].

O Codigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI introduz novas defini¢des, como a
definicdo de «autoridade de investigacdo de seguranca maritima», enquanto outros conceitos
sdo suprimidos, como o de «acidente grave». Essas regras deverao ser inseridas na Diretiva
2009/18/CE.

A Diretiva 2009/18/CE faz igualmente referéncia a Circular MSC/MEPC. 3/Circ.3 da OMI, de
2008, que foi substituida pela Circular MSC-MEPC. 3/circ.4/rev.1 «Relatorios sobre acidentes
e incidentes maritimos, Procedimentos de comunicacdo de informacBes revistos e
harmonizados», de 18 de novembro de 2014.

As Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplicacdo do Codigo de
Investigacdo de Acidentes Maritimos [A.1075(28)], adotadas em 4 de dezembro de 2013,
fornecem conselhos praticos para a investigacdo sistematica de acidentes e incidentes
maritimos e facilitam o desenvolvimento de medidas eficazes de anélise e prevencdo. E
conveniente que essas diretrizes sejam incluidas na Diretiva 2009/18/CE.

Atualmente, os navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros estdo excluidos do
ambito de aplicacdo da Diretiva 2009/18/CE, pelo que a realizacdo de investigacGes de
acidentes maritimos que envolvem esses navios de pesca ndo é sistematica nem estd
harmonizada. Esses navios viram-se com mais facilidade e a queda de membros da tripulacao
a agua é relativamente comum. Por conseguinte, é necessario proteger esses navios de pesca, a
sua tripulacdo e o ambiente, prevendo a realizacdo de uma avaliacdo preliminar dos acidentes
maritimos muito graves que envolvam navios de pesca com menos de 15 metros de
comprimento, a fim de determinar se as autoridades devem abrir uma investigacdo de
seguranca.

Algumas definicBes constantes da Diretiva 2009/18/CE ndo sdo claras. E importante
estabelecer a definicdo do comprimento de um navio de pesca, especialmente quando a
abordagem e as obrigacdes das autoridades de investigacdo de seguranga maritima variam
consoante o comprimento do navio de pesca.

O Cadigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI refere um acontecimento ou uma
sequéncia de acontecimentos «diretamente relacionados com as operacgdes de um navio». Este
conceito € objeto de divergéncias significativas e deve ser clarificado. Essa divergéncia afeta
as acgoes das autoridades de investigacdo de acidentes, em especial no que diz respeito aos
acidentes nos portos, as possibilidades de realizar investigaces conjuntas e a recolha de dados
sobre acidentes e investigagoes.

O Coadigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI dispde que, em caso de acidente
maritimo muito grave, a autoridade maritima e obrigada a efetuar uma investigacdo. No
entanto, ndo existem orientacdes quanto ao prazo em que a morte tem de ocorrer apos 0
acidente para que se considere que da origem a um acidente maritimo muito grave e, portanto,
tenha de ser investigada. Por conseguinte, a Diretiva 2009/18/CE deve fornecer essas
orientacdes.

O pessoal disponivel, bem como os recursos operacionais, das autoridades de investigagdo de
seguranca maritima dos Estados-Membros variam significativamente, o resulta na ineficiéncia
e incoeréncia da comunicacdo de informac6es e das investigacOes sobre acidentes maritimos.
Por conseguinte, a Comissdo, com a assisténcia da Agéncia Europeia da Seguranca Maritima
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(AESM), deve prestar apoio analitico altamente especializado durante uma investigacao
individual (competéncias ndo técnicas), e disponibilizar ferramentas e equipamentos
analiticos.

A luz do que foi dito, a AESM deve organizar a¢des de formagc&o sobre técnicas especificas e
novos desenvolvimentos e tecnologias que possam ser relevantes para a investigacédo de
acidentes no futuro. Essa formacdo deve centrar-se, nomeadamente, em combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos, que sdo particularmente relevantes no contexto do pacote
Objetivo 55, e na automatizacdo, bem como nas regras do Regulamento Geral sobre a
Protecdo de Dados (RGPD).

A fim de melhorar a qualidade das investigacGes de acidentes, é conveniente que os Estados-
Membros desenvolvam um sistema de gestdo da qualidade (SGQ) para as autoridades de
investigacdo de seguranca maritima.

A fim de assegurar condigdes uniformes para a execugéo das disposi¢Oes da presente diretiva
no que respeita a lista de textos da OMI no seu ambito de aplicacdo, deverdo ser atribuidas
competéncias de execucdo a Comissdo. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos
do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho (%4).

Tendo em conta o ciclo completo de visitas realizadas pela AESM aos Estados-Membros para
acompanhar a aplicacdo da presente diretiva, a Comissao deve avaliar a aplicacdo da mesma o
mais tardar [dez anos apds a data de entrada em vigor referida no artigo 23.°] e apresentar um
relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre essa avaliacdo. Os Estados-Membros
deverdo cooperar com a Comissdo para recolher todas as informagfes necessarias para essa
avaliacdo.

Em conformidade com o principio da proporcionalidade, é necessario e adequado, para a
realizacéo do objetivo basico de melhorar a seguranca maritima e a protecao do meio marinho,
estabelecer regras sobre a investigacdo de acidentes no setor do transporte maritimo. A
presente diretiva ndo excede 0 necessario para atingir os objetivos previstos, em cumprimento
do artigo 5.%, n.° 4, do Tratado da Unido Europeia.

A Diretiva 2009/18/CE deve, por conseguinte, ser alterada em conformidade,

APROVARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Alteracgéo da Diretiva 2009/18/CE

A Diretiva 2009/18/CE é alterada do seguinte modo:

(1)

No artigo 1.°, 0 n.° 2 passa a ter a seguinte redacao:

«2.  As investigacOes efetuadas nos termos da presente diretiva ndo tém por objetivo apurar a
responsabilidade nem imputar a culpa. Todavia, os Estados-Membros devem assegurar que a
autoridade de investigacdo de seguranca maritima (a seguir designada ‘‘autoridade de
investigacdo”) nao se abstenha de comunicar todas as causas do acidente ou incidente

24

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece
as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das
competéncias de execucao pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(2)

3)

maritimo, dado que os resultados podem permitir a identificacdo de faltas ou a atribuicdo de
responsabilidade.»

O artigo 2.%, n.° 2, é alterado do seguinte modo:
(@ Aalinea b) passa a ter a seguinte redacao:

«b) Navios sem propulsdo mecénica, navios de madeira de construgdo primitiva e
embarcacOes de recreio que ndo se dediquem ao comércio, exceto se forem utilizados para fins
comerciais.»

(b) E suprimida a alinea d).
O artigo 3.° passa a ter a seguinte redagéo:

«Artigo 3.°

Definicdes

Para efeitos da presente diretiva:

«1. “Coédigo de Investigagdo de Acidentes Maritimos da OMI” é o Codigo de Normas
Internacionais e Praticas Recomendadas para uma Investigacdo de Seguranca de um Acidente
ou Incidente Maritimo anexo a Resolu¢do MSC.255(84) do Comité de Seguranca Maritima da
OMI, na sua verséo atualizada.

2.  “Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplicagdo do Codigo de
Investigagdo de Acidentes Maritimos™ sdo as diretrizes adotadas na Assembleia da OMI pela
Resolucdo A.1075(28) de 4 de dezembro de 2013.

3. Os termos a seguir enumerados tém a definicdo que lhes é dada no Codigo de
Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI:

a)  “Acidente maritimo”;
b)  “Acidente maritimo muito grave”;
c)  “Incidente maritimo”;
d) “Investigagdo de seguranga maritima”;
e)  “Autoridade de investigagdo de seguranga maritima”;
f)  “Estado investigador de seguran¢a maritima”;
g) “Estado legitimamente interessado”;
h)  “Lesdo grave”.
4. “Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em caso de acidente

maritimo” sdo as diretrizes anexas a Resolugdo LEG.3(91) do Comité Juridico da OMI, de 27
de abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho de Administracdo da Organizacdo
Internacional do Trabalho na sua 296.2 sessao, de 12 a 16 de junho de 2006.
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(4)

()

5. Os termos “ferry ro-ro” e “embarcacdo de passageiros de alta velocidade” tém a
definicio que Ihes é dada no artigo 2.° da Diretiva (UE) 2017/2110 2°.

6.  “Sistema de registo dos dados de viagem” (a seguir designado “VDR”) tem a defini¢ao
que lhe é dada na Resolugcdo MSC.333(90) do Comité de Seguranca Maritima da OMI na sua
versdo atualizada.

7.  “Recomendacdo de seguranga” ¢é qualquer proposta feita, inclusive para efeitos de
registo e de controlo:

(@) Pela autoridade de investigacdo do Estado que efetua ou conduz a investigacdo de
seguranga com base nas informagdes resultantes da investigacdo; ou, conforme
apropriado,

(b) Pela Comissdo, com base numa analise de dados sucinta e nos resultados das
investigacOes de seguranca realizadas.

8.  “Comprimento de um navio de pesca” tem a definigdo que lhe é dada no artigo 2.° do
Regulamento (UE) 2017/1130 %5,

9. “Lesdo mortal”, qualquer lesdo sofrida por uma pessoa num acidente que conduza a sua
morte nos 30 dias seguintes a data do acidente.»

O artigo 4.° é alterado do seguinte modo:
(@ Non.1, aalinea a) passa a ter a seguinte redacao:

Sejam independentes de quaisquer investigacdes paralelas, do foro penal ou outro,
destinadas a apurar responsabilidade ou a imputar culpa e que as autoridades de
investigacdo possam comunicar os resultados de uma investigacdo de seguranga
maritima sem instruces nem interferéncia de quaisquer pessoas, organizacdes ou partes
que possam ser afetadas pelo seu desfecho.»

(b) Non.°2, aalinea b) passa a ter a seguinte redacéo:

«b) A coordenacéo das atividades das respetivas autoridades de investigacdo, na medida
do necessario a consecuc¢do dos objetivos da presente diretiva.»

O artigo 5.° passa a ter a seguinte redagéo:

«Artigo 5.°
Dever de proceder a investigacado
1.  Cada Estado-Membro deve garantir que seja efetuada uma investigacdo de seguranca

pela autoridade de investigacdo a que se refere o artigo 8.° sempre que ocorra um acidente
maritimo muito grave:

a)  Que envolva um navio que arvore a sua bandeira, qualquer que seja o local do acidente;

25

26

Diretiva (UE) 2017/2110 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de novembro de 2017, relativa a um
sistema de inspecfes para a seguranca da exploracdo de navios ro-ro de passageiros e de embarcacBes de
passageiros de alta velocidade em servicos regulares, e que altera a Diretiva 2009/16/CE e revoga a Diretiva
1999/35/CE do Conselho (JO L 315 de 30.11.2017, p. 61).

Regulamento (UE) 2017/1130 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de junho de 2017, que define as
caracteristicas dos navios de pesca (JO L 169 de 30.6.2017, p. 1).
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b)  No seu mar territorial ou nas suas aguas interiores, conforme definidos na UNCLOS,
qualquer que seja a bandeira do navio ou navios envolvidos no acidente; ou

c)  Que implique um interesse legitimo do Estado-Membro, qualquer que seja o local do
acidente e a bandeira do navio ou navios envolvidos.

2. No caso dos navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros, a autoridade de
investigacdo deve proceder a uma avaliacdo preliminar do acidente maritimo muito grave, a
fim de determinar se deve ou néo realizar uma investigacdo de seguranca.

Se a autoridade de investigacdo decidir ndo realizar uma investigacdo de seguranca sobre um
acidente maritimo muito grave que envolva um navio de pesca de comprimento inferior a
15 metros, os fundamentos dessa decisdo devem ser registados e notificados em conformidade
com o artigo 17.%,n.° 3.

3. Nas decisdes a que se refere o n.° 2, a autoridade de investigacdo deve ter em conta 0s
elementos de prova disponiveis, bem como a possibilidade de os resultados da investigacdo de
seguranca contribuirem para a prevencdo de acidentes e incidentes futuros. No caso de
qualquer outro acidente ou incidente maritimo, compete a autoridade de investigacao decidir
se deve ou ndo realizar uma investigacdo de seguranca.

4. O ambito da investigacdo de seguranca e 0s aspetos praticos da sua realizacdo sdo
determinados pela autoridade de investigacdo do Estado-Membro investigador principal em
colaboracdo com as autoridades de investigacdo congéneres dos outros Estados legitimamente
interessados, da forma que melhor se considere conduzir a consecucdo dos objetivos da
presente diretiva e tendo em vista prevenir futuros acidentes e incidentes.

5.  Durante as investigacbes de seguranca, a autoridade de investigacdo deve seguir as
Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplicacdo do Codigo de
Investigacdo de Acidentes Maritimos. Os investigadores podem afastar-se destas diretrizes se
tal se revelar necessario, com base na sua apreciacao profissional para alcancar os objetivos da
investigacdo. A Comissdo pode adaptar as diretrizes para efeitos da presente diretiva, tendo
em conta eventuais ensinamentos pertinentes retirados de investigagdes de seguranca, em
conformidade com o procedimento referido no artigo 19.°.

6. Ao decidir se um acidente ou incidente maritimo ocorrido com navios acostados,
amarrados ou atracados, que envolva trabalhadores em terra ou trabalhadores portuérios, esta
«diretamente relacionado com as operagdes de um navio» e se, por conseguinte, esta sujeito a
uma investigacao de seguranca, deve ser dada especial atencdo ao envolvimento e a relevancia
da estrutura, equipamento, procedimentos, tripulacdo e gestdo do navio para a atividade a
realizar.

7. As investigacdes de seguranca devem ser abertas sem demora ap6s a ocorréncia do
acidente ou incidente maritimo e, em qualquer caso, no prazo maximo de dois meses apds a
sua ocorréncia.

8.  Se, no decurso de uma investigacdo de seguranca maritima, se verificar ou se suspeitar
que foi cometida uma infracdo nos termos dos artigos 3.°, 3.-A, 3.°-B ou 3.°-C da Convencéo
para a Supressdo de Atos llicitos contra a Seguranca da Navegacdo Maritima, de 1988, a
autoridade de investigacdo deve informar imediatamente as autoridades de seguranga maritima
do Estado-Membro ou Estados-Membros e de qualquer pais terceiro envolvido.»

O artigo 6.° passa a ter a seguinte redagao:
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«Artigo 6.°

Dever de notificacéo

Os Estados-Membros devem estabelecer, no &mbito dos respetivos ordenamentos juridicos, o
dever de as autoridades competentes e/ou as partes envolvidas comunicarem imediatamente a
autoridade de investigacdo a ocorréncia de qualquer acidente ou incidente abrangidos pela
presente diretiva.»

O artigo 7.° é alterado do seguinte modo:
(@ Non.1,oterceiro paragrafo passa a ter a sequinte redacao:

«A realizacdo de investigacOes de seguranca paralelas relativamente ao mesmo acidente
ou incidente maritimo deve ser estritamente limitada a casos excecionais. Nesses casos,
os Estados-Membros devem notificar a Comissdo das razdes por que realizaram essas
investigacOes paralelas. Os Estados-Membros que realizem investigacdes de seguranca
paralelas devem cooperar entre si. Em especial, as autoridades de investigagédo
envolvidas devem proceder ao intercdmbio de todas as informacdes relevantes
recolhidas durante as respetivas investigacOes, em particular a fim de chegarem, tanto
quanto possivel, as mesmas conclusdes.»

(b) E inserido o seguinte n.° 1-A:

«1-A. Durante a investigacdo de seguranca maritima, os Estados legitimamente
interessados devem, na medida em que tal for praticavel, auxiliar o Estado-Membro ou
Estados-Membros investigadores de seguranca maritima no acesso as informac6es
pertinentes para a investigacdo. O investigador ou investigadores que realizam uma
investigacdo de seguranca maritima devem também ter acesso a inspetores
governamentais, oficiais da guarda costeira, operadores dos servicos de trafego
maritimo, pilotos e outro pessoal maritimo do Estado legitimamente interessado.»

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacéo:

«Artigo 8.°
Autoridades de investigacdo de seguranca maritima

1.  Os Estados-Membros devem assegurar que as investigacdes de seguranca maritima
sejam efetuadas sob a responsabilidade de uma autoridade de investigacdo de seguranca
maritima imparcial, de carater permanente, dotada dos poderes necessarios e de meios e
recursos financeiros suficientes, e por investigadores devidamente qualificados, competentes
em matérias relacionadas com acidentes e incidentes maritimos, para realizar investigacoes de
seguranga maritima sobre acidentes e incidentes maritimos.

Nada impede a nomeagdo adequada de investigadores com as competéncias especializadas
necessarias para participar, a titulo temporario, numa investigacéo de seguranga maritima nem
0 recurso a consultores para prestar aconselhamento especializado sobre qualquer aspeto de
uma investigacéo de seguranga maritima.

A fim de efetuar uma investigacdo de seguran¢ca de modo imparcial, a autoridade de
investigacdo deve ser independente, no que respeita a sua organizacdo, a sua estrutura legal e
ao seu processo de tomada de decisOes, de qualquer outro interessado cujos interesses possam
colidir com as funcdes que lhe s&o confiadas.
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Os Estados-Membros sem litoral que ndo tenham navios nem embarcagdes que arvorem a sua
bandeira devem designar um ponto de contacto independente para cooperar na investigacao
nos termos do artigo 5.%, n.° 1, alinea c).

2. A autoridade de investigacdo deve assegurar que cada investigador possua
conhecimentos e experiéncia praticos nos dominios relacionados com as suas fun¢des normais
de investigacdo. Deve igualmente assegurar o pronto acesso a conhecimentos especializados,
conforme necessario.

3. As fungbes confiadas a autoridade de investigacdo podem também incluir a recolha e
andlise de dados relativos a seguranca maritima, em especial para fins de prevencdo, desde que
essas atividades ndo comprometam a sua independéncia nem impliquem responsabilidades em
matérias regulamentares, administrativas ou de normalizacéo.

4. No quadro dos respetivos ordenamentos juridicos, os Estados-Membros devem
assegurar que os investigadores das suas autoridades de investigacdo, ou de quaisquer
autoridades de investigacdo em que tiver sido delegada a funcdo de investigar no dominio da
seguranca maritima, se for caso disso em cooperacdo com as autoridades responsaveis pelo
inquérito judicial, disponham de todas as informacgdes relevantes para a conducdo da
investigacao de seguranca e, portanto, possam:

(@) Aceder a qualquer zona relevante ou a qualquer local de acidente, bem como a qualquer
navio, €asco ou estrutura, incluindo a carga, 0 equipamento e 0s destrocos;

(b) Proceder a listagem imediata dos elementos de prova e a busca e remocdo controladas
do casco, dos destrogos e de outros componentes ou matérias para pericia ou anélise;

(c) Requisitar a pericia ou analise dos elementos referidos na alinea b) e aceder livremente
aos respetivos resultados;

(d) Aceder livremente, reproduzir e utilizar todas as informacbes e dados registados
pertinentes, incluindo os dados dos VDR, respeitantes ao navio, as gravacbes dos
servicos de trafego, a viagem, a carga, aos tripulantes e quaisquer outras pessoas,
objetos, condigdes e circunstancias;

(e) Aceder livremente aos resultados dos exames aos corpos das vitimas ou das analises
efetuadas a amostras deles retiradas;

(f)  Requisitar e aceder livremente aos resultados dos exames efetuados a pessoas envolvidas
no servigo do navio ou a outras pessoas de interesse para 0 caso, ou das andlises de
amostras retiradas dessas pessoas;

(g) Ouvir testemunhas sem a presenca de pessoas cujos interesses possam ser considerados
passiveis de dificultar a investigacdo de seguranca;

(h)  Obter os registos das vistorias e outras informacdes pertinentes na posse do Estado de
bandeira, dos armadores, das sociedades de classificacdo ou de qualquer outra parte com
interesse no caso, Sempre que essas partes ou 0S Seus representantes estejam
estabelecidos no Estado-Membro em causa;

(i) Requisitar a assisténcia das autoridades competentes nos respetivos Estados, incluindo
0s inspetores ao servigo do Estado de bandeira ou do Estado do porto, oficiais da guarda
costeira, operadores dos servicos de trafego maritimo, equipas de busca e salvamento,
pilotos e outro pessoal portuario ou maritimo.
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©9)

(10)

(11)

5. A autoridade de investigacdo deve dispor de condigdes para intervir imediatamente
depois de Ihe ter sido comunicado um acidente e para obter recursos suficientes para poder
exercer as suas fungdes de forma autonoma. Os seus investigadores devem gozar de um
estatuto que lhes proporcione as necessarias garantias de independéncia.

6. A autoridade de investigacdo pode combinar as funcdes que lhe sdo confiadas nos
termos da presente diretiva com a investigacdo de outras ocorréncias além de acidentes
maritimos, desde que tal atividade ndo comprometa a sua independéncia.

7.  Até [data de transposicdo], cada Estado-Membro deve desenvolver, implementar e
manter um sistema de gestdo da qualidade para a respetiva autoridade de investigacdo. Esse
sistema de gestdo da qualidade deve ser certificado de acordo com as normas de qualidade
aplicaveis a nivel internacional.»

No artigo 9.°, a alinea a) passa a ter a seguinte redacéo:

«a) Depoimentos das testemunhas e outras declaracOes, relatos e notas recolhidos ou
obtidos pela autoridade de investigacdo no decurso da investigacdo de seguranca;»

O artigo 10.° é alterado do seguinte modo:
(@ On.°1passaa teraseguinte redacao:

«1. Os Estados-Membros devem estabelecer, em estreita colaboragdo com a
Comissao, um quadro permanente de cooperacao que permita que as suas autoridades de
investigagdo respetivas cooperem entre si na medida do necessario a consecucdo dos
objetivos da presente diretiva.»

(b) O n.°3éalterado do seguinte modo:
(@) aparte introdutéria e a alinea a) passam a ter a seguinte redacao:

«3. No @mbito do quadro permanente de cooperacgéo, as autoridades de investigagéo
dos Estados-Membros devem, em particular, acordar nas melhores formas de
cooperacgéo a fim de:»

«a) Permitir que as autoridades de investigacdo partilhem instalacbes, meios e
equipamento, para a pericia dos destrocos e do equipamento do navio e de outros objetos
de interesse para a investigacdo de seguranca, incluindo a extracdo e analise dos dados
dos VDR e de outros dispositivos.;»

(b) Asalineas h) e i) passam a ter a seguinte redacao:

«h) Promoverem a cooperacdo com as autoridades de investigacdo de paises terceiros e
com as organizacdes internacionais de investigacdo de acidentes maritimos nos
dominios abrangidos pela presente diretiva;

i) Prestarem todas as informacgdes pertinentes as autoridades de investigagdo que
efetuam investigagOes de seguranga.»

O artigo 14.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 14.°
Relatdrios de acidentes
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1.  As investigacOes de seguranca efetuadas nos termos da presente diretiva devem ser
objeto de relatorio, apresentado num formato definido pela autoridade de investigacdo de
acordo com as seccOes pertinentes do anexo | e publicado.

2. As autoridades de investigacdo devem envidar todos os esforgcos para disponibilizar o
relatdrio referido no n.° 1, incluindo as suas conclusdes e eventuais recomendacdes, ao publico
e, em especial, ao setor maritimo, nos 12 meses seguintes a data do acidente. Se ndo for
possivel produzir o relatorio final a tempo, deve ser publicado um relatério provisorio nos 12
meses seguintes a data do acidente.

3. A autoridade de investigagdo do Estado-Membro investigador principal deve enviar
copia do relatério final ou provisério a Comissdo. Deve ter em conta as eventuais observacdes
técnicas da Comissdo sobre relatorios finais, que ndo alterem as conclusdes na sua substancia,
a fim de melhorar a qualidade do relatério da forma mais adequada a consecucao do objetivo
da presente diretiva.»

O artigo 15.° ¢ alterado do seguinte modo:
(@ On.°1passaa teraseguinte redacéao:

«1. Os Estados-Membros devem assegurar que as recomendacfes de seguranca
formuladas pelas autoridades de investigacdo sejam devidamente tidas em conta pelos
seus destinatarios e, caso se justifique, tenham o seguimento devido no respeito do
direito da Uni&o e internacional.»

(b) O n.°2passaa ter a seguinte redacao:

«2. Nos casos em que tal se justifique, a autoridade de investigacdo ou a Comisséo
formulam recomendac@es de seguranca com base numa analise de dados sucinta e nos
resultados globais das investigacdes de seguranca realizadas.»

No artigo 16.°, o primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

«Sem prejuizo do direito que lhe assiste de emitir um alerta precoce, a autoridade de
investigacdo de um Estado-Membro que, em qualquer fase da investigacdo de seguranca,
considere necessaria uma intervencdo urgente ao nivel da Unido para prevenir o risco de novos
acidentes, deve informar sem demoras a Comissdo da necessidade de emissdo de um alerta
precoce.»

O artigo 17.° é alterado do seguinte modo:
(@) E aditado o n.° 2-A, com a seguinte redago:

«2-A Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo de todos os acidentes e
incidentes maritimos da forma prevista no anexo Il. No caso dos navios de pesca de
comprimento inferior a 15 metros, apenas é exigida a comunica¢do de acidentes
maritimos muito graves.»

(b) O n.°3passaa ter aseguinte redacao:

«3. As autoridades de investigacdo dos Estados-Membros devem notificar a EMCIP
todos os acidentes maritimos muito graves. Os Estados-Membros poderdo decidir qual a
autoridade ou autoridades nacionais competentes para comunicar todos 0S outros
acidentes e incidentes maritimos e proceder a respetiva nomeagdo. Sempre que a
Comissdo tiver conhecimento de um acidente ou incidente maritimo, comunica
igualmente o facto a EMCIP.»
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E inserido o artigo 17.°-A, com a seguinte redagio:

«Artigo 17.°-A
Formacéo e apoio operacional
1. A Comissdo facilita o desenvolvimento de capacidades, bem como a partilha de
conhecimentos no seio das autoridades de investigacdo e entre elas através da prestacdo de
formacgdo sobre novos desenvolvimentos juridicos e tecnoldgicos, técnicas e ferramentas

especificas e tecnologias relacionadas com 0s navios, 0S Seus equipamentos e as suas
operacoes.

2. A pedido das autoridades de investigacdo dos Estados-Membros, e partindo do principio
de que néo se verifica qualquer conflito de interesses, a Comissdo presta apoio operacional a
esses Estados-Membros na realizacdo das suas investigacOes de seguranca, nomeadamente
disponibilizando equipamento ou ferramentas analiticas especializadas, bem como
conhecimentos especializados.»

O artigo 19.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 19.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo é assistida pelo Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencdo da
Poluigdo por Navios (COSS) criado pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento
Europeu e do Conselho. Este comité é um comité na acecdo do Regulamento (UE) n.°
182/2011.

2.  Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)
n.0 182/2011.»

No artigo 20.°, o quarto paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

«As alteracbes do Cddigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos da OMI podem ser
excluidas do ambito de aplicacdo da presente diretiva, nos termos do artigo 5.° do
Regulamento (CE) n.° 2099/2002.»

O artigo 23.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 23.°
Reexame da aplicacao
Até [OP: Inserir a data: dez anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva

modificativa], a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre
a aplicacéo e o cumprimento da presente diretiva.»

Ao artigo 24.°, é aditado o seguinte n.° 3:
«3. E revogado o Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da Comiss&o.»
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Artigo 2.°
Transposicao
1. Os Estados-Membros devem adotar e publicar, o mais tardar, até [OP: Inserir uma data: um
ano a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa] as disposices

legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento a presente
diretiva.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposigdes, estas devem incluir uma referéncia
a presente diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacao oficial.
Os Estados-Membros estabelecem 0 modo como deve ser feita a referéncia.

2. Os Estados-Membros devem comunicar & Comissao o texto das principais disposicfes de
direito interno que aprovarem nas matérias reguladas pela presente diretiva.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da
Uni&o Europeia.

Artigo 4.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA <AGENCIAS»

CONTEXTO DA PROPOSTA/ INICIATIVA
Denominagéo da proposta / iniciativa

Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO que altera a
Diretiva 2009/18/CE que estabelece os principios fundamentais que regem a investigacdo de
acidentes no setor do transporte maritimo

Dominio(s) de intervencdo em causa

Mobilidade e Transportes — Transportes maritimos

A proposta refere-se:

[0 a uma nova acéo

[0 a uma nova acédo na sequéncia de um projeto-piloto / de uma agédo preparatdria?’
M a prorrogacéo de uma acao existente

[0 a fusdo de uma ou mais a¢des para outra / uma nova acao

Objetivo(s)

Obijetivo(s) geral(is)

O objetivo geral da alteracdo da Diretiva 2009/18/CE é melhorar a seguranca maritima e a
protecdo do meio marinho, contribuindo para o Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS) 3 («Garantir 0 acesso a saude de qualidade e promover o bem-estar para todos, em
todas as idades») e para o0 ODS 14 («Conservar e usar de forma sustentavel os oceanos, 0s
mares e 0s recursos marinhos para o desenvolvimento sustentavel»).

Obijetivo(s) especifico(s)

Os objetivos especificos da sua revisdo sdo o0s seguintes:

Proteger os navios de pesca, a sua tripulacdo e o ambiente. Os navios de pesca de menor
dimensdo de comprimento inferior a 15 metros ndo sdo abrangidos pelo atual ambito de
aplicacdo da diretiva, pelo que os acidentes que envolvem vitimas mortais e perda de navios
neste segmento de navios ndo sdo investigados de forma sistematica e harmonizada em toda a
Unido Europeia;

Clarificar as definicdes e o texto juridico para que as autoridades de investigacdo de acidentes
dos Estados-Membros investiguem todos os acidentes que necessitam de ser investigados de
forma atempada e harmonizada;

Reforcar a capacidade das autoridades de investigacdo de acidentes para realizar investigacdes
de acidentes de forma atempada, especializada e independente — incluindo no que diz
respeito a tecnologias e combustiveis renovaveis e hipocarbonicos.

27

Tal como referido no artigo 58.2, n.° 2, alineas a) ou b), do Regulamento Financeiro.
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1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

Resultados e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta / iniciativa podera ter nos beneficiarios / grupos visados.

Espera-se que a proposta proporcione uma abordagem harmonizada das investigacdes de
seguranca e que, desse modo, melhore a qualidade das investigacGes através de melhor
formacéo, de investigacdes mais bem coordenadas e dotadas de melhores recursos e da
utilizacdo de um sistema de gestdo da qualidade pelas autoridades de investigacao de acidentes
dos Estados-Membros. Os resultados das investigagfes sdo utilizados para formular
recomendacgdes de seguranca, a fim de evitar a recorréncia de acidentes, salvar vidas e
prevenir a poluicéo.

Espera-se igualmente que a proposta reforce a protecdo dos navios de pesca, das suas
tripulacbes e do ambiente, ao conduzir a uma diminuicdo de vitimas mortais e de lesdes
sofridas.

Indicadores de desempenho

Especificar os indicadores que permitem acompanhar os progressos e os resultados.

A eficacia da diretiva proposta, no que diz respeito ao objetivo especifico n.° 1, sera
determinada com base no nimero de vitimas mortais e de feridos muito graves, no nimero de
navios perdidos e no nimero de casos de poluicdo no mar, bem como na sua evolugdo ao
longo do tempo apresentada na Plataforma Europeia de Informagdo sobre Acidentes
Maritimos (EMCIP).

A eficécia da diretiva proposta, no que diz respeito ao objetivo especifico n.° 2, sera
determinada com base na data comunicada a EMCIP, nas analises horizontais realizadas pela
AESM e nas discussdes mantidas em seminarios, bem como no ndmero de processos por
infracdo nos proximos anos.

A eficacia da diretiva proposta, no que diz respeito ao objetivo especifico n.° 3, sera
determinada com base na analise horizontal realizada pela AESM e nos resultados das
auditorias anuais do sistema de gestdo da qualidade que seréo partilhados com a Comissao.

Justificacdo da proposta / iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendario pormenorizado
para a aplicacdo da iniciativa

A AESM devera organizar acGes de formacdo adicionais em matéria de combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos (riscos, utilizacdo a bordo, prote¢do dos navios, etc.), em apoio
das iniciativas do pacote Objetivo 55, mas também sobre: 0 elemento humano, a conducao de
um navio automatizado, a andlise de seguranca (para incentivar os Estados-Membros a
utilizarem melhor dados relativos a acidentes), questbes forenses (fotografias, amostragem,
etc.), ocorréncias (incéndios, acidentes de navegacdo, danos ao equipamento, atividades
profissionais, etc.) e regras do RGPD.

A AESM disponibilizard igualmente equipamento e ferramentas operacionais durante uma
investigacdo individual, tais como ROV (veiculo submersivel telecomandado), RPAS (drones
aéreos), robds (por exemplo, para aceder a zonas danificadas, espacos fechados, etc.), VDR
(sistema de registo dos dados de viagem), software, como 0 MADAS (Marine Accident Data
Analysis Suite); recursos ad hoc (laboratorios cientificos, ensaios em cuba); servicos ad hoc
(simulacédo de incéndios 3D, perda de contentores, etc.). Este apoio tirard partido dos servigos
atualmente prestados pela AESM em diferentes dominios (como referido anteriormente,
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1.5.2.

1.5.3.

drones aéreos, drones submersiveis, formacdo sobre dados obtidos por satélite, etc.) e serd
prestado segundo o principio «primeiro a chegar, primeiro a ser servido». A longo prazo, e em
funcdo da experiéncia adquirida na pratica, os recursos da AESM seriam adaptados em
conformidade.

Durante investigacOes individuais de acidentes maritimos muito graves, a AESM
disponibilizara ainda apoio analitico altamente especializado através de peritos «regulares» e
de «alto nivel» da Agéncia como, por exemplo, analistas comportamentais, psicélogos e
outros especialistas.

Até 2025, serdo necessarios dois ETC para prestar apoio operacional e analitico no contexto
das novas funcdes da AESM.

Valor acrescentado da intervencdo da Unido (que pode resultar de diferentes fatores, por
exemplo, ganhos decorrentes da coordenacdo, seguranca juridica, maior eficacia ou
complementaridades). Para efeitos do presente ponto, entende-se por «valor acrescentado da
intervencéo da Unido» o valor resultante da intervencéo da Unido que se acrescenta ao valor
que teria sido criado pela acéo isolada dos Estados-Membros.

Razes para uma acao a nivel europeu (ex ante)

A acdo da UE assegura condicdes de concorréncia equitativas para os armadores, 0s portos e
entre os Estados-Membros. Neste aspeto, é essencial harmonizar as investigagdes a nivel da
UE. Dada a natureza internacional do transporte maritimo e a necessidade de uma abordagem
coordenada e harmonizada da seguranca maritima, a acdo da UE evitard o desenvolvimento de
uma amalgama de medidas nacionais potencialmente incompativeis ou insuficientes, com
requisitos e objetivos diferentes.

Valor acrescentado esperado da intervencao da UE (ex post)

Uma intervencdo a nivel da UE trouxe beneficios que ndo teriam sido possiveis apenas a nivel
nacional ou a nivel da OMI. A maioria das partes interessadas consideraram que a obrigacao
de criar um 6rgdo independente de investigacdo de acidentes constituia o principal valor
acrescentado da diretiva e quase metade dos 6rgaos de investigacao de acidentes maritimos da
UE foram criados em resposta a diretiva. A diretiva alinha a legislacdo da UE com a
regulamentacdo da OMI e vai além do que é exigido a nivel da OMI, sendo pioneira a nivel
mundial em termos de harmonizacdo da comunicacao de acidentes e incidentes.

Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

Na sequéncia da avaliacdo ex post e do balan¢o de qualidade da legislacdo no dominio do
transporte maritimo realizados em 2018 no ambito do REFIT, as deficiéncias do atual quadro
estratégico, em termos de recursos, pessoal e conhecimentos especializados, foram apontadas
como problematicas. As restricbes ao nivel dos recursos impedem que alguns orgéos de
investigacdo de acidentes (OlA) dos Estados-Membros cumpram as suas responsabilidades de
forma correta e atempada. E 0 que acontece, em especial, com os Estados-Membros com
frotas pequenas e uma atividade de transporte maritimo pouco significativa, em que a criagdo
de um OIA especifico com carater permanente foi considerada um encargo desproporcionado.
Além disso, a capacidade dos Estados-Membros para cumprirem as suas obrigagdes
internacionais enquanto Estado de bandeira, Estado do porto ou Estado costeiro em relacéo as
varias diretivas encontra-se sob pressdo. Os recursos, 0 pessoal e 0s conhecimentos
especializados foram frequentemente apontados como areas problemaéticas para os OIA. O
balanco de qualidade formulou uma série de recomendacGes relevantes para a investigacdo de
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1.5.4.

1.5.5.

acidentes, incluindo uma melhor utilizacdo dos recursos a nivel nacional e da UE,
nomeadamente congregando recursos, tirando partido das funcbes da AESM e do apoio
prestado por esta Agéncia e explorando os ganhos de eficiéncia proporcionados pela
digitalizacéo e pela partilha de informacdes.

Os resultados da avaliagdo ex post estéo refletidos na avaliagdo de impacto que acompanha a
presente iniciativa, tal como resumido no quadro 1.

Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias com outros
instrumentos adequados

A revisdo proposta € um dos principais resultados da Comunicacdo da Comissdo sobre uma
Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente, que define a visdo da UE para o sistema de
transportes do futuro. Nessa estratégia, a Comissdo anunciou que tencionava iniciar uma
revisdo aprofundada da legislacdo em vigor sobre as responsabilidades do Estado de bandeira,
a inspec¢do de navios pelo Estado do porto e a investigacdo de acidentes em 2021 (no ambito
da iniciativa emblematica 10 — Aumentar a seguranca intrinseca e extrinseca dos transportes).

A revisdo proposta criara sinergias com outros elementos do quadro regulamentar da UE,
nomeadamente a Diretiva 2009/16/CE relativa a inspecao de navios pelo Estado do porto e a
Diretiva 2009/21/CE relativa ao cumprimento das obrigac6es do Estado de bandeira.

A proposta é compativel com o atual quadro financeiro plurianual, embora exija uma
reprogramacao no ambito da rubrica 1 no que diz respeito a contribuicdo anual para a AESM
[compensacdo orcamental através de uma reducdo compensatdria das despesas programadas
no ambito da rubrica MIE-Transportes (02 03 01)]. O impacto or¢camental da atual proposta ja
esta contemplado no or¢camento para a proposta da Comissdo de regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima e que revoga o
Regulamento (CE) n.° 1406/2002.

O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panoramica indicativa, sem
prejuizo do futuro acordo sobre 0 QFP.

Avaliacdo das diferentes opgdes de financiamento disponiveis, incluindo possibilidades de
reafetacdo

O impacto orcamental desta iniciativa diz respeito aos recursos adicionais necessarios para
reforcar o papel da AESM com vista a facilitar a investigacdo de acidentes (ou seja, prestar
apoio analitico altamente especializado durante uma investigacdo individual, disponibilizar
ferramentas e equipamentos analiticos durante uma investigacdo individual, partilhar
conhecimentos ou organizar a¢fes de formacdo sobre ferramentas/técnicas especificas e novos
desenvolvimentos) ao abrigo da diretiva proposta. Estas novas fun¢des da AESM terdo caréater
permanente, mas ndo havera lugar a diminuicdo das funcbes atuais nem a uma eliminagéo
gradual de parte dessas funcdes. As necessidades adicionais de recursos humanos nédo podem
ser satisfeitas através de reafetacdo, e as necessidades or¢camentais adicionais serdo satisfeitas
através da compensagao por programas existentes geridos pela DG MOVE no ambito do atual
quadro financeiro plurianual.

O aumento das dotagdes para a AESM serd compensado por uma reducdo compensatdria das
despesas programadas no ambito da rubrica MIE-Transportes (02 0301). O impacto
orcamental da atual proposta ja esta contemplado no orgamento para a proposta da Comissao
de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a Agéncia Europeia da
Seguranca Maritima e que revoga o Regulamento (CE) n.° 1406/2002.
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O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panordmica indicativa, sem
prejuizo do futuro acordo sobre o QFP.

1.6. Duracao e impacto financeiro da proposta / iniciativa
0] Duragéo limitada
— [ Proposta / iniciativa em vigor entre [DD/MM]AAAA e [DD/MM]AAAA
— [ Impacto financeiro entre AAAA e AAAA
M Duracao ilimitada
— Aplicagdo com um periodo de arranque progressivo entre AAAA a AAAA [n.al],
— seguido de um periodo de aplica¢do a um ritmo de cruzeiro.
1.7. Métodos de execucdo orcamental previstos 28
(] Gestdo direta pela Comissdo por meio de
— [ agéncias de execucao
] Gestdo partilhada com os Estados-Membros
M Gestdo indireta por delegacdo de tarefas de execucdo orcamental:
[0  em organizacGes internacionais e respetivas agéncias (a especificar);
no BEI e no Fundo Europeu de Investimento;
nos organismos referidos nos artigos 70.2e 71.°;
em organismos de direito publico;

(I I I N G

em organismos regidos pelo direito privado com uma misséo de servi¢o publico desde
que prestem garantias financeiras adequadas;

[0 em organismos regidos pelo direito privado de um Estado-Membro com a
responsabilidade pela execucdo de uma parceria publico-privada e que prestem garantias
financeiras adequadas;

[0  em organismos ou pessoas encarregados da execucdo de acdes especificas no quadro da
PESC por forca do titulo V do Tratado da Unido Europeia, identificadas no ato de base
pertinente.

Observacdes

A gestdo da diretiva proposta serd globalmente da responsabilidade da Comissdo, assistida pela
Agéncia Europeia da Seguranca Maritima, conforme adequado.

Os Estados-Membros terdo de transpor as disposi¢fes da diretiva dentro do prazo estabelecido para o
efeito.

28 Para mais explicacdes sobre os métodos de execucdo orgamental e as referéncias ao Regulamento Financeiro,
consultar o  sitio  BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

MEDIDAS DE GESTAO
Disposi¢des em matéria de acompanhamento e prestacdo de informacdes

Especificar a periodicidade e as condicdes.

A Comissdo sera globalmente responsavel pela aplicacdo da diretiva proposta, bem como pela
apresentacdo de relatérios ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicacdo e o
cumprimento pelos Estados-Membros.

A Comisséo e/ou a AESM monitorizardo a base de dados EMCIP, a fim de verificar se as
investigacOes estdo a ser realizadas de forma atempada e eficaz e se os relatorios sdo
carregados na base de dados, incluindo em relacdo aos navios de pesca com menos de
15 metros de comprimento para os quais tenham sido identificadas lacunas em termos de
dados e de seguranca. Os indicadores que serdo especificamente monitorizados com base na
EMCIP serdo o nimero de vitimas mortais e feridos muito graves, o nimero de navios
perdidos e 0 nimero de casos de poluicdo no mar, bem como a sua evolucdo ao longo do
tempo. Todos estes indicadores serdo monitorizados por tipo de navio envolvido. O nimero de
recomendacdes de seguranga publicadas em resultado das investigacdes e 0 seu seguimento
serdo igualmente monitorizados.

A AESM, em nome da Comissdo, também efetua visitas aos Estados-Membros para verificar
as operacoes no terreno.

Os Estados-Membros terdo de dispor de um sistema de gestdo da qualidade para certificar que
a sua organizacdo, politicas, processos, recursos e documentacdo sdo adequados para alcancar
0S seus objetivos. Este terd de ser certificado e posteriormente sujeito a auditorias anuais. Os
OIA terdo de partilhar com a Comissdo/AESM os resultados das auditorias anuais realizadas
pelo organismo acreditado, de modo que o OIA possa conservar a sua certificagdo do SGQ.

A AESM continuara a realizar analises horizontais, que dardo uma indicacdo do modo como a
legislacdo esta a funcionar e identificardo lacunas e possiveis formas de as colmatar, e
comunicard os resultados a Comissdo e aos Estados-Membros, nomeadamente através de
debates em seminarios.

Por ultimo, dez anos ap6s o termo da data de aplicacdo da legislacdo, os servigos da Comissao
devem proceder a uma avaliagéo, a fim de verificar em que medida os objetivos da iniciativa
foram alcancados.

Sistema(s) de gestéo e de controlo

Justificacdo da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execucdo do
financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo propostos

A Comissdo sera globalmente responsavel pela aplicagdo da diretiva proposta, bem como pela
apresentacdo de relatérios ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a sua eficiéncia e
aplicacdo. A Comissdo serd assistida pela AESM, se for caso disso, na prestacdo de servigcos
informéaticos e no desenvolvimento das ferramentas informaticas necessarias para as
disposi¢des da diretiva proposta em matéria de comunicacdo de informagdes, monitorizagdo e
verificacdo, bem como na organizagédo de acdes de formacdo. Os Estados-Membros terdo de
transpor a diretiva para a sua legislacdo nacional dentro do prazo nela mencionado. As
investigagdes em curso incluirdo atividades de fiscalizagdo do cumprimento.
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2.2.2.

2.2.3.

Informacdes sobre 0s riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno criado(s) para
0s atenuar

Embora a Comissdo seja globalmente responsavel pela aplicacdo da diretiva proposta, bem
como pela apresentacdo de relatdrios ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicacdo
e o cumprimento pelos Estados-Membros, a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima sera
responsavel pela execucdo das suas operagdes e pela aplicagdo do seu quadro de controlo
interno. Tera de desenvolver ferramentas e modulos informaticos, bem como ministrar acfes
de formagéo, e os Estados-Membros teréo de realizar investigagdes e comunicar informagoes.

A AESM estd em melhor posicdo para realizar tarefas associadas a comunicacdo de
informacdes e a avaliagdo da conformidade, uma vez que se trata de um trabalho técnico que
exige uma solida experiéncia em matéria de gestdo de dados (sobretudo tendo também em
conta o facto de a AESM ser responsavel pela gestdo da base de dados EMCIP), bem como
uma compreensdo aprofundada de questdes técnicas complexas relacionadas com certificados
eletronicos e formacao.

Os Estados-Membros estdo em melhor posicdo para assegurar a fiscalizagdo do cumprimento
da diretiva proposta, nomeadamente continuando a investigar acidentes maritimos e a
comunicar informagdes sempre que necessario.

A DG MOVE aplicara os controlos necessarios em conformidade com a estratégia de
supervisdo adotada em 2017 sobre as relacbes da direcdo-geral com as agéncias
descentralizadas e as empresas comuns. No ambito da estratégia, a DG MOVE acompanha 0s
indicadores de desempenho relativos a execucdo do or¢camento, as recomendacdes de auditoria
e as questBes administrativas. A Agéncia apresenta um relatério bianual. Os controlos
realizados sobre a supervisao da Agéncia, bem como sobre a correspondente gestdo financeira
e orcamental, estdo em conformidade com a estratégia de controlo da DG MOVE, atualizada
em 2022.

Os recursos suplementares colocados a disposicdo da AESM serdo abrangidos pelo sistema de
controlo interno e de gestdo do risco da AESM, que estd harmonizado com as normas
internacionais pertinentes e que inclui controlos especificos destinados a prevenir conflitos de
interesses e assegurar a protecao dos denunciantes.

Estimativa e justificacdo da relacdo custo-eficacia dos controlos (racio «custos de controlo +
valor dos fundos geridos controlados») e avaliacdo dos niveis previstos de risco de erro (no
pagamento e no encerramento)

Nos termos da diretiva proposta, sera concedido financiamento adicional apenas a AESM, que
tera de desenvolver ferramentas e médulos informaticos, bem como ministrar formacao.

A AESM é plenamente responsavel pela execucdo do seu orcamento, enquanto a DG MOVE ¢
responsavel pelo pagamento regular das contribuicdes estabelecidas pela autoridade or¢camental.
O nivel esperado de risco de erro no pagamento e no encerramento é semelhante ao associado as
subvengdes orcamentais concedidas a Agéncia.

As funcdes adicionais resultantes da revisdo proposta ndo deverdo gerar controlos adicionais
especificos. Por conseguinte, espera-se que o custo do controlo suportado pela DG MOVE
(medido por referéncia ao valor dos fundos geridos) permaneca estavel.
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2.3.

Medidas de prevencéo de fraudes e irregularidades

Especificar as medidas de prevengdo e de protecdo existentes ou previstas, por exemplo, a titulo da estratégia
antifraude.

A diretiva proposta contém varias disposicdes que visam especificamente a prevencédo de
fraudes e irregularidades. Os Estados-Membros terdo de dispor de um sistema de gestdo da
qualidade (SGQ) para certificar que a sua organizagdo, politicas, processos, recursos e
documentacdo sdo adequados para alcancar 0s seus objetivos. Este terd de ser certificado e
posteriormente sujeito a auditorias anuais. Os 6rgaos de investigacdo de acidentes (OlA) terdo
de partilhar com a Comisséo e/ou a AESM os resultados das auditorias anuais realizadas pelo
organismo acreditado, de modo que o OIA possa conservar a sua certificacdo do SGQ.

A AESM aplica os principios antifraude das agéncias descentralizadas da UE, em consonancia
com a abordagem da Comissdo. Em marco de 2021, a Agéncia adotou uma Estratégia
Antifraude atualizada com base na metodologia e nas orientacdes relativas a estratégia
antifraude apresentadas pelo OLAF, bem como na Estratégia Antifraude da DG MOVE. Essa
estratégia proporciona um quadro que aborda as questdes da prevencado, detecdo e condigdes
de investigacdo de fraudes a nivel da Agéncia. A AESM adapta e melhora continuamente as
suas politicas e agBes para promover o mais elevado nivel de integridade do seu pessoal,
apoiar a prevencdo e detecdo eficazes do risco de fraude e estabelecer os procedimentos
adequados para denunciar e tratar potenciais casos de fraude e os respetivos resultados. Além
disso, a AESM adotou, em 2015, a sua politica de conflitos de interesses para 0 Conselho de
Administracgéo.

A AESM coopera com os servi¢os da Comissdo em questdes relacionadas com a prevencéo da
fraude e das irregularidades. A Comissdo assegurard a prossecucdo e o reforgo desta

cooperacao.

IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(ais) de despesas
envolvida(s)

e Atuais rubricas orcamentais

Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas
orcamentais.

Rubrica do
quadro
financeiro
plurianual

Natureza
Rubrica or¢camental das Participacdo
despesas

de paises
candidatos

) dos paises . de outros
Numero DD/DND da |§FT A e paises paises outras receitas
2, candidatos A afetadas
30 L. terceiros
potenciais
31

29
30
31

PT

DD = dotac¢6es diferenciadas / DND = dotag¢bes ndo diferenciadas.
EFTA: Associacéo Europeia de Comércio Livre.
Paises candidatos e, se aplicavel, paises candidatos potenciais dos Balcds Ocidentais.
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02 1002 Nao - - ~
1 diferenciad SIM NAO NAO NAO
as
e Novas rubricas orcamentais, cuja criacdo é solicitada
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas
orcamentais.
Natureza
Rubrica orcamental das Participacéo
Rubrica do despesas
f_quadrp de paises
Inanceiro ’ . didatos | de outros .
; Numero dos paises | CANYIC . t t
plurianual DD/ DND P e paises paises outras recettas
daEFTA candidatos terceiros afetadas
potenciais
[XX.YY.YY.YY] A - A -
S'MéNA SIMINAO S'M(;NA SIMINAO

PT
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3.2. Impacto estimado nas despesas

3.2.1. Sintese do impacto estimado nas despesas

Em milhGes de EUR (trés casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro plurianual

Mercado Unico, inovagdo e digital

Agéncia Europeia da Seguranga Maritima Ano Ano Ano Ano TOTAL
(AESM) 2025 | 2026 | 2027 | 2028-2034
Titulo 1- Autorizacdes (€] 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
ulo = Pagamentos @ | 0171| 0342| 0342 2,394 3,249
; Autorizacdes (1a)
Titulo 2:
Pagamentos (2a)
Titulo 3: Autorizacdes (32) 0,036 1,637 1,880 13,160 16,713
Pagamentos <3)b 0,036 | 1,637 | 1,880 13,160 16,713
=1+
Autorizacgdes la 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962
+3a
TOTAL das dotacgdes
para a AESM A
Pagamentos . 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962
3b

O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panordmica indicativa, sem prejuizo do futuro acordo sobre o QFP.
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Rubrica do quadro financeiro plurianual 7 «Despesas administrativas»

Em milhGes de EUR (trés casas decimais)

Inserir 0s anos necessarios para
A,GO ﬁni ':I‘ng ':I‘no refletir a duragéo do impacto TOTAL
+ + +3 (ver ponto 1.6)
DG: <....... >
* Recursos Humanos
* Qutras despesas administrativas
TOTALdaDG<...> Dotagdes
TOTAL das dotacdes (Total das autorizacbes =
da RUBRI.CA / . total dos pagamentos)
do quadro financeiro plurianual
Em milhGes de EUR (trés casas decimais)
Ano Ano Ano Ano
2025 | 2026 | 2027 | 20082034 | TOTAL
TOTAL das dota(;(’jes AutorizacBes 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962
das RUBRICAS 1a7
do quadro financeiro plurianual Pagamentos 0,207 1979 | 2222 15,554 19,962

O impacto orgamental para além do atual QFP constitui uma panoramica indicativa, sem prejuizo do futuro acordo sobre o QFP.
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3.2.2.  Impacto estimado nas dotagOes da AESM
— M A proposta / iniciativa ndo acarreta a utilizacdo de dotac6es operacionais.
— [ A proposta / iniciativa acarreta a utilizacdo de dota¢Ges operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Montantes em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para refletir a

N N+1 N+2 N+3 duracéo do impacto (ver ponto 1.6) TOTAL

Indicar os

objetivos e as REALIZACOES
realizacOes

N.° Custo

Tipo | Custo .
82 total total

médio Custo

N.°

Custo

N.°

Custo

N.°

Custo

N.°

Custo

N.°

Custo

N.°

Custo

N.°

OBJETIVO ESPECIFICON.21 3

- Realizagdo

- Realizagdo

- Realizagdo

Subtotal objetivo especifico n.’ 1

OBJETIVO ESPECIFICON.°2 ...

- Realizagdo

Subtotal objetivo especifico n.° 2

CUSTO TOTAL

Se aplicdvel, os montantes refletem a soma da contribuicéo da Unido para a Agéncia e de outras receitas da Agéncia (taxas e encargos).

32 As realizagdes dizem respeito aos produtos a fornecer e aos servicos a prestar (por exemplo: nimero de intercambios de estudantes financiados, nimero de quilémetros de
estradas construidas, etc.).
3 Tal como descrito no ponto 1.4.2. «Objetivo(s) especifico(s)...»
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3.2.3.  Impacto estimado nos recursos humanos da AESM

3.2.3.1. RESUMO

— [JA proposta / iniciativa ndo acarreta a utilizacdo de dotacGes de natureza
administrativa

— M A proposta / iniciativa acarreta a utilizacdo de dotacBes de natureza
administrativa, tal como explicitado seguidamente:

em milhdes de EUR (trés casas decimais). Se aplicavel, os montantes refletem a soma da contribuigdo da Unido
para a Agéncia e de outras receitas da Agéncia (taxas e encargos).

Ano Ano Ano Ano
2025 2026 2027 2028-2034 TOTAL
Agentes temporarios
(graus AD) 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
Agentes temporarios
(graus AST)
Agentes contratuais
Peritos nacionais
destacados
TOTAL 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249

O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panordmica indicativa, sem

prejuizo do futuro acordo sobre o QFP.

Necessidades de pessoal (ETC):

Ano
2025

Ano
2026

Ano
2027

Ano
2028-2034

TOTAL

Agentes temporarios
(graus AD)

Agentes temporarios
(graus AST)

Agentes contratuais

Peritos nacionais
destacados

TOTAL

O impacto orcamental para além do atual QFP constitui uma panordmica indicativa, sem

prejuizo do futuro acordo sobre 0 QFP.
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A AESM comecara a preparar o recrutamento logo gue a proposta seja adotada. Os custos

estimados baseiam-se no pressuposto de que os dois ETC sdo recrutados até 1 de julho de

2025. Assim, apenas 50 % dos custos com RH sdo necessarios para o primeiro ano.
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3.2.3.2. Necessidades estimadas de recursos humanos na DG responsavel
— M A proposta / iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de recursos humanos.

— [ A proposta / iniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal como
explicitado seguidamente:

As estimativas devem ser expressas em nimeros inteiros (ou, no maximo, com uma casa decimal).

Inserir 0s anos necessarios
Ano N+3 para refletir a duracéo do
impacto (ver ponto 1.6)

Ano Ano Ano
N N+1 N+2

e Lugares do quadro do pessoal
(funcionarios e agentes temporarios)

2001 02 01 e 20 01 02 02 (na sede
e nos gabinetes de representacdo da
Comissao)

20 01 02 03 (nas delegagdes)

01 01 01 01 (investigacao indireta)

01 01 01 11 (investigacao direta)

¢ Pessoal externo (em equivalente a tempo
completo: ETC) 3

200201 (AC,PND e TT da
dotagdo global)

2002 03 (AC, AL, PND, TT e JPD
nas delegacdes)

Rubrica(s - na sede %
)

orgamenta

I(is) - nas

ar) %

01010102 (AC,PNDeTT -
investigacdo indireta)

01010112 (AC,PNDeTT -
investigacdo direta)

Outras rubricas or¢camentais
(especificar)

TOTAL

34 AC = agente contratual; AL = agente local; PND = perito nacional destacado; TT = trabalhador
temporario; JPD = jovem perito nas delegacdes.

Sublimite para o pessoal externo coberto pelas dotac6es operacionais (antigas rubricas «BA»).
Principalmente para os fundos da politica de coesdo da UE, o Fundo Europeu Agricola de
Desenvolvimento Rural (FEADER) e o Fundo Europeu dos Assuntos Maritimos, das Pescas e da
Aquicultura (FEAMPA).
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As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a
gestdo da acdo e / ou reafetados internamente a nivel da DG, completados, caso necessario,
por eventuais dotagdes adicionais que sejam atribuidas a DG gestora no ambito do processo
de afetacdo anual e atendendo as disponibilidades orcamentais.

Descrigdo das tarefas a executar:

Funcionérios e agentes temporarios

Pessoal externo

PT

A descricéo do calculo do custo de um ETC deve figurar no anexo V, ponto 3.
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3.2.4.

3.2.5.

Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual
— M A proposta / iniciativa é compativel com o atual quadro financeiro plurianual.

— M A proposta / iniciativa requer uma reprogramacdo da rubrica pertinente do
quadro financeiro plurianual.

As funcbes atribuidas a AESM exigirdo uma reprogramacao da rubrica orgcamental
relativa a contribuicdo anual para a Agéncia (02 10 02) ao abrigo do atual quadro
financeiro plurianual. O aumento das dotacfes para a AESM sera compensado por
uma reducdo compensatoria das despesas programadas no ambito da rubrica MIE-
Transportes (02 03 01) ao abrigo do atual quadro financeiro plurianual. O impacto
orcamental para além do atual QFP constitui uma panoramica indicativa, sem
prejuizo do futuro acordo sobre 0 QFP.

— [ A proposta / iniciativa requer a mobilizacdo do Instrumento de Flexibilidade
ou a revisdo do quadro financeiro plurianual *'.

Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orcamentais em causa e as quantias
correspondentes.

Participacao de terceiros no financiamento
— A proposta / iniciativa ndo prevé cofinanciamento por terceiros.
— A proposta/ iniciativa prevé o seguinte cofinanciamento estimado:

Em milhGes de EUR (trés casas decimais)

Inserir 0s anos necessarios para
Ano Ano Ano Ano P

N N+1 N+2 N+3 (ver ponto 1.6)

refletir a duracdo do impacto Total

Especificar o organismo
de cofinanciamento

TOTAL das dotacBes
cofinanciadas

PT

Ver os artigos 12.° e 13.° do Regulamento (UE, Euratom) 2020/2093 do Conselho, de 17 de dezembro
de 2020, que estabelece o quadro financeiro plurianual para o periodo de 2021 a 2027.
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3.3. Impacto estimado nas receitas

— M A proposta / iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas

— [ A proposta / iniciativa tem o impacto financeiro a seguir descrito:

O nos recursos proprios

O noutras receitas

indicar, se as receitas forem afetadas a rubricas de despesas [

Em milhGes de EUR (trés casas decimais)

PT

Dotagdes Impacto da proposta / iniciativa 3
Rubrica orcamental das disponiveis
receitas: para o at_ual Ano Ano Ano Ano Inserir 0s anos necessarios para refletir a
exercicio N N+1 N+2 N+3 duragdo do impacto (ver ponto 1.6)
Artigo .............
Relativamente as diversas receitas «afetadas», especificar a(s) rubrica(s) orcamental(is) de despesas
envolvida(s).
Especificar o método de calculo do impacto nas receitas.
8 No que diz respeito aos recursos proprios tradicionais (direitos aduaneiros e quotizacdes sobre o

acUcar), as quantias indicadas devem ser apresentadas em termos liquidos, isto é, quantias brutas apés
deducdo de 20 % a titulo de despesas de cobranga.
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