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P8 _TA(2019)0340

Tempos de conducio didrio e semanal, pausas minimas e periodos de repouso
e posicionamento por meio de tacografos ***I

Resolucio legislativa do Parlamento Europeu, de 4 de abril de 2019, sobre a proposta de regulamento do

Parlamento Europeu e do Conselho que altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 no que diz respeito aos requisitos

minimos em matéria de tempos de condugio didrio e semanal mdximos, pausas minimas e periodos de repouso

didrio e semanal e o Regulamento (UE) n.° 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por meio de
tacégrafos (COM(2017)0277 — C8-0167/2017 — 2017/0122(COD))

(Processo legislativo ordindrio: primeira leitura)
(2021/C 116/12)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento e ao Conselho (COM(2017)0277),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, e o artigo 91.°, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nos
termos dos quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissdo (C8-0167/2017),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
— Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu de 18 de janeiro de 2018 (),
— Tendo em conta o parecer do Comité das Regides de 1 de fevereiro de 2018 (3),

— Tendo em conta o artigo 59.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissio dos Transportes e do Turismo e o parecer da Comissdo do Emprego e dos
Assuntos Sociais (A8-0205/2018),

1. Aprova a posicdo em primeira leitura que se segue;

2. Requer a Comissdo que lhe submeta de novo a sua proposta se a substituir, se a alterar substancialmente ou se
pretender alterd-la substancialmente;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢do do Parlamento ao Conselho, a Comissdo e aos parlamentos
nacionais.

P8 TC1-COD(2017)0122

Posicdo do Parlamento Europeu aprovada em primeira leitura em 4 de abril de 2019 tendo em vista a adogdo do

Regulamento (UE) ...|... do Parlamento Europeu e do Conselho que altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 no

que diz respeito aos requisitos minimos em matéria de tempos de conducgio didrio e semanal mdximos, pausas

minimas e periodos de repouso diirio e semanal e o Regulamento (UE) n.° 165/2014 no que diz respeito ao
posicionamento por meio de tacdgrafos

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°, n.° 1,

() JO C 197 de 8.6.2018, p. 45.
) JOC 176 de 23.5.2018, p. 57.
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Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (Y),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),
Considerando o seguinte:

1 As boas condi¢des de trabalho para os condutores e condi¢des comerciais equitativas para as empresas de transporte
rodovidrio sdo da maior importancia para a criacdo de um setor dos transportes rodovidrios seguro, eficiente
e socialmente responsdvel e ndo discriminatorio, capaz de atrair trabalhadores qualificados. Para facilitar este
processo, ¢ essencial que a regulamentacgdo social da Unido no dominio dos transportes rodovidrios seja clara,
proporcionada, adequada a sua finalidade, ficil de aplicar e executar, e implementada de forma eficaz e coerente em
toda a Unido. [Alt. 346]

) Atendendo a avaliagdo da eficdcia e eficiéncia da implementagio do atual conjunto de disposicdes em matéria social
no dominio dos transportes rodovidrios, nomeadamente do Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho (%), foram identificadas algumas lacunas ne na aplicacdo do quadro juridico existente.
A regulamentagdo pouco clara ednadeguada em matéria de repouso semanal, instalagdes de repouso, pausas no caso
das tripulagdes multiplas e a auséncia de regulamentagio sobre o regresso dos condutores ao seu domicilio ou
a outro local da sua escolha, conduziu a interpretacdes e praticas de execucdo divergentes nos Estados-Membros.
Virios Estados-Membros adotaram recentemente medidas unilaterais, aumentando ainda mais a inseguranga juridica
e desigualdade de tratamento entre os condutores e operadores. Por outro lado, os tempos mdximos de conducio
por dia e por semana, tal como definidos no Regulamento (CE) n° 561/2006, contribuem de forma eficaz para
a melhoria das condigdes sociais dos condutores de transportes rodovidrios e para a seguranca rodovidria em
geral, pelo que devem ser tomadas medidas para garantir que sejam respeitados. [Alt. 347]

(2-A) A bem da seguranca rodovidria e da aplicacio da lei, todos os condutores devem estar plenamente cientes da
regulamentacdo em matéria de tempos de condugdo e periodos de repouso, assim como da disponibilidade de
instalacées de repouso. Por conseguinte, os Estados-Membros devem procurar elaborar orientagbes que
apresentem o presente regulamento de forma clara e simples, fornecam informacdes tteis sobre zonas de
estacionamento e instalagées de repouso e salientem a importincia de combater a fadiga. [Alt. 348]

(2-B) A bem da seguranca rodovidria, as empresas de transporte devem ser incentivadas a adotar uma cultura de
seguranga que inclua politicas e procedimentos de seguranga elaborados pelos quadros superiores, 0 compromisso
de aplicar a politica de seguranga pelos quadros médios e a disponibilidade para cumprir as normas de seguranca
pelos trabalhadores. Deve ser dada claramente atencdo aos problemas de seguranca do transporte rodovidrio,
incluindo a fadiga, a responsabilidade, o planeamento da viagem, as escalas de servigo, a remuneragdo baseada no
desempenho e a gestdo «just-in-time». [Alt. 349]

3) A avaliagdo ex post do Regulamento (CE) n.° 561/2006, confirmou que a execugdo incoerente e ineficaz da
regulamenta¢do social da Unido se deveu principalmente a disposicdes pouco claras, a utilizacdo ineficiente e
desigual das ferramentas de controlo e a cooperacdo administrativa insuficiente entre os Estados-Membros, o que
provocou uma fragmentacio do mercado interno europeu. [Alt. 350]

(4) Uma regulamentagido clara, adequada e executada uniformemente é também crucial para atingir os objetivos de
melhorar as condicdes de trabalho dos condutores e, em especial, assegurar uma concorréncia sem distor¢des e leal
entre os operadores, contribuindo para a seguranca rodovidria de todos os utentes da estrada. [Alt. 351]

JO C 197 de 8.6.2018, p. 45.

JO C 176 de 23.5.2018, p. 57.

Posicio do Parlamento Europeu de 4 de abril de 2019.

Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo de 2006, relativo a harmonizacio de
determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios, que altera os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85
e (CE) n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 1)
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(4-A) Toda a regulamentacdo nacional aplicada ao transporte rodovidrio deve ser proporcionada e justificada e nio
deve prejudicar ou tornar menos atrativo o exercicio das liberdades fundamentais garantidas pelo Tratado, como
a livre circulagio de mercadorias e a livre prestacdo de servicos, a fim de manter, ou até reforcar,
a competitividade da Unido Europeia. [Alt. 352]

(4-B) A fim de assegurar condicdes de concorréncia equitativas a nivel europeu no dominio dos transportes rodovidrios,
o presente regulamento deve aplicar-se a todos os veiculos com mais de 2,4 toneladas que efetuam transportes
internacionais. [Alt. 353/rev]

(5) Os atuais requisitos em matéria de pausas revelaram-se inadequados e pouco praticos para os condutores em equipa.
Por conseguinte, é conveniente adaptar o requisito relativo ao registo das pausas a especificidade das operagdes de
transporte efetuadas por condutores que conduzem em equipa.

(5-A) O transporte de mercadorias é substancialmente diferente do transporte de passageiros. Os condutores dos
autocarros estdo em contacto proximo com os passageiros e devem estar em posicdo de fazer pausas com maior
flexibilidade e sem que tal prolongue os tempos de conducdo ou encurte os tempos de descanso e as pausas.
[Alt. 354]

(6) Os condutores que efetuam operacdes de transporte internacional de longa distincia passam longos periodos fora
do seu domicilio. Os atuais requisitos relativos ao repouso semanal regular prolongam desnecessariamente esses
periodos. E, pois, conveniente adaptar a disposicio relativa ao periodo de repouso semanal regular de modo a que os
condutores possam mais facilmente efetuar opera¢des de transporte em conformidade com a regulamentagdo
e chegar ao seu domicilio ou a um destino da sua escolha para gozarem um periodo de repouso semanal regular,
bem como serem integralmente compensados por todos os periodos de repouso semanal reduzidos. E igualmente
necessario prever que os operadores organizem o trabalho dos condutores de forma a que estes periodos fora do
domicilio ndo sejam excessivamente longos. Se um condutor optar por gozar o referido periodo de repouso em
casa, a empresa de transporte deve garantir ao condutor os meios para o seu regresso. [Alt. 355]

(6-A) Caso o trabalho de um condutor inclua previsivelmente atividades para o empregador que ndo as suas tarefas
profissionais de condugdo, como a carga ou descarga, encontrar um lugar de estacionamento, fazer a manutencio
do veiculo, preparar o itinerdrio, etc., o tempo necessdrio para executar essas tarefas deve ser tido em conta na
determinacdo do tempo de trabalho, da possibilidade de descanso adequado e da remuneracdo. [Alt. 356]

(6-B) A fim de assegurar boas condigées de trabalho aos condutores nos locais de carga e de descarga, os proprietdrios
e os operadores dessas instalacbes devem proporcionar aos condutores o acesso a instalagdes sanitdrias. [Alt. 357]

(6-C) O rdpido progresso tecnoldgico estd a levar ao desenvolvimento de sistemas de condugdo auténoma com niveis
crescentes de sofisticagdo. No futuro, esses sistemas poderdo permitir uma utilizacdo diferenciada de veiculos que
possam ser manobrados sem a intervencdo de um condutor. Tal poderd conduzir a novas possibilidades
operacionais, como os comboios de camides. Por conseguinte, a legislacdo em vigor, incluindo a regulamentacdo
sobre tempos de condugdo e periodos de repouso, terd de ser adaptada, pelo que é essencial existirem progressos ao
nivel do Grupo de Trabalho da UNECE. A Comissdo deve apresentar um relatério que contenha uma avaliacio da
utilizacdo dos sistemas de conducgdo auténoma dos Estados-Membros, acompanhado, se necessdrio, de uma
proposta legislativa que tenha em conta as vantagens das tecnologias de condugdo auténoma. O objetivo dessa
legislagdo consiste em garantir a seguranca rodovidria, condicbes de concorréncia equitativas e condicdes de
trabalho adequadas e, simultaneamente, permitir que a UE seja pioneira em tecnologias e prdticas inovadoras.
[Alt. 358]

(7) Existem diferencas entre os Estados-Membros relativamente a interpretacdo e implementacdo dos requisitos em
matéria de repouso semanal, no que respeita ao local em que 0 repouso semanal deve ser gozado. Para garantir
boas condigdes de trabalho e a seguranca dos condutores, £ é, por conseguinte, conveniente clarificar esse requisito,
a fim de garantir que é fornecido aos condutores um alojamento de qualidade e adequado do ponto de vista do
género, ou outro local escolhido pelo condutor e pago pelo empregador, para os seus periodos de repouso semanal
regular, se estes forem gozados fora do domicilio. Os Estados-Membros devem assegurar a disponibilidade de um
niimero suficiente de zonas de estacionamento seguras e adaptadas as necessidades dos condutores. [Alt. 359]
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(7-A) As zonas especificas de estacionamento devem dispor de todas as instalagdes necessdrias para garantir boas
condigdes de repouso, ou seja, instalagbes sanitdrias, culindrias, de seguranga e de outro tipo. [Alt. 360]

(7-B)  Sdo essenciais instalagdes de repouso adequadas para melhorar as condicdes de trabalho dos condutores no setor
e manter a seguranga rodovidria. Uma vez que o repouso na cabina é uma carateristica do setor dos transportes e,
em certos casos, desejdvel do ponto de vista do conforto e da adequacdo, os condutores devem ser autorizados
a descansar no veiculo se este estiver equipado com instalagées de dormida adequadas. Por conseguinte, a criagio
de zonas especificas de estacionamento ndo deve ser impedida ou dificultada de forma desproporcionada pelos
Estados-Membros. [Alt. 361]

(7-C) As orientacdes revistas relativas a RTE-T preveem a criagio de zonas de repouso nas autoestradas,
aproximadamente de 100 em 100 km, a fim de disponibilizar aos utilizadores comerciais das estradas zonas
de estacionamento com um nivel adequado de seguranca, pelo que os Estados-Membros devem ser encorajados
a aplicar as orientacdes relativas 4 RTE-T e a fazer os investimentos necessdrios em zonas de estacionamento

adequadas e devidamente adaptadas. [Alt. 362]

(7-D) A fim de disponibilizar instalacdes de repouso de boa qualidade e a precos acessiveis, a Comissdo e os
Estados-Membros devem incentivar a criacido de empresas de cariz social, comercial, piiblico ou outro que se
dediquem a exploracdo de zonas especificas de estacionamento. [Alt. 363]

(8) Os condutores sdo muitas vezes confrontados com circunstancias imprevistas que tornam impossivel chegar a um
destino desejado de repouso semanal sem violar a regulamenta¢do da Unido. E conveniente auxiliar os condutores
a lidar com essas circunstancias, permitindo-lhes chegar ao seu destino para gozarem um periodo de repouso
semanal sem infringir os requisitos sobre tempos de condugio méximos.

(8-A) Sdo numerosas as operages de transporte rodovidrio no interior da Unido que pressupdem o transporte por
transbordador (ferry) ou por ferrovia durante uma parte do trajeto. Devem, pois, ser estabelecidas disposicoes
claras e adequadas no que respeita aos periodos de repouso e de pausa para essas operagdes. [Alt. 364]

(9) Para reduzir e prevenir prdticas de execucdo divergentes e para reforgar ainda mais a eficdcia e a eficiéncia da
execugdo transfronteiras é fundamental estabelecer regras claras de cooperacdo administrativa regular entre os
Estados-Membros.

(9-A) Para garantir uma aplicacio eficaz, é essencial que as autoridades competentes possam, quando realizam
controlos na estrada, certificar-se de que os tempos de conducio e os periodos de repouso foram devidamente
cumpridos no dia do controlo e nos 56 dias precedentes. [Alt. 365]

(9-B) Deve ser disponibilizada informacdo aos condutores, a fim de garantir que as regras sejam claras, facilmente
compreensiveis e passiveis de execucdo. Esse propdsito deve ser alcancado através da coordenacdo da Comissdo.
Os condutores devem ainda receber informagées sobre zonas de repouso e de estacionamento seguras para que
possam planear melhor as suas viagens. Além disso, através da coordenagdo da Comissdo, deve ser criada uma
linha telefénica gratuita destinada a alertar os servigos de controlo, em caso de pressio indevida sobre os
condutores, fraude ou comportamentos ilegais. [Alt. 366]

(9-C) Nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, os Estados-Membros sdo obrigados a aplicar uma
classificagdo comum das infracoes ao avaliar a idoneidade. Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas
necessdrias para garantir que as normas nacionais em matéria de sancdes aplicdveis em caso de infragio ao
Regulamento (CE) n.° 561/2006 e ao Regulamento (UE) n.° 165/2014 sejam aplicadas de forma eficaz,
proporcional e dissuasora. Sdo ainda necessdrias outras medidas para garantir que todas as sangées aplicadas
pelos Estados-Membros sejam ndo discriminatdrias e proporcionais a gravidade da infracdo. [Alt. 367]



31.3.2021 Jornal Oficial da Unido Europeia C116/47

Quinta-feira, 4 de abril de 2019

(10) A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugdo do Regulamento (CE) n.° 561/2006, deverdo ser atribuidas
competéncias de execugdo a Comissdo para clarificar quaisquer disposi¢des desse regulamento e estabelecer
abordagens comuns sobre a sua aplicagdo e execucdo. Essas competéncias devem ser exercidas em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 (°).

(11)  Para refor(;ar a relagao custo-eficicia da execugdo da regulamentagdo social,
os atuais sistemas tacogrdficos inteligentes devem ser obrigatorios nos
transportes internacionais. Por conseguinte, as funcionalidades do tacdgrafo devem ser melhoradas, a fim de

permitir posicionamentos mais precisos,-er-espeetal-durante-operacdes-de-transporte-internacional. [Alt. 368]

(11-A) O rdpido desenvolvimento das novas tecnologias e da digitalizacdo em toda a economia da Unido e a necessidade
de condigdes de concorréncia equitativas nos transportes rodovidrios internacionais tornam necessdrio encurtar
o periodo transitdrio para a instalagdo do tacégrafo inteligente nos veiculos matriculados. O tacdgrafo inteligente
contribuird para a simplificacdo dos controlos, facilitando assim o trabalho das autoridades nacionais. [Alt. 369]

(11-B) Tendo em conta o uso generalizado de teleméveis inteligentes e o desenvolvimento continuo das suas
funcionalidades, e tendo em vista a implantacdo do projeto Galileo, que oferece maiores oportunidades para
a localizacdo em tempo real, jd disponivel em muitos telemdveis, a Comissio deve explorar a possibilidade de
desenvolver e certificar uma aplicacio para telemével que ofereca as mesmas vantagens que o tacdgrafo
inteligente com os mesmos custos conexos. [Alt. 370]

(11-C) A fim de garantir normas de saiide e de seguranca adequadas para os condutores, é necessdrio criar ou melhorar
zonas de estacionamento seguras, instalagdes sanitdrias adequadas e alojamentos de qualidade. Deve existir uma
rede suficiente de zonas de estacionamento na Unido. [Alt. 371]

(12)  Os Regulamentos (CE) n.° 561/2006 e (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho (°) devem, por
conseguinte, ser alterados em conformidade.

(12-A) Reconhece que o transporte de mercadorias é diferente do transporte de pessoas. Os condutores dos autocarros
estdo em contacto préximo com os passageiros e devem beneficiar de condicdes mais adequadas no quadro do
presente regulamento, sem que tal prolongue os tempos de conducdo ou encurte os tempos de descanso e as
pausas. Por conseguinte, a Comissdo deve avaliar se é possivel adotar regras especificas neste setor, especialmente
no que se refere aos servicos ocasionais, como definidos no artigo 2.°, n.° 1, ponto 4, do Regulamento (CE)
n.° 1073/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns
para o acesso ao mercado internacional dos servigos de transporte em autocarro. [Alt. 372]

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
O Regulamento (CE) n.° 561/2006 ¢ alterado do seguinte modo:

-1) Ao artigo 2.°, n.° 1, é aditado a seguinte alinea:

«-a-A) De mercadorias em operacdes internacionais de transporte em que a massa mdxima autorizada dos
veiculos, incluindo reboques ou semirreboques, seja superior a 2,4 toneladas, ou»; [Alt. 373]

() Regulamento (UE) n.° 1822011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela
Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

(©) Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro de 2014, relativo a utilizacdo de
tacGgrafos nos transportes rodovidrios, que revoga o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho relativo & introdugdo de um
aparelho de controlo no dominio dos transportes rodovidrios e que altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a harmonizagdo de determinadas disposicdes em matéria social no dominio dos transportes
rodovidrios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).
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-1-A) No artigo 3.°, a alinea a-A) passa a ter a seguinte redagdo:

«a-A) Veiculos com massa médxima autorizada ndo superior a 7,5 toneladas utilizados para transportar materiais,
equipamento ou mdquinas a utilizar pelo condutor no exercicio da sua profissio, ou para a entrega de
produtos que tenham sido fabricados de forma artesanal na empresa que emprega o condutor, e que sejam
utilizados apenas num raio de 150 km a partir da base da empresa e na condigdo de a condugdo do veiculo
ndo constituir a atividade principal do condutor;»; [Alt. 374]

1) No artigo 3.°, a seguinte alinea h) passa a ter a seguinte redacdo:

«h) Veiculos ou conjuntos de veiculos utilizados em transportes ndo comerciais de mercadorias;»;

1-A) Ao artigo 3.° é aditada a seguinte alinea:

«h-A) Veiculos comerciais ligeiros utilizados para o transporte de mercadorias, em que o transporte ndo
¢ efetuado por conta de outrem ou por conta prépria, mas por conta da empresa ou do condutor, se
a condugdo ndo for a atividade principal da pessoa que conduz o veiculo;»; [Alt. 375]

2) Ao artigo 4.°, ¢ aditada a seguinte alinea r):

«) “Transporte ndo comercial”: qualquer transporte rodovidrio, com exce¢do dos transportes por conta de outrem
ou por conta prépria, nio remunerado e que ndo gera quaisquer receitas ou rendimentos;» [Alt. 376]

2-A) Ao artigo 4.° é aditada a seguinte alinea:

«r-A) “Domicilio”: a residéncia registada do condutor num Estado-Membro.»; [Alt. 377]

2-B) No artigo 5.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1. A idade minima dos motoristas é de 18 anos completos.»; [Alt. 378]

3) No artigo 6.°, n.° 5, a primeira frase passa a ter a seguinte redagdo:

«O condutor deve registar como “outro trabalho” qualquer tempo descrito no artigo 4.°, alinea e), bem como
qualquer tempo passado a conduzir um veiculo utilizado para opera¢des comerciais fora do 4mbito do presente
regulamento; deve ainda registar quaisquer periodos de “disponibilidade”, tal como definidos no artigo 3.°, alinea b),
da Diretiva 2002/15/CE, em conformidade com o artigo 34.°, n.° 5, alinea b), subalinea iii), do Regulamento (UE)
n.° 165/2014. Este registo deve ser feito manualmente numa folha de registo, através de um impresso ou utilizando
as possibilidades de introdu¢io manual de dados no aparelho de controlo.»;

4) Ao artigo 7.° é aditado o seguinte terceiro pardgrafo:

«O condutor de um veiculo com tripulagdo mdiltipla pode decidir efetuar uma pausa de 45 minutos num veiculo
conduzido por outro condutor desde que o condutor que goza a pausa ndo seja envolvido na prestagio de
assisténcia ao condutor que conduz o veiculo.»;
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5) O artigo 8.° passa a ter a seguinte redagdo:

qﬁesﬁae—w [Alt 379] )

b) O n.c 7 passaa ter a seguinte redagdo:

«7. Qualquer periodo de repouso gozado a titulo de compensagdo de um periodo de repouso semanal
reduzido ser ligado a outro periodo de repouso regular semanal de, pelo menos,
45 horas.; [Alt. 381]

¢)  Sdo inseridos os seguintes ndmeros:

«8-A.  Os periodos de repouso semanal regular e quaisquer repousos semanais de duracdo superior
a 45 horas gozados, a titulo de compensacdo de um repouso semanal reduzido anterior, ndo devem ser
gozados num veiculo. Devem sé-lo num alojamento apreptiade de quahdade e adequado do ponto de vista
do género, fora da cabine, com instalacdes de-dormida—e-sanitdrias sanitdrias e de dormida adequadas para
o condutor. Esse alojamento deve ser: [Alt. 382]

a) Quer fornecido pelo empregador ou pago pelo empregador, ou [Alt. 383]
b) No domicilio do condutor ou noutro local privado escolhido pelo condutor. [Alt. 384]

8-B. A empresa de transporte deve organizar o trabalho dos condutores de modo a que estes possam
gozar, pelo menos, um periodo de repouso semanal regular ou um repouso semanal de 45 horas, a titulo de
compensagdo de um repouso semanal reduzido, no domicilio;-est ou noutro local escolhido pelo condutor
antes do final de cada periodo de tés quatro semanas consecutivas. O condutor deve comunicar por escrito
a empresa de transporte, no minimo duas semanas antes do periodo de repouso, se este serd gozado num
local diferente do seu domicilio. Se um condutor optar por gozar esse periodo de repouso no seu domicilio,
a empresa de transporte deve facultar ao condutor os meios para que este possa regressar ao seu domicilio.
A empresa deve documentar a forma como cumpre esta obrigacdo e manter a documentacdo nas suas
instalagées a fim de a apresentar a pedido das autoridades de controlo.»; [Alt. 385]

«O condutor deve declarar que gozou, num local a sua escolha, um periodo de repouso semanal regular ou
um repouso semanal de duragio superior a 45 horas a titulo de compensacdo por um repouso semanal
reduzido. A declaracio deve ser conservada nas instalagdes da empresa.»; [Alt. 386]

c-A) E aditado o seguinte niimero:

«9-A. Até ... [dois anos apds a entrada em vigor do presente regulamento], a Comissdo avalia
e comunica ao Parlamento Europeu e ao Conselho a possibilidade de adotar regras mais adequadas para os
condutores que exercam uma atividade de servigo ocasional de transporte de passageiros, na acecio do
Regulamento (CE) n.° 1073/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009,
relativo a regras comuns de acesso ao mercado internacional dos servigos de transporte em autocarro.»;
[Alt. 380]
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5-A) E inserido o seguinte artigo:
«Artigo 8.°-A

1. Até... [seis meses apés a data de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem
comunicar a Comissdo a localizacdo das zonas especificas de estacionamento disponiveis nos seus territdrios e,
subsequentemente, notificd-la de quaisquer alteracdes a essa informagio. A Comissio deve elaborar uma lista de
todas as zonas especificas de estacionamento de acesso piiblico num iinico sitio Web oficial, que deve ser
atualizado regularmente.

2. Todas as zonas de estacionamento que possuam pelo menos as instalacdes e caracteristicas previstas no
anexo 1 e que sejam divulgadas pela Comissdo em conformidade com o n.° 2 podem indicar, a entrada, que sdo
zonas especificas de estacionamento.

3.  Os Estados-Membros devem assegurar a realizacio regular de controlos aleatérios para verificar
a conformidade das caracteristicas do estacionamento com os critérios aplicdveis ds zonas especificas de
estacionamento definidos no anexo.

4.  Os Estados-Membros devem investigar as queixas relativas a zonas especificas de estacionamento
certificadas que ndo cumpram os critérios definidos no anexo.

5. Os Estados-Membros devem incentivar a criagdo de zonas especificas de estacionamento, em conformidade
com o disposto no artigo 39.°, n.° 2, alinea c), do Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

O mais tardar até 31 de dezembro de 2020, a Comissdo deve apresentar um relatério ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre a disponibilidade de instalacdes de repouso adequadas para os condutores e de zonas de
estacionamento seguras. Esse relatdrio deve ser acompanhado do projeto de regulamento que estabelece as
normas e os procedimentos para a certificacio das zonas especificas de estacionamento a que se refere o n.° 4 do
presente artigo. O relatorio deve ser atualizado anualmente com base nas informacées recolhidas pela Comissio
nos termos do n.° 5 e deve conter uma lista das medidas propostas para aumentar o niimero e a qualidade das
instalages de repouso adequadas para os condutores e das zonas de estacionamento seguras.»; [Alt. 387]

6) O artigo 9.°, n.° 1, passa a ter a seguinte redacdo:

«1. Em derrogacio do artigo 8.°, no caso de o condutor acompanhar um veiculo transportado em transbordador
(ferry) ou em comboio e gozar um periodo de repouso didrio regular ou um periodo de repouso semanal reduzido,
este periodo pode ser interrompido, no médximo duas vezes, por outras atividades que, no total, ndo ultrapassem
uma hora. Durante o referido periodo de repouso didrio regular ou periodo de repouso semanal reduzido,
o condutor deve dispor de uma cabine para pernoitar, de uma cama ou de um beliche.»; [Alt. 388]

6-A) No artigo 9.°, é inserido o seguinte niimero:

«1-A) A derrogacio prevista no n.° 1 pode ser alargada aos periodos de repouso semanal regular se a viagem
em transbordador (ferry) tiver uma duracdo igual ou superior a 12 horas. Durante esse periodo de repouso
semanal regular, o condutor deve ter acesso a uma cabine para pernoitar.»; [Alt. 389]

6-B) No artigo 10.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.  E proibido remunerar os condutores assalariados, mesmo sob a forma de concessio de prémios ou de
suplementos de saldrio, em fun¢do das distancias percorridas, da velocidade da entrega elou do volume das
mercadorias transportadas, se essa remuneracdo for de natureza tal que favoreca a violagio do presente
regulamento.»; [Alt. 390]
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7) Ao artigo 12.°, ¢ aditado o seguinte segundo paragrafo:

«Desde que tal ndo comprometa a seguranca rodovidria, o condutor pode, a titulo excecional, ndo observar

o disposto no artigo &2 6.°, ﬂLz—e—ﬁe—&Pﬂge—S—ﬁ—é—segﬂﬂde—pﬁagfafe n. I €2 apos um repouso de

30 minutos, para poder chegar :

a e pepetise al, em duas horas, ao centro
operacwnal do empregador a que estd normalmente afetado e onde deve iniciar o repouso semanal regular do

condutor. O condutor deve mencionar manualmente ﬂ-a—fel-ha—de—regﬁfe—de—apafel-he—de—eeﬂ&ele numa 1mpressao

dos dados do aparelho de controlo et
alojamento—adequadas, o motivo de tal 1nobservanc1a Este penodo 1gual ou mfertor a duas horas deve ser
compensado com um periodo de repouso equivalente, gozado em conjunto com outro periodo de repouso, antes do
final da terceira semana seguinte a semana em causa.»; [Alt. 391]

7-A) No artigo 13.°, n.° 1, a alinea d) passa a ter a seguinte redagdo:

«d) Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa maxima autorizada ndo superior a 7,5 toneladas, utilizados por
prestadores de servi¢os universais na ace¢do do artigo 2.%, n.° 13, da Diretiva 97/67/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 15 de dezembro de 1997, relativa as regras comuns para o desenvolvimento do mercado
interno dos servigos postais comunitdrios e a melhoria da qualidade de servigo, para distribuir bens como parte
de envios postais definidos no artigo 2.°, n.° 6, da Diretiva 97/67/CE.»; [Alt. 392]

7-B)  No artigo 13.°, n.° 1, a alinea e) passa a ter a seguinte redagdo:

«e) Veiculos que circulem exclusivamente em ilhas ou regides isoladas do restante territério nacional cuja
superficie ndo exceda 2 300 quilémetros quadrados e que ndo comuniquem com o restante territério nacional
por ponte, vau ou tdnel abertos a circulagio automdvel, nem confinem com nenhum outro Estado-Membro;»;
[Alt. 393]

7-C) Ao artigo 13.°, n.° 1, € aditada a seguinte alinea:

«p-A) Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa mdxima autorizada ndo superior a 44 toneladas utilizados
por uma empresa de construcdo num raio de, no mdximo, 100 km a partir da base da empresa e desde que
a condugdo do veiculo ndo constitua a atividade principal do condutor;»; [Alt. 394]

8) O artigo 14.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redagﬁo:

«2. Em caso de urgéncia, os Estados-Membros podem, em circunstancias excecionais, conceder uma derrogacio
tempordria até ao limite de 30 dias, que deve ser devidamente justificada e imediatamente notificada a Comissdo.

Esta informacdo deve ser publicada num sitio Web priblico especifico mantido pela Comissdo em todas as linguas
da UE.; [Alt. 395]

9) O artigo 15.° passa a ter a seguinte redagdo:
«Artigo 15.°

Os Estados-Membros devem garantir que os condutores dos veiculos referidos no artigo 3.°, alinea a), sdo regidos
por regras nacionais que proporcionem prote¢do adequada em matéria de tempos de condugdo autorizados e de
pausas e perfodos de repouso obrigatorios. ©sEm prol das condigbes de trabalho dos condutores, bem como da
seguranca rodovuma e da apltcagao das regras, os Estados-Membros devem infermar—a—Comissdo—das—regras

garantir zonas de estacionamento e de repouso, sem neve ou
gelo no inverno, sobretudo nas regides ultraperiféricas e/ou periféricas da Unido Europeia.»; [Alt. 396]
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9-A) Ao artigo 17.°, é aditado o seguinte niimero:

«3-A. O relatério deve incluir uma avaliacio do recurso aos sistemas de conducdo auténoma nos
Estados-Membros e da possibilidade de o condutor registar o periodo durante o qual é ativado o sistema de
condugdo auténoma, e deve conter, se apropriado, uma proposta legislativa destinada a alterar o presente
regulamento, nomeadamente os requisitos necessdrios para o condutor registar os dados no tacégrafo
inteligente.»; [Alt. 397]

10) O artigo 19.°, n.° 1, passa a ter a seguinte redacio:

«1. Os Estados-Membros devem determinar o regime de san¢des aplicdvel as violagdes do disposto no presente

regulamento e no Regulamento (UE) n.° 165/2014 e tomar todas as medidas necessdrias para assegurar a sua

1mplementagao Essas sancdes devem ser eficazes, e proporcionais a sua gravidade das infragdes, tal como

indicado no anexo Il da Diretiva 2006/22/CE do Parlamento Europeu e do

Conselho ('), dissuasivas e ndo discriminatdrias. Nenhuma infracdo ao presente regulamento e ao Regulamento (UE)

n.° 165/2014 serd sujeita a mais de uma sangdo ou processo. Os Estados-Membros devem, até a data ftxada no
segundo pardgrafo do artigo 29.°, notlﬁcar a Comissdo as referidas medidas e as regras

e, juntamente com o método e os critérios escolhidos a nivel nacional

para avaliar a respetiva proporctonaltdade Os Estados-Membros notificam sem demora quaisquer alteragdes gte

thes—sejam-feitas subsequentemente subsequentes que os afetem A Comissio informard os Estados-Membros ers
conformidade dessas regras e medidas, assim como de quaisquer alteracdes ds mesmas.

Essas informagées devem ser publicadas num sitio Web priblico especifico mantido pela Comissdo em todas as
linguas da UE, que contenha informagdes pormenorizadas sobre as sangdes aplicdveis nos Estados-Membros.»;
[Alt. 398]

11) O artigo 22.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) O n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1. Os Estados-Membros devem trabalhar em estreita cooperacdo e assistir-se mutuamente, sem demora
injustificada, de modo a facilitar a aplicacdo coerente do presente regulamento e a sua execucio efetiva, em
conformidade com os requisitos estabelecidos no artigo 8.° da Diretiva 2006/22/CE.»;

b) Ao n.° 2, é aditada a seguinte alinea c):

«¢) Outras informagdes especificas, incluindo a nota¢do de risco da empresa, suscetivel de ter consequéncias para
a conformidade com as disposicdes do presente regulamento.»;

¢) Sdo inseridos os seguintes nimeros:

«3-A.  Para efeitos do intercdmbio de informagdes no quadro do presente regulamento, os Estados-Membros
devem utilizar os organismos de ligagdo intracomunitdria designados nos termos do artigo 7.° da Diretiva
2006/22/CE.

3-B A cooperacdo e assisténcia administrativa reciproca sio prestadas gratuitamente.»;
12) O artigo 25.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redagdo:

«2. Nos casos referidos no n.° 1, a Comissdo adota atos de execug¢do que estabelecem as abordagens comuns para
a aplicacio do presente regulamento, em conformidade com o procedimento consultivo a que se refere
o artigo 24.°, n.° 2.; [Alt. 399]

() Diretiva 2006/22/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de marco de 2006, relativa a exigéncias minimas no que respeita
a execucdo dos Regulamentos (CEE) n.° 3820/85 e (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, quanto as disposicdes sociais no dominio das
atividades de transporte rodovidrio e que revoga a Diretiva 88/599/CEE do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 35).
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12-A) E aditado o seguinte anexo:
«Requisitos minimos para as zonas de estacionamento

Parte A: Instalagbes de servigo

1) Sanitdrios equipados com torneiras, limpos, em boas condicées e verificados com regularidade:
— até 10 lugares, pelo menos um sanitdrio, com quatro casas de banho;
— de 10 a 25 lugares, pelo menos um sanitdrio, com oito casas de banho;
— de 25 a 50 lugares, pelo menos dois sanitdrios, com 10 casas de banho cada;
— de 50 a 75 lugares, pelo menos dois sanitdrios, com 15 casas de banho cada;
— de 75 a 125 lugares, pelo menos quatro sanitdrios, com 15 casas de banho cada;
— mais de 125 lugares, pelo menos seis sanitdrios, com 15 casas de banho cada;
2) Duches limpos, em boas condigdes e verificados com regularidade:
— até 10 lugares, pelo menos um bloco de duches, com dois chuveiros;
— de 25 a 50 lugares, pelo menos dois blocos de duches, com cinco chuveiros cada;
— de 50 a 75 lugares, pelo menos dois blocos de duches, com 10 chuveiros cada;
— de 75 a 125 lugares, pelo menos quatro blocos de duches, com 12 chuveiros cada;
— mais de 125 lugares, pelo menos seis blocos de duches, com 15 chuveiros cada;
3) Acesso adequado a dgua potdvel;
4) Instalagdes de cozinha adequadas, zona de restauracdo rdpida ou restaurante;
5) Loja com grande variedade de alimentos, bebidas, etc., no local ou na zona circundante;
6) Caixotes do lixo em niimero e com capacidade suficientes;
7)  Abrigo contra a chuva e o sol perto da drea de estacionamento;
8) Plano de emergéncia/ gestdo de crise/ contactos de emergéncia conhecidos do pessoal;
9) Mesas de piquenique com bancos ou equivalente em nimero razodvel;
10) Servigos proprios de Internet sem fios;
11) Sistema eletrénico de reservas, pagamento e faturacdo;
12) Sistema, local e em linha, de indicacdo dos lugares disponiveis;
13) As instalacdes devem ser adequadas do ponto de vista de género;

Parte B: Dispositivos de seguranca

1) Uma separacdo continua da zona de estacionamento e da drea circundante, como vedacdes ou barreiras
equivalentes, que impeca a entrada ocasional e a entrada ilegitima intencional ou que dificulte a entrada;

2) Acesso permitido apenas aos utentes e ao pessoal da zona de estacionamento de camides;
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3) Sistema de gravagio digital (pelo menos 25 fotogramas por segundo). O sistema grava em modo continuo
ou de detecdo de movimento;

4) Um sistema de CCTV capaz de cobrir toda a vedagio e assegurar o registo claro de todas as atividades junto
a vedagdo (fungdo de gravagio);

5) Vigildncia do local através de rondas ou equivalente;

6) Todos os incidentes criminosos sdo notificados ao pessoal da drea de estacionamento e a policia. Se possivel,
o veiculo deve ser imobilizado e aguardar instrucées da policia;

7)  Zonas de circulagdo para veiculos e pedes permanentemente iluminadas;
8) Seguranca dos pedes assegurada nas zonas especificas de estacionamento;

9) Vigilincia da drea de estacionamento através da realizagio de controlos de seguranca adequados
e proporcionados;

10) Indicagio clara do ou dos niimeros de telefone dos servicos de emergéncia.» [Alt. 400]

Artigo 2.°
O Regulamento (UE) n.° 165/2014 ¢ alterado do seguinte modo:

-1)  No artigo 1.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«I. O presente regulamento estabelece as obriga¢des e os requisitos relacionados com a construcio, instalacio,
utilizagdo, ensaio e controlo dos tacdgrafos utilizados nos transportes rodovidrios para verificar o cumprimento do
Regulamento (CE) n.° 561/2006, da Diretiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (%) e da Diretiva
92/6/CEE do Conselho (°), do Regulamento (CE) n.° 1072/2009, da Diretiva 92/106/CEE do Conselho (°), da
Diretiva 96/71/CE e da Diretiva 2014/67/UE no que se refere ao destacamento de trabalhadores dos transportes
rodovidrios, e da Diretiva que estabelece regras especificas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva
2014/67/UE para o destacamento de condutores do setor do transporte rodovidrio.»; [Alt. 401]

-1-A) Ao artigo 2.°, n.° 2, ¢ aditada a seguinte alinea:

«h-A) “Tacografo inteligente”, um tacografo digital que utiliza um servico de posicionamento baseado num
sistema de navegacdo por satélite que determina a sua posicdo automaticamente, em conformidade com
o presente regulamento.»; [Alt. 402]

-1-B) No artigo 3.°, 0 n.° 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4. O mais tardar ("!) ... [3 anos apés a entrada em vigor do presente regulamento modificativo], os veiculos
a seguir indicados devem ser equipados com um tacégrafo inteligente:

a) Os veiculos que circulam num Estado-Membro que ndo seja o seu Estado-Membro de registo que estejam
equipados com um tacégrafo analégico;

®) Diretiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de marco de 2002, relativa a organiza¢do do tempo de trabalho
das pessoas que exercem atividades méveis de transporte rodovidrio (JO L 80 de 23.3.2002, p. 35).
() Diretiva 92/6/CEE do Conselho de 10 de fevereiro de 1992 relativa a instalacio de utilizacdo de dispositivos de limitagdo de

velocidade para certas categorias de veiculos a motor na Comunidade (JO L 57 de 2.3.1992, p. 27).

() Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7 de dezembro de 1992, relativa ao estabelecimento de regras comuns para certos
transportes combinados de mercadorias entre Estados-Membros (JO L 368 de 17.12.1992, p. 38).

(") Partindo do principio de que o pacote rodovidrio entra em vigor em 2019 e a segunda versdo do ato de execucio da Comissio
para os tacdgrafos inteligentes entra em vigor até 2019/2020 (ver artigo 11.°), aplicando-se em seguida uma abordagem faseada
a adaptagdo.
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b) Os veiculos que circulam num Estado-Membro diferente do Estado-Membro de registo que estejam equipados
com um tacégrafo digital em conformidade com as especificacdes constantes do anexo I-B do Regulamento
(CEE) n.° 3821/85 do Conselho em vigor até 30 de setembro de 2011; ou

¢) Os veiculos que circulam num Estado-Membro diferente do Estado-Membro de registo que estejam equipados
com um tacografo digital em conformidade com as especificacdes constantes do anexo I-B do Regulamento
(CEE) n.° 3821/85 do Conselho em vigor a partir de 1 de outubro de 2011.»; [Alt. 403]

-1-C) Ao artigo 3., ¢ aditado o seguinte niimero:

«4-A.  Até ... [4 anos apés a entrada em vigor do presente regulamento modificativo], todos os veiculos que
circulam num Estado-Membro diferente do Estado-Membro de registo que estejam equipados com um tacégrafo
digital em conformidade com o anexo I-B do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho aplicivel desde
1 de outubro de 2012 devem ser equipados com um tacégrafo inteligente.»; [Alt. 404]

-1-D) Ao artigo 3.°, é aditado o seguinte niimero:

«4-B.  Até ... [5 anos apés a entrada em vigor do presente regulamento modificativo], todos os veiculos que
circulam num Estado-Membro diferente do Estado-Membro de registo que estejam equipados com um tacégrafo
inteligente em conformidade com o anexo I-C do Regulamento de Execucdo (UE) 2016/799 ('?) da Comissdo
devem ser equipados com um tacégrafo inteligente.»; [Alt. 405]

-1-E) Ao artigo 4.°, n.° 2, apds o terceiro travessdo, ¢ aditado o seguinte travessio:
«— possuir memdria suficiente para armazenar todos os dados exigidos pelo presente regulamento;»; [Alt. 406]
-1-F) No artigo 7.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1.  Os Estados-Membros certificam-se de que o tratamento de dados pessoais no contexto do presente
regulamento ¢é efetuado unicamente para verificar o cumprimento do presente regulamento e do Regulamento (CE)
n.° 561/2006, da Diretiva 2002/15/CE, da Diretiva 92/6/CEE do Conselho, da Diretiva 92/106/CEE do
Conselho, do Regulamento (CE) n.° 1072/2009, da Diretiva 96/71/CE e da Diretiva 2014/67/UE no que diz
respeito ao destacamento de trabalhadores no setor dos transportes rodovidrios, bem como da Diretiva que
estabelece regras especificas no que respeita a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento
de condutores do transporte rodovidrio, em conformidade com o Regulamento (UE) 2016/679 ¢ a Diretiva
2002/58/CE ¢ sob o controlo da autoridade de supervisio do Estado-Membro referida no artigo 51.° do
Regulamento (UE) 2016/679.»; [Alt. 407]

-1-G) No artigo 7.°, a parte introdutéria do n.° 2 passa a ter a seguinte redagdo:

«2. Os Estados-Membros asseguram, designadamente, que os dados pessoais sejam protegidos contra outras
utilizagdes que ndo as estritamente relacionadas com o presente regulamento e com o Regulamento (CE)
n.° 561/2006, a Diretiva 2002/15/CE, a Diretiva 92/6/CEE do Conselho, a Diretiva 92/106/CEE do Conselho,
o Regulamento (CE) n.° 1072/2009, a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE no que diz respeito ao
destacamento de trabalhadores no setor dos transportes rodovidrios, e com a Diretiva que estabelece regras
especificas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de condutores do
transporte rodovidrio, em conformidade com o n.° 1, no que diz respeito:»; [Alt. 408]

(?)  Regulamento de Execucdo (UE) 2016/799 da Comissio, de 18 de marco de 2016, que dd execucdo ao Regulamento (UE)
n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece os requisitos para construgdo, ensaio, instalagdo,
funcionamento e reparacdo de tacdgrafos e seus componentes (JO L 139 de 26.5.2016, p. 1).
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1) O artigo 8.°, n.° 1, segundo travessdo, passa a ter a seguinte redacdo:

«— de trés em trés horas de tempo de condug¢do acumulado, e de cada vez que o veiculo atravesse a fronteira de um
Estado-Membro; [Alt. 409]

— de cada vez que um veiculo efetue operacdes de carga ou descarga;»; [Alt. 410]

1-A) Ao artigo 8°, n.° 1, ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«A fim de facilitar a verificacdo da conformidade pelas autoridades responsdveis pelo controlo, os tacégrafos
inteligentes devem registar igualmente se o veiculo foi utilizado para o transporte de mercadorias ou de
passageiros, conforme requerido pelo Regulamento (CE) n.° 561/2006.»; [Alt. 411]

1-B) Ao artigo 8°, n.° 1, ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Os veiculos matriculados pela primeira vez a partir de ... [24 meses apds a data de entrada em vigor do presente
regulamento modificativo] devem ser equipados com um tacégrafo, em conformidade com o artigo 8.°, n.° 1,
primeiro pardgrafo, segundo travessdo, e com o artigo 8.°, n.° 1, segundo pardgrafo, do presente regulamento.»;
[Alt. 412]

1-C) No artigo 14.°, 0 n.° 2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.  Até ... [1 ano apés a entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem dotar
adequadamente as suas autoridades de controlo do equipamento de detecdo rdpida a distdncia necessdrio para
permitir a comunicagdo de dados a que se refere o presente artigo, tendo em conta os respetivos requisitos
especificos de execugio e estratégias. Até 14, os Estados-Membros podem decidir se dotam as suas autoridades de
controlo de tal equipamento de detegdo rdpida a distincia necessdrio.»; [Alt. 413[rev]

1-D) No artigo 9.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3. A comunicagdo a que se refere 0 n.° 1 s6 serd estabelecida com o tacdgrafo quando tal for solicitado pelo
equipamento das autoridades responsaveis pelo controlo. Serdo tomadas as medidas de seguranca necessarias para
garantir a integridade dos dados e a autenticacdo do equipamento de registo e de controlo. S6 as autoridades
responsdveis pelo controlo autorizadas a controlar as infracdes aos atos juridicos da Unido estabelecidos no
artigo 7.°, n.° 1, e ao presente regulamento e as oficinas terdo acesso aos dados comunicados, na medida em que for
necessrio para verificar o correto funcionamento do tacografo.»; [Alt. 414]

(1-E) No artigo 11.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redagio:

«Para assegurar que os tacOgrafos inteligentes respeitem os principios e requisitos estabelecidos no presente
regulamento, a Comissdo adota, através de atos de execucdo, as disposi¢des pormenorizadas necessdrias a aplicacdo
uniforme dos artigos 8.°, 9.° e 10.°, com excecdo das disposi¢des que prevejam o registo de dados suplementares
pelos tacografos.

Até ... [12 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento modificativo], a Comissdo adota atos
de execugdo que estabelecam regras pormenorizadas para o registo das passagens de fronteira do veiculo referido
no artigo 8.°, n.° 1, primeiro pardgrafo, segundo travessdo, e no artigo 8.°, n.° 1, segundo pardgrafo.

Os referidos atos de execu¢do sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 42.°, n.° 3.5;
[Alt. 415]
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1-F) No artigo 34.°, n.° 5, alinea b), a subalinea iv) passa a ter a seguinte redacio:

«v) com o sfmbolo%ﬂ: pausas, repouso, férias anuais ou baixa por doenga, com o simbolo “transbordador

(ferry)/comboio”: Para além do simbolo@: o periodo de repouso gozado num transbordador (ferry) ou
comboio, conforme requerido pelo artigo 9.° do Regulamento (CE) n.° 561/2006.»; [Alt. 416]

2) O artigo 34.°, n.° 7, primeiro pardgrafo, passa a ter a seguinte redagdo:

«7.  ©Se o tacdgrafo nio for capaz de registar automaticamente a travessia da fronteira, o condutor deve, no
primeiro ponto de paragem possivel e disponivel, introduzir re-tacdgrafe-digital o simbolo do pais em que iniciou
o periodo de trabalho didrio o snnbolo do pais em que o terminou, bem como onde e quando o condutor
atravessou uma fronteira ao-ve gada-2 guado. O codigo do pais apés a travessia
de uma fronteira para um novo pats deve ser msertdo em BEGIN no tacogmfo Todavia, os Estados-Membros
podem impor aos condutores dos veiculos que efetuam operacdes de transporte internas no seu territério que, ao
simbolo do pais, acrescentem outras especificacdes de cardter geografico mais pormenorizadas, desde que esses
Estados as tenham notificado & Comissdo antes de 1 de abril de 1998.»; [Alt. 417]

2-A) Ao artigo 34.°, é aditado o seguinte pardgrafo:

«7-A.  Os condutores devem receber formacdo sobre como utilizar corretamente um tacégrafo, para
conseguirem tirar o mdximo partido do equipamento. Os condutores nio devem ser responsdveis pelo custo da
formagdo, devendo esta ser facultada pelo respetivo empregador.»; [Alt. 418]

2-B) Ao artigo 34.°, é aditado o seguinte pardgrafo:

«7-B.  Deve ser assegurada formagdo sobre a leitura e a monitorizagdo corretas de um tacégrafo ao maior
nimero possivel de autoridades de controlo.»; [Alt. 419]

2-C) O artigo 36.°, n.° 1, alinea i), passa a ter a seguinte redacio:

«) As folhas de registo do dia em curso e as utilizadas pelo condutor nos 56 dias anteriores;»; [Alt. 420]

2-D) O artigo 36.°, n.° 1, alinea iii), passa a ter a seguinte redagdo:

«ii) Qualquer registo manual e impressdo efetuados durante o dia em curso e nos 56 dias anteriores, nos termos do
presente regulamento e no Regulamento (CE) n.° 561/2006;» [Alt. 421]

2-E) O artigo 36.°, n.° 2, alinea ii), passa a ter a seguinte redacdo:

«i) Qualquer registo manual e impressdo efetuados durante o dia em curso e nos 56 dias anteriores, nos termos do
presente regulamento e no Regulamento (CE) n.° 561/2006;»; [Alt. 422]
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Artigo 3.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em todos os
Estados-Membros.

Feito em ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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