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P7 TA(2014)0150
Segurancga ferrovidria ***I
Resolucio legislativa do Parlamento Europeu, de 26 de fevereiro de 2014, sobre a proposta de diretiva do

Parlamento Europeu e do Conselho relativa a seguranca ferrovidria (reformulacio) (COM(2013)0031 —
C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

(Processo legislativo ordindrio — reformulagio)
(2017/C 285/55)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento e ao Conselho (COM(2013)0031),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, e o artigo 91.°, n.” 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nos
termos dos quais a Comissdo apresentou a proposta ao Parlamento (C7-0028/2013),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

— Tendo em conta os pareceres fundamentados do Parlamento lituano, do Senado romeno e do Parlamento sueco, no
ambito do Protocolo n.° 2 relativo a aplica¢do dos principios da subsidiariedade e da proporcionalidade, segundo os
quais o projeto de ato legislativo ndo respeita o principio da subsidiariedade,

— Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu, de 11 de julho de 2013 ('),
— Tendo em conta o parecer do Comité das Regides, de 8 de outubro de 2013 @),

— Tendo em conta o Acordo Interinstitucional, de 28 de novembro de 2001, para um recurso mais estruturado a técnica
de reformulagdo dos atos juridicos (°),

— Tendo em conta a carta que a Comissdo dos Assuntos Juridicos enderegou a Comissdo dos Transportes ¢ do Turismo,
nos termos do artigo 87.°, n.° 3, do seu Regimento,

— Tendo em conta os artigos 87.° e 55.° do seu Regimento,
— Tendo em conta o relatério da Comissdo dos Transportes e do Turismo (A7-0015/2014),

A. Considerando que o Grupo Consultivo dos Servicos Juridicos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comissdo
concluiu, no seu parecer, que a proposta em apreco ndo contém alteracdes de fundo para além das que nela foram
identificadas como tal e que, no que diz respeito a codificacio das disposi¢des inalteradas dos atos precedentes com estas
alteragdes, a proposta se cinge a codificagdo pura e simples dos textos existentes, sem alteracdes substantivas;

1. Aprova em primeira leitura a posicdo a seguir indicada, tendo em conta as recomendagdes do Grupo Consultivo dos
Servigos Juridicos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comissio;

2. Requer a Comissdo que lhe submeta de novo a sua proposta se pretender alterd-la substancialmente ou substitui-la por
outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢do do Parlamento ao Conselho, a Comissdo e aos parlamentos
nacionais.

() JOC 327 de 12.11.2013, p. 122.
() JO C 356 de 5.12.2013, p. 92.
() JOC 77 de 28.3.2002, p. 1.
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P7_TC1-COD(2013)0016

Posicio do Parlamento Europeu, aprovada em primeira leitura em 26 de fevereiro de 2014, tendo em vista a
adogdo da Directiva 2014/...[EU do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a seguranca ferrovidria
(reformulacio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°, n.° 1,
Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu ('),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (2),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinrio (’),

Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*) foi alterada de forma substancial. Devendo ser
introduzidas novas alteragdes, é conveniente, com uma preocupacio de clareza, proceder a reformulagdo da diretiva.

(1-A) O transporte ferrovidrio jdi é o meio de transporte mais seguro da Unido Europeia; nas dltimas décadas,
registaram-se melhorias significativas no desempenho no dominio da seguranca ferrovidria. Embora o
desempenho no dominio do transporte ferrovidrio tenha registado um aumento de cerca de 200 mil milhées de
passageiros.km em 1970 para mais de 300 mil milhées hoje em dia, o niimero médio anual de mortes em
comboios de passageiros diminuiu de cerca de 400 no inicio da década de 1970 para menos de 100 atualmente.
[Alt. 1]

(1-B) A seguranca deve ser assegurada nio sé para os passageiros e trabalhadores, incluindo o pessoal das empresas
contratadas, mas também para os utilizadores das passagens de nivel e as pessoas que residem junto das linhas
férreas. [Alt. 2]

(1-C) A seguranca ferrovidria deve continuar a ser reforcada, a luz da evolucdo técnica e cientifica, tendo em conta o
reforco esperado da competitividade do transporte ferrovidrio. [Alt. 3]

(1-D) O ambiente ferrovidrio na Unido tem registado alteragbes profundas, desencadeadas designadamente pelos trés
pacotes ferrovidrios da Unido Europeia adotados desde o inicio da década de 1990. A criagdo gradual do espaco
ferrovidrio iinico europeu caracteriza-se por uma multiplicacio de intervenientes, com maior recurso a empresas
subcontratadas e entradas mais frequentes no mercado. Neste contexto de maior complexidade, a seguranca
ferrovidria depende decisivamente da interacdo entre todos os intervenientes, nomeadamente as empresas
ferrovidrias, os gestores de infraestrutura e as autoridades de seguranca e do setor ferrovidrio. A legislacdo no
dominio da seguranca deve ter em conta estes desenvolvimentos e disponibilizar as informagdes, os procedimentos
e as ferramentas de gestdo e de emergéncia adequados. [Alt. 4]

JO C 327 de 12.11.2013, p. 122.

JO C 356 de 5.12.2013, p. 92.

Posicdo do Parlamento Europeu de 26 de Fevereiro de 2014.

Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa a seguranca dos caminhos de ferro da
Comunidade e que altera a Diretiva 95/18/CE do Conselho relativa as licencas das empresas de transporte ferrovidrio e a Diretiva
2001/14/CE relativa a reparti¢do de capacidade da infraestrutura ferrovidria, a aplicagdo de taxas de utilizagio da infraestrutura
ferrovidria e a certificacdo da seguranga (JO L 164 de 30.4.2004, p. 44).
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() A Diretiva 2004/49/CE estabeleceu um quadro regulamentar comum da seguranca ferrovidria, assente na
harmonizagio das normas de seguranca, da certificagdo de seguranca das empresas ferrovidrias, das funcdes e
atrlbulgoes das autoridades nacionais de seguranga e da investigagdo de acidentes. A diretiva—earececontudo—de

criagdo de um mercado tnico dos servicos de transporte ferrovidrio que
estd agora em curso resulta na multiplicacdo de diferentes operadores e interfaces de comunicagdo. De modo a
garantir a seguranca ferrovidria neste ambiente, a referida diretiva carece de uma revisdo cabal. [Alt. 5]

(2-A) Tendo em conta as diferencas que subsistem ao nivel dos requisitos de seguranca que afetam o funcionamento
otimizado dos transportes ferrovidrios na Unido Europeia, assume particular importdncia a continuacio do
processo de harmonizacdo das normas de exploracio e de seguranca, bem como das normas relativas ao inquérito
a acidentes. [Alt. 6]

(2-B)  Contudo, a harmonizacdo ndo deve comprometer o atual nivel de seguranca dos Estados-Membros. [Alt. 7]

(2-C) A aplicacdo adequada e o aperfetgoamento da Diretiva 96/49/CE (') e da Diretiva 2008/68/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho (°), sdo da mdxima importdncia para a seguranca ferrovidria e a protegio de vidas
humanas, da saiide piblica e do ambiente. [Alt. 8]

3) Os metropolitanos, os elétricos, os comboios-elétricos ¢ os sistemas de metropolitano ligeiro estdo subordinados,
em muitos Estados-Membros, a normas de seguranca locais ou regionais, sdo frequentemente supervisionados pelas
autoridades locais ou regionais e ndo estio abrangidos pelos requisitos de interoperabilidade e licenciamento
vigentes na Unido. Os elétricos estdo, além disso, frequentemente subordinados a legislacdo de seguranga rodovidria,
pelo que ndo podem ser plenamente abrangidos pelas normas de seguranga ferroviaria. Pelas razdes que precedem,
esses sistemnas ferrovidrios locais devem ser excluidos do 4mbito de aplicagdo da presente diretiva. Tal exclusio ndo
obsta a que os Estados-Membros lhes apliquem as disposi¢des da presente diretiva se o considerarem justificado.

[Alt. 9]

(4) Os niveis de seguranga do sistema ferrovidrio da Unido sdo geralmente elevados, em especial quando comparados
com os do transporte rodovidrio. A seguranga deverd continuar a ser melhorada, a luz da evolugdo técnica e
cientifica, na medida em que for razoavelmente exequivel e tendo em conta o reforco esperado da competitividade
do transporte ferrovidrio. [Alt. 10]

(4-A) A seguranca depende decisivamente da interacdo entre a infraestrutura, as operagbes, os fabricantes e as
autoridades de seguranca ferrovidria. Devem ser utilizadas e desenvolvidas ferramentas adequadas para garantir
e desenvolver a seguranga. [Alt. 11]

(5) Os-prineipaisTodos os operadores do sistema ferrovidrio;-es-gesteres-deinfraestrutura—e-as-empresas{ferrovidrias;

deverdo ser inteiramente responsavels cada um na parte que lhe diz respeito, pela seguranca do sistema. Sempre-gue
- Os Estados-Membros deverdo
estabelecer uma dlstmgao clara entre esta responsab1hdade 1med1ata pela seguranga e a tarefa das autoridades
nacionais responsaveis pela seguranca de estabelecer um quadro regulamentar nacional e de supervisionar o
desempenho dos operadores. [Alt. 12]

(6) A responsabilidade dos gestores de infraestrutura e das empresas ferrovidrias pela exploragdo do sistema ferrovidrio
ndo exclui que outros intervenientes, como os fabricantes, os transportadores, os expedidores, os carregadores, os
enchedores, os descarregadores, os destinatdrios, as entidades de manutencdo, os fornecedores de servicos de
manutencdo, os proprietdrios de veiculos, os detentores de vagéesveiculos, os prestadores de servicos e as entidades
adjudicantes assumam a responsabilidade pelos produtos ou servios que fornecem e por implementarem medidas
de controlo do risco. Para se evitar o risco de essa responsabilidade ndo ser devidamente assumida, cada
interveniente deverd ser responsabilizado pela sua atividade especifica através de contratos. Cada interveniente
deverd também ser responsével pela comunicagao completa e fidedigna, aos outros intervenientes, nomeadamente
as autoridades relevantes, das informacdes necessdrias a verificacio-da-aptiddo-dos-veiealos-para-cirenlaciogarantia
do funcionamento seguro de um veiculo, em particular os dados sobre o estado e o historial do veiculo, os dossiés
de manutenc¢do, os dados que permitem rastrear as operagdes de carregamento e as declaracdes de expedicio.
[Alt. 13]

(')  Diretiva 96/49/CE do Conselho, de 23 de julho de 1996, relativa a aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros
respeitantes ao transporte ferrovidrio de mercadorias perigosas (JO L 235 de 17.9.1996, p. 25).

()  Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de
mercadorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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(6-A) A ocorréncia de acidentes graves envolvendo vagdes de mercadorias demonstra a necessidade de existirem normas
obrigatorias, harmonizadas a nivel europeu, relativas a frequéncia e aos intervalos de manutencdo dos vagoes de
mercadorias, do material circulante de passageiros e das locomotivas ligadas ao transporte ferrovidrio. [Alt. 14]

7) Cada empresa ferrovidria, gestor de infraestrutura e entidade de manutencdo deve assegurar que as empresas que
contrata e outras partes pordo em pratica medidas de controlo dos riscos, aplicando para o efeito os métodos de
monitorizagdo estabelecidos no quadro dos métodos comuns de seguranca. As empresas contratadas deverdo
aplicar este processo com base em disposi¢des contratuais. Sendo estas disposi¢des uma parte essencial do seu
sistema de gestdo da seguranga, as empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura deverdo dé-las a conhecer, a
pedido, a Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia («a Agéncia») e a autoridade nacional de seguranga, no quadro da
atividade de supervisdo.

(7-A) A intensidade da cooperacio entre os fabricantes, os fornecedores de servicos de manutencio e as empresas
ferrovidrias diminuiu nas wltimas décadas. A realizacdo destes objetivos s6 é possivel mediante a harmonizagdo
dos intervalos de manutengdo e dos requisitos de qualidade minimos de modo a assegurar a seguranca de todo o
sistema ferrovidrio. [Alt. 15]

(8) A fim de garantir que a seguranga se mantém a um nivel elevado, ou é melhorada quande—necessario—e
frel; introduziram-se gradualmente objetivos comuns de seguranca (OCS) e métodos comuns
de seguranga (MCS), os quais deverdo proporcionar instrumentos de avaliagio do nivel de seguranca e do
desempenho dos operadores tanto ao nivel da Unido como dos Estados-Membros. Para se avaliar se os sistemas
satisfazem os OCS e facilitar a monitorizacdo do desempenho no dominio da seguranca ferrovidria, estabeleceram-

-se indicadores comuns de seguranca (ICS). [Alt. 16]

9) As normas nacionais, que se baseiam frequentemente em normas técnicas nacionais, tém—vindeestdo a ser
substituidas por normas baseadas em normas comuns, estabelecidas no quadro dos OCS, dos MCS e das
especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI). A fim de eliminar os obstdculos a interoperabilidade, e tendo em
conta o alargamento do 4mbito de aplicacdo das ETI a todo o sistema ferrovidrio da Unido e o encerramento de
pontos em aberto nas ETI, importa reduzir o ndmero de normas nacionais. Para o efeito, os Estados-Membros
deverdotém de manter atualizado o seu sistema de normas nacionais e suprimir as obsoletas, disso informando a
Comissdo e a Agéncia sem demora. [Alt. 17]

(10 Tendo em conta a abordagem gradual da eliminacdo dos obstdculos a interoperabilidade do sistema ferrovidrio,
mantendo ao mesmo tempo um elevado nivel de seguranca ferrovidria, e o tempo necessario para a adocdo das ETI,
importa evitar que os Estados-Membros adotem novas normas nacionais ou lancem projetos que aumentem a
diversidade do sistema existente. O sistema de gestdo da seguranga ¢ eum instrumento reconhecido de prevengio de
acidentes;sende. E da responsabilidade dos Estados-Membros, da Agéncia Ferrovidria Europeia (<a Agéncia») e
das empresas ferrovidrias tomarem imediatamente medidas corretivas com o objetivo de evitar que os acidentes se
repitam. Os Estados-Membros ndo deverdo diminuir essa responsabilidade estabelecendo novas normas nacionais
na sequéncia de um acidente. [Alt. 18]

(10-A

=

Os sistemas de controlo e sinalizacdo dos comboios desempenham um papel fundamental na garantia da
seguranca ferrovidria. O desenvolvimento harmonizado e a implantacdo do «Sistema Europeu de Gestdo do
Trdfego Ferrovidrio» (ERMTS) na rede ferrovidria da Unido contribuem de forma significativa para melhorar os
niveis de seguranga. [Alt. 19]

(11)  No cumprimento dos seus deveres e responsabilidades, os gestores de infraestrutura e as empresas ferrovidrias
deverdo aplicar um sistema de gestio da seguranga que satisfaca os requisitos da Unido e contenha elementos
comuns. A informagdo relativa a seguranca e a aplicacdo do sistema de gestdo da seguranga deverd ser apresentada a
Agéncia e a autoridade do Estado-Membro em questdo responséavel pela seguranca.

(11-A) As empresas ferrovidrias e os gestores da infraestrutura devem criar nas suas culturas de seguranca uma «cultura
de equidade», por forma a encorajar ativamente o pessoal a comunicar acidentes, incidentes e casos de quase
acidente relacionados com a seguranga sem estarem sujeitos a uma punicdo ou a discriminacdo. Uma cultura de
equidade permite a indiistria ferrovidria aprender lices com os acidentes, incidentes e casos de quase acidente e,
por conseguinte, melhorar a seguranga dos caminhos de ferro tanto para os trabalhadores como para os
passageiros. [Alt. 20]
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(12) A fim de garantir um nivel elevado de seguranca ferrovidria e condi¢des equitativas para todas as empresas
ferrovidrias, estas deverdo estar subordinadas aos mesmos requisitos de seguranga. Uma empresa ferroviria
licenciada deve ser titular de um certificado de seguranca para poder ter acesso a infraestrutura ferrovidria. O
certificado de seguranca deverd provar que a empresa ferrovidria criou o seu sistema de gestdo da seguranga e estd
apta a dar cumprimento as normas e regras de seguranca aplicdveis em todos os Estados-Membros em que a
empresa opere. No que respeita aos servicos de transporte internacional, deverd ser suficiente uma tinica aprovagio
do sistema de gestdo da seguranga ao nivel da Unido ou em prol do territorio onde a empresa ferrovidria utilizard a
infraestrutura ferrovidria. [Alt. 21]

(13)  Com base na Diretiva 2004/49/CE, estabeleceram-se métodos harmonizados de monitorizagdo, avaliagio da
conformidade, supervisdo e avaliagdo dos riscos, a aplicar pelas empresas ferrovidrias e pelas autoridades nacionais
de seguranga. Este quadro regulamentar atingiu a maturidade suficiente para se introduzir progressivamente o
«certificado de seguranca tnico», vélido em toda a Unido nas zonas de utilizacdo especificadas. O sistema de
certificado de seguranca dnico tornard o sistema ferrovidrio mais eficaz e eficiente, reduzindo os encargos
administrativos suportados pelas empresas ferrovidrias e, como tal, tornard o transporte ferrovidrio mais
competitivo ao nivel da concorréncia intermodal. [Alt. 22]

(14) A emissdo do certificado de seguranca tinico devera ter por base a prova de que a empresa ferrovidria estabeleceu o
seu proprio sistema de gestdo da seguranga. Para se obter essa prova, podera ser necessario ndo sé inspecionar in situ
a empresa ferrovidria, como supervisionar a sua atividade para verificar se continua a aplicar devidamente o sistema
de gestdo da seguranca depois de lhe ter sido emitido o certificado.

(15) O gestor da infraestrutura é o principal responsavel pela seguranca da concegdo, manutencdo e exploragio da sua
rede ferrovidria. Deverd, portanto, dispor de uma autorizagio de seguranga, emitida pela autoridade nacional de
seguranca no que respeita ao sistema de gestdo da seguranca e outras disposi¢des que aplica para satisfazer os
requisitos de seguranga.

(16) A formacdo e qualificacio do pessoal de bordo é um fator critico para a seguranca ferrovidria. As empresas
ferrovidrias devem garantir que o seu pessoal possua a formagdo, a certificacdo e as qualificacoes adequadas,
nomeadamente quando operam na rede de outro Estado-Membro. As autoridades nacionais responsdveis pela
seguranca devem monitorizar e fazer cumprir os requisitos neste sentido. A certificacio do pessoal de bordo
constitui frequentemente um obstdculo intransponivel para os novos operadores. Os Estados-Membros devem
garantir que as empresas ferrovidrias que pretendam oferecer servigos nas suas redes terdo a disposigdo as estruturas
de formagdo e certificagio do pessoal de bordo necessdrias para cumprirem os requisitos das normas nacionais.

[Alt. 23]

(17) A entidade responsével pela manutencio de vagdes de mercadorias deve ser certificada. Se essa entidade for o gestor
da infraestrutura, a certificacio deverd fazer parte do processo de concessdo da autorizagdo de seguranga. O
certificado emitido é garante da observancia dos requisitos de manutencdo estabelecidos pela presente diretiva
relativamente aos vagdes cuja manutengdo ¢ efetuada pela entidade sua titular. O certificado deve ser vélido em toda
a Unido e a sua emissdo deve competir a um organismo apto a auditar o sistema de manutencdo da entidade titular.
Sendo os vagdes de mercadorias utilizados frequentemente no trifego internacional, e atendendo a que uma
entidade de manutencio poderd querer recorrer a oficinas de mais de um Estado-Membro, convém que o organismo
de certificagdo possa exexutar as suas agdes de controlo em toda a Unido.

(17-A) A Agéncia Ferrovidria Europeia, em conjunto com peritos do setor, deve desenvolver um método comum de
seguranca para identificar os elementos criticos para a seguranca, tendo em conta a experiéncia do setor da
aviagdo. [Alt. 24]

(18)  As autoridades nacionais de seguranca devem ser totalmente independentes, na sua organizagio, estrutura juridica e
processo de decisdo, das empresas ferrovidrias, gestores de infraestrutura eou entidades adjudicantes. Deverdo
desempenhar as suas funcdes de forma aberta e sem discriminacdes, cooperar com a Agéncia na criacio de um
espaco ferrovidrio tinico e coordenar os critérios de decisdo. Com vista a cumprir estas fungdes, as autoridades
nacionais de seguranca devem ter recursos orcamentais suficientes e pessoal com boa formagdo em niimero
suficiente. No interesse da eficiéncia, dois ou mais Estados-Membros poderdo compartilhar os efetivos e os recursos
das respetivas autoridades nacionais de seguranga. [Alt. 25]
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(18-A) Para criar um Espago Ferrovidrio Europeu Unico e melhorar a seguranca ferrovidria é essencial a introdugdo de
um certificado de seguranca tinico. Tal requer uma distribuicdo clara das fungées e das responsabilidades entre a
Agéncia e as autoridades nacionais de seguranca. A Agéncia deve tornar-se num balcdo iinico para os
certificados de seguranca na Unido, utilizando as valiosas competéncias das autoridades nacionais de seguranga,
bem como os seus conhecimentos e a sua experiéncia a nivel local. A Agéncia deve delegar funcées e
responsabilidades especificas as autoridades nacionais de seguranca com base nos contratos referidos no
Regulamento ... [Regulamento relativo 4 Agéncia Ferrovidria Europeia], mas deve reter a competéncia exclusiva
para emitir, renovar, alterar ou revogar os certificados de seguranca, tanto para as empresas ferrovidrias como
para os gestores da infraestrutura. [Alt. 26]

(19)  Se uma autoridade nacional de seguranca for chamada a supervisionar a atividade de uma empresa ferrovidria
estabelecida em vdrios Estados-Membros, a Agéncia deve informar as outras autoridades nacionais de seguranga
interessadas e assegurar a necessdria coordenacdo das atividades de supervisdo.

(19-A) E essencial respeitar os tempos de trabalho, condugio e descanso dos maquinistas e do pessoal de bordo que
realiza tarefas ligadas a seguranca para garantir a seguranga ferrovidria e uma concorréncia leal. As autoridades
nacionais de seguranca devem ser responsdveis por fazer cumprir e verificar a aplicacdo dessas regras, inclusive
em operagdes transfronteiricas. A Agéncia deve desenvolver um mecanismo que registe a bordo os tempos de
condugdo e descanso dos maquinistas. As autoridades nacionais de seguranca devem ter competéncia para
monitorizar os tempos de conducio e descanso a nivel transfronteirico. [Alt. 27]

(20)  Os acidentes ferrovidrios graves sdo raros. Porém, podem ter consequéncias desastrosas e suscitar preocupagdes por
parte do publico relativamente ao desempenho do sistema ferrovidrio em termos de seguranca. Consequentemente,
todos esses acidentes deverdo, numa perspetiva de seguranca, ser objeto de inquérito para evitar a sua repetigdo,
devendo resultados deste ser tornados ptiblicos e incluidos nos relatorios regulares. Outros acidentes e incidentes
devem ser igualmente ser objeto de inquérito de seguranga se constituirem importantes precursores de acidentes
graves. Com vista a identificar esses precursores, as empresas ferrovidrias e os gestores da infraestrutura devem
estabelecer uma «cultura de equidade» como definido no artigo 3.°. [Alt. 28]

(20-A) O sistema de seguranca ferrovidria assenta nas reaces e nos ensinamentos derivados de acidentes e incidentes,
que exigem a estrita aplicacdo das regras de confidencialidade, a fim de garantir a ulterior disponibilidade de
fontes de informacdo valiosas. Neste contexto, as informagdes de seguranca sensiveis deverdo ser protegidas de
forma adequada. [Alt. 29]

(20-B) Um acidente abrange uma série de interesses piiblicos diversos, tais como a necessidade de prevengdo de futuros
acidentes e a correta administragdo da justica. Esses interesses ultrapassam os interesses individuais das partes
envolvidas e o acontecimento em causa. E necessdrio encontrar um justo equilibrio entre todos os interesses, a fim
de garantir o interesse piiblico geral. [Alt. 30]

(21) O inquérito de seguranca deverd manter-se separado do inquérito judicidrio sobre o mesmo incidente e ter acesso as
provas e testemunhas. Deverd ser efetuado por um organismo permanente, independente dos intervenientes no
setor ferrovidrio e que funcione de modo a evitar quaisquer conflitos de interesses e qualquer possivel envolvimento
nas causas das ocorréncias investigadas. Em especial, a sua independéncia funcional ndo devera ser afetada, se estiver
estreitamente associado a autoridade nacional de seguranca ou a entidade nacional reguladora dos caminhos de
ferro para efeitos organizativos e de estrutura juridica. As suas investigagdes deverdo ser efetuadas com a maior
abertura possivel. Para cada ocorréncia o organismo de inquérito deverd criar o correspondente grupo de inquérito,
com a competéncia necessdria para determinar as causas imediatas e subjacentes do incidente.

(21-A) O setor ferrovidrio deverd igualmente fomentar um ambiente ndo repressivo propicio a comunicacdo espontinea
de ocorréncias e, por conseguinte, a generalizacdo do principio de uma «cultura da equidade». [Alt. 31]

(21-B) A fim de prevenir a ocorréncia de acidentes e incidentes, é importante comunicar o mais rapidamente possivel as
informacdes relevantes, nomeadamente os relatérios e as recomendacdes de seguranca resultantes das
investigagdes de seguranca. [Alt. 32]
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(21-C) No setor ferrovidrio, apds a ocorréncia de um acidente, é dificil identificar as vitimas e as pessoas a contactar e/
[ou os familiares, jd que, em geral, o operador nio conhece a identidade das vitimas. No entanto, em determinados
servigos ferrovidrios da Unido em que seja obrigatéria uma reserva prévia ou um controlo de seguranca dos
passageiros antes da entrada no comboio, é conveniente que o operador possa ter a disposicdo uma lista dos
passageiros e do pessoal nos comboios exclusivamente com a finalidade de poder comunicar rapidamente com
familiares e/ou pessoas a contactar. Considera, por conseguinte, que ¢ necessirio mandatar a Agéncia para
desenvolver a integracdo dessa informacdo nos sistemas de reserva de passageiros. Além disso, é necessdrio que as
agéncias nacionais criem planos de emergéncia que incluam servicos de emergéncia, planos de acesso e a
prestagdo de socorro no local do acidente e que incluam, igualmente, um plano de ajuda as vitimas. A Agéncia
poderd colaborar e ajudar na elaboragio desses planos tendo em conta as melhores prdticas. O operador deve
ainda dispor de um plano de assisténcia as vitimas. [Alt. 33]

(22)  Para que possa exercer com eficiéncia a sua atividade e cumprir os seus deveres, o organismo de inquérito (e a
Agéncia, se assim o solicitar) deverd ter acesso em tempo titil ao local do acidente, caso necessirio em concertacio
com a autoridade judicidria. Todas as partes envolvidas, incluindo a Agéncia, devem fornecer todas as
informacdes relevantes necessdrias para que o organismo de inquérito possa desempenhar as suas atividades. Os
relatérios de inquérito, as conclusdes e as recomendacdes proporcionam informacdes cruciais para o reforco da
seguranca ferrovidria e deverdo ser colocados a disposi¢do do piblico ao nivel da Unido. As recomendacdes de
seguranca deverdo ser cumpridas pelos destinatdrios, devendo as medidas tomadas ser comunicadas ao organismo
de inquérito. [Alt. 34]

(23)  Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes aplicdveis em caso de violagio das disposi¢des da
presente diretiva e assegurar a sua aplicagdo. As sancdes deverdo ser eficazes, proporcionais e dissuasivas.

(24)  Atendendo a que os objetivos das medidas propostas na presente diretiva, a saber, a coordenagio de atividades nos
Estados-Membros para efeitos da regulacio e supervisio da seguranga, a investigacio de acidentes e o
estabelecimento de objetivos comuns de seguranga, métodos comuns de seguranga, indicadores comuns de
seguranca e requisitos comuns para o certificado de seguranga tinico, ndo podem ser suficientemente alcangados
pelos Estados-Membros, mas podem ser mais bem alcancados ao nivel da Unido, a Unido pode tomar medidas, em
conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o
necessario para alcancar esses objetivos.

(25)  Para efeitos de complementar e alterar elementos da presente diretiva ndo essenciais, deve ser delegado na Comissdo
o poder de adotar atos, em conformidade com o artigo 290.° do Tratado, no que diz respeito ao estabelecimento e
revisio dos métodos comuns de seguranga e a revisio dos indicadores comuns de seguranca e dos objetivos comuns
de seguranca. E p&meul&fmeﬂfesobretudo importante que a Comissdo preceda—asefetue consultas adequadas
durante os trabalhos preparatorios, inelusive—aoincluindo a nivel desde peritos, com parceiros socigis e
especialmente junto das autoridades nacionais de seguranca. Ao preparar e redigir atos delegados, a Comissdo deve
assegurar a transmissdo simultanea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao
Conselho. [Alt. 35]

(26)  Para assegurar condi¢des uniformes de aplicagio da presente diretiva, devem ser conferidas a Comissdo
competéncias de execucdo no que respeita aos requisitos e elementos do sistema de gestdo da seguranga, a revisio
do sistema de certificacdo das entidades de manutengdo de vagdes de mercadorias e seu alargamento a outro
material circulante e ao contetdo essencial dos relatérios de inquérito a acidentes e incidentes. Essas competéncias
deverdo ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do
Conselho ().

(27) A obrigagdo de transpor a presente diretiva para o direito interno deve limitar-se as disposi¢des que tenham sofrido
alteragdes de fundo relativamente a diretiva anterior. A obrigagdo de transpor as disposi¢des inalteradas decorre da
diretiva anterior.

(") Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela
Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(28) A presente diretiva ndo deve prejudicar as obrigacdes dos Estados-Membros relativas aos prazos de transposicdo
para o direito interno e de aplicagdo das referidas diretivas, indicados no anexo IV, parte B.

ADOTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°
Objeto

A presente diretiva estabelece as disposi¢des minimas, além das quais os Estados-Membros s6 podem legislar ao abrigo do
artigo 8.°, com vista a garantir a promogao e o refor¢o da seguranga dos caminhos de ferro da Unido e melhorar o acesso
ao mercado dos servicos de transporte ferrovidrio mediante: [Alt. 36]

a) A harmonizagio da estrutura de regulamentacdo dos Estados-Membros;
b) A defini¢do das responsabilidades dos diversos intervenientes no setor ferrovidrio;

) O desenvolvimento de objetivos comuns de seguranca e de métodos comuns de seguranga, tendo em vista &
uma maior harmonizagdo das normas nacionais com um nivel de seguranca
elevado; [Alt. 37]

d) A criacdo, em em cada Estado-Membro, de uma autoridade nacional de seguranga e de um organismo de inquérito a
acidentes e incidentes;

e) A definicdo de principios comuns de gestdo, regulamentagio e supervisdo da seguranga ferrovidria

e-A) A introdugdo de um certificado de seguranca iinico que seja vilido e reconhecido em todos os Estados-Membros nas
zonas de exploragdo especificadas; [Alt. 38]

e-B) A publicacio, pela Agéncia, de orientagbes em matéria de seguranca ferrovidria e certificacdo de seguranca,
incluindo listas de exemplos de boas prdticas, nomeadamente para o transporte transfronteirico. [Alt. 39]

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio
1. A presente diretiva é aplicdvel ao sistema ferrovidrio dos Estados-Membros, que pode dividir-se em subsistemas para
os dominios de cardter estrutural e funcional. A presente diretiva abrange os requisitos de seguranga do sistema no seu

conjunto, incluindo a seguranca da gestdo da infraestrutura e do trafego e a interacdo entre empresas ferrovidrias, gestores
de infraestrutura e outros intervenientes no setor ferrovidrio.

2. Estio-excluidos—do—ambitodeOs Estados-Membros podem excluir das medidas que aprovarem em aplicagio da
presente diretiva: [Alt. 103]

a) Os metropolitanos, os elétricos, os comboios-elétricos e os sistemas de metropolitano ligeiro; [Alt. 40]

b) As redes funcionalmente separadas do resto do sistema ferrovidrio e destinadas exclusivamente a explorac¢io de servicos
de transporte locais, urbanos ou suburbanos de passageiros, bem como as empresas ferrovidrias que apenas operem
nestas redes;
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3. Os Estados-Membros podem excluir do 4mbito de aplicagdo das medidas de execucdo da presente diretiva:

a) As infraestruturas ferrovidrias privadas, bem como os veiculos nelas utilizados exclusivamente, se destinadas ao uso
exclusivo do respetivo proprietdrio para as suas proprias operagdes de transporte de mercadorias;

b)  As infraestruturas e os veiculos reservados a uma utilizagdo estritamente local, histérica ou turistica;

b-A) As infraestruturas ferrovidrias utilizadas ocasionalmente pelo caminho de ferro nas condicdes operacionais do
metropolitano ligeiro, nos casos em que essa utilizacdo pelo caminho de ferro seja necessdria apenas para efeitos de
conectividade; [Alt. 41]

b-B) Material circulante que perdeu a sua autorizacio e estd a ser transferido para um terminal ou local que lhe
permita voltar a ser autorizado. [Alt. 42]

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:
a)  «Sistema ferrovidrio da Unido», o sistema ferrovidrio convencional e de alta velocidade da Unido, na acecio do

artigo 2.° da Diretiva xx [relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio]; [Alt. 43]

b)  «Gestor de infraestrutura», o gestor da infraestrutura, na acecio do artigo 2-°3.° da Diretiva 2004H14/CE2012/34/UE,
do Parlamento Europeu e do Conselho (*); [Alt. 44]

¢)  «Empresa ferrovidria», uma empresa ferrovidria, na acecio do artigo 2->da-Diretiva2001H14/CE3.° da Diretiva 2012/
/34/UE, e qualquer outra empresa puablica ou privada cuja atividade consista em prestar servicos de transporte
ferrovidrio de mercadorias efou passageiros, devendo a tracdo ser obrigatoriamente garantida pela empresa; estdo
igualmente incluidas as empresas que apenas efetuem a tragdo; [Alt. 45]

c-A) «Zona de exploracio», uma rede ou redes tecnicamente compativeis num Estado-Membro, ou num grupo de
Estados-Membros, onde uma empresa ferrovidria pretende operar; [Alt. 46]

¢-B) «Rede ferrovidria isolada», a rede ferrovidria de um Estado-Membro, ou parte deste, com uma bitola de 1 520 mm,
que estd geogrdfica e tecnicamente separada da bitola nominal europeia normalizada (1435 mm — doravante
designada «bitola normalizada») e bem integrada na rede ferrovidria com uma bitola de 1520 mm juntamente
com paises terceiros, mas isolada da rede normal da Unido; [Alt. 47]

d)  «Especificagdo técnica de interoperabilidade» (ETI), a especificagdo de que é objeto cada subsistema ou parte de
subsistema a fim de satisfazer os requisitos essenciais e assegurar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio,
conforme definido no artigo 2.° da Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidrial;

e)  «Objetivos comuns de seguranga» (OCS), os niveis de seguranca que devem, no minimo, atingir as diversas partes do
sistema ferrovidrio (nomeadamente o sistema ferrovidrio convencional, o sistema ferrovidrio de alta velocidade, os
tineis ferrovidrios de grande extensdo ou as linhas utilizadas exclusivamente para o transporte de mercadorias) e o
sistema no seu conjunto, expressos em critérios de aceitacdo de riscos;

f)  «Métodos comuns de seguranga» (MCS), os métodos que descrevem a avaliacio dos niveis de seguranca, da
consecugdo dos OCS e do cumprimento dos outros requisitos de seguranga;

f-A) ndicadores comuns de seguranca» (ICS), um conjunto comum de dados de seguranca ferrovidria reunidos a fim
de facilitar a monitorizacdo do desempenho no dominio da seguranca ferrovidria, bem como a consecucio dos
objetivos comuns de seguranca (OCS); [Alt. 48]

g)  «Autoridade nacional de seguranca», o organismo nacional responsdvel pelas tarefas relacionadas com a seguranca
ferrovidria nos termos do disposto na presente diretiva ou o organismo encarregado dessas tarefas por vdrios
Estados-Membros para garantir um regime de seguranca unificado;

(') Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio
europeu tinico (JO L 343 de 14.12.2012, p. 32).
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h)  «Normas nacionais», todas as normas de aplicagdo obrigatdria que tenham sido notificadas por um Estado-Membro
e que contenham prescricdes de seguranca, operacionais ou técnicas no dominio ferrovidrio impostas ao nivel de
Estado-Membro e aplicdveis #s-empresasferrovidriasaos intervenientes no setor ferrovidrio, independentemente do
organismo de que emanem; [Alt. 49]

i) «Sistema de gestdo da seguranga, a organizagdo e as-disposicdesadotadasos procedimentos previstos pelo gestor da

infraestrutura ou pela empresa ferrovidria para garantir a seguranga da gestdo das suas operacdes; [Alt. 50]
j) «Responsavel pelo inquérito», a pessoa responsavel pela organizacdo, condugio e controlo de um inquérito;

k) «Acidente», um acontecimento stibito, indesejado ou involuntario, ou uma cadeia de acontecimentos dessa natureza,
com consequéncias danosas; os acidentes dividem-se nas seguintes categorias: colisio, descarrilamento, acidente em
passagem de nivel, acidente com pessoas, incluindo as que ndo sdo abrangidas pela definicdo de passageiros,
envolvendo material circulante em movimento, incluindo nas estacdes de manobra e durante obras de manutengio
nos carris, incéndio e outro; [Alt. 51]

1) «Acidente grave», colisdo ou descarrilamento de comboios que tenha por consequéncia, no minimo, um morto, ou
cinco ou mais feridos graves, ou danos significativos no material circulante, na infraestrutura ou no ambiente e
qualquer outro acidente semelhante com impacto manifesto na regulamentagdo de seguranca ferrovidria ou na gestdo
da seguranga; por «danos significativos» entendem-se os danos cujo custo possa ser imediatamente avaliado pelo
organismo de inquérito num total de pelo menos 2 milhdes de euros;

m)  «ncidente», qualquer ocorréncia, distinta de acidente ou acidente grave, associada exploragdo ferrovidria e que afete a
seguranga da exploragio;

n)  dnquéritor, o processo conduzido com vista a prevencdo de acidentes e incidentes, que inclui a recolha e anélise de
informacdes, a extracdo de conclusdes, incluindo a determinacdo das causas e, se for caso disso, a formulagio de
recomendagOes em matéria de seguranga;

n-A) «Razoavelmente exequivel», qualquer atividade que, seguindo uma andlise custo-beneficio, ndo conduz a um
contributo desproporcionado em termos de custos efou tempo de implementacdo em relacdo ao objetivo de
seguranca que se pretende alcangar; [Alt. 52]

n-B) «Outras partes», qualquer parte que desempenhe atividades externas nas interfaces com o sistema ferrovidrio que
possam introduzir riscos com impacto direto na exploracdo e que tenham de ser controladas pelos gestores da
infraestrutura e pelas empresas ferrovidrias; [Alt. 53]

0) «Causas», as agdes, omissdes, eventos ou condi¢des, ou a sua combinagio, que conduziram ao acidente ou incidente;

p)  «Metropolitano ligeiro», um sistema ferrovidrio urbano efou suburbano, em que a capacidade e a velocidade admitida
sdo geralmente inferiores as do caminho de ferro e do metropolitano, mas superiores as dos elétricos. Os sistemas de
metropolitano ligeiro podem ter vias de circulagdo préprias ou compartilhar vias de circulagio com o trifego
rodovidrio e ndo compartilham normalmente os veiculos utilizados no trifego de longo curso de passageiros ou
mercadorias;

p-A) «Sistemas ferrovidrios transfronteiricos», os sistemas ferrovidrios que prestam servicos de transporte entre as
aglomeracdes urbanas mais proximas de cada lado de uma fronteira; [Alt. 54]

q)  «Organismos notificados», os organismos responséveis pela avaliacdo da conformidade ou da aptiddo para utilizacio
dos componentes de interoperabilidade ou pela instrugdo do processo de verificacio CE dos subsistemas;

r)  «Componente de interoperabilidade», qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou
conjunto completo de equipamento incorporado ou destinado a ser incorporado num subsistema do qual dependa,
direta ou indiretamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio, conforme definido no artigo 2.° da Diretiva ...
[Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidria];

s)  «Detentor—de—muaterialeirenlanteProprietdrio», a pessoa ou entidade que explora um veiculo enquanto meio de
transporte, quer seja proprietdrio do veiculo quer tenha o direito de o utilizar, e estd registada como tal no registe
nacionalnos registos de material circulante a que se refere o artigo 43.° e o artigo 43.°-A da Diretiva ... [Directiva
relativa a interoperabilidade ferrovidria]; [Alt. 55]
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t)  «Entidade de manutengdo», a entidade responsavel pela manutencdo de um veiculo e registada como tal no registo
nacional de material circulante;

u)  «Veiculo», um veiculo ferrovidrio apto a circular eem—as—suas—pfepﬂassobre rodas em linhas férreas, com ou sem

tragiorintegrado-numa-formacio-fixa-otvaridvel. Um veiculo é composto por um ou mais subsistemas estruturais e
funcionais. [Alt. 56]

v)  «Fabricante», a pessoa singular ou coletiva que constréi, ou manda projetar ou construir, componentes de
interoperabilidade, elementos ou subsistemas e que os comercializa com o seu préprio nome ou com a sua marca;
[Alt. 57]

w)  «Expedidor», a empresa que expede mercadorias por conta prépria ou por conta de terceiros;

x)  «Carregador, a empresa que carrega mercadorias embaladas, incluindo mercadorias perigosas, contentores pequenos
ou cisternas méveis em vagdes ou contentores, ou que carrega contentores, contentores de granel, contentores de gas
de elementos multiplos, contentores-cisterna ou cisternas méveis em vagdes;

x-A) «Descarregador», a empresa que retira um contentor de um vagio ou descarrega mercadorias embaladas de um
vagdo ou contentor ou descarrega mercadorias de um tanque, vagio ou contentor; [Alt. 58]

y)  «Enchedor, a empresa que carrega mercadorias, incluindo mercadorias perigosas, em cisternas (vagio-cisterna, vagio
com cisterna amovivel, cisterna mével ou contentor-cisterna), vagdes, contentores de granel grandes ou pequenos,
vagdes-bateria ou contentores de gas de elementos mdaltiplos;

y-A) «Cultura de equidade», um procedimento a ser definido para encorajar ativamente o pessoal a comunicar acidentes,
incidentes e casos de quase acidente relacionados com a seguranca, apesar de simultaneamente responsdveis por
infracoes deliberadas e negligéncia grave. O referido pessoal ndo deve estar sujeito a uma punicdo ou a
discriminagdo por falhas ndo intencionais ou pela divulgacdo dessa informagdo. Uma cultura de equidade permite
a indistria ferrovidria aprender licoes com os acidentes, incidentes e casos de quase acidente e, por conseguinte,
melhorar a seguranga dos caminhos de ferro tanto para os trabalhadores como para os passageiros; [Alt. 59]

y-B) «Destinatdrio», a pessoa singular ou coletiva identificada como tal na declaracio de expedicio e que recebe as
mercadorias e a declaracio de expedicdo; [Alt. 60]

y-C) «Transportador», a empresa com quem o expedidor ou o passageiro celebrou o contrato de transporte ou um
transportador subsequente que, no dmbito desse contrato, seja responsdvel. [Alt. 61]

CAPITULO II
PROMOCAO E GESTAO DA SEGURANCA

Artigo 4.°

Papel dos operadores do sistema ferrovidrio na promogio e refor¢o da seguranga ferrovidria

1. Os Estados-Membros e a Agéncia devem garantir, cada um nas respetivas esferas de competéncias, a manutencio
geral da seguranca ferrovidria e, sempre que razoavelmente possivel, o seu reforco constante, tendo em conta o impacto dos
fatores humanos, a evolucio da legislacio da Unido e internacional, bem como o progresso técnico e cientifico e dando
prioridade a prevencio de acidentes graves.

Os Estados-Membros e a Agéncia devem garantir que as medidas destinadas ao desenvolvimento e melhoria da
seguranca ferrovidria tenham em consideracdo a necessidade de adotar uma abordagem baseada num sistema.

2. Os Estados-Membros e a Agéncia devem garantir que a responsabilidade pela seguranca da exploragdo do sistema
ferrovidrio e pelo controlo dos riscos a ele associados recaia sobre os gestores de infraestrutura e as empresas ferrovidrias,
obrigando-os a:
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a) Implementar as necessarias medidas de controlo dos riscos, cooperando se adequado,
b) Aplicar as normas da Unido e as normas nacionais e
¢) Criar sistemas de gestdo da seguranca de acordo com o disposto na presente diretiva.

Sem prejuizo da responsabilidade civil em conformidade com os requisitos legais dos Estados-Membros, cada gestor de
infraestrutura e cada empresa ferrovidria serd responsdvel pela sua parte do sistema e pela seguranca da respetiva
exploracdo, incluindo o fornecimento de material e a contratacdo de servicos, perante utilizadores, clientes, os proprios
trabalhadores e terceiros. Os riscos associados as atividades de terceiros devem igualmente ser contemplados nos sistemas
de gestdo da seguranca dos gestores de infraestrutura e das empresas ferrovidrias.

3. Cada fabricante, fornecedor de servicos de manutencio, + detentor de material circulante, prestador de servigos e
entidade adjudicante deve assegurar que o material circulante, estruturas, instalacdes, acessorios, equipamentos ou servigos
que fornece estejam em conformidade com os requisitos e as condi¢des de utilizagdo indicados, de modo que as empresas
ferrovidrias e/ou os gestores de infraestrutura os possam utilizar em seguranca na exploragio.

4. Os operadores do sistema ferrovidrio com papel importante nas operagdes com incidéncia na seguranca devem, no
ambito dos respetivos dominios de atividade, aplicar, se necessirio em concertagdo, as necessarias medidas de controlo dos
riscos, devendo ainda assumir a responsabilidade pelo desempenho dos respetivos deveres. Além das empresas ferrovidrias
e dos gestores de infraestrutura, incluem-se nesses operadores:

a) AsOs detentores e respetiva entidade ou entidades de manutencdo dos veiculos;

b) Os expedideres; carregadores, descarregadores e enchedores, responsdveis pela seguranca das operagdes de
carregamento;

¢) Os fabricantes, responsdveis pela concecdo e construgdo de veiculos ferrovidrios seguros, suas pegas, componentes ou
subconjuntos, da infraestrutura ferrovidria e dos sistemas de energia e de controlo-comando de via, bem como pela
documentagdo preliminar de manutengdo respeitante a—adaao veiculo.

5. As empresas ferrovidrias, os gestores de infraestrutura e as entidades de manutengdo devem certificar-se de que as
empresas que contratam aplicam medidas de controlo dos riscos. Para o efeito, aphcarao o método comum para o processo
de monitorizacio estabelecido no Regulamento (UE) n.° 1078/2012 da Comissdo (*). As empresas contratadas devem
executar este processo no ambito de dispe&i@ees—eeﬁt-faeualscontmtos As empresas ferrovidrias, os gestores de
infraestrutura e as entidades de manuten¢do devem comunicar a Agéncia ou a autoridade nacional de seguranca, a seu

pedido, as—respetivas-disposicdes—contratuaisos respetivos contratos.

6.  Cada operador do sistema ferrovidrio que identifique um risco sistemdtico para a seguranga decorrente de defeito,
irregularidades de constru¢io ou funcionamento deficiente do equipamento técnico, incluindo o dos subsistemas
estruturais, deve informar do risco as outras partes interessadas e a Agéncia, através de um procedimento harmonizado em
toda a Unido, para que estas possam tomar as medidas corretivas necessdrias para garantir a preservacio do nivel de
seguranca do sistema ferrovidrio.

6-A.  Os Estados-Membros, a Agéncia e todos os intervenientes no setor ferrovidrio devem criar uma «cultura de
equidade», que assegure uma comunicacdo coerente de acidentes, incidentes e potenciais riscos para a seguranga. No
intuito de incentivar essa comunica¢do, os Estados-Membros devem criar um mecanismo que possibilite realizd-la de
forma confidencial.

7. Caso as empresas ferrovidrias intercambiem veiculos, todos os operadores interessados devem trocar as informagdes
relevantes para a seguranca da exploracdo por meio dos registos de veiculos especificados nos artigos 43.° e 43-A da
Diretiva ... [Diretiva relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio]. Nessas informagdes incluem-se os dados sobre
o estado e o historial do veiculo, os elementos dos dossiés de manutengdo, os dados que permitem rastrear as operagdes de
carregamento e 0s componentes criticos para a seguranga, bem como as declaragdes de expedigdo. As informagdes devem
ter o detalhe suficiente para que a empresa ferrovidria possa avaliar os riscos de utilizar o veiculo. [Alt. 62]

(") Regulamento (UE) n.° 1078/2012 da Comissdo, de 16 de novembro de 2012, relativo a um método comum de seguranga para a
atividade de monitorizagdo a aplicar pelas empresas ferrovidrias e os gestores de infraestruturas, subsequentemente a obten¢do do
certificado de seguranca ou da autorizagdo de seguranca, e pelas entidades responséveis pela manutencéo (JO L 320 de 17.11.2012,

p- 8).
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Artigo 5.°

Indicadores comuns de seguranca

1. Para facilitar a avaliagdo da consecucdo dos OCS e permitir a monitorizagdo da evolugdo geral da seguranca
ferrovidria, os Estados-Membros devem recolher informacdes sobre os indicadores comuns de seguranga (ICS) através dos
relatérios anuais das autoridades nacionais de seguranca previstos no artigo 18.°.

Os ICS serdo estabelecidos de acordo com o disposto no anexo 1.

1-A.  Os Estados-Membros devem prestar apoio a Agéncia no seu trabalho de monitorizacio da evolucio da
seguranca ferrovidria ao nivel da Unido. [Alt. 63]

2. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, para efeitos da revisio do
anexo I, em particular com vista a atualizagdo dos ICS a luz da evolugdo técnica e a adaptagdo dos métodos comuns de
célculo dos custos dos acidentes.

Artigo 6.°

Métodos comuns de seguranca

1. Os MCS devem descrever o modo de avaliagio dos niveis de seguranca, da consecucio dos OCS e do cumprimento
dos outros requisitos de seguranca, mediante a elaboracdo e a defini¢do de:

a)  Métodos de avaliagio dos riscos;

b)  Métodos de avaliagio da conformidade com os requisitos dos certificados de seguranca e das autorizagdes de
seguranga emitidos nos termos do disposto nos artigos 10.° e 11.%

¢)  Métodos de supervisdo a aplicar pelas autoridades nacionais de seguranga e métodos de monitorizacdo a aplicar pelas
empresas ferrovidrias, gestores de infraestrutura e entidades de manutencio;

c-A) Métodos de monitorizagdo da evolugio da seguranca ao nivel nacional e da Unido; [Alt. 64]

d)  Outros métodos relacionados com processos do sistema de gestdo da seguranga, que precisem de ser harmonizados
ao nivel da Unido.

2. A Comissdo atribuird & Agéncia mandatos para elaborar os projetos de novos MCS a que refere o n.° 1, alinea d),
preparar a revisdo e a atualizacdo de todos os MSC a luz da evolugdo tecnoldgica ou das exigéncia sociais e dirigir a
Comissdo as recomendagOes necessdrias o mais rapidamente possivel. [Alt. 65]

Ao formular as recomendagdes, a Agéncia deve ter em conta os pontos de vista dos utilizadores, das autoridades nacionais
de seguranga, dos parceiros sociais e dasde outras partes diretamente interessadas. As recomendagdes devem conter um
relatorio sobre os resultados destas consultas e um relatério de avaliacdo do impacto do MCS a adotar. [Alt. 66]

3. Os MCS devem ser revistos periodicamente, tendo em conta a experiéncia adquirida com a sua aplica¢io e a evolugio
global da seguranca ferrovidria, com vista a preservar e, semprena medida do que for razoavelmente exequivel, reforgar a
seguranga. [Alt. 67]

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, para efeitos do
estabelecimento de novos MCS e de MCS revistos.

5. Os Estados-Membros devem fazer prontamente as alteracdes necessarias as normas nacionais a luz da adogdo dos
MCS e das respetivas revisdes. [Alt. 68]

Artigo 7.°

Objetivos comuns de seguranca

1. Os OCS definirdo os niveis de seguranca minimos que devem atingir as diversas partes do sistema ferrovidrio e o
sistema no seu conjunto, em cada Estado-Membro, expressos em critérios de aceitagdo dos seguintes riscos:

a) Riscos individuais relacionados com os passageiros, o pessoal, incluindo o pessoal das empresas contratadas, os
utilizadores das passagens de nivel e outras pessoas, bem como, sem prejuizo das regras nacionais e internacionais
vigentes em matéria de responsabilidade, riscos individuais relacionados com a presenga de pessoas ndo autorizadas em
instalacdes ferrovidrias;
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b) Riscos para a sociedade.

2. A Comissdo atribuird & Agéncia um mandato para elaborar os projetos de revisio de OCS o mais rapidamente
possivel ¢ dirigir & Comissdo as recomendagdes necessdrias. [Alt. 69]

3. Os OCS devem ser revistos periodicamente, tendo em conta a evolugdo global da seguranca ferrovidria. Os OCS
revistos devem refletir os aspetos prioritdrios em que é necessario reforcar a seguranca.

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, para efeitos do
estabelecimento de OCS revistos.

5. Os Estados-Membros devem fazer as alteragdes necessarias as normas nacionais para alcangarem pelo menos os OCS,
e quaisquer OCS revistos, de acordo com os calenddrios de implementagdo em anexo a esses objetivos. Devem notificar
essas normas a Comissdo nos termos do artigo 8.°

Artigo 8.°

Normas nacionais

1. ©sApds a entrada em vigor da presente diretiva, os Estados-Membros podem estabeleeersubmeter projetos de novas
normas nacionais exclusivamente nos casos seguintes:

a) Quando as normas respeitantes a métodos de seguranga vigentes ndo estdo abrangidas por MCS;
b) Enquanto medida preventiva urgente, designadamente na sequéncia de acidente.

Os Estados-Membros devem assegurar que as normas nacionais témsejam ndo discriminatérias e tenham em conta a
necessidade de uma abordagem sistémica.

Os Estados-Membros podem decidir alcancar um nivel de seguranca superior ao definido nos OCS, sob condigdo de que
este nivel de seguranca superior seja totalmente compativel com os OCS existentes.

2. Um Estado-Membro que pretenda estabelecer uma nova norma nacional deve notificar sem demora o projeto de
norma a Agéncia e a Comissdo, pelos meios informdticos apropriados, em conformidade com o artigo 23.° do
Regulamento (UE) n.° .../[... [Regulamento relativo & Agéncia Ferrovidria Europeia] e deve incluir um relatério que avalie o
impacto da nova norma a adotar. Salvo nos casos descritos no n.° 1, alinea b), essas notificacdes devem ser feitas pelo
menos trés meses antes da data prevista para a adogio da norma.

Apds receber o projeto de norma nacional, a Agéncia deve iniciar um processo de coordenacio que envolva todas as
autoridades nacionais de seguranca, de modo a garantir o maior nivel de harmonizagdo possivel dentro da Unido.

A nova norma nacional ndo pode permanecer em vigor, nem entrar em vigor, se a Comissdo, sob recomendagio da
Agéncia, a tal se opuser fornecendo uma exposicdo dos motivos da sua objecdo.

3. Se a Agéncia tomar conhecimento de que uma norma nacional, notificada ou ndo, se tornou redundante ou ¢é
incompativel com os MSC ou a legislacgio da Unido adotada posteriormente a sua entrada em vigor, aplica-se o
procedimento previsto no artigo 22.° do Regulamento ... [Regulamento relativo a Agéncia Ferrovidria Europeia].

No respeitante as questbes relativas a formagdo, saiide e seguranca ocupacional dos profissionais ferrovidrios
responsdveis por tarefas criticas para a seguranca, a Agéncia sé6 pode aplicar este niimero se a norma nacional em
questdo for discriminatéria e um nivel de seguranca superior estiver assegurado pelos MSC ou por qualquer outra
legislacdo da Unido.

4. Os Estados-Membros devem garantir que as normas nacionais, inclusive as relativas as mterfaces dos veiculos com a
rede, séesejam disponibilizadas gratuitamente :
pelo menos duas linguas oficiais da Unido Europeia.
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5. As normas nacionais notificadas por forca do presente artigo ndo se aplica o procedimento de notificagio previsto na
Diretiva 98/34/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ().

5-A. A Agéncia deve criar e publicar orientacdes comuns para a adogdo das novas normas nacionais ou, se for o caso,
das alteracdes ds normas existentes. [Alt. 70]

Artigo 9.°

Sistemas de gestdo da seguranca

1. Os gestores de infraestrutura e as empresas ferrovidrias devem criar os seus sistemas de gestdo da seguranca para
garantir que o sistema ferrovidrio possa, pelo menos, atingir os OCS e esteja em conformidade com os requisitos de
seguranga enunciados nas ETI, e que sejam aplicadas as partes pertinentes dos MCS e as normas notificadas em
conformidade com o artigo 8.°.

2. O sistema de gestdo da seguranca deve satisfazer os requisitos adaptados ao carater, dimensdo e outras caracteristicas
da atividade desenvolvida. Deve garantir o controlo de todos os riscos associados a atividade do gestor da infraestrutura ou
da empresa ferrovidria, incluindo a qualificacdo e a formagdo adequadas do pessoal, bem como a prestagdo de servicos de
manutencdo, o fornecimento de material e o recurso a empresas contratadas. Sem prejuizo das regras nacionais e
internacionais vigentes em matéria de responsabilidade, o sistema de gestdo da seguranga terd igualmente em conta, sempre
que oportuno e razodvel, os riscos decorrentes das atividades de outras partes. Consequentemente, tal significa que os
gestores da infraestrutura e as empresas ferrovidrias devem dispor de procedimentos para identificar os potenciais riscos
decorrentes das atividades externas nas interfaces com o sistema ferrovidrio com impacto direto nas operagdes. [Alt. 71]

A Comissdo estabelece, por meio de atos de—exeeuciodelegados, os elementos integrantes do sistema de gestio da
seguranca, incluindo uma politica de seguranca aprovada internamente e notificada; objetivos de seguranca qualitativos
e quantitativos, bem como procedimentos para alcangar esses objetivos; procedimentos para cumprir as normas técnicas
e operacionais; procedimentos de avaliacdo dos riscos e implementacdo de medidas de controlo dos riscos; medidas de
formagdo e informagio do pessoal; procedimentos para garantir a comunicagio e documentagdo das informagées
relacionadas com a seguranca; procedimentos para comunicar e analisar incidentes e acidentes, bem como outras
ocorréncias associadas a seguranca, e para desenvolver medidas preventivas; disposicdes relativas a planos de emergéncia
acordados com as autoridades piiblicas; e disposicbes tendo em vista uma auditoria interna do sistema de gestdo da
seguranca. EstesOs referidos atos sdedelegados devem ser adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo
27° 59226°. [Alt. 72]

2-A.  No que diz respeito ao pessoal do setor ferrovidrio, o sistema de gestdo da seguranca deve incluir medidas que
prevejam programas de formacdo para o pessoal e sistemas que garantam que as competéncias do pessoal sejam
asseguradas e que as tarefas sejam executadas em conformidade. [Alt. 73]

2-B. O sistema de gestido da seguranca deve incluir disposicbes relativas a uma «cultura de equidade», tal como
definido no artigo 3.°. [Alt. 74]

3. Osistema de gestdo da seguranga do gestor da infraestrutura deve ter em conta os efeitos das operagdes das diversas
empresas ferrovidrias na rede e s incluir disposi¢des que permitam a todas as empresas ferrovidrias operar em conformidade
com as ETI e as normas nacionais e com as condicdes estabelecidas no respetivo certificado de seguranca. O sistema de
gestdo da seguranga deve ser desenvolvido com o objetivo de coordenar os procedimentos de emergéncia do gestor da
infraestrutura com todas as empresas ferrovidrias que exploram a sua infraestrutura com os servigos de urgéncia, por forma
a garantir a rdpida prestacdo de socorro e qualquer outra parte que possa vir a encontrar-se em situacdo de urgéncia. No
caso da infraestrutura transfronteirica e, nomeadamente, dos tineis transfronteiricos, devem ser desenvolvidos e
reforcados sistemas especificos de gestio da seguranga para garantir a coordenacio e prontiddo necessdrias dos servigos
de urgéncia competentes dos dois lados da fronteira. [Alt. 75]

(") Directiva 98/34/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Junho de 1998, relativa a um procedimento de informagio no
dominio das normas e regulamentacdes técnicas (JO L 204 de 21.07.1998, p. 37).
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3-A.  Os gestores de infraestrutura devem igualmente estabelecer um sistema de coordenacio com os gestores dos
paises vizinhos aos quais a rede esteja ligada. Esse sistema deve incluir mecanismos de fornecimento de informagcdes em
caso de acidentes ou incidentes na rede, ou de atrasos que possam perturbar o trdfego transfronteirico, assim como
procedimentos de cooperacio para restabelecer o trdfego entre ambas as infraestruturas, garantindo sempre a segurancga
da rede. Os gestores de infraestrutura de ambos os Estados devem fornecer aos operadores, s partes interessadas e s
respetivas autoridades nacionais, todas as informagcdes relevantes que possam comprometer o trdfego entre os dois
Estados. [Alt. 76]

4. Todos os gestores de infraestrutura e todas as empresas ferrovidrias devem apresentar anualmente a autoridade
nacional de seguranca, antes de 30 de junho, um relatério sobre a seguranga respeitante ao ano civil anterior. Esse relatério
deverd incluir:

a) Informagdes sobre a forma como sdo cumpridos os objetivos de seguranga da organizacdo e os resultados dos planos de
Seguranca;

b) Os indicadores de seguranga nacionais, e os ICS previstos no anexo I, na medida em que sejam relevantes para a
organizacdo que apresenta o relatério;

¢) Os resultados das auditorias de seguranga internas;

d) Observagdes sobre as deficiéncias e anomalias das operagdes ferrovidrias e da gestdo da infraestrutura que possam ser
importantes para a autoridade nacional de seguranga.

CAPITULO 1II
CERTIFICACAO E AUTORIZACAO DE SEGURANCA

Artigo 10.°

Certificado de seguranga tinico

1. As empresas ferrovidrias que pretendam aceder a infraestrutura ferrovidria tém de ser titulares do certificado de
seguranca Gnico.

2. O certificado de seguranca tnico é emitido pela Agéncia, salvo nos casos referidos no n.’ 2-A, com base em prova de
que a empresa ferrovidria estabeleceu o seu proprio sistema de gestdo da seguranga, em conformidade com o artigo 9.°, e
satisfaz os requisitos estabelecidos nas ETI e demais legislagdo aplicvel, assim como em quaisquer normas operacionais
especificas aplicdveis ao servigo explorado pela empresa ferrovidria, por forma a controlar os riscos ¢ a prestar servicos de
transporte na rede com toda a seguranga.

2-A.  Os certificados de seguranca das empresas ferrovidrias que operem exclusivamente numa rede isolada também
podem ser emitidos por uma autoridade nacional de seguranca dos Estados-Membros que possuam uma rede dessas.
Nesses casos, o requerente pode escolher entre apresentar o pedido a Agéncia ou as autoridades nacionais de seguranca
dos Estados-Membros em causa.

Durante o periodo de transigdo previsto no artigo 30.°, as autoridades nacionais de seguranca dos Estados-Membros que
possuam uma rede isolada devem criar procedimentos de certificacdo de seguranca comuns e assegurar o reconhecimento
miituo dos certificados de seguranga emitidos nesses paises. Em caso de decisdes contraditorias por parte das autoridades
nacionais de seguranca, ou na auséncia de uma decisdo mutuamente aceitdvel, a Agéncia deve tomar uma decisio em
conformidade com o artigo 12.° do Regulamento XXXX ... [Regulamento da relativo a Agéncia Ferrovidria Europeia].

Se, no final do periodo de transicdo previsto no artigo 30.°, as autoridades nacionais de seguranca ndo tiverem
estabelecido as disposi¢es em matéria de procedimentos comuns e de reconhecimento miituo dos certificados de
seguranga, as autorizacbes a que se refere o presente artigo apenas serdo emitidas pela Agéncia.

Se, no final do periodo de transicdo previsto no artigo 30.°, os procedimentos de certificacio de seguranca comuns e de
reconthecimento miituo dos certificados de seguranca estiverem estabelecidos, as autoridades nacionais de seguranca dos
Estados-Membros que possuam redes isoladas podem continuar a emitir certificados de seguranca e o requerente pode
optar por solicitar um certificado de seguranca a Agéncia ou as autoridades nacionais de seguranca relevantes apés o
final do periodo de transicdo previsto no artigo 30.°.
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Dez anos apds a entrada em vigor da presente diretiva, a Comissdo deve apresentar ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatdrio sobre o progresso alcancado no dmbito da criacdo de procedimentos comuns e do reconhecimento
miituo dos certificados de seguranca da rede ferrovidria isolada, devendo ainda, se necessdrio, apresentar propostas
legislativas adequadas.

3. O certificado de seguranca tinico deve espec1f1car o tipo e, 0 ambito e a drea das operacdes ferrovidrias abrangidas. O
certificado ¢ vdlido em toda aou em partes da Unido para—eperacdes—equivalentesem conformidade com as condigdes
especificadas pela Agéncia.

4. TrésmesesantesAntes de dar inicio a um novo servico ndo abrangido pelo certificado de seguranga tinico, a empresa
ferrovidria deve transmitir 4 auteridadenacionalAgéncia ou, nos casos referidos no n.° 2-A, as autoridades nacionais de
seguranca a documentacio eemprovativa-deadicional necessdria para comprovar que:

a) Ird cumprir as regras de exploragio, incluindo as normas nacionais disponibilizadas em conformidade com o artigo 8.°,
n’ 4, e avahar a seguranga da exploracdo, tendo em conta as disposi¢des do Regulamento (CE) n.° 352/2009 da
Comissdo (') e assegurando a gestio de todos os riscos no ambito do seu sistema de gestio da seguranga e a tomada das
disposicOes necessarias para a seguranga da exploragdo;

b) Tomou as disposi¢des necessdrias para assegurar a cooperagdo e a coordenagdo com o gestor da infraestrutura da rede
ou redes em que se propde operar;

d) E titular de licenga emitida em conformidade com a Diretiva 95/18/CE do Conselho (%);

e) O tipo €, 0 ambito dae a zona de exploragio prevista correspondem aos especificados no seu certificado de seguranga.

e esSe a Agéncia ou, nos casos referidos no n.° 2-A,
a autoridade nac1onal de seguranga twer diwidas sobre o cumprimento de uma ou mais condigdes, deve pedir
eselarecimentossolicitar a empresa ferrov1ar1a a prestagao de mformagoes adtaomus, de acordo com os prazos
estabelecidos no artigo 11.°
Agéncia ou, nos casos refertdos non’2-A,a autortdade nacional de seguranca, comprovar que ndo sdo observadas uma

ou mais condicOes, a—attoridade deve remeter-o—assunto—para—a-rAgéneia—aqual-tomardtomar as medidas apropriadas,

nomeadamente a alteracdo, suspensdo ou revogagio do certificado.

5. O certificado de seguranca tnico deve ser renovado mediante requerimento da empresa ferrovidria, a intervalos nio
superiores a cinco anos. O certificado deve ser atualizado, total ou parcialmente, sempre-gueantes de o tipo e, 0 ambito ou
a drea da exploracdo sejaserem substancialmente alteradealterados.

O titular do certificado de segurancga tinico deve informar a—Agéneia, no mais breve prazo, a Agéncia ou, nos casos
referidos no n.° 2-A, a autoridade nacional de seguranga, de alteracdes significativas nas condicdes do certificado de
seguranca tinico. Deve igualmente notificar a Agéncia ou, nos casos referidos no n.° 2-A, a autoridade nacional de
seguranga, sempre que sejam introduzidasintroduzidos novas categorias de pessoal decisivo para a seguranga ou novos
tipos de material circulante. Nestes casos sdo aplicdveis os prazos previstos no artigo 11.°, n.° 1.

A Agéncia pode exigir que o certificado de seguranca tnico seja revisto na sequéncia de altera¢des substanciais do quadro
regulamentar da seguranca.

6.  Caso determine que o titular do certificado de seguranga dnico deixou de satisfazer as condi¢des de certificacdo, a
autoridade nacional de seguranga deve requerer a Agéncia a revogagdo do certificado. A Agéncia ou, nos casos refertdos no
n’ 2-A, a autoridade nacional de seguranca, pode revogar o cert1f1cado—deveﬂée—)ﬁsaﬁeaf de seguranca tinico
fundamentando a sua decisio. e-comunied-laA Agéncia ou, nos casos referidos no n ° 2-A, a autoridade nacional de
seguranca deve informar imediatamente astodas as autoridades nacionais de seguranca dassobre as redes em que a
empresa ferrovidria opera.

6] Regulamento (CE) n.” 352/2009 da Comissdo, de 24 de Abril de 2009, relativo a adop¢do de um método comum de seguranca para
a determinacdo e a avaliagdo dos riscos, conforme referido no n.° 3, alinea a), do artigo 6.° da Directiva 2004/49/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (JO L 108 de 29.4.2009, p. 4).

() Directiva 95/18/CE do Conselho, de 19 de Junho de 1995, relativa as licengas das empresas de transporte ferrovidrio (JO L 143 de
27.6.1995, p. 70).
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7. A Agéncia ou, nos casos referidos no n.° 2-A, a autoridade nacional de seguranca, deve informar as autoridades
nacionais de seguranca, no prazo de um més, da emissdo, renovagio, alteracio ou revogacio de certificados de seguranga
tnicos . A informagdo deve especificar a denominacdo e o endereco da empresa ferrovidria, a data de emissdo, o ambito e a
validade do certificado e, em caso de revogagio, as razdes da decisdo.

8. A Agéncia deve monitorizar continuamente a eficicia das atividades de emissdo de certificados de seguranga tinicos e
de supervisdo exercidas pelas autoridades nacionais de seguranga e, nos casos em que se justifique, dirigir recomendacdes a
Comissdo no sentido de as melhorar. A Agéncia pode, designadamente, recomendar um MCS para um processo do sistema
de gestdo da seguranga que precise de ser harmonizado ao nivel da Unido, conforme disposto no artigo 6.°, n.” 1, alinea d).

8-A.  Nos termos dos artigos 12.°, 16.°, 17.° e 18.° do Regulamento ... [Regulamento da Agéncia], qualquer pessoa
singular ou coletiva pode apresentar um recurso contra uma decisdo a si dirigida pela Agéncia ou contra a auséncia de
reacdo desta dentro dos prazos definidos. Estes direitos aplicam-se igualmente aos organismos representantes das
pessoas referidas no artigo 34.°, n.° 2, do Regulamento ... [Regulamento relativo a Agéncia Ferovidria Europeia],
devidamente mandatados em conformidade com os seus estatutos. [Alt. 77]

Artigo 11.°

Requerimento de certificado de seguranca tnico

1. Os requerimentos para a obtengdo do certificado de seguranca tnico sdo apresentados a Agéncia. Esta deve decidir
sobre ) requerlmento no mais breve prazo, ndo superior, em todo 0 caso, a guatretrés meses a contar da rececdo das

er idedo requerimento. Caso o requerente seja chamado a
prestar mformag:oes ad1c1or1als estas devem ser pfeﬂfameﬂ%e comunicadas num prazo razodvel estabelecido pela Agéncia,
ndo devendo exceder um més, a ndo ser que, em circunstdncias excecionais, a Agéncia acorde e autorize um
prorrogamento tempordrio. As decisbes negativas devem ser devidamente fundamentadas.

No caso de um requerimento para alargar o dmbito das operagées, passando o requerente a operar num Estado-Membro
adicional, a Agéncia deve igualmente tomar a sua decisdo no prazo de trés meses a contar da rececio do requerimento.

2. A Agéncia deve emitir orientagdes pormenorizadas sobre o modo de se obter o certificado de seguranca tinico. Deve
também fazer a relacdo dos requisitos estabelecidos para efeitos do disposto no artigo 10.°, n.° 2, e publicar os documentos
relevantes.

3. Deve ser disponibilizado gratuitamente aos requerentes um documento de orientacio, em todas as linguas oficiais da
Unido, que descreva os requisitos a satisfazer para a obtencio do certificado de seguranga tinico e enumere os documentos
a apresentar. As autoridades nacionais de seguranca devem colaborar com a Agéncia na difusdo destas informagdes.
[Alt. 78]

Artigo 12.°

Autorizagdo de seguranca dos gestores de infraestrutura

1. Para ser autorizado a gerir e explorar uma infraestrutura ferrovidria, o gestor da infraestrutura deve obter uma
autorizacdo de seguranga da autoridade nacional de seguranga do Estado-Membro em que se encontre estabelecido. No caso
de infraestruturas transfronteiricas com um tinico gestor de infraestrutura, a Agéncia serd responsdvel pela execucdo das
tarefas previstas no presente artigo.

2. A autorizagio de seguranga deve conter a confirmacio da aceitacdo do sistema de gestdo de seguranca do gestor da
infraestrutura prescrito no artigo 9.° , bem como dos procedimentos e providéncias adotados para dar cumprimento aos
requisitos necessdrios a seguranca da conce¢do, manuten¢do e exploracdo da infraestrutura ferrovidria, incluindo, se
aplicdvel, a manutengdo e a exploragdo do sistema de controlo do trafego e de sinalizacdo, bem como os procedimentos de
intervengdo em situagdes de acidentes graves, para garantir a devida prestacdo de socorro e o restabelecimento da
seguranga da infraestrutura.

A autoriza¢do de seguranca deve ser renovada mediante requerimento do gestor da infraestrutura, a intervalos de cinco
anos. A autorizagao deve ser atualizada, total ou parcialmente, sempre que a infraestrutura, a sinalizagdo, a alimentagio de
energia ou os principios a que obedecem a respetiva exploragdo e manutencdo sejam substancialmente alterados. O titular
da autorizacdo de seguranca deve informar prontamente a autoridade nacional de segurancane—mais-brevepraze; e a
Agéncia de todas essas alteragdes.
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A autoridade nacional de segurancaou, em caso de infraestruturas transfronteiricas conforme referidas no n.° 1, a
Agéncia, poderd exigir que a autorizagdo de seguranca seja revista na sequéncia de altera¢des substanciais do quadro
regulamentar da seguranga.

Caso a autoridade nacional de seguranga ou, tratando-se de infraestruturas transfronteiricas conforme referidas non.’ 1,
a Agéncia, considere que um gestor de infraestrutura autorizado deixou de satisfazer as condi¢des necessdrias a concessio
da autoriza¢do de seguranga, a autoridade nacional de seguranga deve revogar imediatamente a autorizagdo, justificando a
sua decisdo.

3. A autoridade nacional de seguranga deve decidir sobre o requerimento no mais breve prazo, nio superior, em todo o
caso, a guatrotrés meses a contar da apresentacio-dasrececdo do requerimento. Caso o requerente seja chamado a prestar
informagdes exigidas—e-das—informaedes adicionais gue—tenha—pedido, estas devem ser comunicadas num prazo razodvel
estabelecido pela autoridade nacional de seguranca ou pela Agéncia, ndo devendo exceder um més, a ndo ser que, em
circunstdncias excecionais, a autoridade nacional de seguranca ou a Agéncia acorde e autorize um prorrogamento
tempordrio. As decisées negativas devem ser devidamente justificadas.

Deve ser disponibilizado um documento de orientacdo para a apresentacdo dos requerimentos, com a descricio e a
explicagio dos requisitos a satisfazer relativamente das autorizacées de seguranca, bem como a lista dos documentos que
tém de ser apresentados. [Alt. 79]

4. A autoridade nacional de seguranga deve informar a Agéncia, no prazo de um més, da emissdo, renovagio, alteracdo
ou revogacdo de autorizacdes de seguranca. A informagdo deve especificar a denominacio e o endereco do gestor da
infraestrutura, a data de emissdo, o ambito e a validade da autorizagdo e, em caso de revogagio, as razdes da decisdo.

Artigo 13.°

Acesso a estruturas de formacido

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as empresas ferrovidrias tenham acesso equitativo e sem discriminagdes as
estruturas de formacdo para maquinistas e pessoal de acompanhamento dos comboios, sempre que tal formacio se revele
necesséria a exploracdo de servicos na rede nacional ou ao cumprimento dos requisitos inerentes a obtencdo do certificado
de seguranca ou da licenca e do certificado previstos na Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*).

Os servigos propostos devem incluir formacdo no necessdrio conhecimento dos itinerarios, da assisténcia a pessoas com
deficiéncia, das normas e procedimentos de exploragdo, do sistema de sinalizacio e de controlo-comando e dos
procedimentos de emergéncia aplicados nos itinerdrios explorados. [Alt. 80]

Os Estados-Membros devem igualmente assegurar que os gestores de infraestrutura e o seu pessoal com funcdes de
seguranga essenciais tenham acesso equitativo e sem discriminagdes as estruturas de formagao.

Se os servicos de formagdo ndo incluirem exames e a emissdo de certificados, os Estados-Membros devem assegurar que as
empresas ferrovidrias tenham acesso a essa certificacdo.

A autoridade nacional de seguranca deve garantir que a prestacdo de servicos de formagio ou, se for caso disso, a emissdo
de certificados satisfaz os requisitos previstos na Diretiva 2007/59/CE, nas ETI ou nas normas nacionais referidas no
artigo 8.°.

2. Se as estruturas de formagio se encontrarem disponiveis exclusivamente através dos servicos de uma tinica empresa
ferrovidria ou do gestor da infraestrutura, os Estados-Membros devem garantir a sua coloca¢do a disposicdo de outras
empresas ferrovidrias a um prego razoavel e ndo discriminatério, que deverd estar relacionado com os custos e poderd
incluir uma margem de lucro.

3. Quando recrutarem novos magquinistas, pessoal de acompanhamento dos comboios e pessoal com fungdes de
seguranca essenciais, as empresas ferrovidrias devem estar habilitadas a ter em consideracio a eventual formacio,
qualificacdes e experiéncia adquiridas anteriormente noutras empresas ferrovidrias. Para o efeito, assiste a esses membros do
pessoal o direito de terem acesso a todos os documentos que atestem a sua formagdo, qualificacdes e experiéncia, de
obterem cépias dos mesmos e de procederem a respetiva comunicagio.

(") Directiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de 2007, relativa & certificacdo dos maquinistas de
locomotivas e comboios no sistema ferrovidrio da Comunidade (JO L 315 de 3.12.2007, p. 51).



C 285/504 Jornal Oficial da Unido Europeia 29.8.2017

Quarta-feira, 26 de fevereiro de 2014

4. As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura sdo responséveis pelo nivel de formagio e qualificacdo do seu
pessoal que exerce funcdes relacionadas com a seguranca, incluindo o pessoal de acompanhamento.

Artigo 14.°

Manutengio de veiculos

1. Antes de um veiculo entrar em servico ou ser utilizado na rede, é-lhe atribuida uma entidade de manutencio, a qual
deve estar registada ro—registo-nacionalnos registos de material circulante, de acordo com o disposto no artigo 43.° da
Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidria].

2. Aentidade de manutengido pode ser uma empresa ferrovidria, um gestor de infraestrutura ou um detentor de material
circulante.

3. Sem prejuizo da responsabilidade das empresas ferrovidrias e dos gestores de infraestrutura pela operagdo segura de
uma composicdo, tal como previsto no artigo 4.°, a entidade de manutencio deve assegurar, por meio de um sistema de
manutencdo, que os veiculos por cuja manutengdo é responsével se encontrem em condicdes seguras para circular. Para esse
efeito, a entidade deve assegurar que a manutengdo dos veiculos seja efetuada de acordo com:

a) O dossié de manutencdo de cada veiculo;
b) Os requisitos em vigor, incluindo as regras de manutengio e as disposi¢des das ETL
A entidade de manutengdo pode efetuar ela prépria a manuten¢do ou recorrer a oficinas de manutencdo contratadas.

4. Tratando-se de vagdes de mercadorias, cada entidade de manutengdo deve ser certificada por um organismo
acreditado ou reconhecido de acordo com o Regulamento (UE) n.° 445/2011 da Comissio (') , ou por uma autoridade
nacional de seguranca. O processo de reconhecimento deve basear-se em critérios de independéncia, competéncia e
imparcialidade.

Se a entidade de manutencdo for um gestor de infraestrutura, o cumprimento do Regulamento (UE) n.® 445/2011 deve ser
verificado pela autoridade nacional de seguranga competente, de acordo com os procedimentos previstos no artigo 12.° da
presente diretiva, e confirmado nos certificados especificados nesses procedimentos.

5. Os certificados emitidos nos termos do n.° 4 sio vilidos e reconhecidos sem mais formalidades em toda a Unido.

A Agéncia deve criar e tornar piiblico, e subsequentemente proceder a atualizacdo sem demora, um registo de entidades
certificadas responsdveis pela manutencdo. Este registo deve estar ligado aos registos nacionais de material circulante ou
aos registos de material circulante em conformidade com o artigo 43.°, n.° 1 e n.° 4 e o0 artigo 43-A, n.° 1 an.° 4, da
Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidria].

A Comissdo estabelece, por meio de atos de execucdo, as especificagbes comuns relativas a esses registos da
infraestrutura, abrangendo o conteiido, o formato dos dados, a arquitetura funcional e técnica, o modo de funcionamento
e as regras de introducdo e consulta de dados. Estes atos de execucdo sio adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 27.°, n.° 3.

5-A. Ao redigir ou alterar as ETI, a Agéncia deve harmonizar as normas relativas aos requisitos de qualidade
minimos para garantir a seguranca de todo o sistema ferrovidrio. Para tal, deve ter em conta os diferentes parimetros
(utilizacdo, antiguidade, material, quilometros percorridos, condicdes meteoroldgicas, tipo de via, etc.) que contribuem
para o desgaste do material. As empresas podem continuar a usar o respetivo sistema de manutencio, desde que a
Agéncia considere que esse sistema proporciona um nivel de seguranca equivalente ou superior.

6] Regulamento (UE) n.° 445/2011 da Comissio, de 10 de Maio de 2011, relativo ao sistema de certificacio das entidades
responsaveis pela manutencdo de vagdes de mercadorias e que altera o Regulamento (CE) n.® 653/2007 (JO L 122 de 11.5.2011,
p. 22).
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6. Até31-denaio-de20140 mais tardar dois anos a contar da data da entrada em vigor da presente diretiva, a
Agéncia avalia o sistema de certificagdo das entidades de manutencdo de vagdes de mercadorias, ponderando a
oportunidade de o alargar a todos os veiculos, e apresenta a Comissdo o correspondente relatério. O relatério deve conter
uma recomendacdo sobre se o sistema de certificacio deve ser alargado a outros tipos de veiculos. A Comissdo deve entdo
tomar as medidas adequadas com base nessa recomendagio.

6-A. O mais tardar seis meses a contar da entrada em vigor da presente diretiva, a Agéncia deve identificar os
componentes ferrovidrios criticos para a seguranca do setor ferrovidrio e desenvolver um sistema que permita rastrear
esses componentes.

7. Até24-de-dezembro-de20+6Com base na recomendagdo da Agéncia e o mais tardar 36 meses a contar da dta da
entrada em vigor da presente diretiva, a Comissdo adota, por meio de atos de-execuciodelegados ao abrigo do artigo 26.°,
condi¢des comuns para a certificagdo das entidades de manutencdo de todos os veiculos.

O sistema de certificacdo estabelecido pelo Regulamento (UE) n.° 445/2011 para os vagdes de mercadorias continua
aplicavel até a adogdo dos atos de-exeeuciodelegados referidos no primeiro pardgrafo. [Alt. 82]

Artigo 15.°

Derrogagdes ao sistema de certificacdo das entidades de manutengdo

1. Os Estados-Membros podem cumprir as obrigacdes de identificacdo e certificacio das entidades de manutengdo
através de medidas alternativas ao sistema de certificacdo estabelecido no artigo 14.°, nos seguintes casos:

a) Veiculos registados num pals terceiro cuja manutengdo ¢ efetuada de acordo com a legislagdo desse pais;

b) Veiculos utilizados em redes ou linhas de bitola diferente da da rede principal da Unido e relativamente aos quais o
cumprimento dos requisitos referidos no artigo 14.%, n.° 3, é assegurado por acordos internacionais com paises terceiros;

¢) Veiculos abrangidos pelo artigo 2.° e equipamento militar e transportes especiais que requerem a emissdo de uma
autoriza¢do ad hoc da autoridade nacional de seguranca previamente a prestagdo do servigo. Neste caso, as derrogagdes
sdo concedidas por perfodos mdximos de cinco anos.

2. Asmedidas alternativas referidas no n.° 1 sdo aplicadas através de derrogacdes a conceder pela autoridade nacional de
seguranga competente ou pela Agéncia:

a) No ato de registo dos veiculos nos termos do artigo 43.° da Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade
ferrovidria], no que diz respeito a identificacdo da entidade de manutencio;

b) No ato de emissdo dos certificados de seguranga e das autoriza¢des de seguranga a empresas ferrovidrias e gestores de
infraestrutura nos termos dos artigos 10.” e 12.° da presente diretiva, no que diz respeito a identificacdo ou certificacdo
da entidade de manutencio.

3. Tais derrogagdes devem ser identificadas e justificadas no relatorio anual de seguranga referido no artigo 18.°. Se se
concluir que estdo a ser corridos riscos de seguranca indevidos no sistema ferrovidrio da Unido, a Agéncia informa
imediatamente a Comissdo. A Comissdo entra em contacto com as partes envolvidas e, se apropriado, exige que o Estado-
-Membro revogue a sua decisdo de derrogagio.
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CAPITULO IV
AUTORIDADES NACIONAIS DE SEGURANCA

Artigo 16.°

Funcgoes

1. Cada Estado-Membro institui uma autoridade de seguranca. Vdrios Estados-Membros podem também decidir
estabelecer conjuntamente uma autoridade de seguranca competente para os respetivos territérios. Essa autoridade deve
ser independente na sua organizagdo, estrutura juridica e processo de decisdo, de qualquer empresa ferrovidria, gestor de
infraestrutura, requerente de certificagio e entidade adjudicante. A autoridade deve possuir os conhecimentos
especializados e os recursos humanos necessdrios para exercer as suas funcdes. Pode ser o ministério responsdvel
pelos transportes, desde que cumpra os requisitos de independencia especificados no presente niimero.

2. A autoridade nacional de seguranga deve ser incumbida, pelo menos, das fungdes seguintes:

a) Autorizar a entrada em servico dos subsistemas «energia» e «infraestrutura» constitutivos do sistema ferrovidrio, de
acordo com o artigo 18.°, n.° 2, da Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidria], com a excegdo das
infraestruturas transfronteiricas com um tnico gestor de infraestrutura, relativamente as quais a Agéncia deve ser
responsdvel pela execucio das tarefas previstas na presente alinea;

b)  VerifiearseCertificar-se de que os componentes de interoperabilidade satisfazem os requisitos essenciais, conforme
prescrito no artigo [x] da Diretiva ... [Directiva relativa a interoperabilidade ferrovidria];

¢)  Atribuir o niimero eurepennacional de veiculo, conforme prescrito no artigo 42:220.°-A e 43.° da Diretiva ...
[Directiva relativa a interoperabilidade ferroviaria];

d) A pedido da Agéncia e com base nos contratos referidos no Regulamento [Regulamento relativo a Agéncia
Ferrovidria Europeia], assisti-la na emissdo, renovagdo, alteracdo e revogacdo de certificados de seguranca tnicos
emitidos em conformidade com o artigo 10.° e verificar se sio cumpridas as condi¢des e os requisitos neles
estabelecidos e se as empresas ferrovidrias observam, na sua atividade, os preceitos da legislagio da Unido e da
legislagdo nacional;

e)  Emitir, renovar, alterar e revogar autoriza¢des de seguranca emitidas em conformidade com o artigo 12.° e verificar
se sdo cumpridas as condi¢des e os requisitos nelas estabelecidos e se os gestores de infraestrutura observam, na sua
atividade, os preceitos da legislacdo da Unido e da legislacdo nacional;

f)  Monitorizar e promover o cumprimento do quadro regulamentar da seguranca, incluindo o sistema de normas
nacionais, e, quando necessdrio, fazé-lo cumprir e atualizd-lo;

g)  Supervisionar as empresas ferrovidrias, conforme prescrito no anexo IV do Regulamento (UE) n.° 1158/2010 (') da
Comissio e no Regulamento (UE) n.° 1077/2012 (%) da Comissio;

h)  Certificar-seAssegurar-se de que os veiculos estdo devidamente inscritos no registo europeu e nacional de material
circulante e de que as informacdes relativas a seguranga destedeles constantes sdo exatas e estdo actualizadas;

h-A) Monitorizar o cumprimento das regras relativas a tempos de trabalho, condugio e descanso dos maquinistas nas
empresas ferrovidrias e nas vias férreas;

h-B) Monitorizar o cumprimento das regras aplicdveis sobre a manutengdo e a exploracdo em segurancas dos vagdes de
mercadorias e de outro material circulante;

h-C) Elaborar um plano geral de emergéncia obrigatério da rede ferrovidria para todos os intervenientes no sistema
ferrovidrio, incluindo todas as medidas a tomar em caso de acidente grave ou de urgéncia, que comunica a
Ageéncia; o plano deve incluir os seguintes elementos:

6] Regulamento (UE) n.° 1158/2010 da Comissdo, de 9 de Dezembro de 2010, relativo a um método comum de seguranca para
avaliar a conformidade com os requisitos para a obtengdo de certificados de seguranga ferrovidria (JO L 326 de 10.12.2010, p. 11).
()  Regulamento (UE) n.° 1077/2012 da Comissdo, de 16 de novembro de 2012, relativo a um método comum de seguranga para a

atividade de supervisdo das autoridades nacionais de seguranca subsequente & emissio do certificado de seguranca ou da
autoriza¢do de seguranga (JO L 320 de 17.11.2012, p. 3).
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i) mecanismos e procedimentos que garantam a comunicacdo eficaz entre os intervenientes, principalmente entre
os gestores de infraestrutura, os operadores ferrovidrios e os servigos de emergéncia;

ii) mecanismos de coordenacdo com as agéncias nacionais dos paises vizinhos;

iii) canais de comunicacdo que permitam contactar os familiares das vitimas depois de um acidente grave, a fim
de haver capacidade de interacdo do pessoal com formacdo em diversas dreas relevantes;

iv) sistema de ajuda as vitimas na sequéncia de um acidente, que lhes conceda orientacio nos procedimentos de
reclamagdo em conformidade com a legislacdo da Unido e, em particular, o Regulamento (CE) N.° 1371/2007
do Parlamento Europeu e do Conselho ('), sem prejuizo das obrigagdes dos operadores ferrovidrios. Essa ajuda
inclui o apoio psicoldgico as vitimas de acidentes e aos seus familiares.

A Comissdo deve definir urgentemente, mediante os atos de execucdo previstos no artigo 27.°, medidas destinadas a
harmonizar o conteiido e o formato dos planos de emergéncia. A Agéncia ajuda e supervisiona as autoridades nacionais
de seguranca na elaboracdo desses planos, prestando especial atengdo aos casos dos acidentes ferrovidrios que afetem
duas ou mais redes nacionais.

3. A autoridade nacional de seguranga do Estado-Membro em que uma empresa ferrovidria exerce atividades deve tomar
as providéncias necessdrias para a coordenacdo com a Agéncia e outras autoridades de seguranca com vista a partilha de
informagdes importantes relativas a empresa, especialmente sobre o seu desempenho de seguranca e os riscos conhecidos.
Deve também trocar informacdes com outras autoridades nacionais de seguranca interessadas, se considerar que a empresa
ferrovidria ndo estd a tomar as necessarias medidas de controlo dos riscos.

A referida autoridade deve informar imediatamente a Agéncia das preocupacdes que lhe suscite o desempenho de seguranga

das empresas ferrovidrias que supervisione. A Agéncia tomard as medidas apropriadas, conforme disposto no artigo 10.°,
o

n.° 6.

4. As fungdes referidas no n.° 2 ndo podem ser transferidas para nenhum gestor de infraestrutura, empresa ferrovidria
ou entidade adjudicante, nem com estes ser contratadas.

4-A.  As autoridades nacionais de seguranca devem, com a ajuda da Agéncia, estabelecer mecanismos para o
intercimbio de exemplos das boas e melhores prdticas.

4-B.  As autoridades nacionais de seguranca podem solicitar que a Agéncia audite o trabalho dos mesmos a titulo
voluntdrio. A Agéncia pode também por iniciativa prépria proceder a auditoria das autoridades nacionais de seguranca.
[Alt. 83]

Artigo 17.°

Principios de tomada de decisdes

1. As autoridades nacionais de seguranga devem desempenhar as suas fun¢des de forma aberta, ndo discriminatéria e
transparente. Devem, em especial, permitir que todas as partes sejam ouvidas e fundamentar as suas decisdes.

As autoridades nacionais de seguranca devem responder com prontiddo aos pedidos e requerimentos, eemtiear-os-sets

empresasferrovidrias-oude-outros-organismos—qualifieados11.°, n.° 1, e quaisquer obrigagées estipuladas nos contratos

celebrados com a Agéncia.

No processo de elaboragdo do quadro regulamentar nacional, a autoridade nacional de seguranca deve consultar e ter em
consideragdo todas as pessoas envolvidas e as partes interessadas, incluindo os gestores de infraestrutura, as empresas
ferrovidrias, os fabricantes e os prestadores de servicos de manutencgdo, os utentes e os representantes do pessoal.

2. A Agéncia e as autoridades nacionais de seguranga terdo a liberdade de efetuar todas as inspecdes, auditorias e
inquéritos necessdrios ao desempenho das suas funcdes e deve ser-lhes concedido acesso a todos os documentos pertinentes
e as instalagdes e equipamentos dos gestores de infraestrutura e das empresas ferrovidrias.

6] Regulamento (CE) n.° 1371/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de 2007, relativo aos direitos e
obrigacdes dos passageiros dos servicos ferrovidrios (JO L 315 de 3.12.2007, p. 14).
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3. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para garantir que as decisdes tomadas pela autoridade
nacional de seguranca sejam suscetiveis de recurso contencioso.

4. As autoridades nacionais de seguranca devem proceder a um intercdmbio ativo de opinides e experiéncias no ambito
da rede estabelecida pela Agéncia, com vista a harmoniza¢do dos critérios de tomada de decisdes em toda a Unido.

4-A.  As autoridades nacionais de seguranca devem prestar apoio a Agéncia no seu trabalho de monitorizacio da
evolucdo da seguranca ferrovidria ao nivel da Unido.

5. O ambito da cooperagio entre a Agéncia e as autoridades nacionais de seguranga nas matérias respeitantes as
inspegdes in situ em relagdo com a emissdo do certificado de seguranca tnico e a supervisdo das empresas ferrovidrias

subsequente a emissdo do certificado deve ser estabelecido em dispesices—contratuais—ot—de-outra—naturezacontratos o

mais tardar um ano apds a entrada em vigor da presente diretiva.

Esses contratos podem incluir a subcontratacdo, pela Agéncia as autoridades nacionais, de determinadas tarefas e
responsabilidades, tais como a verificacio e a preparacdo de dossiés, a verificacgio da compatibilidade técnica, a
realizacdo de visitas e a elaboracdo de estudos técnicos, de acordo com o artigo 69.° do Regulamento... [Regulamento
relativo a Agéncia Ferrovidria].

Esses contratos devem prever uma reparticdo das receitas proporcional ao volume de trabalho de cada interveniente.
[Alt. 84]

Artigo 18.°

Relatério anual

A autoridade nacional de seguranga deve publicar um relatério anual sobre as suas atividades no ano anterior e envid-lo a
Agéncia até 30 de setembro. Esse relatorio incluird informagdes sobre:

a) A evolugdo da seguranga ferrovidria, incluindo uma sintese, ao nivel do Estado-Membro, dos ICS enunciados no
anexo [;

b)  Alteragdes importantes da legislagio e da regulamentagdo de seguranga ferrovidria;
¢) A evolugdo da certificacdo de seguranca e da autorizacdo de seguranca;

d)  Os resultados da supervisdo dos gestores de infraestrutura e das empresas ferrovidrias, bem como a experiéncia
adquirida com essa supervisdo;

e)  As derrogacdes decididas ao abrigo do artigo 14.°, n.° §;

f)  Asinspecdes e auditorias as empresas ferrovidrias que exercem atividades no Estado-Membro, efetuadas no quadro da
atividade de supervisio;

f-A) Todas as inspecdes técnicas aos vagdes de mercadorias na via-férrea. [Alt. 85]

CAPITULO V
INQUERITOS A ACIDENTES E INCIDENTES

Artigo 19.°

Obrigagdo de investigar

1. Os Estados-Membros devem garantir que o organismo de inquérito a que se refere o artigo 21.° proceda a um
inquérito apds um acidente grave ocorrido no sistema ferrovidrio, com o objetivo de aumentar, se possivel, a seguranca
ferrovidria e prevenir acidentes.

2. Para além dos acidentes graves, o organismo de inquérito a que se refere o artigo 21.° pode investigar os acidentes e
incidentes que, em circunsténcias ligeiramente diferentes, poderiam ter conduzido a acidentes graves, incluindo deficiéncias
técnicas dos subsistemas estruturais ou dos componentes de interoperabilidade do sistema ferrovidrio europeu.
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Cabe ao organismo de inquérito decidir da realizacdo ou ndo de um inquérito a um acidente ou incidente deste tipo. Na sua
decisdo, serdo tidos em conta os seguintes elementos:

a) Gravidade do acidente ou incidente;

b) Se a ocorréncia faz parte de uma série de acidentes ou incidentes relevantes para o sistema no seu todo;

¢) Impacto do acidente ou incidente na seguranca ferrovidria ao nivel da Unido;

d) Pedidos dos gestores de infraestrutura, das empresas ferrovidrias, da autoridade de seguranca ou dos Estados-Membros.

3. O ambito dos inquéritos e o procedimento a adotar para a sua realizacdo devem ser determinados pelo organismo de
inquérito, tendo em conta o disposto nos artigos 20.° e 22.° e em fungdo dos ensinamentos que espera retirar do acidente
ou incidente para o refor¢o da seguranca.

4. O inquérito ndo se ocupard, em circunstancia alguma, da determinacdo da culpa ou responsabilidade.

Artigo 20.°

Estatuto do inquérito

1. No ambito dos respetivos sistemas juridicos, os Estados-Membros devem definir um estatuto juridico do inquérito que
permita ao responsavel pelo inquérito desempenhar as suas atribui¢des da forma mais eficiente e no prazo mais curto.

2. Os Estados-Membros devem garantir, no quadro da legislagio em vigor, a plena cooperagio das autoridades
responséveis pelo inquérito judicidrio e a obtencdo pelos investigadores e pela Agéncia, se assim o solicitar, no mais breve
prazo possivel, de: [Alt. 86]

a) Acesso ao local do acidente ou incidente, bem como ao material circulante envolvido, a infraestrutura em causa e as
instalacdes de controlo do trfego e de sinalizacdo;

b) Direito de receber de imediato uma listagem de provas e de proceder a remocio controlada de destrogos e instalagdes ou
componentes da infraestrutura para efeitos de exame ou andlise;

¢) Acesso e possibilidade de utilizagdo do contetido dos aparelhos de registo e dos equipamentos de bordo para registo de
mensagens verbais e do funcionamento do sistema de sinaliza¢do e de controlo do trifego;

d) Acesso aos resultados do exame dos corpos das vitimas;

€) Acesso aos resultados dos exames efetuados ao pessoal de bordo e outro pessoal ferrovidrio envolvido no acidente ou
incidente;

f) Oportunidade de interrogar o pessoal ferrovidrio envolvido e outras testemunhas;

g) Acesso a qualquer informacdo ou registo relevante na posse do gestor da infraestrutura, das empresas ferrovidrias
envolvidas e da autoridade nacional de seguranca.

3. O inquérito deve ser efetuado independentemente de qualquer inquérito judicidrio.

Artigo 21.°

Organismo de inquérito

1. Cada Estado-Membro deve assegurar que os inquéritos a acidentes e incidentes referidos no artigo 19.° sejam
realizados por um organismo permanente, que deve integrar, pelo menos, um investigador capaz de desempenhar as
funcdes de responsével pelo inquérito na eventualidade de um acidente ou incidente. Esse organismo deve ser independente,
na sua organizacdo, estrutura juridica e processo de decisdo, de qualquer gestor de infraestrutura, empresa ferrovidria,
organismo de tarifacdo, entidade responsavel pela reparticio da capacidade e organismo notificado, e de qualquer parte
cujos interesses possam colidir com as tarefas confiadas ao organismo de inquérito. Deve também ser funcionalmente
independente da autoridade nacional de seguranga e de qualquer entidade reguladora dos caminhos de ferro.

2. O organismo de inquérito deve desempenhar as suas tarefas de modo independente das organiza¢des mencionadas no
n.° 1, sem discriminar nenhuma parte, e ter a capacidade de obter recursos suficientes para o efeito. Os seus investigadores
devem ter um estatuto que lhes confira as garantias de independéncia necessdrias. [Alt. 87]
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3. Os Estados-Membros devem aprovar disposi¢des no sentido de as empresas ferrovidrias, os gestores de infraestrutura
e, se for caso disso, a autoridade nacional de seguranca serem obrigados a informar imediatamente o organismo de
inquérito dos acidentes e incidentes referidos no artigo 19.° O organismo de inquérito deve poder reagir a essas
informacdes e tomar as disposicdes necessdrias para iniciar o inquérito o mais tardar uma semana apds a rececio do
relatério relativo ao acidente ou incidente em questdo.

4. O organismo de inquérito pode conciliar as tarefas que lhe sdo atribuidas por forga da presente diretiva com
inquéritos a outras ocorréncias que ndo sejam acidentes e incidentes ferrovidrios, desde que tais inquéritos ndo
comprometam a sua independéncia.

5. Se necessdrio, o organismo de inquérito pode solicitar a assisténcia dos organismos de inquérito de outros Estados-
-Membros ou da Agéncia para lhe prestarem apoio pericial ou efetuarem inspe¢des, andlises ou avaliagdes técnicas.

5-A.  Os organismos de inquérito podem, a titulo voluntdrio, solicitar que a Agéncia audite os seus trabalhos.
[Alt. 88]

6.  Os Estados-Membros podem confiar ao organismo de inquérito a tarefa de efetuar inquéritos a acidentes e incidentes
ferrovidrios distintos dos referidos no artigo 19.°

7. Os organismos de inquérito manterdo um intercimbio ativo de opinides e experiéncias com o objetivo de desenvolver
métodos de inquérito comuns, elaborar principios comuns de acompanhamento das recomendagdes em matéria de
seguranga e de adaptagdo ao progresso técnico e cientifico.

A Agéncia prestar-lhes-d o seu apoio nesta tarefa. Além disso, os organismos de inquérito devem prestar apoio a Agéncia
no seu trabalho de monitorizacdo da evolucio da seguranca ferrovidria ao nivel da Unido. [Alt. 89]

Artigo 22.°

Procedimento de inquérito

1. Os acidentes ou incidentes referidos no artigo 19.° devem ser objeto de inquérito pelo organismo de inquérito do
Estado-Membro em que tiverem ocorrido. Caso ndo seja possivel determinar em que Estado-Membro ocorreram ou caso
tenham ocorrido numa instalagdo situada na fronteira ou junto da fronteira entre dois Estados-Membros, os organismos
competentes deliberario qual deles realizard o inquérito ou decidirdo que este seja efetuado em cooperagdo. No primeiro
caso, o outro organismo poderd participar no inquérito e partilhar plenamente os seus resultados.

O organismo de inquérito de outro Estado-Membro devee a Agéncia devem ser convidadoconvidados a tomar parte no
inquérito sempre que uma empresa ferrovidria estabelecida ou licenciada nesse Estado-Membro esteja envolvida no acidente
ou incidente. [Alt. 90]

O presente nimero ndo obsta a que os Estados-Membros permitam que os organismos competentes realizem inquéritos em
cooperagdo noutras circunstancias.

2. Para cada acidente ou incidente, o organismo de inquérito deve obter os meios adequados, incluindo as competéncias
operacionais e técnicas necessirias e os recursos suficientes para efetuar o inquérito. Essas competéncias podem ser
mobilizadas dentro do préprio organismo ou no exterior, consoante a natureza do acidente ou do incidente que serd objeto
de inquérito. [Alt. 91]

3. O inquérito deve ser efetuado da forma mais aberta possivel, permitindo que todas as partes sejam ouvidas e
partilhem os resultados. O gestor da infraestrutura e as empresas ferrovidrias em questdo, a autoridade nacional de
seguranga, as vitimas e os seus familiares, os proprietdrios de bens danificados, os fabricantes, os servicos de urgéncia
competentes e os representantes do pessoal e dos utilizadores serdo regularmente informados do inquérito e do seu
andamento, sendo-lhes, na medida do possivel, facultada a oportunidade de darem os seus pareceres e opinides em relagdo
ao inquérito e a possibilidade de fazerem observacdes sobre as informagdes constantes dos projetos de relatorios.

4. O organismo de inquérito deve concluir as suas investigagdes no local do acidente no mais curto prazo possivel por
forma a dar ao gestor da infraestrutura a possibilidade de a repor em condicdes e a abrir aos servicos de transporte
ferrovidrio com a maior brevidade.
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Artigo 23.°

Relatorios

1. Osinquéritos a acidentes ou incidentes referidos no artigo 19.° devem ser objeto de relatérios, cuja forma dependerd
do tipo e da gravidade do acidente ou incidente e da importancia das conclusdes. Os relatérios indicardo os objetivos do
inquérito, mencionados no n.° 1 do artigo 19.°, e incluirdo, se for caso disso, recomendag¢des em matéria de seguranga.

2. O organismo de inquérito deve tornar pﬁblico o relatério final, incluindo as recomendagﬁes em matéria de
seguranga, no mais curto 0 prazo poss1ve1 em pr1nc1p1o o mais tardar, +2-resesseis meses ap0s a data da ocorréncia. O
relatorio d deve ser enviado as partes envolvidas mencionadas
no artigo 22.°, n.° 3, e aos organismos e partes mteressadas de outros Estados-Membros. [Alt. 92]

A Comissdo estabelece, por meio de atos de-exeeuciodelegados, o contetido dos relatdrios de inquérito a acidentes e
incidentes, devendo estes incluir os seguintes elementos: um resumo, os factos imediatos relacionados com a ocorréncia, o
registo das investigacbes e dos inquéritos, a andlise e as conclusdes. EstesOs referidos atos siedelegados devem ser
adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 27%5-#>226.°. [Alt. 93]

3. O organismo de inquérito publicard anualmente, até 30 de setembro, um relatério sobre os inquéritos efetuados no
ano anterior, as recomendagdes em matéria de seguranca formuladas e as medidas tomadas em conformidade com
recomendacdes formuladas anteriormente.
Artigo 24.°
Informagdes a comunicar a Agéncia
1. No prazo de uma semana a contar da decisdo de dar inicio a um inquérito, o organismo de inquérito deve informar a

Agéncia desse facto. A informacio deve indicar a data, a hora e o local da ocorréncia, bem como o seu tipo e consequéncias
em termos de mortes e de danos corporais e materiais.

2. O organismo de inquérito deve enviar a Agéncia uma cépia do relatério final mencionado no artigo 23.°, n.° 2, e do
relatério anual mencionado no n.° 3 do mesmo artigo.

2-A. A Agéncia deve criar e gerir uma base de dados centralizada com todas as informacbes apresentadas
relativamente a incidentes e acidentes, devendo tal ocorrer até 31 de dezembro de 2015, o mais tardar. [Alt. 94]
Artigo 25.°
Recomendagdes em matéria de seguranga

1. Uma recomendagio em matéria de seguranca formulada pelo organismo de inquérito ndo deve dar lugar, em
circunstancia alguma, a uma presuncio de culpa ou de responsabilidade pelo acidente ou incidente.

2. Os destinatdrios das recomendagdes sio a Agéncia, a autoridade nacional de seguranca e, se a natureza da
recomendacdo assim o exigir, outros organismos ou autoridades do Estado-Membro ou outros Estados-Membros. Os
Estados-Membros e as suas autoridades nacionais de seguranca devem tomar as medidas necessdrias para garantir que as
recomendac¢des em matéria de seguranga formuladas pelos organismos de inquérito sejam devidamente tidas em conta e, se
for caso disso, aplicadas.

3. A autoridade nacional de seguranga e as outras autoridades ou organismos ou, se for caso disso, os outros Estados-
-Membros destinatdrios das recomendacdes informardo o organismo de inquérito, pelo menos uma vez por ano, das
medidas tomadas ou previstas na sequéncia da recomendacio.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 26.°

Exercicio da delegagdo

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condicdes estabelecidas no presente artigo.
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2. O poder de adotar os atos delegados previsto-ne-artigoreferido nos artigos 5.°, n.° 2, ene-artige 7.°, n.° 2, 9., n.° 2,
14.°,n.° 7 € 23.°, n.° 2, éconferidoé conferido a Comissdo por um prazo indeterminadede cinco anos a contar ...[da data
de entrada em vigor da presente diretiva]. A Comissdo elabora um relatorio relativo a delegacdo de poderes pelo menos
nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegacdo de poderes é tacitamente prorrogada por prazos de igual
duragdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de cada
prazo. [Alt. 95]

3. A delegacdo de poderes prevista no artigo 5.°, n.° 2, e no artigo 7.°, n.° 2, pode ser revogada em qualquer momento
pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogagdo poe termo a delegacdo dos poderes nela especificados.
A decisdo de revogagio produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de
uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogagdo ndo afeta os atos delegados jd em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os actos delegados adoptados nos termos do artigo 5.°, n.° 2, e do artigo 7.°, n.° 2, s6 entram em vigor se nio
tiverem sido formuladas objec¢es pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da
notificagdo desse acto ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o
Conselho tiverem informado a Comissdo de que ndo tém objeccdes a formular. O referido prazo é prorrogado por dois
meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 27.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo € assistida por um comité. Esse comité deve ser entendido como comité na acegdo do Regulamento (UE)
o
n.° 182/2011.

2. Caso se faca referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Artigo 28.°

Relatério e outras agdes da Unido

Antes de ... (*) e, posteriormente, de eiteotrés em eineotrés anos, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a execucdo da presente diretiva, elaborado com base nas informagdes relevantes prestadas pela
Agéncia. [Alt. 96]

Esse relatorio serd acompanhado, se necessdrio, de propostas de novas agdes s da Unido.

Artigo 29.°

Sangoes

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes aplicdvel as violagdes das disposi¢des nacionais aprovadas nos
termos da presente diretiva e tomardo todas as medidas necessarias para garantir a sua execugdo. As sanc¢des impostas
devem ser efetivas, proporcionadas, ndo discriminatérias e dissuasivas.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo desse regime até a data prevista no artigo 32.°, n.° 1, bem como de
qualquer alteragdo posterior, no mais breve prazo.

Artigo 30.°

Disposicoes transitorias

Os anexos III e V da Diretiva 2004/49/CE sdo aplicdveis até a data a partir da qual forem aplicdveis os atos de execugdo
previstos no artigo 6.°, n.* 2 e 3, no artigo 9.°, n.° 2, no artigo 14.°, n.° 7, e no artigo 23.°, n.° 2, da presente diretiva.

(*)  Trés anos apds a data de entrada em vigor da presente directiva.
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Até ... ("), as autoridades nacionais de seguranca devempodem continuar a emitir certificados de seguranca em
conformidade com o disposto na Diretiva 2004/49/CE, sem prejuizo do disposto no artigo 10.°, n.° 2-A. Os referidos
certificados sdo validos até caducarem.

Durante um periodo adicional de trés anos apés o prazo de transposicio de um ano previsto no artigo 32.°, os
requerentes podem apresentar pedidos 4 Agéncia ou a autoridade nacional de seguranca. Durante esse periodo, as
autoridades nacionais de seguranca podem continuar a emitir certificados de seguranca em conformidade com a
Directiva 2004/49/CE. [Alt. 97]

Artigo 31.°

Recomendagdes e pareceres da Agéncia
A Agéncia formula recomendagdes e pareceres, em conformidade com o artigo 15.° do Regulamento ... [Regulamento
relativo a Agéncia ferrovidria], para efeitos da aplicagdo da presente diretiva. Essas recomendagdes e pareceres servirdo de

base para as medidas que a Unido venha a adotar ao abrigo da presente diretiva.

Artigo 32.°

Transposicao

1. Os Estados-Membros devem por em vigor, o mais tardar até ... (**), as disposigées legislativasregulamentares—

O (o) o o

administrativas necessarias para dar cumprimento
disposto na presente diretiva e comunicar imediatamente a Comxssao 0 texto dessas dlsposu;oes [Alt 98]

2. As disposi¢des adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente diretiva ou ser acompanhadas
dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. Devem igualmente precisar que as referéncias, nas disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas em vigor, as diretivas revogadas pela presente diretiva se consideram
referéncias a presente diretiva. Os Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita a referéncia.

Os Estados-Membros devem comunicar & Comissdo o texto das principais disposicdes de direito interno que adotarem no
dominio abrangido pela presente diretiva, bem como o quadro de correspondéncia entre essas disposi¢des e a presente
diretiva.

3. A obrigacdo de transposi¢do e execu¢do da presente diretiva ndo se aplica & Reptiblica de Chipre nem a Reptiblica de
Malta enquanto ndo existir rede ferrovidria nos respetivos territorios.

No entanto, logo que uma entidade ptiblica ou privada apresente uma candidatura oficial para construir uma linha de
caminho de ferro com vista a sua exploracdo por uma ou mais empresas ferrovidrias, o Estado-Membro interessado deve
adotar legislacdo de execucdo da presente diretiva no prazo de um ano a contar da data de recegdo da candidatura.
Artigo 33.°
Revogacdo
A Diretiva 2004/49/CE, tal como alterada pelas diretivas indicadas no anexo II, parte A, é revogada com efeitos a partir de

.. (), sem prejuizo das obrigagdes dos Estados-Membros quanto aos prazos de transposicdo para o direito interno e de
aplicagdo indicados no anexo II, parte B. [Alt. 99]

As referéncias a diretiva revogada devem entender-se como referéncias a presente diretiva e ser lidas de acordo com o
quadro de correspondéncia constante do anexo IIL

Artigo 34.°

Entrada em vigor
A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Os artigos 10.° e 11.° sdo aplicdveis a partir de ... (****), sem prejuizo das disposicdes transitdrias constantes do artigo 30.
[
. [Alt. 100]

*) Quatro anos apds a data de entrada em vigor da presente directiva.
(*  Um ano apés a data de entrada em vigor da presente directiva.

(**)  Quatro anos apés a data de entrada em vigor da presente directiva.
(**¥)  Quatro anos apés a data de entrada em vigor da presente directiva.
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Artigo 35.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.
Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu

O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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ANEXO I
INDICADORES COMUNS DE SEGURANCA
As autoridades nacionais de seguranga devem comunicar todos os anos os indicadores comuns de seguranga. Caso sejam
identificados novos factos ou erros apds a apresentacio do relatério, a autoridade nacional de seguranca deve alterar ou
corrigir os indicadores relativos a determinado ano na primeira oportunidade conveniente, o mais tardar por ocasido da

apresentacdo do relatério anual seguinte.

Para os indicadores relativos a acidentes mencionados no ponto 1, aplicar-se-d o Regulamento (CE) n.° 91/2003 do
Parlamento Europeu e do Conselho ('), na medida em que as informagdes se encontrem disponiveis.

1. Indicadores relativos aos acidentes

1.1. Nimero total e relativo (por comboio.km) de acidentes significativos, discriminado pelos seguintes tipos de
acidente:

i) colisdo de comboio com veiculo ferrovidrio,

ii

=

colisio de comboio com objeto dentro do gabari de obsticulos,

iii) descarrilamento de comboio,

=

iv

—

acidente em passagem de nivel, incluindo com pedes,

v) acidente com pessoas envolvendo material circulante em movimento, excetuando suicidios,
vi) incéndio no material circulante,
vii) outro.

O relatério de cada acidente significativo deve ser elaborado com base no tipo do acidente primdrio, ainda que as
consequéncias do acidente secunddrio sejam mais graves, por exemplo um incéndio apés descarrilamento.

1.2. Namero total e relativo (por comboio.km) de feridos graves e mortos, por tipo de acidente, discriminado pelas
seguintes categorias:

i) passageiro (igualmente em relagdo ao niimero total de passageiros.km e de comboios de passageiros.km),
ii) trabalhador, incluindo o pessoal de empresas contratadas,
iii) utilizador de passagem de nivel,
iv) intruso ,
V) outro .
2. Indicadores relativos as mercadorias perigosas

Namero total e relativo (por comboio.km) de acidentes e incidentes envolvendo o transporte de mercadorias perigosas,
discriminado pelas seguintes categorias: [Alt. 101]

i) acidentes com, pelo menos, um veiculo ferrovidrio que transportava mercadorias perigosas, conforme definidas no
apéndice;

ii) nimero de acidentes desse tipo que provocaram a libertagdo de matérias perigosas.
3. Indicadores relativos aos suicidios
Namero total e relativo (por comboio.km) de suicidios.

6] Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, relativo as estatisticas dos
transportes ferrovidrios (JO L 14 de 21.1.2003, p. 1).
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4. Indicadores relativos aos precursores de acidentes
Namero total e relativo (por comboio.km) de:
i) carris partidos;
ii) empenos ou garrotes na via;

iii) falhas na sinalizagdo de contravia;

v) rodas partidas em material circulante ao servigo;

)
)
iv) ultrapassagens de sinais fechados;
)
vi)

eixos avariados em material circulante ao servico.

Todos os precursores devem ser comunicados, tenham ou ndo sido causa de acidente. Os precursores causa de acidente
devem ser comunicados no ambito dos ICS relativos aos precursores; os acidentes ocorridos, se forem significativos,
devem ser comunicados no dmbito dos ICS relativos aos acidentes mencionados no ponto 1.

5. Indicadores para calcular o impacto econdémico dos acidentes

A Agéncia definird os custos unitdrios, com base nos dados recolhidos até a data de entrada em vigor da presente
diretiva.

6. Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura e a sua implementagdo

6.1. Percentagem de vias equipadas com um sistema em funcionamento de prote¢io automadtica dos comboios (ATP),
percentagem de comboios.km com sistemas ATP operacionais.

6.2 Namero de passagens de nivel (total, por quilémetro de linha e por quilémetro de via), discriminado pelos oito
tipos seguintes:

a) Passagens de nivel ativas, com:
i) aviso automatico para os utilizadores;

ii) prote¢do automadtica para os utilizadores;
i)

iii) protecdo e aviso automdticos para os utilizadores;
iv) protecdo e aviso automdticos para os utilizadores e protecdo do lado dos comboios por sinal encravado;
v) aviso manual para os utilizadores;
vi) protecdo manual para os utilizadores;
vii) protecdo e aviso manuais para os utilizadores.
b) Passagens de nivel passivas.

7. Indicadores relativos a gestdo da seguranga

Auditorias internas realizadas pelos gestores de infraestrutura e pelas empresas ferrovidrias, conforme previsto na
documentagio relativa ao sistema de gestio da seguranca. Numero total de auditorias efetuadas e percentagem em
relagdo as auditorias exigidas (efou previstas).

8. Defini¢des

As defini¢des comuns dos ICS e os métodos comuns de cdlculo do impacto econdémico dos acidentes constam do
apéndice.
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Apéndice

Defini¢des comuns dos ICS e métodos comuns de cdlculo do impacto econdmico dos acidentes

1. Indicadores relativos aos acidentes

1.1. «Acidente significativo»: qualquer acidente que implique, pelo menos, um veiculo ferrovidrio em movimento e
provoque a morte ou ferimentos graves a, pelo menos, uma pessoa, ou danos significativos ao material, a via, a
outras instalagdes ou ao ambiente, ou uma interrupgdo prolongada da circulagdo. Excluem-se os acidentes em
oficinas, armazéns e parques de material.

1.2. «Danos significativos ao material, a via, a outras instalagdes ou ao ambiente»: danos equivalentes a 150 000 EUR
ou mais.

1.3. «nterrupgdo prolongada da circulagio»: suspensdo dos servicos de comboios numa linha principal durante seis
horas ou mais.

1.4 «Comboio»: um ou mais veiculos ferrovidrios rebocados por uma ou mais locomotivas ou automotoras, ou uma
automotora isolada, que circulam com um nimero determinado ou uma designagio especifica de um ponto fixo
inicial para um ponto fixo final. Uma locomotiva sem carga, por exemplo que circula isolada, é considerada um
comboio.

1.5. «Colisdo de comboios» colisdo frontal, colisdo de frente com cauda ou colisdo lateral entre uma parte de um
comboio e uma parte de outro comboio ou veiculo ferrovidrio ou com material circulante de manobra:

1.6. «Colisdo com objeto dentro do gabari de obstdculos»: colisdo de uma parte de um comboio com um objeto fixo ou
temporariamente presente na via ou perto dela (exceto em passagens de nivel, se tiver sido perdido por um veiculo
ou por um utilizador durante o atravessamento). A colisdo com catendrias deve incluir-se neste indicador.

1.7.  «Descarrilamento de comboio»: caso em que pelo menos uma roda de um comboio sai do carril.

1.8. «Acidente em passagem de nivel»: qualquer acidente numa passagem de nivel que envolva pelo menos um veiculo
ferrovidrio e um ou mais veiculos ou outros utilizadores, nomeadamente pedes, que estejam a atravessar a via, ou
outros objetos temporariamente presentes na via ou perto dela, se tiverem sido perdidos por um veiculo ou por
um utilizador durante o atravessamento.

1.9. «Acidente com pessoas envelvendocausado por material circulante em movimento» qualquer acidente em que
uma ou mais pessoas sdo atingidas por um veiculo ferrovidrio ou por um objeto a ele fixado ou que dele se tenha
soltado. Incluem-se os acidentes com pessoas que caem dos veiculos ferrovidrios ou com pessoas que caem ou sdo
atingidas por objetos soltos, a bordo, durante a viagem. [Alt. 102]

1.10. «Incéndio no material circulante» qualquer incéndio ou explosdo que ocorra em veiculos ferrovidrios (incluindo a
carga) quando estes circulam entre a estacdo de partida e o destino, inclusivamente quando se encontram parados
na estacdo de partida, na estacdo de destino ou nas paragens intermédias, assim como durante as operagdes de
formagdo da composigio.

1.11. «Outros tipos de acidente»: todos os acidentes que ndo os ja mencionados (colisdo de comboios, descarrilamento
de comboio, acidente em passagem de nivel, acidente com pessoas envolvendo material circulante em movimento
e incéndio no material circulante).

1.12. «Passageiro»: qualquer pessoa, excluindo a tripulagdo do comboio, que efetue uma viagem por caminho de ferro.
Para efeitos das estatisticas de acidentes, incluem-se os passageiros que tentam embarcar/desembarcar num/de um
comboio em movimento.

1.13. «Trabalhador (incluindo o pessoal de empresas contratadas e os contratados auténomos)»: qualquer pessoa cuja
atividade profissional esteja ligada a via férrea e que se encontre a trabalhar no momento do acidente. Incluem-se a
tripulacio do comboio e as pessoas que trabalham com o material circulante e na infraestrutura.
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1.14. «Utilizador de passagem de nivel»: qualquer pessoa que utilize uma passagem de nivel para atravessar a via férrea,
por qualquer meio de transporte ou a pé.

1.15. dntruso» qualquer pessoa que se encontre em instalagdes ferrovidrias onde essa presenga ¢ proibida, com excegdo
dos utilizadores de passagens de nivel.

1.16 «Outro (terceiro)» qualquer pessoa ndo correspondente a definicdo de «passageiro», «trabalhador, incluindo o
pessoal de empresas contratadas», «utilizador de passagem de nivel» ou «intruson.

1.17. «Morto»: qualquer pessoa que perde a vida no momento do acidente ou nos 30 dias seguintes em consequéncia do
mesmo, excluindo suicidios.

1.18. «Ferido grave» qualquer pessoa hospitalizada por um periodo superior a 24 horas, por lesdes sofridas em
consequéncia de um acidente, excluindo tentativas de suicidio.

2. Indicadores relativos as mercadorias perigosas

2.1. «Acidente que envolve o transporte de mercadorias perigosas»: qualquer acidente ou incidente que deva ser objeto
de uma declaragio em conformidade com o RID (*)/ADR, sec¢io 1.8.5.

2.2. «Mercadoria perigosa»: qualquer matéria ou artigo cujo transporte é proibido pelo RID ou autorizado apenas nas
condigdes nele previstas.

3. Indicadores relativos aos suicidios

3.1. «Suicidio». o ato deliberado de um individuo contra si préprio, destinado a provocar a morte, registado e
classificado como tal pelas autoridades nacionais competentes.

4. Indicadores relativos aos precursores de acidentes

4.1. «Carril partido»: carril fendido em dois ou mais segmentos ou do qual se desprendeu um pedaco, causando uma
fenda de mais de 50 mm de comprimento e mais de 10 mm de profundidade na superficie de rolamento.

4.2. Empeno ou garrote na via» defeito relacionado com a continuidade e a geometria da via que exige o seu
encerramento ou a reducdo imediata da velocidade autorizada.

4.3. «Falha na sinalizacdo de contravia»: falha técnica de um sistema de sinaliza¢do (quer da infraestrutura, quer do
material circulante), da qual resultam informagdes de sinalizacdo menos restritivas do que o exigido.

4.4. «Ultrapassagem de sinal fechado»: situacio em que qualquer parte de um comboio ultrapassa os limites do seu
movimento autorizado.

Entende-se por movimento ndo autorizado:

a ultrapassagem de um sinal luminoso da via ou de um semdforo fechados, ou de uma ordem de paragem (STOP),
quando ndo esteja operacional um sistema de comando automatico de comboios (ATC) ou um sistema de protegdo
automdtica de comboios (ATP);

o desrespeito do fim de uma autorizagio de movimento em seguranca proveniente de um sistema ATC ou ATP;
a ultrapassagem de um ponto comunicado por autorizacio verbal ou escrita, conforme previsto nos regulamentos;
a ultrapassagem de indicadores de paragem (ndo estdo incluidos os para-choques) ou de sinais manuais.
Excluem-se os casos em que veiculos sem unidade de tragdo acoplada ou um comboio sem tripulagio ultrapassem
um sinal fechado. Excluem-se também os casos em que, por qualquer motivo, o sinal ndo feche a tempo de permitir

ao maquinista imobilizar o comboio antes do sinal.

As autoridades nacionais de seguranga podem comunicar dados sobre os quatro pontos separadamente, mas devem
comunicar pelo menos um indicador agregado que abranja os dados relativos aos quatro pontos.

() O RID: é o rRegulamento relativo ao transporte internacional ferrovidrio de mercadorias perigosas, que foi adotado pela Diretiva
2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias
perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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4.5. Roda partida»: roda afetada por rotura em partes essenciais de que resulta risco de acidente (descarrilamento ou
colisdo).

4.6. «Eixo avariado»: eixo afetado por rotura em partes essenciais de que resulta risco de acidente (descarrilamento ou
colisdo).

5. Métodos comuns para calcular o impacto econdémico dos acidentes

A Agéncia definird a metodologia de cdlculo dos custos unitdrios, com base nos dados recolhidos anteriormente a
entrada em vigor da presente diretiva.

6. Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura e a sua implementagdo

6.1. «Sistema de prote¢do automadtica dos comboios (ATP)»: sistema que obriga ao respeito dos sinais e dos limites de
velocidade através do controlo da velocidade, incluindo a paragem automadtica nos sinais.

6.2. «Passagem de nivel» intersec¢do ao mesmo nivel entre a via férrea e uma passagem, reconhecida pelo gestor da
infraestrutura e aberta a utilizadores publicos efou privados. Excluem-se as passagens entre plataformas dentro das
estacdes e as passagens sobre vias para utilizacdo exclusiva dos trabalhadores.

6.3. «Passagemv: estrada, rua ou via rapida publica ou privada, incluindo caminhos pedonais e ciclovias, ou qualquer
outra via especificamente destinada a passagem de pessoas, animais, veiculos ou maquinaria.

6.4. «Passagem de nivel ativa». passagem de nivel cujos utilizadores sio protegidos ou avisados da aproximagdo dos
comboios através da ativacdo de dispositivos, sempre que é perigoso para o utilizador atravessar a via férrea.

Protegdo através da utilizacdo de dispositivos fisicos:

semibarreiras ou barreiras completas;

cancelas/portdes.

Aviso através da utilizagdo de equipamentos fixos nas passagens de nivel:
dispositivos 6ticos: luzes;

dispositivos sonoros: campainhas, sirenes, buzinas, etc.;

dispositivos fisicos: por exemplo, bandas sonoras que provocam vibragdes.
As passagens de nivel ativas classificam-se do seguinte modo:

1. «Passagem de nivel com protecdo efou aviso automdtico para os utilizadores» passagem de nivel em que a
protegdo efou o aviso sdo ativados pelo comboio em aproximacdo ou que dispde de protegdo do lado dos
comboios por sinal encravado.

Estas passagens de nivel classificam-se do seguinte modo:
i) aviso automatico para os utilizadores;
i) protecdo automdtica para os utilizadores;
iii) protecdo e aviso automdticos para os utilizadores;
iv) protecdo e aviso automadticos para os utilizadores e protecdo do lado dos comboios.

Entende-se por «protegdo do lado dos comboios por sinal encravado» um sinal ou outro sistema de protegio
que apenas permite o avanco do comboio se a passagem de nivel assegurar a protegdo dos utilizadores e
estiver desimpedida, neste dltimo caso, através de vigilancia efou da detecdo de obstdculos.

2. «Passagem de nivel com prote¢do efou aviso manuais para os utilizadores»: passagem de nivel em que a protegdo
efou o aviso sdo ativados manualmente por um trabalhador ferrovidrio e em que ndo existe protegdo do lado dos
comboios por sinal encravado.
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Estas passagens de nivel classificam-se do seguinte modo:
v) aviso manual para os utilizadores;

vi) protecdo manual para os utilizadores;

vii) prote¢do e aviso manuais para os utilizadores.

6.5. «Passagem de nivel passiva»: uma passagem de nivel sem qualquer forma de sistema de aviso efou de protecdo que
se ative quando seja perigoso para os utilizadores atravessarem a via.

7. Indicadores relativos a gestdo da seguranga

7.1. «Auditoria»: processo sistemdtico, independente e documentado de obter provas e de as avaliar objetivamente para
determinar em que medida estio cumpridos os critérios da auditoria.

8. Definicdes das bases de cilculo

8.1. «Comboio.km»: unidade de medida que corresponde a deslocagio de um comboio na distancia de um quilémetro.
A distancia utilizada é a efetivamente percorrida, se conhecida, ou a distdncia normal da rede entre a origem e o
destino. S6 deve ser tida em consideracdo a distancia percorrida no territorio nacional do pais declarante.

8.2. «Passageiro.km»: unidade de medida que corresponde ao transporte de comboio de um passageiro na distancia de
um quilémetro. S6 deve ser tida em consideragdo a distincia percorrida no territrio nacional do pais declarante.

8.3. «Linha.km»: extensdo, em quilémetros, da rede ferrovidria do Estado-Membro, na acecdo do artigo 2.°. No caso das
linhas multivias, apenas deve ser contada a distancia entre a origem e o destino.

8.4. «Via.kmy: extensdo, em quilémetros, da rede ferrovidria do Estado-Membro, na acegdo do artigo 2.°. No caso das
linhas multivias, deve ser contada cada via.
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ANEXO II

PARTE A
Diretivas revogadas e suas sucessivas alteracdes

(a que faz referéncia o artigo 32.°)

Diretiva 2004/49/CE (JO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Diretiva 2008/57/CE (JO L 191 de 18.7.2008, p. 1)

Diretiva 2008/110/CE (JO L 345 de 23.12.2008, p. 62)

Diretiva 2009/149/CE da Comissdo (JO L 313 de 28.11.2009, p. 65)

Retificagdo, 2004/49/CE (JO L 220 de 21.6.2004, p. 16)
PART B

Prazos de transposi¢do para o direito nacional

(a que faz referéncia o artigo 32.°)

Diretiva Data-limite de transposi¢do
2004/49/CE 30 de abril de 2006
2008/57/CE 19 de julho de 2010
2008/110/CE 24 de dezembro de 2010
2009/149/CE 18 de junho de 2010
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ANEXO III

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Diretiva 2004/49/CE Presente diretiva

Artigo 1.° Artigo 1.°
Artigo 2.° Artigo 2.°
Artigo 3.° Artigo 3.°
Artigo 4.° Artigo 4.°
Artigo 5.° Artigo 5.°
Artigo 6.° Artigo 6.°
Artigo 7.° Artigo 7.°
Artigo 8.° Artigo 8.°
Artigo 9.° Artigo 9.°
Artigo 10.° Artigo 10.°
Artigo 11.° Artigo 12.°
Artigo 12.° Artigo 11.°
Artigo 13.° Artigo 13.°
Artigo 14.°-A,n* 1 a 7 Artigo 14.°
Artigo 14.°-A, n.° 8 Artigo 15.°
Artigo 15.° -

Artigo 16.° Artigo 16.°
Artigo 17.° Artigo 17.°
Artigo 18.° Artigo 18.°
Artigo 19.° Artigo 19.°
Artigo 20.° Artigo 20.°
Artigo 21.° Artigo 21.°
Artigo 22.° Artigo 22.°
Artigo 23.° Artigo 23.°
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Diretiva 2004/49/CE Presente diretiva

Artigo 24.° Artigo 24.°
Artigo 25.° Artigo 25.°
Artigo 26.° -

- Artigo 26.°
Artigo 27.° Artigo 27.°
Artigo 28.° -

Artigo 29.° -

Artigo 30.° -

Artigo 31.° Artigo 28.°
Artigo 32.° Artigo 29.°
- Artigo 30.°
- Artigo 31.°
Artigo 33.° Artigo 32.°
- Artigo 33.°
Artigo 34.° Artigo 34.°
Artigo 35.° Artigo 35.°
Anexo [ Anexo [
Anexo II -

Anexo Il -

Anexo IV -

Anexo V -

- Anexo II




