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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1 CONTEXTO DA PROPOSTA

As emissOes provenientes da aviacdo sdo uma das fontes de emisséo de gases com efeito de
estufa em mais rapido crescimento. Uma vez que no setor da aviacéo o potencia tecnolégico
de reducdo das emissdes € limitado, medidas baseadas no mercado (MBM) permitem a este
setor contribuir para a reducéo das emissdes com as companhias aéreas a fim de compensar o
seu forte aumento de emissoes financiando reducdes de emissdes noutros setores.

A adequacdo das MBM para a aviacdo internacional ha muito que é reconhecida. A
Assembleia da ICAO de 2001 apoiou a aplicacdo de sistemas de comércio de licengas de
emissao abertos no setor da aviacdo internacional. Na sequéncia da aprovacao pela ICAO das
MBM regionais em 2004, a UE deu o exemplo incluindo o setor da aviagdo no seu Regime de
Comeércio de Licencas de Emissdo (RCLE-UE). Apesar dos seus efeitos ambientais positivos
a um baixo custo econdmico, a aplicacdo do RCLE-UE foi objeto de uma oposicao
internacional significativa (por exemplo, alegactes de que a regulamentacdo das emissdes
provenientes das companhias aéreas com sede fora da UE constituiria uma violagdo da
soberania de paises terceiros). No entanto, o Tribunal de Justica Europeu indeferiu os recursos
apresentados por companhias aéreas estrangeiras sobre esta matéria e confirmou a legalidade
do RCLE-UE".

Simultaneamente, a integracdo do setor da aviagcdo no Regime de Comércio de Licencgas de
Emissdo da UE tem sido decisiva para fazer avancar os debates no ambito da ICAO. O
intenso empenhamento da UE na luta contra as ateragfes climéticas tem sido crucial para
gerar uma nova dindmica na ICAO no sentido de uma acéo global para abordar a questéo das
emissdes do setor da aviagdo. Tendo em conta que o RCLE-UE nunca poderia cobrir mais do
gue uma parte das emissdes da aviagdo internacional, € evidente que o forte crescimento
global destas emissfes se manterd se ndo forem implementadas MBM & escala global e os
objetivos de reducdo das emissdes continuardo a ser meras aspiracoes.

A 38.2 Assembleia da ICAO de 2013 tomou agora uma decisdo sobre o desenvolvimento de
uma MBM global que sera finalizada na proxima Assembleia da ICAO em 2016 e
implementada até 2020. Nao se verificaram progressos no que diz respeito ao estabel ecimento
de um «enquadramento» para MBM nacionais/regionais até 2020, uma vez que, em especial,
a resolucéo da Assembleia repetiu 0 que ja fora dito nas Assembleias de 2007 e 2010 e os
Estados europeus confirmaram a sua posi¢cao sobre as resolucdes das Assembleias de 2007 e
2010 no que diz respeito a0 chamado «acordo mutuo». Em resposta a estes progressos
verificados a nivel de uma MBM global e a fim de promover uma maior dindmica, a
Comissdo considera adequado propor uma reducdo da percentagem das emissfes a aplicar até
2020 no ambito do Regime de Comeércio de Licencas de Emissdo da UE, como previsto na
Decisao n.° 377/2013/UE.

2. RESULTADOS DAS CONSULTAS AS PARTES INTERESSADAS E
AVALIACOESDEIMPACTO

As consultas relativas a inclusdo da aviacdo no RCLE-UE tiveram inicio em setembro de
2005 com a Comunicagdo «Reduzir o impacto da aviagdo nas alteracOes climaticas»,
COM(2005) 459, tendo resultado numa proposta legidativa apresentada em dezembro de
2006. Realizaram-se desde entdo consultas com paises terceiros em matéria de aviagdo e de

Ver 0 acorddo do Tribunal de Justica Europeu no processo C-366/2010, proferido em 21 de dezembro
de 2011.
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comércio de emissies, tanto formalmente, por exemplo no contexto de reunides do Comité
Misto UE-EUA, como em reunides bilaterais e multilaterais. Mais recentemente, foi realizada
uma consulta publica em linha de 12 semanas, que decorreu de 21 de junho a 13 de setembro
de 2013. A consulta publica foi efetuada de acordo com os «Principios gerais e regras
minimas de consulta das partes interessadas pela Comissdo» e convidou todas as partes
interessadas — incluindo autoridades publicas de paises terceiros — a darem a sua opiniéo
sobre 0 &mbito das MBM regionais e globais. A Comissdo continuard a desenvolver contactos
bilaterais e multilaterais construtivos com paises terceiros.

A consulta publica confirmou a existéncia de um forte apoio das autoridades publicas, ONG e
companhias aéreas quanto a adogdo de MBM. Todos os inquiridos privilegiam MBM no setor
da aviacéo, tendo uma associagdo manifestado oposicdo a MBM regionais antes da adogédo de
uma MBM global. No que diz respeito a agdo regional, as companhias aéreas sublinharam a
importéncia da simplificagdo administrativa e da aceitabilidade politica, bem como da eficacia
ambiental, e de se evitarem discriminacdes nas rotas e entre operadores. As autoridades
publicas e ONG salientaram a importancia da cobertura das emissbes relevantes, da
simplificacdo administrativa e da aceitabilidade politica.

A avaliagdo de impacto demonstrou que a adaptacéo do RCLE-UE para fins de conformidade
com 0 gue se esperava ser a Resolucdo da |CAO sobre MBM para o periodo até 2020 é viavel
com baixos custos administrativos. A principal vantagem da reducdo do ambito do RCLE-UE
até 2020 € que os beneficios ambientais serdo significativamente maiores a nivel mundial com
uma MBM global aplicavel a partir de 2020 que colmatasse 0 «fosso de emissdes» global,
umavez que duplicaria a cobertura de emissdes da aviagdo internacional em comparagdo com
0 RCLE-UE e permitiria assim reduzir essas emissdes para metade até 2050.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA
Sintese da acao proposta

De acordo com a decisdo da 38.2 Assembleia da ICAO, realizada em setembro de 2013,
devera haver uma Unica medida baseada no mercado (MBM) a nivel global aplicavel as
emissoes da aviacdo internacional a partir de 2020. Na sequéncia dos progressos verificados e
a fim de promover uma maior dindmica com vista ao sucesso no estabelecimento de uma
MBM, devem ser introduzidas alteracdes no que diz respeito as atividades da aviacéo
abrangidas pelo RCLE-UE.

A presente proposta de diretiva é apresentada na sequéncia da Decisdo n.° 377/2013/UE, que
foi adotada com o objetivo de promover progressos a nivel da acéo globa por intermédio da
ICAO. Ta como acontece com a Decisdo n.° 377/2013/UE, € importante que a presente
proposta sgja rapidamente acordada entre o Parlamento Europeu e o0 Conselho de modo a estar
em vigor na data em que devem ser cumpridas as proximas obrigacdes de devolugdo de
licengas, ou seja 30 de abril de 2014. Na auséncia de um acordo sobre uma nova revisao, 0
RCLE-UE reverte para a posicdo anterior a Decisdo n.°377/2013/UE. As principais
caracteristicas do sistema RCLE-UE revisto resultantes da presente proposta seriam as
seguintes:

- Os voos entre aerddromos no EEE continuam a estar plenamente abrangidos, tal
como ao abrigo dadiretiva original e da Decisdo n.° 377/2013/UE.

- Os voos com origem e destino em paises terceiros que ndo sao paises desenvolvidos
e gque emitem menos de 1% das emissdes da aviagdo mundial seriam objeto de
isencdo. Seriam desta forma excluidas rotas para cerca de 80 paises numa base néo
discriminatoria.
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- No caso dos voos com origem e destino em paises terceiros, a partir de 2004 sdo
consideradas apenas as emissdes que ocorrem ndo para além dos paises do EEE. E
proposto um procedimento simplificado a fim de determinar a percentagem relevante
de emissbes de um determinado voo abrangido pelo RCLE-UE. Prop8e-se que 0s
operadores possam escolher entre abordagens no que diz respeito a metodologia de
medi¢do, comunicacdo e verificagdo (MCV) parafins de conformidade.

- Os sobrevoos de paises do EEE estéo isentos, bem como as emissdes dos voos entre
aeroportos de paises terceiros e aeroportos no EEE no que diz respeito as
dependéncias e territorios europeus, bem como 0s voos com origem e destino em
aeroportos do EEE e desses territorios.

Com efeitos a partir de 2013, o presente ato derroga a Diretiva RCLE-UE relativamente a
uma percentagem das emissdes dos voos com origem e destino em paises terceiros. Em 2013,
trata-se de todas as emissdes de voos com origem e destino em paises fora do Espaco
Econdmico Europeu (EEE). Estas percentagens sdo estabelecidas num anexo para cada ano
civil entre 2014 e 2020 e foram calculadas pelo Eurocontrol com base na proporcdo da
distancia ortodrémica entre os aeroportos principais do EEE e de paises terceiros que ndo sgja
superior a 12 milhas para adém do ponto mais afastado da linha da costa do EEE. As
percentagens sao estimativas por baixo do atual impacto das alteracdes climéticas decorrentes
da descolagem e aterragem de aeronaves em aerodromos na Unido, uma vez que a aviagao
tem também impactos nas alteracdes climaticas decorrentes das emissdes de éxidos de azoto,
vapor de &gua e particulas de sulfato e de fuligem, cujo nivel de efeitos nas alteractes
climéticas foi estimado equivalente ao das emissdes de didxido de carbono, e que ndo foram
tidas em consideracéo.

O objetivo do processo de aplicacdo de percentagens aos voos com origem e destino em
paises terceiros € congtituir uma medida vidvel e pragmética que utilize categorias de
comunicacao de informagdes aplicavels desde 2010. O facto de trabalhar com base em pares
de paises implica que sd0 necessarios valores para voos nas rotas de cada Estado-Membro
para paises terceiros. No caso de voos que operam para zonas com multiplos fusos horarios
num pais terceiro, deve ser incluida uma percentagem para cada fuso horario a que os voos
operam. Estas percentagens sdo determinadas com base nas melhores informagoes
disponiveis, nomeadamente do Eurocontrol. No anexo serd apresentado um quadro com todas
essas percentagens.

A fim de proporcionar uma maior flexibilidade e alternativas de monitorizagdo, comunicagéo
e verificagdo (MCV), propde-se dar aos operadores a possibilidade de escolher uma outra
abordagem. No caso de voos com origem e destino em paises terceiros, os operadores de
aeronaves devem ter a possibilidade de optar por ndo comunicar as emissdes verificadas
desses voos, mas antes basear-se numa determinagdo das emissdes estimadas desses voos
ocorridas ndo para aém dos paises membros do EEE que sgja tdo precisa quanto possivel,
com base em célculos do Eurocontrol sobre a distancia exata percorrida ndo para além dos
paises do EEE.

Os Estados-Membros adaptardo a atribuicéo de licencas para o periodo de 2013-2020 de
acordo com as percentagens constantes do anexo. O numero de licencas de emissdo vendidas
em leildo pel os Estados-Membros serd gjustado em conformidade.

Uma outra simplificacdo proposta a Diretiva RCLE-UE € estabelecer que ndo segjam
intentadas agOes contra operadores de aeronaves ndo comerciais no que diz respeito a
emissdes provenientes de pequenos operadores de aeronaves com emissdes inferiores a
1 000 toneladas de CO, por ano. Prevé-se que com esta medida se verifique uma reducéo do
numero de operadores de aeronaves abrangidos pela regulamentacdo dos Estados-Membros
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de cerca de 2200, que representam 0,2% das emissdes. A par de outras medidas que estéo a
ser tomadas para simplificar a administracdo relativamente a pequenos operadores de
aeronaves, trata-se de um importante aligeiramento das tarefas administrativas para os
operadores de aeronaves e para as autoridades competentes dos Estados-Membros, em
consonancia com a Agenda «Legislar Melhor» da UE.

Todas as outras obrigagbes relativas aos voos mantém-se inalteradas. Esta abordagem
limitada revelou ser vidvel, como foi o caso ao abrigo da Decisdo n.° 377/2013/UE. A emissdo
de um numero adicional de licencas de emissdo a titulo gratuito para os operadores poria em
risco as redugdes de emissdes permitidas pelo RCLE e a realiza¢do de um novo exercicio de
afericdo do desempenho implicaria aimposicéo de requisitos significativos aos operadores de
aeronaves e aos Estados-Membros num momento em que se espera que venha a ser aplicada
uma MBM global dentro de 7 anos e que, caso contrério, haveria de qualquer modo novas
afericdes do desempenho em 2018, em conformidade com o estabelecido no artigo 3.-E da
DiretivaRCLE.

Os beneficios ambientais da presente proposta decorrem de dois elementos-chave: Em
primeiro lugar, permite gerar uma maior dinamica no sentido da ado¢éo de uma MBM global
gue cobrira a totalidade das emissdes da aviagcdo internacional a partir de 2020. Em fungéo do
nivel de ambicdo acordado para a MBM global, as emissdes totais da aviacdo internacional
serdo limitadas ao seu nivel de 2020 e serdo mesmo reduzidas para metade até 2050,
atingindo niveis inferiores aos de 2005. Em segundo lugar, 0 RCLE-UE continuara a permitir
reducbes substanciais das emissdes que se espera que possam atingir até 250 milhdes de
toneladas de CO, no periodo de 2013 a 2020.

E também de referir que, em termos da administracio de uma MBM global, os Estados terdo
de adotar disposicdes nacionais. Apos a Assembleiada ICAO de 2016, a Diretiva RCLE deve
ser aterada conforme adequado com vista a contemplar a aplicagédo desta MBM global. A
MBM aplicavel apartir de 2020 deveria, em termos de reconhecimento do apelo lancado pela
IATA para acdo imediata, ter em conta a compensagao das emissoes fora do setor da aviagéo
no ambito do RCLE-UE, bem como a reducdo das emissdes no setor. O ponto 26 da
Resolucdo A38/17-2 da ICAO solicita que essas reducfes de emissdes sejam comunicadas a
ICAO.

A presente proposta deveria ser adotada pelo Parlamento Europeu e o Conselho no inicio de
2014 de molde a proporcionar seguranca juridica e clareza para os operadores de aeronaves,
0s quais de outro modo teriam de proceder a devolugéo de licengas relativas as suas emissoes
totais de e para paises terceiros até 30 de abril de 2014, conforme estabelecido na Diretiva
2003/87/CE.
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2013/0344 (COD)
Proposta de

DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 2003/87/CE relativa a criagdo de um regime de comércio de

licencas de emissao de gases com efeito de estufa na Comunidade com vista a

implementacéo até 2020 de um acordo inter nacional que aplique as emissdes da aviacao

internacional uma unica medida baseada no mer cado global

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.%, n.°1,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o0 seguinte:

D

)

A Unido estd a envidar esforgos para assegurar a celebracdo de um futuro acordo
internacional em matéria de controlo dos impactos dos gases com efeito de estufa
provenientes da aviacdo e esta entretanto a limitar, por meio de acbes autbnomas, 0s
impactos nas alteragdes climaticas decorrentes das atividades da aviacdo com origem e
destino em aerddromos na Unido. A fim de assegurar que estes objetivos se reforcem
mutuamente e ndo entrem em conflito, € conveniente ter em conta a evolugdo da
situacdo nas instancias internacionais e as posicdes nelas tomadas e, em particular,
tomar em consideragéo a resolucdo da qual consta uma declaragéo consolidada das
politicas e préticas da ICAO em matéria de protecdo do ambiente, adotada na 38.2
sessdo da Assembleia da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (ICAO).

Consegquentemente, € desgjavel considerar temporariamente como preenchidos os
requisitos estabelecidos na Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho® quando estdo cumpridas as obrigacBes relativas a uma determinada
percentagem das emissdes dos voos com origem e destino em aerédromos em paises
terceiros. Ao fazé-lo, a Unido salienta que os requisitos podem ser aplicados a
determinadas percentagens de emissbes dos voos com origem e destino em
aerédromos em paises do Espaco Econdémico Europeu (EEE), da mesma forma que

JOCde,p..

JOCde,p..

Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a
criacdo de um regime de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Comunidade
e que ateraaDiretiva 96/61/CE do Conselho (Jornal Oficia L 275 de 25.10.2003, p. 32).

PT



PT

3

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

9)

(10)

podem ser aplicados requisitos juridicos a uma maior percentagem de emissdes dos
V0O0S com origem e destino nesses aerédromos.

Embora a aplicagdo da Diretiva 2003/87/CE continue a basear-se na chegada ou
partida de aerodromos na Unido, a fim de constituir um meio simples e viavel para
limitar a aplicagdo de medidas baseadas no mercado regionais no periodo de 7 anos até
a entrada em vigor de uma medida baseada no mercado global, as percentagens foram
calculadas pelo Eurocontrol com base na propor¢do da disténcia ortodrémica entre os
aeroportos principais no EEE e em paises terceiros que ndo sgja superior a 12 milhas
para além do ponto mais afastado da linha de costa do EEE. Uma vez que a Uni&o ndo
considera que uma medida baseada no mercado global deva assentar nas atuais
consideracdes relativas ap espago aéreo, em comparagdo com a chegada ou partida de
aerédromos, a relevancia das percentagens € limitada ao periodo até 2020.

As derrogag0es previstas na presente diretiva tém em conta os resultados de contactos
bilaterais e multilaterais com paises terceiros, que a Comissdo continuara a
desenvolver em nome da Uni&o.

A fim de evitar distor¢bes da concorréncia, € importante que todos 0s voos na mesma
rota sgjam tratados da mesma forma.

A fim de estabelecer uma percentagem de emissdes verificadas para voos com origem
e destino em aerddromos de paises terceiros, é necessario conhecer as emissdes de
todo o voo. No entanto, ndo estdo a ser tidas em consideracdo as emissfes nao
abrangidas por essa percentagem.

Além disso, no caso de voos com origem e destino em paises terceiros, os operadores
de aeronaves devem ter a possibilidade de optar por ndo comunicar emissoes
verificadas desses voos, mas antes basear-se numa determinacdo das emissdes
estimadas desses voos ocorridas ndo para aém dos paises membros do EEE que sgja
t8o precisa quanto possivel.

Como medida de simplificagdo e a fim de aiviar as tarefas administrativas para os
peguenos operadores de aeronaves, 0s operadores de aeronaves ndo comerciais que
emitam menos de 1 000 toneladas de CO, por ano devem ser considerados como
estando em conformidade com os requisitos da diretiva, e devem ser facilitadas
medidas adicionais das autoridades competentes dos Estados-Membros com vista a
simplificar a administracéo para os pequenos operadores de aeronaves.

A aplicacdo de uma percentagem as emissdes verificadas para voos com origem e
destino em aerodromos de paises terceiros, ou a utilizagdo de uma abordagem
alternativa pelos operadores, deve referir-se as emissoes a partir de 2014 a fim de dar
tempo aos operadores para compreenderem estas abordagens quando do planeamento
das respetivas atividades de voo.

Sem prejuizo da medida baseada no mercado global a aplicar a partir de 2020, as
emissdes dos voos com origem e destino em paises que sgam paises em
desenvolvimento e cuja parte das receitas totais em toneladas-quilébmetros das
atividades da aviagdo civil internacional sgja inferior a 1% devem estar isentas no
periodo de 2014 a 2020. Os paises considerados em desenvolvimento para efeitos da
presente proposta devem ser os que beneficiam, no momento da adogdo da presente
proposta, de um acesso preferencial a0 mercado da Unido ao abrigo do Regulamento
(UE) n.6978/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, ou sgja 0s que ndo estgjam
classificados em 2013 pelo Banco Mundial como paises de rendimento elevado ou de
rendimento intermédio, escal&o superior.
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(1D)

(12)

(13)

A fim de garantir a seguranca juridica para os operadores de aeronaves e as
autoridades nacionais, € adequado reportar para 2015 os prazos para a devolucéo e
comunicacdo de emissdes de 2013.

Apobs a Assembleia da ICAO de 2016, a Comissao deve apresentar um relatério ao
Parlamento Europeu e ao Conselho a fim de assegurar que a evolugéo da situagéo
internacional possa ser tomada em consideracdo e que sgjam tratadas quaisquer
guestdes que surjam sobre a aplicacdo da derrogacéo.

A Diretiva 2003/87/CE deve ser aterada em conformidade,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°

A Diretiva 2003/87/CE ¢é aterada do seguinte modo:

)

E inserido o artigo 28.°-A a seguir ao artigo 28.°:

«Artigo 28.°-A

Derrogac0es aplicaveis antes da implementacdo em 2020 de um acor do inter nacional

que aplique uma unica medida baseada no mer cado global

Em derrogacdo a0 artigo 12.°, n°2, ainea a), e ao artigo14° n°3, os
Estados-Membros devem considerar satisfeitos os requisitos estabelecidos nas
referidas disposi¢cOes no que diz respeito a:

(@ Todas as emissdes de voos com origem ou destino em paises fora do Espaco
Econdmico Europeu em 2013;

(b) Emissbes dos voos com origem e destino em paises fora do Espago Econémico
Europeu (EEE) em cada ano civil entre 2014 e 2020 quando o operador desses
voos procedeu a devolucdo de licencas de emisséo relativas as percentagens
das suas emissoes verificadas desses voos inscritas na lista em conformidade
com o disposto no anexo |1-C, ou calculadas em conformidade com o n.° 6;

(c) Emissbes dos voos operados por um operador de aeronaves ndo comercial em
cada ano civil até 2020 quando as emissOes pelas quais esse operador de
aeronaves € responsavel no ano civil anterior sdo inferiores a1 000 toneladas;

(d) Devolucéo de licencas correspondentes as emissoes verificadas de 2013 de
VOOs entre paises no EEE a efetuar até 30 de abril de 2015, em vez de 30 de
abril de 2014, e as emissoes verificadas de 2013 desses voos comunicadas até
31 de marco de 2015, em vez de 31 de marc¢o de 2014.

As emissdes verificadas referidas no n.° 1, ainea b), calculadas em conformidade
com 0 anexo II-C, devem ser consideradas emissOes verificadas do operador de
aeronave para efeitos dos artigos 11.%-A, 12.°e 14.°,

Em derrogacdo ao artigo 3.°-E, n.°5, e ao artigo 3.°-F, deve ser emitido a um
operador de aeronave que beneficie das derrogacfes previstas no n.° 1, aineas a) a
C), um numero de licencas de emissdo a titulo gratuito reduzido proporcionamente
em funcdo da reducgéo da obrigagéo de devolugéo prevista nos referidos niUmeros.

No que diz respeito as atividades de 2013 a 2020, os Estados-Membros devem
publicar o nimero de licengas a titulo gratuito do setor da aviagcdo concedidas a cada
operador até [OP: inserir uma data 4 meses apés a entrada em vigor da diretiva]
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)

Em derrogacéo ao artigo 3.°-D, os Estados-Membros devem proceder & venda em
leildo de um ndmero de licencas de emissdo da aviacdo reduzido proporcionalmente
em funcdo da reducdo do nimero total de licencgas emitidas.

Em derrogacéo ao artigo 3.-D, n.° 3, o nimero de licencas de emissdo a leiloar por
cada Estado-Membro em relacdo ao periodo de 2013 a 2020 deve ser reduzido de
modo a corresponder a sua quota de emissdes de licencas da aviacdo atribuidas
resultante da aplicacdo das percentagens estabel ecidas no artigo 28.°, alineas a) ac).

Em derrogacdo aos artigos 3.°-G, 12.%, 15.° e 18.°-A, quando as emissOes totais
anuais de um operador de aeronaves ndo comerciais sdo inferiores a
25 000 toneladas, essas emissOes devemn ser consideradas emissOes verificadas se
tiverem sido determinadas utilizando um instrumento aplicavel aos pequenos
emissores aprovado pela Comissdo e aimentado pelo Eurocontrol com dados do seu
servico de assisténcia do RCLE, e os Estados-Membros podem aplicar
procedimentos simplificados aos operadores de aeronaves ndo comerciais desde que
aprecisao ndo sgjainferior a oferecida pelo referido instrumento.

Em derrogacdo ao artigo 12.°, n.° 2, alinea a), e artigo n.° 14, n.° 3, para voos com
origem e destino em paises fora do EEE, um operador de aeronave pode optar por
ndo comunicar dados de emissfes com base nas percentagens constantes no
anexo II-C, a fim de que essas emissdes sgam calculadas pela autoridade
competente. Este calculo deve ter em conta os valores do instrumento aplicavel aos
pequenos emissores aprovado pela Comisséo e alimentado pelo Eurocontrol com os
dados do seu servico de assisténcia do RCLE. A autoridade competente deve
comunicar todos esses célculos a Comissdo. Os célculos das emissdes efetuados
nestas circunstancias devem ser considerados como emissoes verificadas do operador
de aeronave para efeitos dos artigos 11.%-A, 12.2, 14.°e 28.°-A.

Na sequéncia da Assembleia da ICAO de 2016, a Comissao apresenta um relatorio
a0 Parlamento Europeu e ao Conselho sobre as agbes de implementacdo da medida
baseada no mercado global aplicavel as emissdes a partir de 2020, juntamente com as
propostas adequadas.

Caso ndo venha a ser aplicavel uma medida global a partir de 2020, o relatorio deve
analisar o ambito adequado da cobertura de emissdes decorrentes de atividades com
origem e destino em paises fora do EEE a partir de 2020 se continuar a ndo ser
adotada uma tal medida global. No seu relatério, a Comissao deve também analisar
solugbes para outras questdes que possam surgir na aplicacdo dos n.%s 1 a 4,
preservando simultaneamente a igualdade de tratamento de todos os operadores na
mesma rota.

Os anexos sdo alterados em conformidade com o anexo da presente diretiva.

Artigo 2.°

Os Estados-Membros adotam e publicam, até [OP: indicar a data concreta - Gltimo
dia do terceiro més apos a data de entrada em vigor], as disposicoes legidativas,
regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento a presente
diretiva. Os Estados-Membros devem comunicar imediatamente a Comissdo o texto
dessas disposicoes.

Os Estados-Membros devem aplicar as referidas disposicdes a partir de [OP: indicar
a data concreta: transposicdo + 1 diaj.
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As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. Os
Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita areferéncia

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das principais
disposicbes de direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente
diretiva.

Artigo 3.°

A presente diretiva entra em vigor na data da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

Artigo 4.°
Os destinatérios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

10
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ANEXO
A seguir ao anexo |1-B da Diretiva 2003/87/CE, é inserido o seguinte anexo |1-C:
<ANEXO 11-C

QUADRO DAS PERCENTAGENS APLICAVEISASDERROGACOESAO ABRIGO
DO ARTIGO 28.°-A

[A percentagem de emissOes a que se refere o artigo 28.%-A relativa a voos que operem com
origem e destino num pais («pais terceiro») fora dos paises membros do EEE («paises
membros do EEE») deve ser calculada de acordo com o quadro a seguir apresentado, que
deve ser preenchido antes da adog¢do com as percentagens resultantes da formula infra, com
base nos melhores dados disponiveis, incluindo a assisténcia do Eurocontrol:

X = (Y + Z) x 100

naqual:

Z = a disténcia ortodromica total de um voo entre 0 aerddromo em cada um dos paises
membros do EEE relevantes com o maior nimero de voos com destino ou origem em todos 0s
destinos em paises terceiros em 2012 («o aerédromo de referéncia de paises membros do
EEE») para 0 aerédromo no pais terceiro em causa com 0 maior numero de voos com destino
e origem em todos os destinos nos paises membros do EEE em 2012 («o aerédromo de
referéncia de paises terceiros»).

Y = a propor¢éo da disténcia ortodrémica do voo definida em Z entre o aerddromo de
referéncia dos paises membros do EEE e o primeiro ponto nessa rota a 12 milhas maritimas
do dltimo ponto nos paises membros do EEE, excluindo zonas de paises terceiros e excluindo
zonas maritimas com mais de 400 milhas maritimas entre paises membros do EEE.

No caso de voos que operam para zonas com multiplos fusos horarios num pais terceiro, deve
ser incluida uma percentagem para cada fuso horério a que 0s voos operam.

As distancias de e a partir das dependéncias e territérios dos paises membros do EEE, e sobre
essas dependéncias e territdrios, ndo serdo tomadas em consideracéo.

Relativamente ao periodo de 2014 a 2020, e sem prejuizo da medida baseada no mercado
global a aplicar a partir de 2020, seré igual a zero a percentagem aplicavel aos voos entre
paises membros do EEE e paises que so paises em desenvolvimento e cuja parte das receitas
totais de toneladas-quildmetros das atividades da aviacdo civil internacional € inferior a 1%.
Os paises considerados em desenvolvimento para efeitos da presente proposta sdo 0s que
beneficiam, no momento da adocdo da presente proposta, de um acesso preferencial ao
mercado da Uni&o ao abrigo do Regulamento (UE) n.° 978/2012 do Parlamento Europeu e do
Conselho, ou sgja 0s que ndo estejam classificados em 2013 pelo Banco Mundial como paises
de rendimento elevado ou de rendimento intermédio, escal &0 superior.]

[a férmula supra destina-se a ser suprimida do texto final e substituida pelo quadro
correspondente preenchido com as per centagens cal culadas pelo Eurocontrol ]
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AT |BE |BG|CZ |CY | DK |DE |EE |EL|ES|FI|FR|HR|HU IE |[IT|LT|LU|LV MT|NL|PL|PT|RO|SE|SI|SK|UK
AF | AFEGANISTAO
AL | ALBANIA
DZ | ARGELIA
AO | ANGOLA
AG | ANTIGUAE
BARBUDA
AR | ARGENTINA
AM | ARMENIA
AZ | AZERBAIJAO
BS | BAAMAS
BH | BAREM
BD | BANGLADECHE
BB | BARBADOS
BY | BIELORRUSSIA
Bz | BELIZE
BJ | BENIM
BT | BUTAO
BO | BOLIiVIA, ESTADO
PLURINACIONAL
BA | BOSNIA —
PT 12
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AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK

HERZEGOVINA

BW BOTSUANA

BR BRASIL
UTC/GMT -3

BR BRASIL
UTC/GMT -4

BN BRUNEI ~
DARUSSALA

BF BURQUINA FASO

BI BURUNDI

KH CAMBOJA

CM | CAMAROES

CA | CANADA
TerraNova - fuso
horério padrao

CA | CANADA
Fuso horéario do
Atlantico

CA | CANADA
Fuso horario de Leste

CA | CANADA
Fuso horéario do
Centro

PT 13
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AT |BE |BG |CZ |CY DK |DE |EE |EL |ES|FI |FR|HR |HU |IE|IT|LT|LU|LV|MT |NL|PL|PT|RO|SE|SI|SK|UK

CA | CANADA
Fuso horéario de
montanha

CA | CANADA
Fuso horéario do
Pacifico

Ccv CABO VERDE

CF | REPUBLICA
CENTRO-
AFRICANA

TD CHADE

CL CHILE

CN CHINA, incluindo
HONG KONG,
MACAU E TAIWAN

CO | COLOMBIA

KM COMORES

CG CONGO

CD CONGO,
REPUBLICA
DEMOCRATICA DO
Fuso horéario de Leste

CD CONGO,
REPUBLICA
DEMOCRATICA DO
Fuso horéario do Oeste
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AT |BE |[BG|CZ |CY | DK | DE|EE|EL|ES |FI|FR|HR|HU|IE [IT|LT|LU|LV | MT|NL|PL|PT|RO|SE|SI|SK|UK
CR | COSTARICA
Cl | COSTADO
MARFIM
CU | CuBA
DJ | JIBUTI
DM | DOMINICA
DO | REPUBLICA
DOMINICANA
EC | EQUADOR
EG | EGITO
SV | SALVADOR
GQ | GUINE
EQUATORIAL
ER | ERITREIA
ET | ETIOPIA
GA | GABAO
GM | GAMBIA
GE | GEORGIA
GH | GANA
GD | GRANADA
PT 15
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AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK

GT | GUATEMALA

GN | GUINE

GW | GUINE-BISSAU

GY | GUIANA

HT | HAITI

HN | HONDURAS

IN iINDIA

ID INDONESIA
Indonesia Western
Time

ID INDONESIA
Fuso horéario do
Centro dalndonésia

ID INDONESIA
Fuso horério do Leste
daIndonésia

IR IRAO, REPUBLICA
ISLAMICA DO

1Q IRAQUE

IL ISRAEL

JM | JAMAICA

JP JAPAO
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AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK

JO JORDANIA

KZ | CAZAQUISTAO
fuso horério 1

KZ | CAZAQUISTAO
fuso horério 2

KE | QUENIA

KP | COREIA,
REPUBLICA
POPULAR
DEMOCRATICA DA

KR | COREIA,
REPUBLICA DA

KW | KOWEIT

KG | QUIRGUIZISTAO

LA | LAOS,REPUBLICA
DEMOCRATICA
POPULAR

LB LIBANO

LS | LESOTO

LR | LIBERIA

LY | LiBIA

MK | MACEDONIA,
ANTIGA
REPUBLICA
JUGOSLAVA DA
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AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK
MG | MADAGASCAR
MW | MALAVI
MY | MALASIA
MV | MALDIVAS
ML | MALI
MR | MAURITANIA
MU | MAURICIA
MX | MEXICO
Zona Central
MX | MEXICO
Zona do Pacifico
MX | MEXICO
Zona Nor oeste
MD | MOLDAVIA,
REPUBLICA DA
MN | MONGOLIA
fuso horério 1
MN | MONGOLIA
fuso horério 2
ME | MONTENEGRO
MA | MARROCOS
PT 18
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AT |BE |[BG|CZ |CY | DK | DE|EE|EL|ES |FI|FR|HR|HU|IE [IT|LT|LU|LV | MT|NL|PL|PT|RO|SE|SI|SK|UK

MZ | MOGAMBIQUE

MM | MIANMAR

NA | NAMIBIA

NP | NEPAL

NI NICARAGUA

NE | NIGER

NG | NIGERIA

OM | OMA

PK | PAQUISTAO

PA | PANAMA

PG | PAPUASIA-NOVA
GUINE

PY | PARAGUAI

PE | PERU

PH | FILIPINAS

PR | PORTORICO

QA | CATAR

RU | FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horéario de Moscovo
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AT

BE

BG

cz

cYy

DK

DE

EE

EL

ES

Fl

FR

HR

HU

LT

LU

Lv

MT

NL

PL

PT

RO

SE

SI

SK

UK

RU

FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horéario de
Yekaterinburg

RU

FEDERAGAO DA
RUSSIA - Fuso
horario de Omsk

RU

FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horériode
Krasnoyar sk

RU

FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horério de Irkutsk

RU

FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horéario de Yakutsk

RU

FEDERACAO DA
RUSSIA - Fuso
horério de
Vladivostok

RU

FEDERAGAO DA
RUSSIA - Fuso
horério de Magadan

RW

RUANDA

KN

SAO CRISTOVAO E

NEVIS

LC

SANTA LUCIA

vC

SAO VICENTE E
GRANADINAS

PT
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AT |BE |BG|CZ |CY | DK |DE |EE |EL|ES|FI|FR|HR|HU IE |[IT|LT|LU|LV MT|NL|PL|PT|RO|SE|SI|SK|UK

ST | SA\OTOMEE
PRINCIPE

SA | ARABIA SAUDITA

SN | SENEGAL

RS | SERVIA

SC | SEICHELES

SL | SERRA LEOA

SG | SINGAPURA

SO | SOMALIA

ZA | AFRICA DO SUL

SS | SUDAO DO SuUL

LK | SRILANCA

SD | SUDAO

SR | SURINAME

Sz SUAZILANDIA

CH | suicAa

SY | REPUBLICA ARABE
SIRIA

TJ TAJIQUISTAO

TZ | TANZANIA,
REPUBLICA UNIDA

PT 21

PT



AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK

DA

TH | TAILANDIA

TL TIMOR-LESTE

TG | TOGO

TT | TRINDADEE
TOBAGO

TN | TUNISIA

TR | TURQUIA

TM | TURQUEMENISTAO

UG | UGANDA

UA | UCRANIA

AE | EMIRADOS
ARABESUNIDOS

US | ESTADOSUNIDOS
DA AMERICA - fuso
horério deLeste

US | ESTADOSUNIDOS
DA AMERICA - fuso
horéario do Centro

US | ESTADOSUNIDOS
DA AMERICA - fuso
horéario de montanha

US | ESTADOSUNIDOS
DA AMERICA - fuso
horario do Pacifico
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AT |BE | BG |CZ |CY |DK |DE |EE |EL|ES|FI|{FR|HR|HU |IE [IT |LT|LW LV | MT |NL|PL|PT|RO|SE]|SI|SK| UK
US | ESTADOSUNIDOS
DA AMERICA - fuso
horério do Alasca
UY | URUGUAI
UZ | USBEQUISTAO
VE | VENEZUELA,
REPUBLICA
BOLIVARIANA DA
VN | VIETNAME
EH | SARA OCIDENTAL
YE | IEMEN
ZM | ZAMBIA
ZW | ZIMBABUE

N&o obstante 0 exposto supra, a percentagem aplicavel aos voos entre as regides ultraperiféricas da Unido, tal como definidas no artigo 349.° do
Tratado sobre 0 Funcionamento da Uni&o Europeia, e paises terceiros seraigual a zero.
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