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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1 CONTEXTO DA PROPOSTA
1.1 Evolucéo recente da politica ferroviariada UE

No Livro Branco «Roteiro do espaco Unico europeu dos transportes — rumo a um sistema de
transportes competitivo e econdmico em recursos», adotado em 28 de marco de 2011, a
Comissdo deu a conhecer a sua visdo de um espago ferroviario Unico europeu, indicando que
este objetivo implicava a criagdo de um mercado interno ferrovidrio em que as empresas
ferrovidrias europeias pudessem prestar os seus servicos sem se confrontarem com obstaculos
técnicos ou administrativos desnecessarios.

As conclusdes do Conselho Europeu de janeiro de 2012 destacam o potencial gerador de
crescimento de um mercado unico plenamente integrado, nomeadamente no que respeita aos
setores de rede'. A comunica¢do da Comissdo «Agdo para a estabilidade, o crescimento e o
emprego», adotada em 30 de maio de 20127, destaca, por sua vez, a importncia de se reduzir
a carga regulamentar e as barreiras que dificultam a entrada no mercado ferroviario e faz
recomendacdes especificas nesse sentido pais a pais. A importancia do setor dos transportes €
igualmente realcada na comunica¢do «Uma melhor governagdo do mercado interno», adotada
pela Comissdo em 6 de junho de 2012°.

O mercado ferrovidrio da UE conheceu grandes transformagdes na ultima década, num
processo gradual resultante da adogao de trés «pacotes ferroviarios» legislativos (e alguns atos
de execugdo) cuja finalidade era abrir os mercados nacionais e tornar o modo ferroviario mais
competitivo e mais interoperavel ao nivel da UE, preservando um nivel de seguranga elevado.
O modo ferroviario continua, todavia, a deter uma quota-parte de mercado modesta nos
transportes intra-EU, ndo obstante a substancial expansdo do acervo da UE que estabelece o
mercado interno dos servigos de transporte ferroviario. A Comissdo agendou, assim, o
langamento do quarto pacote ferroviario, com o intuito de eliminar os obstadculos que ainda
dificultam a entrada no mercado e reforgar desse modo a qualidade e a eficiéncia dos servigos
ferrovidrios. A diretiva ora proposta, que faz parte deste quarto pacote, visa a eliminacdo dos
obstaculos administrativos e técnicos remanescentes, mediante, em particular, uma
abordagem comum das normas de seguranca e de interoperabilidade que possibilite maiores
economias de escala em beneficio das empresas ferroviarias da UE, a reducdo dos custos
administrativos, a agilizacdo dos processos administrativos e, ainda, a prevengdo de
discriminacoes dissimuladas.

1.2. Enquadramento juridico da seguranca ferroviaria

Para se criar um mercado Unico dos servigos de transporte ferroviario, ¢ necessario
estabelecer um quadro regulamentar comum no dominio da seguranga ferrovidria. Até a data,
os Estados-Membros elaboraram as suas regras e normas de seguranca essencialmente a
escala nacional, com base em conceitos técnicos e de explora¢ao nacionais. A divergéncia de
principios, abordagem e cultura tem também dificultado a eliminagdo dos obstaculos técnicos
e a criagdo de servigos internacionais de transporte.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/pt/ec/127599.pdf
2 COM(2012) 299 final
3 COM(2012) 259 final
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A Diretiva 91/440/CEE, a Diretiva 95/18/CE do Conselho, de 19 de junho de 1995, relativa as
licencas das empresas de transporte ferroviario’, e a Diretiva 2001/14/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2001, relativa a reparticdo de capacidade da
infraestrutura ferrovidria, a aplicagdo de taxas de utilizacdo da infraestrutura ferrovidria e a
certificagdo da seguranga’, constituiram os primeiros passos para a regulacio do mercado
europeu do transporte ferrovidrio, abrindo o segmento dos servicos internacionais de
transporte de mercadorias. No entanto, as disposi¢cdes no dominio da seguranga revelaram-se
insuficientes e subsistem entre os Estados-Membros diferencas ao nivel dos requisitos de
seguranca que afetam o funcionamento 6timo do transporte ferroviario na UE.

A Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004,
relativa a seguranca dos caminhos de ferro da Comunidade e que altera a Diretiva 95/18/CE
do Conselho, relativa as licencas das empresas de transporte ferroviario, e a
Diretiva 2001/14/CE relativa a reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria, a
aplicacdo de taxas de utilizagdo da infraestrutura ferroviaria e a certificagio da seguranca®,
constituiu um grande passo em frente no estabelecimento de um quadro regulamentar comum
da seguranca ferroviaria. A diretiva estabeleceu um enquadramento para a harmonizagao das
normas de seguranga, da certificacao de segurancga das empresas ferroviarias, das atribuigdes e
funcdes das autoridades responsaveis pela seguranca e da investigagdo de acidentes, a fim de
desincentivar os Estados-Membros a continuarem a estabelecer regras e normas de seguranca
proprias, assentes em conceitos técnicos e de exploracao nacionais.

13. Porqué alterar a Diretiva 2004/49/CE?

De acordo com o artigo 10.°, n.° 7, da Diretiva 2004/49/CE, a Agéncia Ferroviaria Europeia
devia «avaliar a evolu¢do da certificacdo de seguranca antes de 30 de abril de 2009 e
apresentar um relatério a Comissdo, com recomendagdes sobre uma estratégia de transi¢ao
para um certificado de seguranca Uinico comunitario» que substituisse o sistema vigente de
certificado duplo (parte A / parte B). Criar um certificado de seguranga unico ao nivel da UE
foi sempre um objetivo de longo prazo: a questdo ndo era cria-lo ou ndo, mas sim quando o
introduzir.

No relatério que apresentou em 2009, a Agéncia Ferrovidria Europeia («a Agénciay)
considerava ser demasiado cedo para fazer recomendagdes na matéria e apontava a
necessidade de mais informacdes para possibilitar um debate com conhecimento de causa. No
relatorio de julho de 2012, a Agéncia formulou uma recomendag¢do que propunha uma
estratégia de transi¢do’.

Na esteira da recomendagdo da Agéncia, a Comissdo considera que o quadro regulamentar
vigente atingiu maturidade suficiente para se migrar gradualmente para um «certificado de
seguranga unico». Importa, nesse intuito, rever o papel das autoridades nacionais de seguranca
e redistribuir competéncias entre elas e a Agéncia.

A revisdo da Diretiva da Seguranca Ferrovidria oferece também a oportunidade para se
adaptar o texto a evolu¢do do mercado ferrovidrio, no qual emergiram novos operadores e
outras entidades. As ligdes retiradas de acidentes ferrovidrios graves mostram que esses atores
podem assumir responsabilidades importantes no dominio da seguranca. No passado, a

JO L 143 de 27.6.1995, p. 70.
JO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
JO L 164 de 30.4.2004, p. 44.

Recomendagdo sobre a transigdo para um certificado de seguranga Unico ao nivel da UE,
ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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integracdo vertical das empresas ferrovidrias permitia-lhes controlarem internamente a
qualidade de todos os processos, como a manutencdo do material circulante ou as operagdes
de carregamento. A tendéncia atual para a externalizagdo de atividades ou servigos estd a
conduzir a emergéncia de novos operadores, confrontados com pressdes econdOmicas e
financeiras crescentes, em simultineo com o enfraquecimento do controlo interno. A menos
que se estabeleca um novo modelo de monitorizacao, por meio de disposi¢des contratuais ou
outras, que assegure a aplicacdo de medidas de controlo dos riscos por todos os interessados,
esta evolucdo poderd afetar negativamente a seguranca.

Outra razdo importante para se alterar o texto sdo as normas nacionais respeitantes a aspetos
de seguranca. A presente proposta tem em conta as conclusdes do grupo de trabalho criado
para analisar esta questdo.

As outras alteracdes respeitam a:

e Aclaracdo das disposicdes em vigor e introducdo de novas definicdes, com vista a
torna-las coerentes com as suas congéneres da Diretiva XX relativa a interoperabilidade
do sistema ferroviario na Unido Europeia (Diretiva da Interoperabilidade Ferroviaria).

e Atualizagdo do texto a luz da evolugdo do quadro legislativo: introducdo de disposicdes
relativas as normas nacionais, a comitologia e aos atos delegados.

e Redacdo: consolidacdo das alteracOes anteriores ao texto da diretiva, renumeragao de
artigos e anexos, supressdo de disposi¢des obsoletas e remissdes para os outros diplomas
do quarto pacote ferroviario.

2. RESULTADOS DAS CONSULTAS COM AS PARTES INTERESSADAS E DOS ESTUDOS DE
IMPACTO

A DG MOVE efetuou uma avaliagdo do impacto das propostas legislativas nos dominios da
interoperabilidade e da seguranca, que visam reforgar a eficiéncia e a competitividade do
espaco ferrovidrio unico europeu.

Em junho de 2011, foi criado um grupo diretor para a avaliagdo do impacto, no qual foram
convidadas a participar todas as DG. As principais interessadas sdo, todavia, as DG ENTR,
EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER e ELARG.

Os servigos da Comissdo promoveram um debate continuo da evolugdo do espaco ferroviario
unico europeu com os representantes do setor e efetuaram em 2010-2011 uma avaliacdo ex
post do Regulamento 881/2004, que institui a Agéncia.

Um consultor externo foi incumbido de efetuar um estudo de impacto, para assistir a
Comissdo no processo de avaliagdo do impacto da proposta, bem como uma consulta as partes
interessadas.

Essa consulta iniciou-se a 18 de novembro de 2011 com um inquérito pela Internet, encerrado
em 30 de dezembro de 2011. Seguiram-se-lhe entrevistas € um semindrio com as principais
partes interessadas em fevereiro de 2012.

Nao houve consulta publica, dada a natureza técnica da inciativa. A Comissao cuidou, no
entanto, de garantir que todas as partes interessadas fossem consultados em tempo 1til e que
as discussoes efetuadas contemplassem todos os elementos fundamentais da iniciativa.
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No relatorio de avaliagdo do impacto ddo-se mais informagdes sobre o estudo de impacto e a
consulta das partes interessadas".

3. ELEMENTOSJURIDICOS DA PROPOSTA

Apresentam-se nesta seccdo comentarios e explicagdes sobre as alteracdes importantes ao
texto da diretiva. As alteracdes de natureza editorial ou oObvia necessidade ndo sdo
comentadas.

CAPITULO I
Artigo 1.°: sem comentarios.

Artigo 2.: adaptacdo do ambito de aplicagdo em consonancia com a Diretiva da
Interoperabilidade Ferroviaria.

Artigo 3.°: introdu¢do de novas definigdes e alteracdo de algumas defini¢des para as
harmonizar com as suas congéneres da Diretiva da Interoperabilidade Ferroviaria.

CAPITULO 11

Artigo 4.°: aclarag@o do papel e das responsabilidades dos intervenientes na cadeia ferroviaria,
para atender a evolugdo recente do mercado e do quadro juridico.

Artigos 5.°, 6.° e 7.°: atualizagdes para atender a evoluc¢do do quadro juridico.

Artigo 8.°: adaptagdo das disposi¢des relativas as normas nacionais, para atender a evolucao
do quadro juridico (ado¢do das ETI) e para alinhar o texto pelo da Diretiva da
Interoperabilidade Ferroviaria.

Artigo 9.°: sem comentarios.
CAPITULO I1I

Artigo 10.°: introducdo do sistema de certificado de segurancga Uinico, em substituicdo do
certificado duplo, «parte A» e «parte By.

Artigo 11.°: adaptacdo do anterior artigo a transicdo para um certificado de seguranga unico,
tendo em conta o novo papel da Agéncia.

Artigo 12.°: anterior artigo 11.°, sem alteragdes de relevo.

Artigo 13.°: sem comentarios.

Artigos 14.° e 15.° renumeracao e atualizagdo do anterior artigo 14.°-A.
Anterior artigo 15.°: obsoleto.

CAPITULO IV

Artigos 16.° a 18.° alteragdes para atender ao novo papel das autoridades nacionais de
seguranca no processo de transi¢ao para um certificado de segurancga Unico e a redistribuigao
de competéncias entre elas e a Agéncia.

CAPITULO V

Artigo 19.°: sem comentarios.

Documento de trabalho dos servigos da Comissdo que acompanha as propostas legislativas destinadas a
eliminar os obstaculos administrativos e técnicos, nos dominios da interoperabilidade e da seguranga,
remanescentes no mercado ferroviario da UE.
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Artigo 20.°: aclaragdo tendente a reforcar a cooperacdo entre o organismo nacional de
inquérito e as autoridades judicidrias na investigacdo subsequente a acidentes.

Artigos 21.° a 25.°: sem comentarios.
CAPITULO VI

Artigo 26.°: introduc¢do de novas disposi¢des, relativas aos atos delegados, a luz do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia.

Artigo 27.% alteracdo do procedimento de comitologia, a luz do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia.

Artigo 28.°: atualizagdo do anterior artigo 31.°.
Artigo 29.° anterior artigo 32.°; sem comentarios.
Anterior artigo 26.°: obsoleto.

Os anteriores artigos 29.° e 30.° da Diretiva 2004/49/CE alteram, respetivamente, as Diretivas
95/18/CE e 2001/14/CE. Com a entrada em vigor da reformulagdo do primeiro pacote
ferrovidrio, que revoga estas duas diretivas, os referidos artigos tornar-se-ao obsoletos.

Artigo 30.°: disposicdes transitorias.

Artigo 31.° : artigo novo relativo ao estatuto dos pareceres e recomendagdes da Agéncia.
Artigo 32.° anterior artigo 33.°, com aclaragdes das disposigoes de transposigao.

Artigo 33.% revogacdo da Diretiva 2004/49/CE, reformulada.

Artigo 34.°: adaptacdo do anterior artigo 34.° relativo a entrada em vigor.

Artigo 35.°: adaptacdo do anterior artigo 35.° relativo aos destinatarios.

ANEXO I: adaptagdo do anterior anexo.

Anterior ANEXO II: obsoleto, na sequéncia da adaptagao das normas nacionais.
Anterior ANEXO III: obsoleto, na sequéncia da introdugao de ato delegado.

Anterior ANEXO IV: obsoleto, na sequéncia da introdu¢do do sistema de certificado de
seguranga unico ao nivel da UE.

Anterior ANEXO IV: obsoleto, na sequéncia da introdugdo de ato delegado.
Novo ANEXO II: quadro de correspondéncia.
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O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia %%&
; peia-e, nomeadamente o a2=de=sen artigo H=2 D> 91.° <Xl , n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissio',

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 1
(adaptado)

4 texto renovado

(1) A Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004,
relativa a seguranca dos caminhos de ferro da Comunidade e que altera a Diretiva
95/18/CE do Conselho relativa as licengas das empresas de transporte ferroviario e a
Diretiva 2001/14/CE relativa a reparticao de capacidade da infraestrutura ferroviaria, a
aplicagdo de taxas de utilizagdo da infraestrutura ferrovidria e a certificacdo da
seguranca’, foi alterada de forma substancial. Devendo ser introduzidas novas
alteracdes, ¢ conveniente, com uma preocupacao de clareza, proceder a reformulacao
da diretiva.

i JO'L 164 de 30.4.2004, p. 44,
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 2
(adaptado)

I texto renovado

(2) A Diretiva 2004/49/CE estabeleceu um quadro regulamentar comum da segurancga
ferrovidria, assente na harmoniza¢do das normas de seguranga, da certificacdo de
seguranca das empresas ferrovidrias, das fung¢des e atribuigdes das autoridades
nacionais de seguranga ¢ da investigagdo de acidentes. A diretiva carece, contudo, de
uma revisao cabal, para se poder avangar na criacdo de um mercado unico dos servicos
de transporte ferroviario.

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 3
(adaptado)

{ texto renovado

3) Os metropolitanos, os elétricos e os sistemas de metropolitano ligeiro estdo
subordinados, em muitos Estados-Membros, a normas de seguranga locais ou

PT : PT



regionais, sdo frequentemente supervisionados pelas autoridades locais ou regionais e
ndo estdo abrangidos pelos requisitos de interoperabilidade e licenciamento vigentes
na Unido. Os elétricos estdo, além disso, frequentemente subordinados a legislagdo de
seguran¢a rodoviaria, pelo que ndo podem ser plenamente abrangidos pelas normas de
seguranga ferroviaria. Pelas razdes que precedem, esses sistemas ferroviarios locais
devem ser excluidos do ambito de aplicagdo da presente diretiva. Tal exclusdo ndo
obsta a que os Estados-Membros lhes apliquem as disposi¢des da presente diretiva se
o considerarem justificado.

N7 Retificacgdo, JO L 220, de
21.6.2004, p. 16, considerando 4
(adaptado)

I texto renovado

4) Os niveis de seguranca do sistema ferroviario da Unido sdo geralmente elevados, em
especial quando comparados com os do transporte rodovidrio. A seguranga devera
continuar a ser melhorada, a luz da evolucdo técnica e cientifica, sempre que
razoavelmente exequivel e tendo em conta o reforco esperado da competitividade do
transporte ferroviario.

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
(5) Os principais operadores do sistema ferroviario, os

gestores da de infraestrutura e as empresas ferrovidrias, sesde deverdo ser inteiramente

responsaveis, cada um na parte que lhe diz respeito, pela seguranca do sistema.

Sempre que adequado, deverdo cooperar na implementacdo de medidas de controlo

dos riscos. Os Estados-Membros deverdo estabelecer uma distingdo clara entre esta

responsabilidade imediata pela seguranca e a tarefa das autoridades X> nacionais <XI

responsavels pela seguranca de estabelecer um quadro regulamentar nacional e de
a upervisionar o desempenho dos operadores.

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 6
(adaptado)

10
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(6)

{ texto renovado

A responsabilidade dos gestores de infraestrutura e das empresas ferrovidrias pela
exploragdo do sistema ferrovidrio ndo exclui que outros intervenientes, como 0s
fabricantes, os transportadores, os expedidores, os carregadores, os enchedores, as
entidades de manutengao, os fornecedores de servigos de manutencao, os detentores de
vagoes, os prestadores de servicos e as entidades adjudicantes assumam a
responsabilidade pelos produtos ou servigos que fornecem. Para se evitar o risco de
essa responsabilidade ndo ser devidamente assumida, cada interveniente devera ser
responsabilizado pela sua atividade especifica. Cada interveniente deverd também ser
responsavel pela comunicacdo completa e fidedigna, aos outros intervenientes, das
informagdes necessarias a verificagdo da aptiddo dos veiculos para circulagdo, em
particular os dados sobre o estado e o historial do veiculo, os dossiés de manutengao,
os dados que permitem rastrear as operacdes de carregamento e as declaragdes de
expedigao.

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 7
(adaptado)

(7

4 texto renovado

Cada empresa ferroviaria, gestor de infraestrutura e entidade de manuteng¢do deve
assegurar que as empresas que contrata e outras partes pordo em pratica medidas de
controlo dos riscos, aplicando para o efeito os métodos de monitorizagdo estabelecidos
no quadro dos métodos comuns de seguranca. As empresas contratadas deverdo
aplicar este processo com base em disposigdes contratuais. Sendo estas disposi¢oes
uma parte essencial do seu sistema de gestdo da seguranga, as empresas ferroviarias e
os gestores de infraestrutura deverdo da-las a conhecer, a pedido, a Agéncia
Ferroviaria da Unido Europeia («a Agéncia») e a autoridade nacional de seguranga, no
quadro da atividade de supervisao.

11
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W Retificagio, JO L 220, de
21.6.2004, p. 16, considerando 8
(adaptado)

@®)

4 texto renovado

A fim de garantir que a seguranca se mantém a um nivel elevado, ou ¢ melhorada
quando necessario e razoavelmente exequivel, introduziram-se gradualmente objetivos
comuns de seguranga (OCS) e métodos comuns de seguranca (MCS), os quais deverdo
proporcionar instrumentos de avaliagdo do nivel de seguranga e do desempenho dos
operadores tanto ao nivel da Unido como dos Estados-Membros. Para se avaliar se os
sistemas satisfazem os OCS e facilitar a monitoriza¢do do desempenho no dominio da
seguranga ferrovidria, estabeleceram-se indicadores comuns de segurancga (ICS).

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 9
(adaptado)

©)

{ texto renovado

As normas nacionais, que se baseiam frequentemente em normas técnicas nacionais,
tém vindo a ser substituidas por normas baseadas em normas comuns, estabelecidas no
quadro dos OCS, dos MCS e das especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI).
A fim de eliminar os obstaculos a interoperabilidade, e tendo em conta o alargamento
do ambito de aplicacdo das ETI a todo o sistema ferroviario da Unido e o
encerramento de pontos em aberto nas ETI, importa reduzir o nimero de normas
nacionais. Para o efeito, os Estados-Membros deverdo manter atualizado o seu sistema
de normas nacionais e suprimir as obsoletas, disso informando a Comissdo ¢ a
Agéncia.

12
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 10
(adaptado)

(10)

I texto renovado

Tendo em conta a abordagem gradual da eliminagdo dos obstaculos a
interoperabilidade do sistema ferroviario e o tempo necessario para a adogao das ETI,
importa evitar que os Estados-Membros adotem novas normas nacionais ou lancem
projetos que aumentem a diversidade do sistema existente. O sistema de gestdo da
seguranga ¢ o instrumento reconhecido de prevengdo de acidentes, sendo
responsabilidade das empresas ferrovidrias tomarem imediatamente medidas
corretivas com o objetivo de evitar que os acidentes se repitam. Os Estados-Membros
ndo deverdo diminuir essa responsabilidade estabelecendo novas normas nacionais na
sequéncia de um acidente.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 considerando 11

(adaptado)

(11)

3 texto renovado

No cumprimento dos seus deveres e responsabilidades, os gestores de infraestrutura e
as empresas ferroviarias deverdo aplicar um sistema de gestdo da seguranga que
satisfaca os requisitos da Unido e contenha elementos comuns. A informagao relativa a
seguranca ¢ a aplicacdo do sistema de gestdo da seguranca deverd ser apresentada a
Agéncia e a autoridade do Estado-Membro em questio responsavel pela seguranca.

13
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 12

(adaptado)

(12)

I texto renovado

A fim de garantir um nivel elevado de seguranca ferrovidria e condigdes equitativas
para todas as empresas ferroviarias, estas deverdo estar subordinadas aos mesmos
requisitos de seguranca. Uma empresa ferroviaria licenciada deve ser titular de um
certificado de seguranca para poder ter acesso a infraestrutura ferroviaria. O
certificado de seguranca deverd provar que a empresa ferroviaria criou o seu sistema
de gestdo da seguranca e estd apta a dar cumprimento as normas e regras de seguranga
aplicaveis. No que respeita aos servigos de transporte internacional, devera ser
suficiente uma unica aprovacao do sistema de gestdo da seguranga ao nivel da Unido.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 13
(adaptado)

(13)

{ texto renovado

Com base na Diretiva 2004/49/CE, estabeleceram-se métodos harmonizados de
monitorizagdo, avaliacdo da conformidade, supervisao e avaliagdo dos riscos, a aplicar
pelas empresas ferroviarias e pelas autoridades nacionais de seguranca. Este quadro
regulamentar atingiu a maturidade suficiente para se introduzir progressivamente o
«certificado de seguranga tnico», valido em toda a Unido. O sistema de certificado de
seguranc¢a Unico tornard o sistema ferrovidrio mais eficaz e eficiente, reduzindo os
encargos administrativos suportados pelas empresas ferroviarias.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 14
(adaptado)

(14)

I texto renovado

A emissdo do certificado de seguranca Unico deverd ter por base a prova de que a
empresa ferroviaria estabeleceu o seu proprio sistema de gestdo da seguranca. Para se
obter essa prova, podera ser necessario ndo so inspecionar in Situ a empresa
ferrovidria, como supervisionar a sua atividade para verificar se continua a aplicar
devidamente o sistema de gestdo da seguranca depois de lhe ter sido emitido o
certificado.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 15

(adaptado)

(15)

{ texto renovado

O gestor da infraestrutura ¢ o principal responsavel pela seguranga da concecao,
manutengdo e exploracdo da sua rede ferroviaria. Deverd, portanto, dispor de uma
autorizagao de seguranga, emitida pela autoridade nacional de seguranca no que
respeita ao sistema de gestdo da seguranga e outras disposi¢des que aplica para
satisfazer os requisitos de seguranca.

15

PT



WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 16
(adaptado)

(16)

I texto renovado

A certificagdio do pessoal de bordo constitui frequentemente um obsticulo
intransponivel para os novos operadores. Os Estados-Membros devem garantir que as
empresas ferroviarias que pretendam oferecer servicos nas suas redes terdo a
disposi¢do as estruturas de formagdo e certificacdo do pessoal de bordo necessarias
para cumprirem os requisitos das normas nacionais.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 17
(adaptado)

(17)

3 texto renovado

A entidade responsdvel pela manutencdo de vagdes de mercadorias deve ser
certificada. Se essa entidade for o gestor da infraestrutura, a certificagao devera fazer
parte do processo de concessdo da autorizagdo de seguranga. O certificado emitido ¢é
garante da observancia dos requisitos de manutencdo estabelecidos pela presente
diretiva relativamente aos vagdes cuja manutengdo ¢ efetuada pela entidade sua titular.
O certificado deve ser valido em toda a Unido e a sua emissdo deve competir a um
organismo apto a auditar o sistema de manutencao da entidade titular. Sendo os vagdes
de mercadorias utilizados frequentemente no trafego internacional, e atendendo a que
uma entidade de manutencdo poderd querer recorrer a oficinas de mais de um
Estado-Membro, convém que o organismo de certificagdo possa exexutar as suas
agoes de controlo em toda a Unido.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 18

(adaptado)
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(18)

{ texto renovado

As autoridades nacionais de seguranga devem ser totalmente independentes, na sua
organizagdo, estrutura juridica e processo de decisdo, das empresas ferrovidrias,
gestores de infraestrutura e entidades adjudicantes. Deverdao desempenhar as suas
funcdes de forma aberta e sem discriminagdes, cooperar com a Agéncia na criagdo de
um espago ferroviario Unico e coordenar os critérios de decisdo. No interesse da
eficiéncia, dois ou mais Estados-Membros poderdo compartilhar os efetivos e os
recursos das respetivas autoridades nacionais de seguranga.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 19
(adaptado)

(19)

I texto renovado

Se uma autoridade nacional de seguranca for chamada a supervisionar a atividade de
uma empresa ferrovidria estabelecida em varios Estados-Membros, a Agéncia deve
informar as outras autoridades nacionais de seguranca interessadas e assegurar a
necessaria coordenagdo das atividades de supervisdo.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 20
(adaptado)
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 21
(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 22
(adaptado)

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 23
(adaptado)

(2320) Os acidentes ferrovidrios graves sdo raros. Porém, podem ter consequéncias

desastrosas e suscitar preocupagdes por parte do publico relativamente ao desempenho
do sistema ferrovidario em termos de seguranga. Consequentemente, todos esses
acidentes deverdo, numa perspetiva de seguranca, ser objeto de inquérito para evitar a
sua repeticao, devendo es=seus resultados deste ser tornados publicos. Outros acidentes
e incidentes X> devem ser igualmente ser objeto de inquérito de seguranga se <XI
p@é@ﬁ%%%if constltulrem 1mportantes precursores de acidentes graves=ée¥eﬁée

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 24

(2421) O inquérito sebre de seguranca deverd manter-se separado do inquérito judicidrio

sobre o mesmo incidente e ter acesso as provas e testemunhas. Devera ser efetuado por
um organismo permanente, independente dos intervenientes €no setor ferroviario e
que funcione de modo a evitar quaisquer conflitos de interesses e qualquer possivel
envolvimento nas causas das ocorréncias investigadas. Em especial, a sua
independéncia funcional ndo deverd ser afetada, se estiver estreitamente associado a
autoridade nacional de seguranga ou a entidade nacional reguladora dos caminhos de
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ferro para efeitos organizativos e de estrutura juridica. As suas investigacdes deverao
ser efetuadas com a maior abertura possivel. Para cada ocorréncia o organismo de
inquérito deverd criar o correspondente grupo de inquérito, com a competéncia
necessaria para epeentrar determinar as causas imediatas e subjacentes do incidente.

(22)

(23)

24)

3 texto renovado

Para que possa exercer com eficiéncia a sua atividade e cumprir os seus deveres, o
organismo de inquérito devera ter acesso em tempo util ao local do acidente, caso
necessario em concertagdo com a autoridade judicidria. Os relatorios de inquérito, as
conclusdes e as recomendagdes proporcionam informacgdes cruciais para o refor¢o da
seguranga ferrovidria e deverdo ser colocados a disposi¢do do publico ao nivel da
Unido. As recomendacgdes de seguranga deverdo ser cumpridas pelos destinatarios,
devendo as medidas tomadas ser comunicadas ao organismo de inquérito.

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes aplicaveis em caso de
violagdo das disposig¢des da presente diretiva e assegurar a sua aplicacdo. As sangdes
deverdo ser eficazes, proporcionais e dissuasivas.

Atendendo a que os objetivos das medidas propostas na presente diretiva, a saber, a
coordenagao de atividades nos Estados-Membros para efeitos da regulacao e
supervisdo da seguranca, a investigacdo de acidentes e o estabelecimento de objetivos
comuns de seguranca, métodos comuns de seguranca, indicadores comuns de
seguranga e requisitos comuns para o certificado de seguranca unico, ndo podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros, podendo ser mais bem alcangados
ao nivel da Unido, esta pode tomar medidas, em conformidade com o principio da
subsidiariedade, consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade, consagrado no mesmo artigo, a
presente diretiva ndo excede o necessario para se atingirem aqueles objetivos.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 25
(adaptado)

(25)

I texto renovado

Para efeitos de complementar e alterar elementos da presente diretiva ndo essenciais,
deve ser delegado na Comissdo o poder de adotar atos, em conformidade com o artigo
290.° do Tratado, no que diz respeito ao estabelecimento e revisdo dos métodos
comuns de seguranga e a revisao dos indicadores comuns de seguranga e dos objetivos
comuns de seguranca. E particularmente importante que a Comissdo proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel dos peritos.
Ao preparar e redigir atos delegados, a Comissdo deve assegurar a transmissao
simultanea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu
e ao Conselho.
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(26)

27)

(28)

Para assegurar condi¢des uniformes de aplicacdo da presente diretiva, devem ser
conferidas a Comissdo competéncias de execucdo no que respeita aos requisitos e
elementos do sistema de gestdo da seguranga, a revisao do sistema de certificacdo das
entidades de manutencdo de vagdes de mercadorias e seu alargamento a outro material
circulante e ao conteudo essencial dos relatorios de inquérito a acidentes e incidentes.
Essas competéncias deverdo ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos
Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugio pela Comissdo'*.

A obrigacdo de transpor a presente diretiva para o direito interno deve limitar-se as
disposi¢des que tenham sofrido alteragdes de fundo relativamente a diretiva anterior.
A obrigagdo de transpor as disposi¢des inalteradas decorre da diretiva anterior.

A presente diretiva ndo deve prejudicar as obrigagdes dos Estados-Membros relativas
aos prazos de transposi¢ao para o direito interno e de aplicacdo das referidas diretivas,
indicados no anexo IV, parte B.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 26
(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 27
(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16, considerando 28

(adaptado)

JO L 55 de 28.2.201, p.13.
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WRetificacio, JO L 220 de

(adaptado)

21.6.2004, p. 16, considerando 29

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

ADOTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:
CAPITULO|

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°
Obj etivo

A presente diretiva ssa X> estabelece disposi¢oes <XI com vista a garantir a promogao € o
refor¢o da seguranga dos caminhos de ferro eesunitéries DX da Unido <XI e melhorar o

acesso ao mercado daprestaede dos servicos de transporte ferroviarios mediante:

a) A harmonizagdo da estrutura de regulamentag¢do dos Estados-Membros;

b) A defini¢do das responsabilidades dos diversos intervenientes [X> no setor

ferroviario <X ;

¢) O desenvolvimento de ObjetIVOS comuns de seguranca e de métodos comuns de
as = a eliminagdo gradual da

seguranga, tendo em vista ssaa—+aa
necessidade de <= normas nacionais;

d) A exigéneia—da criacdo, em tedes—es = em cada & Estados-Membros, de uma
autoridade zespensévelpela X nacional <X] de seguranca ¢ de um organismo pasa

preeedera de inquéritos sebze a acidentes e incidentes;

e) A defini¢do de principios comuns de gestdo, de regulamentagao e de supervisao da

seguranga ferrovidria.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicagéo

1. A presente diretiva ¢ aplicavel ao sistema ferroviario dos Estados-Membros, que pode
dividir-se em subsistemas para os dominios de carater estrutural ¢ eperaetenat = funcional <.
A presente diretiva abrange os requisitos de seguranga do sistema no seu conjunto, incluindo
a seguranga da gestdo da infraestrutura e da—explersefe do trafego e a interagdo entre
empresas ferroviarias € & , < gestores da de infraestrutura = e outros intervenientes no setor
ferroviario <.

2. = Estdo excluidos do ambito de aplicagdo da presente diretiva: <

a) Os metropolitanos, os elétricos e eutres 0s sistema
metropolitano ligeiros;

b) As redes gue-estetam funcionalmente separadas do resto do sistema ferroviario e
i destinadas exclusivamente a exploragdo de servigos de
transporte locals urbanos ou suburbanos de passageiros, bem como as empresas
ferroviarias que apenas operem nesstas redes;

> 3. Os Estados-Membros podem excluir do ambito de aplicacdo das medidas de execugdo
da presente diretiva: <XI

gtilizadas-pele se destinadas ao uso excluswo do respetlvo proprletarlo para as suas
proprias operagoes de transporte de mercadorias;

= b) As infraestruturas e os veiculos reservados a uma utilizagao estritamente local,
histérica ou turistica. <

| ¥ 2008/110/CE Art. 1, pt. 1

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

Artigo 3.°
Definigdes

Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:
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3 texto renovado

a) «Sistema ferroviario», o sistema ferroviario da Unido, na ace¢do do artigo 2.° da
Diretiva xx [relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario];

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

3 texto renovado

b) «Gestor de infraestrutura», o gestor da infraestrutura, na aceg¢do do artigo 2.° da
Diretiva 2001/14/CE';

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

c) «Empresa ferroviaria», uma empresa ferroviaria, na acecdo = do artigo 2.° < da
Diretiva 2001/14/CE, e qualquer outra empresa publica ou privada cuja atividade
consista em prestar servigos de transporte ferrovidrio de mercadorias e/ou
passageiros, devendo a tragdo ser obrigatoriamente garantida per—essa pela empresa;
estdo igualmente incluidas as empresas que apenas efetuem a tracao;

d) «Especificagdoées técnicas de interoperabilidade» (ETI), as especificagdoées de
que ¢ objeto es cada subsistemas ou partes de subsistemas a fim de para satisfazerems
0s requisitos essenciais € % ssegura a mteroperablhdade dos 51stemas
ferrovidrios transeurepeus—de—ali a—veloerdade—e—convenetos RaH

= no artigo 2.° da Dlretlva XX <: 3
interoperabilidade do sistema ferrovidrio; <

e) «Objetivos comuns de seguranga» (OCS), os niveis de seguranca que devem, no
minimo, ser—saleancades—pek as atingir as diversas partes do sistema ferroviario

(nomeadamente o sistema ferroviario convencional, o sistema ferroviario de alta
velocidade, os tuneis ferrovidrios de grande extensdo ou as linhas utilizadas
exclusivamente para o transporte de mercadorias) e pelo sistema no seu conjunto,
expressos em critérios de aceitagdo de riscos;

16

JO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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B> f) «Métodos comuns de seguranga» (MCS), os métodos que descrevem a
avaliacdo dos niveis de seguranca, da consecucdo dos OCS e do cumprimento dos
outros requisitos de seguranga; <X

g) «Autoridade [ nacional <X] zespemséwel—pela de seguranga», o organismo
nacional responsavel pelas tarefas relacionadas com a seguranca ferroviaria nos
termos do disposto na presente diretiva ou gualgger o organismo binaetonal
encarregado dessas tarefas peles X por varios <XI Estados-Membros ée&&a%&%ﬁas
para garantir um regime de seguranca unificado em—nfraestruturas—transfronteiras

espeeializadas;

h) «Normas ge-seguranes nacionais», todas as normas = de aplicagao obrigatoria <
que contenham reguisites prescricdes de seguranca = ou técnicas <& no dominio
ferroviario imposteas ao nivel dese Estados-Membros e aplicaveis a—nais—de—uma
= as empresas <& empresa ferrovidrias, independentemente do organismo de que
emanem;

1) «Sistema de gestdo da seguranca», a organizagdo e as disposi¢des adotadas pelo
gestor de=ume da infraestrutura ou per=ume pela empresa ferrovidria para garantir a
seguranga da gestdo das suas operagdes;

j) «Responsavel pelo inquérito», a pessoa responsavel pela organizacio, conducido e
controlo de um inquérito;

k) «Acidente», um acontecimento subito, indesejado ou involuntrio, ou uma cadeia
de acontecimentos dessa natureza, com consequéncias danosas; os acidentes
dividem-se nas seguintes categorias: colisdoées, descarrilamentos, acidentes em
passagemas de nivel, acidentes com pessoas preveeades—per envolvendo material
circulante em movimento, incéndios ¢ outros;

1) «Acidente gravey, gualguer colisdos ou descarrilamento de comboios que tenha por
consequéncia, no minimo, um morto, ou cinco ou mais feridos graves, ou danos
significativos no material circulante, na infraestrutura ou no ambiente e qualquer
outro acidente semelhante com impacto manifesto na regulamentacdo de seguranca
ferroviaria ou na gestdo da seguranca; por «danos significativos» entendem-se os
danos cujo custo possa ser imediatamente avaliado pelo organismo zespensévelpelo
de inquérito num total de pelo menos 2 milhdes de euros;

m) «Incidente», qualquer ocorréncia, distinta de acidente ou acidente grave,
associada a exploragdo ferroviaria e que afete a seguranga da exploragao;

n) «Inquériton, o processo ievade—a—eabe conduzido com vista a prevencao de
acidentes e incidentes, que inclui a recolha e analise de informagdes, a extracdo de
conclusoes, incluindo a determinagao das causas e, se for caso disso, a formulagao de
recomendagdes em matéria de seguranca;

0) «Causasy, as agdes, omissoes, eventos ou condigdes, ou a sua combinacao, que
conduziram ao acidente ou incidente;
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3 texto renovado

p) «Metropolitano ligeiro», um sistema ferroviario urbano e/ou suburbano, em que a
capacidade e a velocidade admitida sdo geralmente inferiores as do caminho de ferro
e do metropolitano, mas superiores as dos elétricos. Os sistemas de metropolitano
ligeiro podem ter vias de circulagdo proprias ou compartilhar vias de circulagdo com
o trafego rodovidrio e ndo compartilham normalmente os veiculos utilizados no
trafego de longo curso de passageiros ou mercadorias;

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

q) «Organismos notificados», os organismos responsaveis pela avaliagdo da
conformidade ou da aptidao para utilizagdo dos componentes de 1nteroperab111dade
ou pela 1nstru<;ao do processo de Verlﬁca(;ao CE dos subsistemas

r) «Componentes de interoperabilidade», qualquer componente elementar, grupo de
componentes, subconjunto ou conjunto completo de equipamentos incorporado ou
destinado a ser incorporado num subsistema do qual dependa direta ou
indiretamente, a interoperabilidade do sistema ferroviari ] :
eenvenetonal, = conforme definido no artigo 2.° da D1ret1va XX relat1V a
1nter0perab111dade do sistema ferroviario < e : : niede—das

WV 2008/110/CE Art. 1, pt. 2
(adaptado)
= texto renovado

s) «Detentor de material circulante», a pessoa ou entidade que explora um veiculo
enquanto meio de transporte, quer seja proprletarlo do Velculo quer tenha o direito de
o utilizar, ¢ gae esta registada como tal no : = registo

nacmnal de material c1rculante a que se refere 0 <3=' éPeM%L} p%e%ﬁe%e artigo33-Cda

t) «Entidade zespenséwel—pela de manutencdo», a entidade responsavel pela
manutencao de um veiculos e registada como tal no X> registo nacional de material
circulante <X] RMN;

u) «Veiculoy, um veiculo ferroviario apto a circular com as suas proprias rodas em
linhas férreas, com ou sem tracdo = , integrado numa formacao fixa ou Varlavel e
Um veiculo é composto por um ou mais subsistemas es—pa :
estruturais e funcionais.
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3 texto renovado

v) «Fabricante», a pessoa singular ou coletiva que constrdi, ou manda projetar ou
construir, componentes de interoperabilidade ou subsistemas e que os comercializa
com o seu proprio nome ou com a sua marca;

w) «Expedidory, a empresa que expede mercadorias por conta propria ou por conta
de terceiros;

x) «Carregador», a empresa que carrega mercadorias embaladas, incluindo
mercadorias perigosas, contentores pequenos ou cisternas moveis em vagdes ou
contentores, ou que carrega contentores, contentores de granel, contentores de gas de
elementos multiplos, contentores-cisterna ou cisternas méoveis em vagoes;

y) «Enchedor», a empresa que carrega mercadorias, incluindo mercadorias perigosas,
em cisternas (vagdo-cisterna, vagdo com cisterna amovivel, cisterna moével ou
contentor-cisterna), vagoes, contentores de granel grandes ou pequenos, vagoes-
bateria ou contentores de gés de elementos multiplos.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

CAPITULO I

PROMOCAO E GESTAO DA SEGURANCA

Artigo 4.°

= Papel dos operadoresdo sistema ferroviario na < Bpromocéo
ereforgo da segurancaferroviéria

1. Os Estados-Membros = e a Agéncia <& devem garantir a manutencdo geral da seguranca
ferroviaria e, sempre que talseja razoavelmente possivel, o seu reforco constante, tendo em
conta a evolugdo da legislagao eemsunitéria D> da Unido <X] e o progresso técnico e cientifico
e dando prioridade a prevengdo de acidentes graves.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
=>, 2008/110/CE Art. 1, pt. 3
= texto renovado

2. Os Estados-Membros devem garantir que a responsabilidade pela seguranga da exploracao
do sistema ferroviario e pelo controlo dos riscos a ele associados recaia sobre os gestores €a
de infraestrutura e as empresas ferroviarias, obrigando-os a:

a) Ilimplementar as necessarias medidas de controlo dos riscos, cooperando

reeiprocamente sc adequado,

b)  Aasplicar as normas
nacionais ¢ &

X> da Unido <XI e as normas

¢)  Ceriar sistemas de gestdo da seguranca de acordo com o disposto na presente
diretiva.

Sem prejuizo da responsabilidade civil em conformidade com os requisitos legais dos
Estados-Membros, cada gestor da de infraestrutura e cada empresa ferroviaria sera
responsavel pela sua parte do sistema e pela seguranca da respetiva exploragdo, incluindo o
fornecimento de material e a contratacdo de servicos, perante utilizadores, clientes, os
proprios trabalhadores e terceiros. = Os riscos associados as atividades de terceiros devem
igualmente ser contemplados nos sistemas de gestdo da segurangca dos gestores de
infraestrutura e das empresas ferroviarias. <

X> Cada <X] preduter

fabricante, fornecedor de servicos de manutengao =>», detentor de material circulante € ,
prestador de servigos e entidade adjudicante X> deve <XI assegurar que os=¢eteules materlal
circulante, instalagdes, a cessorlos2 equipamentos e=materiais ou servicos perelesforneeidos:
bem-eomo-os-serveos-prestade: que fornece estejam em conformidade com os requisitos ¢ as
condicdes de utilizacdo indicados, de modo que as empresas ferroviarias e/ou os gestores €&
de infraestrutura os possam utilizar em seguranga na exploragao.

{ texto renovado

4. Os operadores do sistema ferroviario com papel importante nas operagdes com incidéncia
na seguranc¢a devem aplicar, se necessario em concertacdo, as necessarias medidas de controlo
dos riscos. Além das empresas ferroviarias e dos gestores de infraestrutura, incluem-se nesses
operadores:

a)  As entidades de manutengao dos veiculos;

b)  Os expedidores, carregadores e enchedores, responsaveis pela seguranca das
operagdes de carregamento;

c) Os fabricantes, responsaveis pela concecdo e constru¢do de veiculos
ferroviarios seguros, suas pegas, componentes ou subconjuntos, da
infraestrutura ferrovidria e dos sistemas de energia e de controlo-comando de
via, bem como pela documentacdo preliminar de manutencdo respeitante a
cada veiculo.

5. As empresas ferroviarias, os gestores de infraestrutura e as entidades de manutencao devem
certificar-se de que as empresas que contratam aplicam medidas de controlo dos riscos. Para o
efeito, aplicardo o método comum para o processo de monitorizacdo estabelecido no
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Regulamento (UE) n.° 1078/2012'®. As empresas contratadas devem executar este processo
no ambito de disposi¢des contratuais. As empresas ferrovidrias, os gestores de infraestrutura e
as entidades de manutencdo devem comunicar a Agéncia ou a autoridade nacional de

seguranga, a seu pedido, as respetivas disposi¢des contratuais.

6. Cada operador do sistema ferroviario que identifique um risco para a seguranca decorrente
de defeito, irregularidades de construgdo ou funcionamento deficiente do equipamento
técnico, incluindo o dos subsistemas estruturais, deve informar do risco as outras partes
interessadas, para que estas possam tomar as medidas corretivas necessarias para garantir a
preservagdo do nivel de seguranga do sistema ferroviario.

7. Caso as empresas ferrovidrias intercambiem veiculos, todos os operadores interessados
devem trocar as informagdes relevantes para a segurancga da exploracdo. Nessas informagdes
incluem-se os dados sobre o estado e o historial do veiculo, os elementos dos dossi€s de
manuten¢do, os dados que permitem rastrear as operagdes de carregamento e as declaragdes
de expedicdo. As informacdes devem ter o detalhe suficiente para que a empresa ferroviaria
possa avaliar os riscos de utilizar o veiculo.

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Artigo 5.°
I ndicador es comuns de seguranca

1. Para facilitar a avaliacdo da consecu¢do dos OCS e permitir a sgtlaneta monitorizacao da
evolugdo geral da seguranga ferroviaria, os Estados-Membros devem recolher informagdes
sobre os 1ndlcad0res comuns de seguranca (ICS) através dos relatdrios anuais das autoridades
a nacionais de seguranga previstos no artigo 18.°.

Os ICS serdo estabelecidos de acordo com o disposto no anexo .

3 texto renovado

2. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°,
para efeitos da revisao do anexo I, em particular com vista a atualizagao dos ICS a luz da
evolucdo técnica e a adaptacao dos métodos comuns de calculo dos custos dos acidentes.

V2008/110/CE Att. 1, pt. 4
(adaptado)

18 JOL230de 17.11.2012, p. 8.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

Artigo 6.°
M étodos comuns de seguranca

W2008/110/CE Att. 1, pt. 5, a)

(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

21. Os MCS devem descrever o modo de avaliagdo dos aixel DX niveis <XI de seguranga, e=de
da consecucao dos OCS e do cumprimento de dos outros requisitos de seguranca, mediante a
elaboracao ¢ a definicao de:

a) Métodos de avaliagdo dos riscos;

b) Métodos de avaliagdo da conformidade com os requisitos dos certificados de
seguranga ¢ das autorizacdes de seguranca emitidos nos termos do disposto nos
artigos 10.°e 11;

| ¥2008/110/CE Att. 1, pt. 5, b)
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3 texto renovado

c) Métodos de supervisdo a aplicar pelas autoridades nacionais de seguranca e
métodos de monitorizagdo a aplicar pelas empresas ferroviarias, gestores de
infraestrutura e entidades de manutengao;

d) Outros métodos relacionados com processos do sistema de gestdo da seguranca,
que precisem de ser harmonizados ao nivel da Unido.

| ¥2008/110/CE Art. 1, pt. 5, ¢)

A

{ texto renovado

2. A Comissao atribuird a Agéncia mandatos para elaborar os projetos de novos MCS a que
refere o n.° 1, alinea d), preparar a revisdo e a atualizacdo de todos os MSC a luz da evolugao
tecnologica ou das exigéncia sociais e dirigir 8 Comissao as recomendagdes necessarias.

Ao formular as recomendacdes, a Agéncia deve ter em conta os pontos de vista dos
utilizadores e das partes diretamente interessadas. As recomendacdes devem conter um
relatorio sobre os resultados destas consultas e um relatério de avaliacdo do impacto do MCS
a adotar.

3. Os MCS devem ser revistos periodicamente, tendo em conta a experiéncia adquirida com a
sua aplicacdo e a evolucao global da seguranca ferroviaria, com vista a preservar e, sempre
que razoavelmente exequivel, reforcar a seguranga.

4. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°,
para efeitos do estabelecimento de novos MCS e de MCS revistos.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

5. Os Estados-Membros devem fazer as alteragdes necessarias as sgas normas de—seguranea
nacionais a luz da adog@o dos MCS e das respetivas revisoes.

Artigo 7.°
Objetivos comuns de seguranca
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V2008/110/CE Att. 1, pt. 6, a)
(adaptado)

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

4-1. Os OCS definirdo os niveis de seguranca minimos que devem seraleaneades atingir pelas
diversas partes do sistema ferrovidrio e pelo sistema no seu conjunto, em cada
Estado-Membro, expressos em critérios de aceitagao dos seguintes riscos:

a) Riscos individuais relacionados com os passageiros, o pessoal, incluindo o
pessoal des—empreiteires das empresas contratadas, os utilizadores das
passagens de nivel e outras pessoas, bem como, sem prejuizo das regras
nacionais e internacionais vigentes em matéria de responsabilidade, riscos
individuais relacionados com a presenga de pessoas ndo autorizadas em
instalacdes ferroviarias;

b) Riscos para a sociedade.

I texto renovado

2. A Comissao atribuird a Agéncia um mandato para elaborar os projetos de revisao de OCS e
dirigir 2 Comissao as recomendacdes necessarias.

3. Os OCS devem ser revistos periodicamente, tendo em conta a evolugdo global da seguranca
ferroviaria. Os OCS revistos devem refletir os aspetos prioritarios em que € necessario
reforcar a seguranga.

4. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°,
para efeitos do estabelecimento de OCS revistos.

31

PT



PT

V2008/110/CE Att. 1, pt. 6, b)
(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

6-5. Os Estados-Membros devem fazer as alteragdes necessdrias as sgas normas de-seguranes
nacionais para alcangarem pelo menos os OCS, e quaisquer OCS revistos, de acordo com os
calendarios de implementacdo em anexo a esses objetivos. Devem notificar essas normas a

Comissao nos termos ee-a=>3 do artigo 8.°

Artigo 8.°
Nor mas ee-segeanga nacionais

3 texto renovado

1. Os Estados-Membros podem estabelecer novas normas nacionais exclusivamente nos casos
seguintes:

a) Quando as normas respeitantes a métodos de seguranga vigentes ndo estdo
abrangidas por MCS;

b) Enquanto medida preventiva urgente, designadamente na sequéncia de
acidente.

Os Estados-Membros devem assegurar que as normas nacionais tém em conta a necessidade
de uma abordagem sistémica.

2. Um Estado-Membro que pretenda estabelecer uma nova norma nacional deve notificar o
projeto de norma a Agéncia e a Comissdo, pelos meios informaticos apropriados, em
conformidade com o artigo 23.° do Regulamento (UE) n.° .../... [regulamento relativo a
Agéncial.

3. Se a Agéncia tomar conhecimento de que uma norma nacional, notificada ou ndo, se tornou
redundante ou é incompativel com os MSC ou a legislagdo da Unido adotada posteriormente a
sua entrada em vigor, aplica-se o procedimento previsto no artigo 22.° do Regulamento (UE)
n.°.../... [regulamento relativo a Agéncia].

4. Os Estados-Membros devem garantir que as normas nacionais sdo disponibilizadas
gratuitamente, numa linguagem clara que possa ser compreendida pelos interessados.
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5. As normas nacionais notificadas por for¢a do presente artigo nao se aplica o procedimento

de notificagdo previsto na Diretiva 98/34/CE.
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Artigo 9.°
Sistemas de gestdo da seguranca

1. Os gestores das de infraestruturas e as empresas ferroviarias devem criar os seus sistemas
de gestdo da seguranga para garantir que o sistema ferroviario possa, pelo menos, atmglr 0s
OCS e esteja em conformidade : : -
ae—anexe-H—e com os requisitos de seguranga enunc1ados nas ETL, e que sejam aphcadas as
partes pertinentes dos MCS [X> ¢ as normas notificadas em conformidade com o artigo 8.° <XI

2. O sistema de gestdo da seguranga deve satisfazer os requisitos
adaptados ao carater, dimensdo e outras caracteristicas da atividade
desenvolv1da Deve garantir o controlo de todos os riscos associados a atividade do gestor da
infraestrutura ou da empresa ferrovidria, incluindo a prestacdo de servicos de manutencdo, o
fornecimento de material e o recurso a eentratantes empresas contratadas. Sem prejuizo das
regras nacionais e internacionais vigentes em matéria de responsabilidade, o sistema de gestao
da seguranga tera igualmente em conta, sempre que oportuno e razoavel, os riscos decorrentes
das atividades de outras partes.

3 texto renovado

A Comissao estabelece, por meio de atos de execucdo, os elementos integrantes do sistema de
gestao da seguranca. Estes atos sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 27.°, n.° 2.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

3. O sistema de gestdo da seguranca de-guatquer do gestor da infraestrutura deve ter em conta
os efeitos das operag@edes deas diversas empresas ferrovidrias na rede ¢ temarprovidéneias
incluir disposi¢cdes que permitam a todas as empresas ferroviarias operar em conformidade
com as ETI e as normas de-seguranea nacionais e com as condi¢gdes estabelecidas no respetivo
certificado de seguranga. O sistema [X> de gestdo da seguranga <X] deve eaimda ser
desenvolvido com o objetivo de coordenar os procedimentos de emergéncia do gestor da
infraestrutura com todas as empresas ferroviarias que exploram a sua infraestrutura.

4. Todos os gestores das de infraestruturas e todas as empresas ferroviarias devem apresentar
anualmente a autoridade X> nacional <X] zespensaselpele de seguranga, antes de 30 de junho,
um relatorio sobre a seguranga respeitante ao ano civil anterior. Esse relatorio deverd incluir:

a) Informagdes sobre a forma como sao cumpridos os objetivos de seguranga da
organizagdo e os resultados dos planos de seguranca;

b) A=elaberacidede Os indicadores de seguranca nacionais, e g€os ICS previstos no
anexo I, na medida em que sejam relevantes para a organiza¢ao que apresenta o
relatorio;

c¢)  Osresultados das auditorias de seguranga internas;

d) Observagdes sobre as deficiéncias e anomalias das
operagdes ferrovidrias e da gestdo da infraestrutura que possam ser importantes

para a autoridade X> nacional <X] respenséxelpela de seguranga.
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W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16
= texto renovado

CAPITULO 11

CERTIFICACAO E AUTORIZACAO DE SEGURANCA

Artigo 10.°
ificados de segur a nea = Certificado de seguranca Unico <=

‘ { texto renovado

1. As empresas ferrovidrias que pretendam aceder a infraestrutura ferroviaria tém de ser
titulares do certificado de segurancga unico.

2. O certificado de seguranca unico ¢ emitido pela Agéncia com base em prova de que a
empresa ferrovidria estabeleceu o seu proprio sistema de gestdo da seguranca, em
conformidade com o artigo 9.°, e satisfaz os requisitos estabelecidos nas ETI e demais
legislag@o aplicavel, por forma a controlar os riscos e a prestar servicos de transporte na rede
com toda a seguranga.

3. O certificado de seguranca Unico deve especificar o tipo e o ambito das operagdes
ferroviarias abrangidas. O certificado ¢ valido em toda a Unido para operacdes equivalentes.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16
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W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

{ texto renovado

4. Trés meses antes de dar inicio a um novo servico, a empresa ferroviaria deve transmitir a
autoridade nacional de seguranca a documentagdo comprovativa de que:

a)

e)

Ira cumprir as regras de exploragdo, incluindo as normas nacionais
disponibilizadas em conformidade com o artigo 8.°, n.° 4, e avaliar a seguranga
da exploragdo, tendo em conta as disposi¢des do Regulamento (UE)
n.° 352/2009 da Comissdo" e assegurando a gestdo de todos os riscos no
ambito do seu sistema de gestdo da seguranca ¢ a tomada das disposigdes
necessarias para a seguranga da exploragao;

Tomou as disposi¢des necessarias para assegurar a cooperagao e a coordenacao
com o gestor da infraestrutura da rede ou redes em que se propde operar;

Tomou as disposi¢cdes necessarias para assegurar a prestacdo do servico com
toda a seguranga.

E titular de licenca emitida em conformidade com a Diretiva 95/18/CE do
Conselho®.

O tipo e o ambito da exploragdo prevista correspondem aos especificados no
seu certificado de seguranga.

\

Caso tenha duvidas quanto a observancia de uma ou mais destas condi¢des, a autoridade
nacional de seguranga deve pedir esclarecimentos a empresa ferrovidria. Tal pedido nao pode

19 JO L 108 de 29.4.2099, p. 4.
B JO L 143 de 27.6.1995, p. 70.
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ter efeitos suspensivos ou dilatorios do servigo. Caso comprove que ndo sao observadas uma
ou mais condigdes, a autoridade deve remeter o assunto para a Agéncia, a qual tomara as
medidas apropriadas, nomeadamente a revogacao do certificado.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

5. O certificado de seguranga unico deve ser renovado mediante pedide requerimento da
empresa ferrovidria, a intervalos ndo superiores a cinco anos. O certificado de-seguranea deve
ser atualizado, total ou parcialmente, sempre que o tipo ou ambito da exploracdo seja
substancialmente alterado.

= Agéncia, < a syranea N0 mais breve prazo, de
tedas-as alteracoes mgmﬁcatwas nas condlgoes W do certificado de seguranga

unico. Deve igualmente notificar a  Agéncia < g :
seguranea sempre que sejam introduzidas novas categorias de pessoal ou Nnovos tlpOS de
material circulante.

A = Agéncia < 4 : anea pode exigir que a—parte
pertinente—de o certificado de seguranca Unico seja revistao na sequéncia de alteracdes
substanciais do quadro regulamentar da seguranca.

3 texto renovado

6. Caso determine que o titular do certificado de seguranca unico deixou de satisfazer as
condigdes de certificagdo, a autoridade nacional de seguranca deve requerer a Agéncia a
revogacdo do certificado. A Agéncia pode revogar o certificado, devendo justificar a sua
decisdo e comunica-la imediatamente as autoridades nacionais de seguranga das redes em que
a empresa ferrovidria opera.

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16
= texto renovado

76. A = Agéncia < @ : 2 apea deve informar &
Agépeid = as autoridades nacionais de seguranca, <3:l no prazo de um meés, sebre—a da
emlssao a renovagao a alteragao ou & revogacao dese certificados de seguranca = Uinicos <

: . A informacdo deve especificar a denominagdo e o enderego
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da empresa ferroviaria, a data de emissao, o ambito e a validade do certificado de-seguranea e,
em caso de revogagao, as razdes da decisao.

3 texto renovado

8. A Agéncia deve monitorizar continuamente a eficdcia das atividades de emissdo de
certificados de seguranca unicos e de supervisdo exercidas pelas autoridades nacionais de
seguranga €, nos casos em que se justifique, dirigir recomendag¢des a Comissao no sentido de
as melhorar. A Agéncia pode, designadamente, recomendar um MCS para um processo do
sistema de gestdo da seguranca que precise de ser harmonizado ao nivel da Unido, conforme
disposto no artigo 6.°, n.° 1, alinea d).

‘ I texto renovado

Artigo 11.°
Requerimento de certificado de seguranca unico

1. Os requerimentos para a obtencdo do certificado de seguranca tnico sdao apresentados a
Agéncia. Esta deve decidir sobre o requerimento no mais breve prazo, nao superior, em todo o
caso, a quatro meses a contar da rececdo das informagdes exigidas e das informagdes
adicionais que tenha pedido. Caso o requerente seja chamado a prestar informagdes
adicionais, estas devem ser prontamente comunicadas.

2. A Agéncia deve emitir orientacdes pormenorizadas sobre o modo de se obter o certificado
de seguranga unico. Deve também fazer a relacdo dos requisitos estabelecidos para efeitos do
disposto no artigo 10.°, n.° 2, e publicar os documentos relevantes.

3. Deve ser disponibilizado gratuitamente aos requerentes um documento de orientacdo que
descreva os requisitos a satisfazer para a obtengdo do certificado de seguranga unico e
enumere os documentos a apresentar. As autoridades nacionais de seguranca devem colaborar
com a Agéncia na difusdo destas informacgdes.

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 2 x> 12.° <7
Autorizacao de seguranca dos gestor es de infraestruturas

1. Para ser autorizado a gerir e explorar uma infraestrutura ferrovidria, o gestor da
infraestrutura teré-de deve obter uma autorizagcdo de seguranca eeneedida—pela da autoridade
X> nacional <X] zespensavel—spela de seguranga do Estado-Membro em que se encontre
estabelecido.

38



PT

A autorizacdo de seguranca deve #elair: conter

a confirmacdo da aceitacdo do sistema de gestdo de
seguranca do gestor da 1nfraestrutura deserite O prescrito <XI no artlgo 9.° e:ﬁe%ﬁ%*e%%
>, bem como dos procedimentos e <X] providéncias :
W adotados para dar cumprimento aos requlsltos % necessarios a
seguranga da concec¢do, manutencdo e exploracdo da infraestrutura ferrovidria, incluindo, se
aplicavel, a manutencao e a exploracao do sistema de controlo do trafego e de sinalizag3o.

2. A autorizacdo de seguranga deve ser renovada mediante pedide requerimento do gestor da
infraestrutura, a intervalos a@e-superiores—a = de < cinco anos. A autorizacdo deseguranes
deve ser atualizada, total ou parcialmente, sempre que a infraestrutura, a sinalizagdo, a
alimenta¢do de energias ou os principios a que obedecem a respetiva exploragdo e manutencao
sejam substancialmente alterados. O titular da autorizagdo de seguranga deve informar a
autoridade nacional respensévelpela de seguranca, no mais breve prazo, de todas essas
alteragoes.

A autoridade nacional zespemsévelpela de seguranca poderd exigir que a autorizacdo de
seguranga seja revista na sequéncia de alteragdes substanciais do quadro de regulamentar da

seguranca.

anea considere que e um gestor de infraestrutura
deixou de satisfazer as condicOes necessarias a concessao de

gma autorizacdo de seguranca, a autoridade nacional de seguranca deve revogar
imediatamente a autorizacao, justificando a sua decisdo.

I texto renovado

3. A autoridade nacional de seguranca deve decidir sobre o requerimento no mais breve prazo,
ndo superior, em todo o caso, a quatro meses a contar da apresentacdo das informagdes
exigidas e das informagdes adicionais que tenha pedido.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

34. A autoridade nacional respensévelpela de seguranca deve informar a Agéncia, no prazo
de um més, sebre—a da emissdo, a renovagao, & alteracdo ou & revogacdo de autorizacdes de
seguranca. A informacdao deve especificar a denominagdo e o endere¢co do gestor da
infraestrutura, a data de emissdo, o ambito ¢ a validade da autorizagdo de-seguranea e, em
caso de revogagao, as razoes da sua decisao.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Artigo 13.°
Acesso a estruturas de formacéo

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as empresas ferrov1ar1as que—regquenam—um

anea tenham acesso equitativo e a2 sem discriminacdes
as estruturas de formagao para maquinistas e pessoal de acompanhamento dos comboios,
sempre que tal formacdo se revele necessaria a exploracdo de servigos na rede nacional ou ao
cumprimento dos requisitos inerentes a obtencdo do certificado de seguranca X> ou da licenga
e do certificado previstos na Diretiva 2007/59/CE*' <X .

Os servigos propostos devem incluir formagao no necessario conhecimento dos itinerarios,
das normas e des procedimentos de explorag¢do, do sistema de sinaliza¢do e de eemende—e
eentrele controlo-comando e dos procedimentos de emergéncia aplicados nos itinerarios
explorados.

Os Estados-Membros devem igualmente assegurar que os gestores €a de 1nfraestrutura €0 seu
pessoal com fungdes de seguranga essenciais tenham acesso equitativo ¢ g8 :
sem discriminacdes as estruturas de formagao.

Se os servigos de formagdo ndo incluirem exames ¢ a eeneessde emissao de certificados, os
Estados-Membros devem assegurar que as empresas ferroviarias tenham acesso a essa

A autoridade nacional sespensévelpela de seguranga deve garantir que a prestacdo de servigos
de formagdo ou, se for caso disso, a eeneessde emissdo de certificados ewmpre satisfaz os

2 JO L 315 de 3.12.2007, p. 51.
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requisitos de-seguranes previstos X> na Diretiva 2007/59/CE, <X] nas ETI ou nas normas de
seguranea nacionais referidas no artigo 8.° ene-anexe-H.

2. Se as estruturas de formagdo se encontrarem disponiveis exclusivamente através dos
servicos de uma Unica empresa ferroviaria ou do gestor da infraestrutura, os
Estados-Membros devem garantir a sua colocacdo a disposi¢do de outras empresas
ferrovidrias a um preco razoavel e ndo discriminatério, que devera estar relacionado com os
custos ¢ gae podera incluir uma margem de lucro.

3. Quando recrutarem novos maquinistas, pessoal de acompanhamento dos comboios e
pessoal com fungdes de seguranga essenciais, as empresas ferroviarias devem estar habilitadas
a ter em consideracdo a eventual formagdo, qualificacdes e experiéncia adquiridas
previamente anteriormente ess noutras empresas ferroviarias. Para o efeito, assiste a esses
membros do pessoal o direito de terem acesso a todos os documentos que atestem a sua
formagdo, qualificagdes e experiéncia, de obterem copias dos mesmos e de procederem a
respetiva comunicagao.

X> As empresas
ferrov1ar1as e os gestores de 1nfraestrutura Xl seﬁé sdo responsavehs pelos nivelis de

| ¥2008/57/CE Art. 40

V2008/110/CE Art. 1, pt. 8
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 14.%-A
Manutencao de veiculos

1. Antes de um veiculo entrar em servigo ou ge ser utilizado na rede, a—eada—vetenle ¢-lhe
atribuida uma entidade zespensé¥elpela de manutencdo, a qual deve estar registada no registo
nacional de material circulante RMMN, de acordo com o disposto no artigo 4333.° da Diretiva
XX relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario.

2. A entidade zespensévelpela de manutengdo pode ser uma empresa ferroviaria, um gestor
de infraestrutura ou um detentor de material circulante.

3. Sem prejuizo da responsabilidade das empresas ferroviarias e dos gestores de infraestrutura
pela operacao segura de uma composicdo, tal como previsto no artigo 4.°, a entidade de
manutencdo deve assegurar, por meio de um sistema de manutengao, que os veiculos por cuja
manutengao ¢ responsavel se encontrem em condi¢des seguras para circular. Para esse efeito,
a entidade : ede deve assegurar que a manuten¢do dos veiculos seja
efetuada de acordo com:

a) O zegiste dossi€ de manutenc¢do de cada veiculo;

b)  Os requisitos em vigor, incluindo as regras de manuten¢do e as disposi¢oes
relativasas das ETI.

41

PT



PT

A entidade respensével—pela de manutencdo pode efetuar a—manutenede cla propria a

manutencao ou recorrer a oficinas de manutengao contratadas.

4. Ne—ease Tratando-se de vagodes de £ete mercadorias, cada entidade zespensévelpela de
manuten¢do deve ser certificada por um organismo acreditado ou reconhecido de acordo com
o = Regulamento (UE) n.° 445/2011 da Comlssao22 <3=' ﬁ% ou por uma autorldade na010nal

w de seguranca

%ﬁ@%é@@& O processo de reconhec1mento deve basear se % em Crlterlos de

independéncia, competéncia e imparcialidade.

Sempre—gue a entidade respensévelpela de manutencio for sme—empresa—terrew et um
gestor de 1nfraestrutura o cumprimento = do Regulamento (UE) n. 445/2011 <3=' éest—ea%e%tes

=5 deve ser verificado pela autoridade nacional zespensévelpela de
seguranca competente de acordo com os procedimentos zeferides previstos ses-artiges DO no
artigo 12.°<X] 02—eu—2 ¢ ser confirmado nos certificados especificados nesses
procedimentos.

B JOL 122 de 11.5.2011, p. 22.
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3 texto renovado

6. Até 31 de maio de 2014, a Agéncia avalia o sistema de certificagdo das entidades de
manutengdo de vagdes de mercadorias, ponderando a oportunidade de o alargar a todos os
veiculos, e apresenta & Comissao o correspondente relatorio.

7. Até 24 de dezembro de 2016, a Comissao adota, por meio de atos de execugao, condi¢des
comuns para a certificagdo das entidades de manuten¢ao de todos os veiculos.

Estes atos de execugdo sdao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 27.°,

n.° 2.

O sistema de certificagao estabelecido pelo Regulamento (UE) n.° 445/2011 para os vagoes de
mercadorias continua aplicavel até a adog¢do dos atos de execucdo referidos no primeiro

paragrafo.

WV 2008/110/CE Art. 1, pt. 8
(adaptado)
= texto renovado

£ Artigo 15.° &7

B> Derrogacdes ao sistema de certificagdo das entidades de manutencéo <X

18. Os Estados-Membros podem cumprir as obrigacdes de identifica¢do e certificacdo das
entidades zespensévelpela de manutengdo através de medidas alternativas = ao sistema de
certificacdo estabelecido no artigo 14.° <= , nos seguintes casos:

a)

b)

Veiculos registados num pais terceiro cuja manutencio ¢ efetuada de acordo
com a legislacdo desse pais;

Veiculos utilizados em redes ou linhas esje-gabarite-¢ de bitola diferente da da
rede principal se—Cemunidade X> da Unido <X] ¢ para—es relativamente aos
quais o cumprimento dos requisitos referidos no artigo 14.°, n.° 3, sée ¢
assegurados por acordos internacionais com paises terceiros;

Veiculos > abrangidos pelo <XI artigo 2.° ¢
equipamento mlhtar e transportes especiais que requerem a emissdao de uma
autorizagdo ad hoc da autoridade nacional zespensévelpela de segurancga antes
de-entrarem-esm previamente a prestacdo do servigo. Neste caso, as derrogagoes
sdo concedidas por periodos méximos de cinco anos.

X> As medidas alternativas referidas no n.° 1 <XI sdo aplicadas

atraves de derrogagoes a conceder pela autoridade nacional respensévelpela de seguranga
relevante competente X ou pela Agéncia <X :

a)

b)

No ato de registo dos veiculos nos termos do artigo 4333.° da Diretiva xx
relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio, no que diz respeito a
identificacdo da entidade respensévelpela de manutencao;

No ato de emissdao dos certificados de seguranca e das autorizagcdes de
seguranca a empresas ferrovidrias e gestores de infraestrutura nos termos dos
artigos 10.° e 124+.° da presente diretiva, no que diz respeito a identificacao ou

certificagdo da entidade zespensévelpela de manutengao.
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3. Tais derrogagdes sae devem ser 1dent1ﬁcadas e justificadas no relatorio anual de segurancga
referido no artigo 18.° de sef #2a. Se se concluir que estdo a ser corridos riscos de
seguranca indevidos no sistema ferroviario eesausitério; X> da Unido, <X] a Agéncia informa
imediatamente a Comissdao. A Comissdo entra em contacto com as partes envolvidas e, se
apropriado, exige que o Estado-Membro zetire revogue a sua decisdo de derrogagao.

WRetificacio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

CAPITULO IV

AUTORIDADES > NACIONAIS X1 RESPONSAMEISPEL A DE
SEGURANCA

Artigo 16°

Sompeténeias Funcoes
1. Cada Estado-Membro ée'aée 1nst1tu1¥ uma autoridade w de seguranca. Essa
autoridade—gque-pede-sere-ministério-quetutela-ostr anspert s deve ser independente na sua
organizagdo, estrutura _]urldlca € processo de dec1sa0 de qualquer empresa ferroviaria, gestor
de infraestrutura, requerente de certificacdo e entidade adjudicante.

4 texto renovado

2. A autoridade nacional de seguranga deve ser incumbida, pelo menos, das fungdes
seguintes:

a)  Autorizar a entrada em servico dos subsistemas «energia» e «infraestruturay
constitutivos do sistema ferroviario, de acordo com o artigo 18.°, n.° 2, da
Diretiva XX relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario;

b)  Verificar se os componentes de interoperabilidade satisfazem os requisitos
essenciais, conforme prescrito no artigo [x] da Diretiva XX relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario;

¢)  Atribuir o nimero europeu de veiculo, conforme prescrito no artigo 42.° da
Diretiva XX relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario;
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d)

2

h)

A pedido da Agéncia, assisti-la na emissdo, renovagdo, alteracdo e revogagao
de certificados de seguranga Unicos emitidos em conformidade com o artigo
10.° e wverificar se s3o cumpridas as condigdes e o0s requisitos neles
estabelecidos e se as empresas ferroviarias observam, na sua atividade, os
preceitos da legislagao da Unido e da legislagdo nacional;

Emitir, renovar, alterar e revogar autorizacdes de seguranga emitidas em
conformidade com o artigo 12.° e verificar se sdo cumpridas as condigdes € 0s
requisitos nelas estabelecidos e se os gestores de infraestrutura observam, na
sua atividade, os preceitos da legislacao da Unido e da legislagcdo nacional;

Monitorizar e promover o cumprimento do quadro regulamentar da seguranca,
incluindo o sistema de normas nacionais, e, quando necessario, fazé-lo cumprir
¢ atualiza-lo;

Supervisionar as empresas ferroviarias, conforme prescrito no anexo IV do
Regulamento (UE) n.° 1158/2010* ¢ no Regulamento (UE) n.° 1077/2012** ;

Certificar-se de que os veiculos estdo devidamente inscritos no registo nacional
de material circulante e de que as informacgdes relativas a seguranga deste
constantes sdo exatas ¢ estdo atualizadas.

3. A autoridade nacional de seguranca do Estado-Membro em que uma empresa ferroviaria
exerce atividades deve tomar as providéncias necessarias para a coordenagdo com a Agéncia e
outras autoridades de seguranca com vista a partilha de informag¢des importantes relativas a
empresa, especialmente sobre o seu desempenho de seguranga e os riscos conhecidos. Deve
também trocar informacdes com outras autoridades nacionais de seguranca interessadas, se
considerar que a empresa ferroviaria ndo estd a tomar as necessarias medidas de controlo dos

riscos.

A referida autoridade deve informar imediatamente a Agéncia das preocupagdes que lhe
suscite o desempenho de seguranga das empresas ferrovidrias que supervisione. A Agéncia
tomara as medidas apropriadas, conforme disposto no artigo 10.°, n.° 6.

WRetificagio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

| ¥2008/110/CE Art. 1, pt. 9, b)

B JO L 326 de 10.12.2010, p. 11.
B JOL230de 17.11.2012, p. 3.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

W Retificacdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

34. As fungles menetenadas referidas no n.° 2 ndo podem ser transferidas para gs nenhum
gestor da de infraestrutura, sma empresa ferrovidria ou smea entidade adjudicante, nem com
estes ser contratadas.

Artigo 17.°
Principios de tomada de decisdes

1. As DX autoridades nacionais <X sauteridade respensével—pela de secguranca dewe
> devem <XI desempenhar as suas fungdes de forma aberta, ndo discriminatoria e
transparente. X> Devem, <X] em especial, dexe permitir que todas as partes sejam ouvidas e
fundamentar as suas decisdes.

As [ autoridades nacionais <X] auteridade respensével—pela de seguranca dewe
X> devem <XI responder com prontiddo aos pedidos e requerimentos, comunicar 0S Seus
pedidos de informagdo sem demora e tomar todas as suas decisdes no prazo de quatro meses
depois de X> lThes <XI Hse ter sido fornecida toda a informagao solicitada. No desempenho das
fungdes referidas no artigo 16.°, as X> autoridades nacionais <X auteridade respensévelpela
de seguranga X> poderdao <X] pederd sempre pedir a assisténcia técnica dos gestores da& de
infraestrutura e das empresas ferrovidrias ou de outros organismos qualificados.

No processo de elaboragao do quadro regulamentar nacional, a autoridade X> nacional <X
respensavelpela de seguranca deve consultar todas as pessoas envolvidas e as partes
interessadas, incluindo os gestores das de infraestruturas, as empresas ferroviarias, os
fabricantes e os prestadores de servicos de manutencdo, os utentes e os representantes do
pessoal.
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2. A X Agéncia e as autoridades nacionais <X , de seguranga
B> terdo <X] terd a liberdade de efetuar todas as inspegdes e es inquéritos necessarios ao
desempenho das suas fungdes e deve X ser-lhes <X] seedthe concedido acesso a todos os
documentos pertinentes e as instalagdes e equipamentos dos gestores das de infraestruturas e
das empresas ferroviarias.

3. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necesséarias para garantir que as decisoes
tomadas pela autoridade X> nacional <X respensévelpela de seguranga sejam suscetiveis de
recurso contencioso.

4. As autoridades X> nacionais <X] zespenséveis—pela de seguranca devem proceder a um
intercambio ativo de opinides e experiéncias = no ambito da rede estabelecida pela Agéncia,
com vista a harmonizagdo dos critérios de tomada de decisdes em toda a Unido.< eem—e

3 texto renovado

5. O ambito da cooperacdo entre a Agéncia e as autoridades nacionais de seguranca nas
matérias respeitantes as inspeg¢des in Situ em relagdo com a emissdo do certificado de

seguranga Unico € a supervisdo das empresas ferroviarias subsequente a emissdo do
certificado deve ser estabelecido em disposigdes contratuais ou de outra natureza.

W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

Artigo 18.°
Relatorio anual

A autoridade nacional respensé¥elpela de seguranca deve publicar um relatério anual sobre
as suas atividades no ano anterior e envid-lo a Agéncia até 30 de setembro. Esse relatdrio
incluira informagdes sobre:

a) A evolucdo da seguranga ferroviaria, incluindo uma sintese, ao nivel do
Estado-Membro, dos ICS enunciados no anexo I;

b)  Alteragdes importantes da legislagdo e da regulamentacdo em—smmatéria de
seguranga ferrovidria;

c¢) A evolugdo da certificagdo de seguranca e da autorizagdo de seguranga;

d)  Os resultados da supervisdo dos gestores €as de infraestruturas e das empresas
ferroviarias, bem como a experiéncia adquirida com essa supervisao;
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V2008/110/CE Att. 1, pt. 10
(adaptado)
= texto renovado

i idas As derrogacdes decididas ao abrigo de=a28 do
art1g0=1=4=qés|Z> 14.°, XIn.°8.

= f) As inspeg¢des e auditorias as empresas ferroviarias que exercem atividades no
Estado-Membro, efetuadas no quadro da atividade de supervisao. <

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

CAPITULOV

INQUERITOSSEBRE A ACIDENTESE INCIDENTES

Artigo 19.°
Obrigacdo deinvestigar

1. Os Estados-Membros devem garantir que o organismo pelos de inquéritos
referide—ne a que se refere o artigo 21.° proceda a um mquerlto apds um acidente grave
ocorrido no sistema ferroviario, com o objetivo de aumentar, se possivel, a seguranca
ferrovidria e prevenir acidentes.

2. Para além dos acidentes graves, o organismo s de inquéritos previste-ne a
que se refere o artigo 21.° pode investigar os acidentes e incidentes que, em circunstancias
ligeiramente diferentes, poderiam ter conduzido a acidentes graves, incluindo deficiéncias
técnicas dos subsistemas de-earéter estruturaist ou dos componentes de interoperabilidade dos
sistemas ferroviarios as - petonas europeu.

Cabe ao organismo de inquéritos decidir da realizacdo ou ndo de um
inquérito sebre a um acidente ou incidente deste tipo. Na sua decisdo, serdo tidos em conta os
seguintes elementos:

a)  Gravidade do acidente ou incidente;

b)  Se a ocorréncia faz parte de uma série de acidentes ou incidentes relevantes
para o sistema no seu todo;

¢) Impacto do acidente ou incidente na seguranca ferroviaria ao nivel eessunitésie
da Unido;

d) Pedidos dos gestores das de infraestruturas, das empresas ferroviarias, da
autoridade respensévelpela de seguranca ou dos Estados-Membros.

3. O ambito dos inquéritos e o proced1ment0 a adotar para a sua realizacdo devem ser
determmados pelo orgamsmo dvelpelos de inquéritos, tendo em conta o disposto nos

S—PEf artigos 20.° e 22.° e em fun¢do dos ensinamentos que espera
retirar do acidente ou 1n01dente para o refor¢o da seguranca.
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4. O inquérito ndo se ocupara, em circunstancia alguma, da determinagdo da culpa ou
responsabilidade.

Artigo 20.°
Estatuto do inquérito

1. No ambito dos respetivos sistemas juridicos, os Estados-Membros devem definir um
estatuto juridico do inquérito que permita ao responsavel pelo inquérito desempenhar as suas
atribuicdes da forma mais eficiente e no prazo mais curto.

3 texto renovado

2. Os Estados-Membros devem garantir, no quadro da legislacio em vigor, a plena
cooperacao das autoridades responsaveis pelo inquérito judiciario e a obtencdo pelos
investigadores, no mais breve prazo possivel, de:

WRetificagio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

a)  Acesso ao local do acidente ou incidente, bem como ao material circulante
envolvido, a infraestrutura em causa e as instalagdes de controlo do trafego e
de sinalizagao;

b) ©=dDireito de receber de imediato uma listagem de provas e de proceder a
remocdo controlada de destrogos e instalagdes ou componentes da
infraestrutura para efeitos de exame ou analise;

c)  Acesso e possibilidade de utilizagdo do contetido dos aparelhos de registo e dos
equipamentos de bordo para registo de mensagens verbais ¢ do funcionamento
do sistema de sinalizagdo e dee controlo do trafego;

d)  Acesso aos resultados do exame dos corpos das vitimas;

e)  Acesso aos resultados dos exames efetuados ao pessoal de bordo e outro
pessoal ferroviario envolvido no acidente ou incidente;

f)  Oportunidade de interrogar o pessoal ferroviario envolvido e outras
testemunhas;

g) Acesso a qualquer informagdo ou registo relevante na posse do gestor da
infraestrutura, das empresas ferrovidrias envolvidas e da autoridade

X> nacional <X] respenséxelpela de seguranca.
3. O inquérito deve ser efetuado independentemente de qualquer inquérito judicidrio yadietal.

Artigo 21.°
Or ganismo £espensavelpeles de inqueritos

1. Cada Estado-Membro deve assegurar que os inquéritos sebre a acidentes e incidentes
menetenades referidos no artigo 19.° sejam realizados por um organismo permanente, que
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deve integrar, pelo menos, asa-pessea um investigador capaz de desempenhar as fungdes de
responsavel pelo inquérito na eventualidade de um acidente ou incidente. Esse organismo
deve ser independente, na sua organizagdo, estrutura juridica e processo de decisdo, de
qualquer gestor de infraestrutura, empresa ferrovidria, organismo de tarifacdo, entidade
responsavel pela reparticdo da capacidade e organismo notificado, e de qualquer parte CUJOS
interesses possam colidir com as tarefas confiadas ao organismo
inquéritos. Deve também ser funcionalmente independente da autoridade DB nac10nal &
respensavelpela de seguranca e de qualquer entidade reguladora dos caminhos de ferro.

2. O organismo gespensévelpelos de inquéritos deve desempenhar as suas tarefas de modo
independente das organiza¢des mencionadas no n.° 1 e ter a capacidade de obter recursos
suficientes para o efeito. Os seus smembres investigadores devem pessuir ter um estatuto que
lhes confira as garantias de independéncia necessarias.

3. Os Estados-Membros devem aprovar disposi¢gdes no sentido de as empresas ferroviarias, os
gestores da de infraestrutura e, se for caso disso, a autoridade X> nacional <XI %
pela de seguranca serem obrigados a informar imediatamente o organismo ,

de inquéritos dos acidentes e incidentes a-gue-se-refere-e referidos no artigo 19.° O organismo
respensavelpeles de inquéritos deve poder respender reagir a essas informacdes e tomar as
disposi¢des necessarias para iniciar o inquérito o mais tardar uma semana apos a rececao do
relatorio relativo ao acidente ou incidente em questao.

4. O organismo de inquéritos pode conciliar as tarefas que lhe sdo
atribuidas por for¢a da presente diretiva com inquéritos de a outras ocorréncias que nao sejam
acidentes e incidentes ferroviarios, desde que tais inquéritos ndo comprometam a sua
independéncia.

de inquéritos pode solicitar a assisténcia dos
organlsmos de inquéritos de outros Estados-Membros ou da Agéncia para
lhe ferneeerem Qrestarem apoio pericial ou efetuarem inspecdes, andlises ou avaliagdes
técnicas.

6. Os Estados-Membros podem confiar ao organismo de inquéritos a tarefa
de efetuar inquéritos sebre a acidentes e incidentes ferrovidrios distintos dos referidos no
artigo 19.°

7. Os organismos de inquéritos manterdo um intercdmbio ativo de opinides
e experiéncias com o objetivo de desenvolver métodos de inquérito comuns, elaborar
principios comuns de acompanhamento das recomendac¢des em matéria de seguranca e de
adaptacao ao progresso técnico e cientifico.

A Agéncia prestar-lhes-4 o seu apoio nesta tarefa.

Artigo 22.°
Procedimento deinquérito

1. Os acidentes ou incidentes w referidos no artigo 19.° devem ser objeto de
inquérito perparte-de pelo organismo s de inquéritos do Estado-Membro em
que tiverem ocorrido. Caso nao seja possivel determmar em que Estado-Membro ocorreram
ou caso tenham ocorrido numa instalagao situada na fronteira ou junto da fronteira entre dois
Estados-Membros, os organismos competentes deliberardo qual deles realizard o inquérito ou
decidirdo que este seja efetuado em cooperagdo. No primeiro caso, o outro organismo podera
participar no inquérito e partilhar plenamente os seus resultados.
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Os organismos de inquéritos de outro Estado-Membro devesm ser
convidados a tomar parte no inquérito sempre que uma empresa ferroviaria estabelecida ou
licenciada nesse Estado-Membro esteja envolvida no acidente ou incidente.

O presente nimero ndo obsta a que os Estados-Membros permitam que os organismos
competentes realizem inquéritos em cooperagdo noutras circunstancias.

2. Para cada acidente ou incidente, o organismo zespenséxelpeles de inquéritos deve obter os
meios adequados, incluindo as competéncias operacionais e técnicas necessarias para efetuar
o inquérito. Essas competéncias podem ser mobilizadas dentro do proprio organismo ou no
exterior, consoante a natureza do acidente ou do incidente que sera objeto de inquérito.

3. O inquérito deve ser efetuado da forma mais aberta possivel, permitindo que todas as partes
sejam ouvidas e partilhem os resultados. O gestor da infraestrutura e as empresas ferroviarias
em questdo, a autoridade X> nacional <X] zespensévelpela de seguranga, as vitimas e os seus
familiares, os proprietdrios de bens danificados, os fabricantes, os servigos de urgéncia
competentes e os representantes do pessoal e dos utilizadores serdo regularmente informados
do inquérito e do seu andamento, sendo-lhes, na medida do possivel, facultada a oportunidade
de darem os seus pareceres e opinides em relagdo ao inquérito e a possibilidade de fazerem
observagdes sobre as informagdes constantes dos projetos de relatdrios.

4. O organismo sespensé¥elpele de inquérito deve concluir as suas investigacdes no local do
acidente no mais curto prazo possivel por forma a dar ao gestor da infraestrutura a
possibilidade de a repor em condicdes e a abrir aos servigos de transporte ferroviario com a
maior brevidade.

Artigo 23.°
Relatorios
1. Os inquéritos sebre a um acidentes ou incidentes a—gue-se—refere-e referidos no artigo 19.°

devem ser objeto de relatérios, cuja forma dependera do tipo e da gravidade do acidente ou
incidente e da importancia das conclusdes. Os relatorios indicardo os objetivos do inquérito,
mencionados no n.° 1 do artigo 19.°, e incluirdo, se for caso disso, recomenda¢des em matéria

de seguranca.

2. O organismo de inquéritos deve tornar publico o relatorio final no mais
curto prazo posswel e, em principio, o mals tardar, 12 meses apos a data da ocorréncia. ©

: . O relatorio,
acompanhado das recomendacdes em matéria de segurancga, deve ser enV1ado as partes
envolvidas mencionadas no s2=3-de artigo 22.°, n.° 3, e aos organismos e partes interessadas
de outros Estados-Membros.

I texto renovado

A Comissao estabelece, por meio de atos de execugdo, o conteido dos relatérios de inquérito
a acidentes e incidentes. Estes atos sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere
o artigo 27.°, n.° 2.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

3. O organismo de inquéritos publicara anualmente, até 30 de setembro, um
relatorio sobre os inquéritos efetuados no ano anterior, as recomendacdes fermuladas em
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matéria de seguranga formuladas e as medidas tomadas em conformidade com recomendacdes
formuladas anteriormente.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Artigo 24.°
Informagdes a comunicar a Agéncia

1. No prazo de uma semana a contar da decisdo de dar inicio a um inquérito, o organismo
respensavelpele de inquérito deve informar a Agéncia desse facto. A informag¢do deve indicar
a data, a hora e o local da ocorréncia, bem como o seu tipo e consequéncias em termos de
mortes e de danos corporais e materiais.

2. O organismo zespensavelpele de inquérito deve enviar a Agéncia uma copia do relatério
final mencionado no a=22-de artigo 23.°, n.° 2, e do relatério anual prewiste mencionado no
n.° 3 do mesmo artigo 23-2.

Artigo 25.°
Recomendacgdes em matéria de seguranca

l. Uma recomendacdo em matéria de seguranca formulada pes=um pelo organismo
de inquérito ndo deve dar lugar, em circunstancia alguma, a uma
presungdo de culpa ou de responsabilidade gestm pelo acidente ou incidente.

2. Os destinatarios das recomendagdes sdo X> a Agéncia, <X] a autoridade X> nacional <X
respensavelpela de seguranca e, se e—earater a natureza da recomendagdo assim o exigir,
outros organismos ou autoridades do Estado-Membro ou outros Estados-Membros Os
Estados-Membros e as suas autoridades X> nacionais <XI a de seguranga
devem tomar as medidas necessarias para garantir que as recomendagdes em matéria de
seguranga formuladas pelos organismos zespensévelpeles de inquéritos sejam devidamente
tidas em conta e, se for caso disso, aplicadas.

3. A autoridade X> nacional <X] respensévelpela de seguranca ¢ as outras autoridades ou
organismos ou, se for caso disso, os outros Estados-Membros destinatarios das
recomendagdes informardo o organismo gespensévelpeles de inquéritos, pelo menos uma vez
por ano, das medidas tomadas ou previstas na sequéncia da recomendacao.

CAPITULO VI

DISPOSICOESFINAIS

W2008/110/CE Art. 1, pt. 11
(adaptado)
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‘ { texto renovado

Artigo 26.°
Exercicio da delegacdo

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissao nas condicoes estabelecidas no
presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados previsto no artigo 5.°, n.° 2, e no artigo 7.°, n.° 2, €
conferido por um periodo indeterminado.

3. A delegagao de poderes prevista no artigo 5.°, n.° 2, e no artigo 7.°, n.° 2, pode ser revogada
em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacao
poe termo a delegagdo dos poderes nela especificados. A decisdao de revogacao produz efeitos
a partir do dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma
data posterior, nela especificada. A decisao de revogacao ndo afeta os atos delegados ja em
vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissao notifica-o simultaneamente ao Parlamento
Europeu e ao Conselho.

5. Os atos delegados adotados ao abrigo do artigo 5.°, n.° 2, e do artigo 7.°, n.° 2, s6 entram em
vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem obje¢des no prazo de dois
meses a contar da data em que o ato lhes foi notificado, ou se, antes do termo desse prazo, o
Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comissao de que ndo formulardo objecdes. O
referido prazo pode ser prorrogado por dois meses, por iniciativa do Parlamento Europeu ou
do Conselho.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16
= texto renovado

Artigo 27.°

Procedimento de comité

= 1. A Comissdo ¢ assistida por um comité. Este ¢ um comité na ace¢ao do Regulamento
(UE) n.° 182/2011. <=

= 2. Sempre que se faga referéncia ao presente numero, € aplicavel o artigo 5.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011. <=

Blervomraereos omerveen ® R A e Ry AIBYVeSeile A A e crrvavavens
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W2008/110/CE Att. 1, pt. 12, a)
(adaptado)

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

gan anlioduaic Ao getiogng [V

| ¥2008/110/CE Art. 1,pt. 12,b) |

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16

WRetificagio, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
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3 texto renovado

Antes de [data a inserior pelo OP — cinco anos a contar da data de entrada em vigor] e,
posteriormente, de cinco em cinco anos, a Comissao apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a execucdo da presente diretiva, elaborado com base nas
informacodes relevantes prestadas pela Agéncia.

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Esse relatério serd acompanhado, se necessario, de propostas de novas agdes eemunitérias
[X> da Unido <XI.

Artigo 322 x> 29.° <7
Sancoes

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes aplicavel as violagdes das
disposi¢des nacionais aprovadas nos termos da presente diretiva e tomardo todas as medidas
necessarias para garantir a sua execucdo. As sanclOes impostas devem ser efetivas,
proporcionadas, ndo discriminatorias e dissuasivas.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo desse regime até a data prevista no
artigo 332 X> 32.°, n.° 1 X1, bem como de qualquer altera¢ao posterior, no mais breve prazo.

3 texto renovado

Artigo 30.°
Disposi¢des transitorias
Os anexos III e V da Diretiva 2004/49/CE sao aplicaveis até¢ a data a partir da qual forem

aplicaveis os atos de execugdo previstos no artigo 6.°, n.”> 2 e 3, no artigo 9.°, n.° 2, no artigo
14.°, n.° 7, e no artigo 23.°, n.° 2, da presente diretiva.

Até [data a inserior pelo OP — dois anos a contar da data de entrada emvigor], as autoridades
nacionais de seguranga devem continuar a emitir certificados de seguran¢a em conformidade
com o disposto na Diretiva 2004/49/CE. Os referidos certificados sdo validos até caducarem.

Artigo 31.°
Recomendagdes e par ecer es da Agéncia

A Agéncia formula recomendagdes e pareceres, em conformidade com o artigo 15.° do
Regulamento .../... [regulamento relativo a Agéncia], para efeitos da aplicagdo da presente
diretiva. Essas recomendacdes e pareceres servirdo de base para as medidas que a Unido
venha a adotar ao abrigo da presente diretiva.
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W Retificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 332 [ 32.° &J

Exeeteae X> Transposicao <]
1. Os Estados-Membros devem por em vigor, até = [data a inserior pelo OP — dois anos a
contar da data de entrada em vigor], << as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento #p%es%eﬁe%%&e B> aos artlgos 2.°,3.°
40 8° 10.°, 16.°, 18°e20°ea0 anexo [ <X até ;
peatatamen SSa se—faete- = € comunicar 1med1atamente a Comlssao (0] texto

dlsgos1goes adotadas pelos Estados Membros devem fazer referen01a a Qresente dlretlva ou
ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. ® Devem igualmente

precisar que as referéncias, nas disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas em
vigor, as diretivas revogadas pela presente diretiva se consideram referéncias a presente
diretiva. Os Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita a referéncia. < As

4 texto renovado

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das principais disposi¢des de
direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente diretiva, bem como o quadro
de correspondéncia entre essas disposi¢des e a presente diretiva.

3. A obrigacdo de transposicdo e execugdo da presente diretiva ndo se aplica a Republica de
Chipre nem a Republica de Malta enquanto ndo existir rede ferroviaria nos respetivos
territorios.

No entanto, logo que uma entidade publica ou privada apresente uma candidatura oficial para
construir uma linha de caminho de ferro com vista a sua exploragdo por uma ou mais
empresas ferroviarias, o Estado-Membro interessado deve adotar legislacdo de execucdo da
presente diretiva no prazo de um ano a contar da data de rececdo da candidatura.

Artigo 33.°
Revogacao

A Diretiva 2004/49/CE, tal como alterada pelas diretivas indicadas no anexo II, parte A, ¢
revogada com efeitos a partir de [data a inserior pelo OP — dois anos a contar da data de
entrada em vigor], sem prejuizo das obrigagdes dos Estados-Membros quanto aos prazos de
transposi¢ado para o direito interno e de aplicagdo indicados no anexo II, parte B.

As referéncias a diretiva revogada devem entender-se como referéncias a presente diretiva e
ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo III.
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WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Artigo 34.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor aa=data X no vigésimo dia seguinte ao <XI da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Uni&o Europeia.

‘ 4 texto renovado

Os artigos 10.° ¢ 11.° sdo aplicaveis a partir de [data a inserior pelo OP — dois anos a contar
da data de entrada emvigor].

WRetificagdo, JO L 220 de
21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Artigo 35.°
Destinatarios
Os

s destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

£ Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho &7
£22 O Presidente O Presidente <7
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W2009/149/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

ANEXO |

INDICADORES COMUNSDE SEGURAN(;A

As autorldades X> nacionais <XI

Caso sejam detetades identificados novos factos ou erros apds a apresentacao do relatorio, a
autoridade [X> nacional <X] zespemsével—pela de seguranga deve alterar ou corrigir os
indicadores relativos a determinado ano na primeira oportunidade conveniente, o mais tardar
por ocasido da apresentagdo do relatorio anual seguinte.

Para os indicadores relativos a acidentes mencionados no ponto 1, aplicar-se-4 o
Regulamento (CE) n. 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho%e%ﬁeﬁa%%
: na medida em que as

informagoes se encontrem dlspomvels

1. Indicadores relativos aos acidentes

1.1. Numero total e relativo (por km=eembetie comboio.km) de acidentes significativos, e
éiseriminaede discriminado pelos seguintes tipos de aeidentes [X> acidente <X :

1) ee%s x> collsao Xl de comb01os IZ> com veiculo ferroviario X1 s—nehsinde

> ii) colisdo de comboio com objeto dentro do gabari de obstaculos, <X

iii desearrilamentes [X> descarrilamento <X de comboios,

iv) acidentes em passagemsas de nivel, incluindo aeidentes-que-envelyam com pedes,

V) acidentes com pessoas preveeades—por [X> envolvendo <X] material circulante em
movimento, excetuando suicidios,

vi) incéndios no material circulante,

vii eutres DO outro <X] .

O relatorio de cada acidente significativo deve ser elaborado com base no tipo do acidente
primdrio, ainda que as consequéncias do acidente secundario sejam mais graves, por exemplo
um incéndio apds s descarrilamento.

1.2. Numero total e relativo (por kem=eesbete comboio.km) de feridos graves e de mortos, por
tipo de acidente, discriminados pelas seguintes categorias:

1) p&ssageﬁes x> passagelro <&X] (igualmente em relagdo ao numero total de
passageiros.km e de egu ro—de—passaget
comboios de passageiros.km),
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ii) trabalhaderes [ trabalhador X1, incluindo o pessoal de entidades empresas
contratadas,

iii utilizadores de passagemss de nivel,

iv) X> intruso <] ,

V) eutres O outro <X] .

2. Indicadores relativos as mercadorias perigosas

Numero total e relativo (por km=eembete comboio.km) de acidentes egue—enweolvam
envolvendo o transporte de mercadorias perigosas, discriminados pelas seguintes categorias:

1) acidentes gue-envel¥am:; com, pelo menos, um veiculo ferroviario que transporteava
mercadorias perigosas, conforme definidas no apéndice;

i1) nimero de acidentes desse tipo que provogmecaram a libertacio de matérias
perigosas.

3. Indicadores relativos aos suicidios

Numero total e relativo (por kem=eembete comboio.km) de suicidios.
4. I ndicadores relativos aos precursores de acidentes

Numero total e relativo (por ke=eembete comboio.km) de:

carris partidos;

defermaedes empenos X> ou garrotes <XI nda via;

falhas na sinalizagdo de contravia;

ultrapassagens de sinais fechados;

cEEE S

rodas partidas e-eixes-partides ae em material circulante es ao servicos;
X> vi) eixos avariados em material circulante ao servigo. <XI

Todos os precursores devem ser comunicados, tenham ou nio
sido causa de acidente. Os precursores gue= s causa de acidente devem ser
comunicados no ambito dos ICS relativos aos precursores; os acidentes ocorridos, se forem
significativos, devem ser comunicados no ambito dos ICS relativos aos acidentes
mencionados no ponto 1.

5. Indicadores para calcular o impacto econémico dos acidentes

60

PT



PT

{ texto renovado

A Agéncia definira os custos unitarios, com base nos dados recolhidos até a data de entrada
em vigor da presente diretiva.

W2009/149/CE Art. 1 ¢ anexo
(adaptado)

6. Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura e a sua implementacéo

6.1. Percentagem de vias equipadas com um s1stema em func10nament0 de protecao
automatica dos comboios (ATP), percentagem de comboios.km com
sistemas ATP operacionais.

6.2. Numero de passagens de nivel (total, por quilémetro de linha e por quilémetro de via),
discriminado pelos oito tipos seguintes:

a) Passagens de nivel ativas, com:
1) aviso automatico para os utilizadores;
i1) prote¢do automatica para os utilizadores;
iii) protecdo e aviso automaticos para os utilizadores;

iv) protecdo e aviso automaticos para os utilizadores e protecdo do lado dos
comboios X> por sinal encravado <XI;

v) aviso manual para os utilizadores;
vi) prote¢do manual para os utilizadores;
vii) prote¢do e aviso manuais para os utilizadores.

b) Passagens de nivel passivas.

7. Indicadores relativos a gestdo da seguranca

Auditorias internas realizadas pelos gestores da de infraestrutura e pelas empresas
ferroviarias, conforme previsto na documentacao relativa ao sistema de gestdo da seguranca.
Numero total de auditorias efetuadas e percentagem em relagdo as auditorias seheitadas
exigidas (e/ou previstas).

8. Definicoes

As definigdes comuns dos ICS e os métodos comuns de célculo do impacto econdomico dos
acidentes constam do apéndice.
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Apéndice

DEFINICOES COMUNS DOS
CALCULO DO IMPACTO ECONOMICO DOSACIDENTES

A=£ICS) E METODOS COMUNS DE

1. Indicadores relativos aos acidentes

1.1. «Acidente significativo»: qualquer acidente que implique, pelo menos, um veiculo
ferrovidrio em movimento e provoque a morte ou ferimentos graves a, pelo menos, uma
pessoa, ou danos significativos ao material, a via, a outras instalacdes ou ao ambiente, ou uma
interrup¢do prolongada da circulacdo. Excluem-se os acidentes em oficinas, armazéns e
parques de material.

1.2. «Danos significativos ao material, & via, a outras instalagdes ou ao ambiente»: danos
equivalentes a 150 000 EUR ou mais.

1.3. «Interrupg¢ao prolongada da circulacdo»: suspensdo dos servigos de comboios numa linha
ferrewidria principal durante seis horas ou mais.

1.4. «Comboio»: um ou mais veiculos ferroviarios rebocados por uma ou mais locomotivas
ou automotoras, ou uma automotora isolada, que circulam com um nimero determinado ou
uma designagao especifica de um ponto fixo inicial para um ponto fixo final. Uma locomotiva
sem carga, #te=6; por exemplo que circula isolada, é considerada um comboio.

1.5. «Colisdao de comboioss—= i i ariten: colisdo
frontal, colisdo de frente com #aseira cauda ou cohsao lateral entre uma parte de um comboio
e uma parte de outro comboio ou eem X> veiculo ferroviario ou com material circulante de
manobra <X :

> 1.6. «Colisdo com objeto dentro do gabari de obstaculos»: colisio de uma parte de um
comboio com um objeto fixo ou temporariamente presente na via ou perto dela (exceto em
passagens de nivel, se tiver sido perdido por um veiculo ou por um utilizador durante o
atravessamento). A colisdo com catenarias deve incluir-se neste indicador. <X

1.67. «Descarrilamento de comboio»: caso em que pelo menos uma roda de um comboio sai
dos carrisl.

1.#8. «Acidente em passagem de nivel»: qualquer acidente numa passagem de nivel que
envolva pelo menos um veiculo ferroviario e um ou mais veiculo : g
e ou outros utilizadores, nomeadamente pedes, que estejam a atravessar a Viai ou outros
objetos temporariamente presentes na via ou perto dela, se tiverem sido perdidos por um
veiculo ou por um utilizador durante o atravessamento a=tra¥essia.

1.89. «Acidente com pessoas eausade—per [X envolvendo <XI material circulante em
movimento»: qualquer acidente gge—envel¥a em gque uma ou mais pessoas guge=sejam S0
atingidas por um veiculo ferroviario ou por um objeto a cle prese fixado a—um—veieule
ferresadrio ou que dele se tenha soltado. Incluem-se os acidentes com pessoas que caem dos
veiculos ferrovidrios=assim—eeme ou com pessoas que caem ou sdo atingidas por objetos
soltos, a bordo, durante a viagem.

1.810. «Incéndio no material circulante»: qualquer incéndio ou explosdo que ocorra em
veiculos ferroviarios (incluindo a carga) quando estes se-desleeas circulam entre a estacao de
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partida e o destino, inclusivamente quando se encontram parados na esta¢ao de partida, #e na
estacdo de destino ou nas paragens intermédias, assim como durante as operagdes de
formagao dea composicaoées.

1.4811. «Outros tipos de aeidentes DO acidente XI »: todos os acidentes que ndo os ja
mencionados (colisiodes de comboios, descarrilamentos de comboios, acidentes em
passagemsas de nivel, acidentes com pessoas eausades—per envolvendo material circulante em
movimento ¢ incéndios no material circulante).

1.412. «Passageiro»: qualquer pessoa, excluindo a tripulacdo do comboio, que efetue uma
viagem por caminho de ferro. Para efeitos deas estatisticas sebre de acidentes, incluem-se os
passageiros que tentam embarcar/desembarcar num/de um comboio em movimento.

1.4213. «Trabalhador (incluindo o pessoal de eatidades empresas contratadas e os contratados
auténomos)»: qualquer pessoa cuja atividade profissional esteja ligada a via férrea e que se
encontre a trabalhar no momento do acidente. Incluem-se na=definie@e a tripulagdo do
comboio e as pessoas que trabalham com o material circulante e na infraestrutura.

1.4314. «Utilizador de passagem de nivel»: qualquer pessoa que utilize uma passagem de
nivel para atravessar a via férrea, por qualquer meio de transporte ou a pé.

1.4415. «Pessoande-auter as—Hstata Adrias DO Intruso X1 »: qualquer pessoa
que se encontre em 1nstalagoes ferroviarias onde essa presenca seia ¢ proibida, com excecao
dos utilizadores de passagens de nivel.

1.4516. «Outros (terceiros)»: tedas—as qualquer pessoas ndo correspondentes a definicdo de
«passageiro», «trabalhador, incluindo o pessoal de eﬁﬁéaé%s emgresas contratadas»
«utilizador de passagem de nivel» ou « i :
> intruso <XI ».

1.3617. «Morto»: qualquer pessoa que perdeea a vida no momento do acidente ou nos 30 dias
seguintes em consequéncia do mesmo, excluindo suicidios.

1.3218. «Ferido grave»: qualquer pessoa hospitalizada por um periodo superior a 24 horas,
por lesdes sofridas em consequéncia de um acidente, excluindo tentativas de suicidio.

2. Indicadores relativos as mercadorias perigosas

2.1. «Acidente que envolve o transporte de mercadorias perigosas»: qualquer acidente ou
incidente que deva ser objeto de uma declaracio em conformidade com o RID'/ADR, seccio
1.8.5.

2.2. «Mercadoria perigosa»: qualquer substdneia matéria ou artigo cujo transporte seja
proibido pelo RID ou autorizado apenas nas condigdes nele previstas.

led~

3. Indicadores relativos aos suicidios

3.1. «Suicidio»: gualguer 0 ato deliberado de um individuo contra si proprio, destinado a
provocar a morte, registado e classificado como tal pelas autoridades nacionais competentes.

4. I ndicadores relativos aos precursores de acidentes

4.1. «Carril partidoy»: carril : : 3 fendido em dois ou
mais segmentos ou do qual se desprendaeu uma M Qedag causando uma fenda de

9 RID: ée sRegulamento relativo ao transporte internacional ferroviario de mercadorias perigosas, gue

fei adotado pela Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de
2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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mais de 50 mm de comprimento ¢ de mais de 10 mm de profundidade na superficie de
% rolamento.

«Beformaefio Empeno [X> ou garrote <XI nda viay: defeito relacionado com a
contmuldade e a geometria da via que ex1g:g 0 seu encerramento ou a redu¢do imediata da
velocidade autorizadaspass

4.3. «Falha na sinalizagdo de contraviay: gualguer falha DX técnica Xl de um sistema de
sinalizacdo (quer da infraestrutura, quer do material circulante), da qual resulteam
informagdes de sinalizacdo menos restritivas do que o exigido.

4.4. «Ultrapassagem de ama sinal fechado»: situacdo em que qualquer parte de um comboio
ultrapassea os limites do seu movimento autorizado.

Entende-se por movimento ndo autorizado:

— a ultrapassagem de um sinal luminoso da via ou de um seméforo fechados, ou de
uma ordem de paragem (STOP), quando ndo esteja operacional um sistema de
comando automatico de comboios (ATCS) ou um sistema de prote¢do automatica de
comboios (ATP);

— o desrespeito do fim de uma autorizagdo de movimento em seguranca proveniente de
um sistema ATCS ou ATP;

— a ultrapassagem de um ponto comunicado por autorizagdo verbal ou escrita,
conforme previsto nos regulamentos;

— a ultrapassagem de indicadores de paragem (ndo estdo incluidos os para-choques) ou
de sinais manuais.

; Excluem-se os casos em que veiculos sem unidade de tragdo acoplada ou
um comboio sem tripulagdo ultrapassem um sinal fechado. Nae—estde Excluem-se também
wmelaides 0s casos em que, por qualquer motivo, o sinal ndo feche a tempo de permitir ao
magquinista imobilizar o comboio antes do sinal.

As autoridades nacionais a de seguranca podem comunicar dados sobre os
quatro pontos separadamente, mas devem comunicar pelo menos um indicador agregado que
abranja os dados relativos aos quatro pontos.

4.5. «Roda partida eu-eixe-partide»: roda eu-eixe fetada por rotura
em partes essenciais=esiande-um de que resulta risco de acidente (descamlamento ou colisdo).

X> 4.6. «Eixo avariado»: eixo afetado por rotura em partes essenciais de que resulta risco de
acidente (descarrilamento ou colisdo). <X

5. Métodos comuns para calcular o impacto econémico dos acidentes

4 texto renovado

A Agéncia definird a metodologia de célculo dos custos unitarios, com base nos dados
recolhidos anteriormente a entrada em vigor da presente diretiva.

WV 2009/149/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)
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6. Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura e a sua implementacéo

6.1. «Sistema de prote¢ao automatica dos comboios (ATP)»: sistema que obrigaea ao respeito
dos sinais e dos limites de velocidade através do controlo da velocidade, incluindo a paragem
automatica nos sinais.

6.2. «Passagem de nivel»: iatereeede interseccdo ao mesmo nivel entre a via férrea e uma
passagem, reconhemda pelo gestor da infraestrutura e aberta a utilizadores publicos e/ou
privados. N2 : de Excluem-se as passagens entre plataformas dentro
das estagoesM e as passagens sobre vias para utilizagdo exclusiva dos
trabalhadores.
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6.3. «Passagem»: estrada, rua ou via rapida publica ou privada, incluindo caminhos pedonais
e ciclovias, ou qualquer outra via especificamente destinada a passagem de pessoas, animais,
veiculos ou maquinaria.

6.4. «Passagem de nivel ativa»: passagem de nivel cujos utilizadores setam sdo protegidos ou
avisados da aproximacao dos comboios através da ativacao de dispositivos, sempre que sea €
perigoso para o utilizador atravessar a via férrea.

— Protecdo através da utilizagdo de dispositivos fisicos:
— semibarreiras ou barreiras completas;
— cancelas/portdes.
— Aviso através da utilizacdo de equipamentos fixos nas passagens de nivel:
—  dispositivos oticos: luzes;
- dispositivos sonoros: campainhas, sirenes, buzinas, etc.;

—  dispositivos fisicos: por exemplo, seleves—na—estrada bandas sonoras que
provogsecam vibragdes.

As passagens de nivel ativas classificam-se do seguinte modo:

1. «Passagem de nivel com protecdo e/ou aviso automatico para os utilizadores»:
passagem de nivel em que a protecdo e/ou o aviso sdo ativados pelo comboio em
aproximagdo X> ou que dispoe de protecdo do lado dos comboios por sinal
encravado <X] .

Estas passagens de nivel classificam-se do seguinte modo:
1) aviso automatico para os utilizadores;

i1)  protecdo automatica para os utilizadores;

iii)  protecdo e aviso automaticos para os utilizadores;

iv) protecdo e aviso automdticos para os utilizadores e protecdo do lado dos
comboios.

Entende-se por «protecdo do lado dos comboios X> por sinal encravado <XI»
um sinal ou outro sistema de protecdo des—eembeios que apenas permite o seg
avango do comboio se a passagem de nivel assegurar a protecdo dos
utilizadores e estiver desimpedida, neste Gltimo caso, através de vigilancia e/ou
da dete¢ao de obstaculos.

2. «Passagem de nivel com prote¢do e/ou aviso manuais para os utilizadores»:
passagem de nivel em que a protecdo e/ou o aviso sejam sao ativados manualmente
> por um trabalhador ferroviario <XI e em que nao ex1st&e B> protegao do lado dos
comboios por smal encravado <X 4

Estas passagens de nivel classificam-se do seguinte modo:

v) aviso manual para os utilizadores;
vi) prote¢do manual para os utilizadores;

vii) protecdo e aviso manuais para os utilizadores.
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6.5. «Passagem de nivel passiva»: uma passagem de nivel sem qualquer forma de sistema de
aviso e/ou de protecdo que se ative quando seja perigoso para os utilizadores atravessarem a
via.

7. Indicadores relativos a gestdo da seguranca

7.1. «Auditoria»: processo sistematico, independente e documentado de obter provas durante
wma—asteria ¢ de as avaliar objetivamente para determinar em que medida estdo cumpridos os
critérios da auditoria.

8. Definigdes das bases de célculo

8.1. «Jm=eembeie Comboio.kmy»: unidade de medida que corresponde a deslocagdo de um
comboio pum—pereurse na distdncia de um quildometro. A distancia utilizada ¢ a distineia
efetivamente percorrida, se dispenizel conhecida, ou a distdncia normal da rede entre a
origem e o destino. SO deve ser tida em consideracdo a distancia percorrida no territdrio
nacional do pais declarante.

8.2. «I&m=passageire Passageiro.km»: unidade de medida que corresponde ao transporte de
comboio de um passageiro na distancia de um quildometro. S6 deve ser tida em consideragdo a
distancia percorrida no territorio nacional do pais declarante.

8.3. «Jam-linha Linha.kmy: eemprimente extensdo, em quilémetros, da rede ferroviaria dos
Estados-Membros, na ace¢do do artigo 2.°. No caso das linhas ferressérias multivias, apenas
deve ser contada a distancia entre a origem ¢ o destino.

8.4. «Jm=a Via.kmy»: eemprimente extensdo, em quilometros, da rede ferroviaria dos
Estados-Membros, na ace¢do do artigo 2.°. No caso das linhas ferrexiarias multivias, deve ser
contada cada via.
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ANEXO 11
PARTE A

Diretivas revogadas e suas sucessivas alteracdes

(a que faz referéncia o artigo 32.°)

Diretiva 2004/49/CE

(JO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Diretiva 2008/57/CE

(JOL 191 de 18.7.2008, p. 1)

Diretiva 2008/110/CE

(JO L 345 de 23.12.2008, p. 62)

Diretiva 2009/149/CE
da Comissao

(JOL 313 de 28.11.2009, p. 65)

Retificacao,
2004/49/CE

(JO L 220 de 21.6.2004, p. 16)

PART B

Prazos de transposicdo para o direito nacional

(a que faz referéncia o artigo 32.°)

Diretiva Data-limi'te de
transposi¢cao
2004/49/CE | 30 de abril de 2006
2008/57/CE | 19 de julho de 2010
2008/110/CE | 24 de dezembro de 2010
2009/149/CE | 18 de junho de 2010
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ANEXO Il

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Diretiva 2004/49/CE Presente diretiva
Artigo 1.° Artigo 1.°
Artigo 2.° Artigo 2.°
Artigo 3.° Artigo 3.°
Artigo 4.° Artigo 4.°
Artigo 5.° Artigo 5.°
Artigo 6.° Artigo 6.°
Artigo 7.° Artigo 7.°
Artigo 8.° Artigo 8.°
Artigo 9.° Artigo 9.°
Artigo 10.° Artigo 10.°
Artigo 11.° Artigo 12.°
Artigo 12.° Artigo 11.°
Artigo 13.° Artigo 13.°
Artigo 14.°-A,n.* 1 a7 Artigo 14.°
Artigo 14.°-A, n.° 8 Artigo 15.°
Artigo 15.° --
Artigo 16.° Artigo 16.°
Artigo 17.° Artigo 17.°
Artigo 18.° Artigo 18.°
Artigo 19.° Artigo 19.°
Artigo 20.° Artigo 20.°
Artigo 21.° Artigo 21.°
Artigo 22.° Artigo 22.°
Artigo 23.° Artigo 23.°
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Artigo 24.° Artigo 24.°
Artigo 25.° Artigo 25.°
Artigo 26.° --

-- Artigo 26.°
Artigo 27.° Artigo 27.°
Artigo 28.° --
Artigo 29.° --
Artigo 30.° --
Artigo 31.° Artigo 28.°
Artigo 32.° Artigo 29.°

-- Artigo 30.°

- Artigo 31.°
Artigo 33.° Artigo 32.°

- Artigo 33.°
Artigo 34.° Artigo 34.°
Artigo 35.° Artigo 35.°

Anexo | Anexo |
Anexo II --
Anexo 111 -
Anexo IV -
Anexo V --

-- Anexo II
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