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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO E OBJETIVOS DA PROPOSTA

Nas suas iniciativas emblematicas «Uma Europa eficiente em termos de recursos» e
«Uma Unido da Inovacdo», a Estratégia Europa 2020 para um crescimento
inteligente, sustentével e inclusivo® visa abordar desafios sociais como as alteragdes
climaticas, a energia e a escassez de recursos, reforcar a competitividade e conseguir
a seguranca no setor energético mediante uma utilizagdo mais eficiente dos recursos
e da energia. Em linha com esta estratégia, o Livro Branco «Roteiro do espaco unico
europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e
econdémico em recursos»” apelou a rutura da dependéncia dos transportes em relagdo
a0 petréleo e fixou uma meta de 60% para a reducdo, até 2050, das emissdes de
gases com efeito de estufa com origem nos transportes. O livro branco anuncia que a
Comissdo vai preparar «uma estratégia sustentavel de fontes de energia alternativas,
incluindo as infraestruturas necessarias» (Iniciativa24) e emitir «orientagdes e
normas para as infraestruturas de reabastecimento» (Iniciativa 26).

A Comunicacdo da Comissdo relativa a uma estratégia europeia de combustiveis
dternativos® avalia as principais opcdes disponiveis para substituir o petréleo por
combustiveis aternativos e, simultaneamente, contribuir para a reducdo das emissdes
de gases com efeito de estufa com origem nos transportes e apresenta uma lista
exaustiva de medidas tendentes a promover o crescimento do mercado de
combustiveis alternativos na Europa, complementando outras politicas de reducéo do
consumo de petroleo e das emissdes de gases com efeito de estufa com origem nos
transportes.

As principais opcBes em matéria de combustiveis alternativos séo a eletricidade, o
hidrogénio, os biocombustiveis e 0 gés natural, este Ultimo sob as formas de gés
natural comprimido (GNC), gés natural liquefeito (GNL) ou gés de petroleo
liquefeito (GPL).

A fata de uma infraestrutura para combustiveis alternativos e de especificagtes
técnicas comuns para a interface veiculos-infraestrutura é considerada um obstaculo
de vulto a introducdo dos combustiveis alternativos no mercado e a aceitacdo pelos
consumidores.

A presente proposta de diretiva visa assegurar a construcéo da infraestrutura para
combustivels alternativos e a aplicacdo de especificagdes técnicas comuns para essa
infraestrutura na Unido Europeia. O seu objetivo é facilitar o trabalho das forgas do
mercado e contribuir com estainiciativa para o crescimento econdémico na Europa.

CONSULTA DASPARTESINTERESSADASE AVALIAGCAO DE IMPACTO

A Comissdo redlizou um extenso trabalho preparatério e consultas ao setor
econdmico e a sociedade civil através do grupo europeu de peritos para as fontes de
energia dos transportes do futuro em 2010-2011, bem como uma consulta especifica
em novembro-dezembro de 2011, a peritos dos Estados-Membros, através do grupo
misto de peritos para os transportes e o ambiente em 2011, a peritos do setor
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automoével dos Estados-Membros, aindustria e a sociedade civil, através do grupo de
ato nivel CARS 21 em 2010-2012, e ao publico em geral, através de uma consulta
publica em linha entre agosto e outubro de 2011, para aém de uma conferéncia
relativa aos combustiveis para transportes do futuro, no ambito da «Semana Europeia
da Energia Sustentavel» de 2011.

Os relatérios elaborados pelos dois grupos de peritos e pelo grupo de alto nivel
CARS 21, bem como as sinteses da conferéncia publica e dos contributos recebidos
no ambito da consulta publica e da consulta restrita as partes interessadas, foram
publicados no sitio Web da Comissdo®.

Foram realizados vérios estudos. O estudo relativo a sistemas de transportes ndo
poluentes (Study on Clean Transport Systems) incidiu sobre os contributos possiveis
dos combustiveis alternativos para a consecucdo da meta de 60% de reducédo nas
emissdes de gases com efeito de estufa, prevista no livro branco dos transportes. O
estudo de viabilidade CTS (CTS Implementation Study on Alternative Fuels
Infrastructure) avaliou diversas opgdes para 0 desenvolvimento de uma
infraestrutura para combustiveis alternativos & escala da UE®. O estudo EU Transport
GHG: Routes to 2050°, sobre roteiros para 2050 no tocante &s emissdes de gases com
efeito de estufa produzidas pelos transportes na UE, abordou especificamente
guestdes relativas a descarbonizagcdo com importancia para esta iniciativa, tendo nas
suas conclusdes sublinhado o papel determinante que os melhoramentos técnicos
continuos na eficiéncia dos veiculos devem ter em paralelo com os combustiveis
aternativos, a fim de assegurar a boa relacdo custo/eficicia do pacote global de
politicas.

A avaliacdo de impacto que acompanha a presente proposta investigou a situacéo da
infraestrutura segundo as principais op¢es de combustiveis aternativos. Avaliou
diversas opcdes de politica para a necessaria montagem de uma infraestrutura para
combustivels alternativos e a aplicacdo de especificagbes técnicas comuns.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

A presente proposta de diretiva define as condigdes relativas ao estabelecimento dos
guadros de politica nacional para o crescimento do mercado dos combustiveis
aternativos e a montagem de uma infraestrutura minima para os combustiveis
aternativos, incluindo a aplicacdo de especificacbes técnicas comuns.

Propbe-se que a infraestrutura tenha uma cobertura minima obrigatéria para a
eletricidade, o hidrogénio e o gas natural (GNC e GNL), o que € fundamental para a
aceitacéo destas formas de energia aternativa pelos consumidores (penetragdo no
mercado) e para o desenvolvimento da tecnologia pelaindustria.
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3.1

A presente proposta preconiza a instalagdo de um ndmero minimo de pontos de
carregamento para veiculos elétricos por cada Estado-Membro, sendo 10% desses
pontos de acesso publico. Define nimeros minimos por Estado-Membro, com base
nas metas nacionais para veiculos elétricos ja estabelecidas em muitos Estados-
Membros, e uma extrapolacdo para o numero total a prever em relacdo a Unido
Europeia no seu conjunto. E de prever um nlimero mais elevado de veiculos el étricos
nos Estados-Membros com maiores taxas de urbanizagdo, porquanto estes veiculos
serdo utilizados predominantemente em aglomeracdes urbanas, devido as limitacbes
da autonomia e ao grande impacto benéfico na reducdo das emissdes poluentes e do
ruido. Por outro lado, um veiculo elétrico necessita de pelo menos dois pontos de
carregamento disponivels para um carregamento completo e de um certo nimero de
pontos de acesso publico para carregamentos intermitentes, em resposta a sindroma
da ansiedade pela falta de autonomia.

E necessario aplicar especificagdes técnicas comuns as interfaces entre os pontos de
carregamento e os veiculos e também ao fornecimento de eletricidade da rede
terrestre a navios e embarcagoes.

Os pontos de abastecimento de hidrogénio existentes, instalados até a data no ambito
de projetos de demonstracdo de veiculos movidos a hidrogénio, seréo
complementados, a fim de viabilizar uma zona de circulag@o no territorio nacional.
Possibilitar-se-a deste modo que os veiculos a hidrogénio circulem em toda a Uni&o.
0 que podera servir de base para a posterior criagdo de uma rede & escala europeia. E
necessario aplicar especificagbes técnicas comuns aos pontos de abastecimento de
hidrogénio.

Serdo instalados pontos de abastecimento de GNL em todos o0s portos maritimos e
fluviais e ao longo das autoestradas da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)
de base, a intervalos méximos de distancia. E necessério aplicar especificacbes
técnicas comuns aos pontos de abastecimento de GNL, assim como aos pontos de
abastecimento de GNC para veiculos a motor.

Serdo instalados pontos de abastecimento de GNC na medida do necessario para que
os veiculos movidos a este combustivel possam circular em toda a Uni&o.

No interesse dos consumidores, é necessario colocar nas bombas dos pontos de
abastecimento, nos manuais dos veiculos e nos proprios veiculos informagdes claras
e simples sobre a compatibilidade entre os combustiveis e 0s veiculos existentes no
mercado.

As revisdes relativo a gama de combustivels alternativos, a cobertura infraestrutural
e aadocdo de especificacdes técnicas para os combustivels e para a sua infraestrutura
efetuar-se-do0 mediante atos delegados.

A definicdo dos meios de informacdo aos consumidores sobre os combustiveis e a
sua compatibilidade com os veicul os efetuar-se-& mediante atos de execucao.

Os elementos essenciais para a transposicéo da diretiva estédo contidos nos artigos,
anexos e considerandos da presente proposta, ndo sendo, por conseguinte,
necessari os documentos explicativos.

Basejuridica—Formado ato juridico

A presente proposta de diretiva visa contribuir para a sustentabilidade dos transportes
a longo prazo, mediante apoio a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis
aternativos. A acdo tem por base 0 artigo 91.°, n.° 1, alinead), do Tratado sobre o
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3.2

Funcionamento da Unido Europeia. As obrigagbes quantificadas que constam da
presente proposta asseguram um quadro previsivel para a indlstria e o0s
consumidores. Os Estados-Membros deverdo instituir quadros de politica naciona,
para 0S quais a presente proposta de diretiva apresenta um conjunto minimo de
elementos. Mas os Estados-Membros mantém a escolha dos métodos de transposi¢éo
afim de atingir os objetivos estabelecidos. A flexibilidade na transposicéo da diretiva
permite aos Estados-Membros utilizarem os instrumentos que considerarem mais
eficazes em termos de custos, para atingirem as metas definidas pela diretiva.

Contedo da proposta

O artigo 1.° define o ambito de aplicacdo da diretiva, exigindo a aplicacdo de
especificagdes técnicas comuns e a criagdo de uma infraestrutura minima para a
eetricidade, o gés natural (GNL e GNC) e o hidrogénio, enquanto combustiveis
alternativos para os transportes.

O artigo 2.° contém as definicdes de termos necessarias para efeitos da diretiva.

O artigo 3.° impde que os Estados-Membros adotem quadros de politica nacional
para o crescimento do mercado dos combustiveis alternativos e da sua infraestrutura.
Contém igualmente disposi¢des sobre a cooperacdo entre os Estados-Membros, a
obrigacdo de notificaco dagueles quadros a Comisséo e a subsequente avaliacéo dos
MEeSmMOS por esta.

O artigo 4.° incide na obrigagdo de um nimero minimo de pontos de carregamento
para veiculos eétricos em cada Estado-Membro e nas especificacbes técnicas
comuns acumprir por estainfraestrutura.

O artigo 5.° exige que, no territorio dos Estados-Membros onde existam ja pontos de
abastecimento de hidrogénio, seja disponibilizado um nimero suficiente de pontos, a
fim de viabilizar a circulagdo de veiculos deste tipo em todo o territério nacional.
Define iguamente as especificacbes técnicas comuns a cumprir por esta
infraestrutura.

O artigo 6.° exige que todos os portos maritimos e fluviais e todas as estradas da
RTE-T de base sgjam equipados com pontos de abastecimento de GNL e define as
especificages técnicas comuns a cumprir por esta infraestrutura. Exige igualmente a
instalagdo de um numero suficiente de pontos de abastecimento de GNC, aintervalos
maximos de distancia, para que possam circular em toda a Unid&o Europeia veiculos
movidos a GNC, e define as especificagbes técnicas comuns a cumprir por esta
infraestrutura.

O artigo 7.° define os elementos comuns da informagdo aos consumidores sobre 0s
combustiveis e a sua compatibilidade com os veiculos, a disponibilizar nas bombas
dos pontos de abastecimento, nos manuais dos veicul os e nos proprios veicul os.

O artigo 8.° especifica o procedimento relativo aos atos delegados.
O artigo 9.° especifica o procedimento de comitol ogia para 0s atos de execucéo.

O artigo 10.° estabelece o calendario e o teor dos relatorios dos Estados-Membros e
da Comissdo.

O artigo 11.° define o prazo de transposicdo da diretiva e o procedimento de
notificagdo das medidas nacionais de transposi ¢ao.

O artigo 12.° especifica a data de entrada em vigor da diretiva.
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O anexo | define 0 nimero minimo de elementos a incluir nos quadros de politica
nacional.

O anexo 1l estabelece o nimero minimo de pontos de carregamento de veiculos
elétricos aimplantar em cada Estado-Membro.

O anexo |1l define as especificacOes técnicas para 0s pontos de carregamento de
veiculos elétricos, para o fornecimento de eletricidade da rede terrestre a navios e
embarcagdes, para 0s pontos de abastecimento de hidrogénio e para os pontos de
abastecimento de gés natural (GNL e GNC), bem como as normas a que devem
obedecer as informagdes prestadas aos consumidores sobre combustiveis para
transportes.

Principio da subsidiariedade

O direito da Unido Europeia de agir no dominio dos transportes esté consagrado nos
artigos 90.° e 91.° do TFUE (titulo VI, relativo a politica comum dos transportes).

Impde-se uma iniciativa da Unido neste dominio, porquanto os Estados-Membros
ndo dispdem dos instrumentos juridicos necess&rios a uma coordenacdo pan-
europeia, em termos de construcdo e de especificacbes técnicas aplicaveis a
infraestrutura para combustiveis alternativos.

O valor acrescentado pela acdo de ambito europeu neste dominio deriva da natureza
transnaciona do problema identificado, a saber, a falta de uma infraestrutura para
combustiveis aternativos. Os fabricantes de veiculos, embarcactes e equipamentos
tém de produzir a grande escala para um mercado Unico da Unido. Tém também de
poder confiar numa evolucédo consistente em todos os Estados-Membros. De modo
idéntico, os consumidores e os utentes dos transportes esperam uma mobilidade pan-
europeia para os veiculos e embarcacGes movidos a combustivels aternativos. A
acdo de ambito europeu pode permitir a coordenacdo requerida a nivel de todo o
mercado da Uni&o e a aplicacéo de especificacdes técnicas comuns a escala da UE.

Principio da propor cionalidade

Em cumprimento do principio da proporcionalidade, a acdo proposta incide apenas
nos combustiveis alternativos e etricidade, hidrogénio e gés natural (GNC e GNL),
em relacdo aos quais as lacunas do mercado exigem intervencdo publica, e em dois
modos de transporte — rodoviério e por via navegavel, cuja rede minima necessaria
ndo pode ser desenvolvida sem o0 apoio da Uni&o. Estes setores representam mais de
80% dos volumes de transporte de carga e de passageiros. Nestes setores, a utilizagéo
de combustiveis alternativos é essencial para romper a dependéncia em relagdo ao
petréleo, melhorar a competitividade da Europa e reduzir as emissdes de gases com
efeito de estufa e de poluentes.

I NCIDENCIA ORCAMENTAL

No orcamento da UE repercutir-se-80 apenas custos limitados, relacionados com o
acompanhamento da aplicagdo da diretiva.
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2013/0012 (COD)
Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativa a criagdo de umainfraestrutura para combustiveis alter nativos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 91.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia’,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu®,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(1)

)

©)

(4)

Na sua Comunicacdo «Europa 2020: Estratégia para um crescimento inteligente,
sustentavel e inclusivo»™®, a Comissdo visa aumentar a competitividade e a seguranca
energética mediante uma utilizacdo mais eficiente dos recursos e da energia.

O Livro Branco «Roteiro do espago Unico europeu dos transportes — Rumo a um
sistema de transportes competitivo e econémico em recursos»™ apelou & rutura da
dependéncia dos transportes em relacdo ao petréleo. Em consequéncia, a Comissao
decidiu elaborar uma estratégia sustentavel de combustiveis aternativos, juntamente
com a infraestrutura adequada. O livro branco estabel eceu também uma meta de, até
2050, as emissOes de gases com efeito de estufa com origem nos transportes serem
reduzidas em 60%.

A Diretiva 2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 23 de abril de
2009, relativa a promocao da utilizacdo de energia proveniente de fontes renovaveis
que altera e subsequentemente revoga as Diretivas 2001/77/CE e 2003/30/CE™,
estabel eceu a meta de 10% para a quota de mercado das fontes de energia renovaveis
nos combustiveis para transportes.

Com base na consulta de partes interessadas e peritos nacionais, bem como de
técnicos especiaizados™, a eletricidade, o hidrogénio, os biocombustiveis, o géas
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

natural e o gés de petréleo liquefeito (GPL) foram identificados como os principais
combustiveis alternativos com potencia para substituir duradouramente o petroleo e
para a descarbonizagéo.

O relatério do grupo de ato nivel CARS 21, de 6 de junho de 2012*, declara que a
falta de uma infraestrutura harmonizada para combustiveis aternativos a escala da
Unido dificulta a introducdo no mercado de veiculos movidos a combustiveis
alternativos e atrasa os correspondentes beneficios ambientais. A Comunicagdo da
Comissdo sobre um plano de agdo para uma industria automével competitiva e
sustentavel na Europa (CARS 2020) retoma as principais recomendactes do relatorio
do grupo de alto nivel CARS 21 e apresenta um plano de acdo baseado nelas™. A
presente diretiva, relativa a infraestrutura para combustiveis aternativos, é uma das
acOes-chave anunciadas pela Comissao.

Importa evitar que a introducdo descoordenada dos combustiveis alternativos no
mercado provoque a fragmentacdo do mercado interno. Os gquadros coordenados de
politica de todos os Estados-Membros devem, consequentemente, proporcionar a
seguranca a longo prazo que € necessaria para o investimento privado e publico na
tecnologia dos veiculos e dos combustiveis e ha montagem da infraestrutura. Os
Estados-Membros devem, pois, instituir quadros de politica nacional que delineiem
0S Seus objetivos, metas e acOes de apoio a0 desenvolvimento do mercado dos
combustiveis alternativos, incluindo a infraestrutura necess&ria a instalar. Os
Estados-Membros devem cooperar com outros Estados-Membros seus vizinhos aos
nivels regional ou macrorregional, mediante consulta ou quadros de politica
conjunta, designadamente quando a continuidade da cobertura de infraestruturas para
os combustiveis aternativos € necessaria além das fronteiras nacionais ou quando se
Imp0e a construcdo de novas infraestruturas na proximidade das fronteiras nacionais.
A Comissdo deve assegurar a coordenacao destes quadros de politica nacional e a sua
coerénciaanivel da UE, na sequéncia de uma avaliacéo periodica

Somente 0os combustiveis incluidos nos quadros de politica nacional devem ser
elegiveis para as medidas de apoio, nacionais e da Unido, a infraestrutura para
combustiveis aternativos, a fim de centrar o apoio publico num desenvolvimento
coordenado do mercado interno com vista a mobilidade em toda a Unido, utilizando
veiculos e embarcacdes movidos a combustiveis alternativos.

Devem ser levadas a efeito medidas de apoio a infraestrutura dos combustiveis
alternativos, no respeito das regras relativas aos auxilios estatais estabelecidas pelo
TFUE.

Os biocombustiveis sGo combustivels produzidos a partir de biomassa, conforme a
definicdo constante da Diretiva 2009/28/CE™. S4o atualmente o tipo mais importante
de combustiveis alternativos. a sua parte nos transportes da UE cifra-se em 4,4%.
Podem contribuir para uma reducéo substancial nas emissoes totais de CO,, se forem
produzidos sustentavelmente e ndo causarem alteracdes indiretas na utilizagdo dos
solos. Podem também fornecer energia ndo poluente a todos os modos de transporte.
Contudo, a sua utilizacdo podera ser limitada por condicionalismos de fornecimento
e questdes de sustentabilidade.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

A fadta de desenvolvimento harmonizado da infraestrutura para combustiveis
alternativos em toda a Unido impede o surgimento de economias de escala do lado da
oferta e a mobilidade a nivel da UE do lado da procura. E necessério construir novas
redes de infraestruturas, designadamente para a €eletricidade, o hidrogénio e o gas
natural (GNL e GNC).

A detricidade € um combustivel limpo particularmente atrativo para a implantacéo
de veiculos elétricos, inclusive de duas rodas, em aglomeragfes urbanas, o que pode
contribuir para melhorar a qualidade do ar e reduzir o ruido. Os Estados-Membros
devem assegurar a instalagdo de pontos de carregamento para veiculos elétricos com
uma cobertura suficiente — pelo menos o dobro do nimero de veiculos —, sendo
10% deles de acesso publico e pondo especial énfase nas aglomeracdes urbanas. Os
proprietarios de veiculos elétricos particulares dependem, em grande medida, do
acesso a pontos de carregamento em parques de estacionamento coletivos, como 0s
situados em edificios de apartamentos, escritorios e empresas. As autoridades
publicas devem estabelecer disposicOes regulamentares para apoio aos cidadaos,
assegurando que os promotores e gestores dos locais fornecem a infraestrutura
adequada, com suficientes pontos de carregamento de veicul os el étricos.

Aquando do desenvolvimento da infraestrutura para os veicul os elétricos, tem de ser
tida em conta a interacdo dessa infraestrutura com a rede elétrica, bem como a
politica de eletricidade da Unido. O estabelecimento e a exploracdo dos pontos de
carregamento para veiculos elétricos devem processar-se no ambito de um mercado
concorrencial, com acesso aberto a todas as partes interessadas na instalacdo ou na
exploragdo de infraestruturas de carregamento.

Os veicul os el étricos podem contribuir para a estabilidade da rede el étrica carregando
as suas baterias a partir da rede nos momentos de escassa procura geral de
eletricidade e reinjetando energia das baterias na rede nos momentos de procura geral
elevada. Portanto, os pontos de carregamento devem utilizar sistemas de contadores
inteligentes e 0 preco da eletricidade nos pontos de carregamento deve ter uma base
comercial, a fim de promover um consumo (e um armazenamento) flexivel de
eletricidade por meio de tarifas dinamicas.

No que respeita aos pontos de carregamento de veiculos elétricos ndo acessiveis ao
publico, os Estados-Membros devem assegurar consisténcia e procurar maximizar
sinergias com os planos de instalacéo de contadores inteligentes, em conformidade
com a obrigagdo imposta pelo anexol, ponto2, da Diretiva 2009/72/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, que estabelece regras
comuns para o mercado interno da eletricidade e que revoga a Diretiva
2003/54/CE". Atualmente, os pontos de carregamento de acesso publico ndo fazem
parte das atividades regulamentadas dos operadores das redes de distribuicéo, na
acecdo do capitulo VI da Diretiva 2009/72/CE.

A Comissdo confiou em 2010 um mandato (M468) as organizacdes europeias de
normalizacdo no sentido de emitirem novas normas ou reverem as existentes, com o
objetivo de assegurar a interoperabilidade e a conectividade entre o ponto de
fornecimento de eletricidade e o carregador do veiculo elétrico. O grupo de reflexéo
criado pelo CEN/Cenelec publicou um relatério em outubro de 2011. Se bem que o
relatério contenha diversas recomendagdes, ndo se chegou a consenso quanto a
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selecdo de uma interface-padréo. Portanto, € necess&rio prosseguir politicas para
encontrar uma solucéo comum gue assegure a interoperabilidade em toda a UE.

As instalacbes de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre podem
abastecer os transportes por via navegavel como fonte de energia ndo poluente,
designadamente nos portos maritimos e fluviais onde os niveis de qualidade do ar e
de ruido sejam maus.

Os veiculos a hidrogénio, incluindo os de duas rodas, tém, neste momento, taxas de
penetracdo no mercado muito baixas. Para se conseguir uma implantagdo a maior
escala, é essenciad montar uma infraestrutura suficiente de abastecimento de
hidrogénio.

Os Estados-Membros devem assegurar a montagem de uma infraestrutura acessivel
ao publico para o fornecimento de hidrogénio a veiculos a motor, em que as
distancias entre pontos de abastecimento viabilizem a circulagdo dos veiculos deste
tipo no territério nacional, assim como um determinado nimero de pontos de
abastecimento em aglomeracbes urbanas. Possibilitar-se-a deste modo que os
veiculos a hidrogénio circulem em toda a Uni&o.

No que respeita aos veiculos movidos a gés natural, estdo em funcionamento na
Unido Europeia cerca de 3000 pontos de abastecimento. Outros pontos de
abastecimento poder&o ser facilmente instalados e aprovisionados pela rede de
distribuicdo de gas natural, bem desenvolvida e abrangente, que existe na Unido,
desde que a qualidade do gas sgja suficiente para utilizagdo nos veiculos a gés, de
tecnologia quer atual quer avancada.

Os Estados-Membros devem assegurar a montagem de uma infraestrutura acessivel
ao publico para o fornecimento de gas natural comprimido (GNC) a veiculos a
motor, em que as distancias entre pontos de abastecimento viabilizem a circulagéo
dos veiculos deste tipo em toda a Unido, assim como um determinado nimero de
pontos de abastecimento em aglomeragdes urbanas.

O gés natural liquefeito (GNL) € um combustivel aternativo atrativo para as
embarcagdes cumprirem a obrigacdo de diminuir o teor de enxofre dos combustiveis
para transportes maritimos nas zonas de controlo das emissoes de enxofre, aplicavel
a metade dos navios de transporte maritimo europeu de curta distancia, conforme
prevé a Diretiva 2012/33/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de
novembro de 2012, que altera a Diretiva 1999/32/CE do Conselho no que respeita ao
teor de enxofre dos combustiveis navais'®. Deve estar disponivel, pelo menos até
finais de 2020, uma rede béasica de pontos de abastecimento de GNL para
embarcacdes de transporte maritimo e fluvial. A énfase inicial na rede de base néo
deve excluir gque, a prazo mais longo, o GNL segja iguamente disponibilizado em
portos ndo pertencentes a rede de base, em especial 0s que tém importancia para as
embarcagdes ndo envolvidas em operagdes de transporte (navios de pesca, navios de
servigo ao largo, etc.).

O GNL pode também oferecer uma tecnologia economicamente eficaz para 0s
veiculos pesados cumprirem os rigorosos limites de emissdo de poluentes, impostos
pelas normas Euro VI1*°.
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A rede de base estabelecida no Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho
relativo as orientacdes da Unido Europeia para o desenvolvimento da Rede
Transeuropeia de Transportes”® deve ser o ponto de partida para a instalacéo da
infraestrutura de GNL, porquanto abrange os principais fluxos de tréfego e gera
beneficios de rede.

Com o crescente aumento do tipo de combustiveis para veiculos a motor, aliado ao
atual crescimento da mobilidade rodoviaria dos cidaddos em toda a Unido, é
necessario proporcionar aos consumidores informacfes claras e compreensiveis
sobre a compatibilidade dos seus veiculos com os diversos combustiveis
disponibilizados no mercado dos combustiveis para transportes da UE, sem prejuizo
do disposto na Diretiva 2009/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de
abril de 2009, que altera a Diretiva 98/70/CE no que se refere as especificacbes da
gasolina e do gasbleo rodoviério e ndo rodoviério e a introducdo de um mecanismo
de monitorizacdo e de reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa e que
altera a Diretiva 1999/32/CE do Conselho no que se refere as especificacOes dos
combustiveis utilizados nas embarcacfes de navegacdo interior e que revoga a
Diretiva 93/12/CEE*.

A fim de assegurar a adaptacdo do dispositivo da presente diretiva a evolucéo do
mercado e ao progresso técnico, deve ser delegado na Comisséo o poder de adotar
atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Uni&o Europeia em relagdo a gama de combustiveis alternativos, as caracteristicas da
infraestrutura e a cobertura adequada, assim como as normas aplicaveis aos
combustiveis. E particularmente importante que a Comiss3o proceda as consultas
adequadas durante os trabal hos preparatérios, inclusive ao nivel de peritos.

As especificacOes técnicas para a interoperabilidade dos pontos de carregamento e de
abastecimento devem ser precisadas em normas europeias gue sgam inteiramente
compativels com as normas internacionais pertinentes. A falta de normas europeias
impede de indicar as referéncias detahadas de algumas das especificacOes
requeridas. Por conseguinte, a Comissdo deve solicitar as organizagOes europeias de
normalizacdo que publiquem tais normas europeias, em conformidade com o
artigo 10.° do Regulamento (UE) n.°1025/2012 do Parlamento Europeu e do
Conselho, relativo a normalizacdo europeia, que atera as Diretivas 89/686/CEE e
93/15/CEE do Conselho e as Diretivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE,
98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE e 2009/105/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho e revoga a Decisdo 87/95/CEE do Conselho e a Decisdo
n.° 1673/2006/CE?, devendo essas normas basear-se em normas internacionais
vigentes ou num trabalho de normalizagdo internacional em curso, consoante
aplicavel. Se ja existirem normas internacionais, as especificacOes técnicas nelas
contidas devem ser utilizadas como solugdo intermédia, enquanto se aguarda a
adocdo de normas europeias. Em relacdo a normas ainda ndo publicadas, o trabalho
basear-se-a em: i) «Configuracéo FF, IEC 62196-3:CDV 2012» no caso dos pontos
de carregamento rapido em corrente continua (CC) para veiculos a motor; ii) norma
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ISO TC67/WG10, no caso dos pontos de abastecimento de GNL para embarcagoes;
iii) norma 1SO TC 252, no caso dos pontos de abastecimento de GNC e GNC-L para
veiculos a motor. Devem ser conferidos poderes a Comissdo para adaptar as
referéncias as especificacdes técnicas constantes das nhormas europeias por meio de
atos delegados.

Na aplicacdo da diretiva, a Comissao deve consultar grupos de peritos pertinentes,
COmo O grupo europeu de peritos para as fontes de energia dos transportes do futuro,
composto por peritos daindustria e da sociedade civil, assim como o grupo misto de
peritos para os transportes e 0 ambiente, que congrega peritos dos Estados-Membros.

Ao preparar e redigir atos delegados, a Comissdo deve assegurar a transmissao
simulténea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao Parlamento
Europeu e ao Conselho.

A fim de assegurar condic¢des uniformes para a execucdo da presente diretiva, devem
ser conferidas a Comissdo competéncias de execucao para ingtituir procedimentos e
especificagbes comuns. Essas competéncias devem ser exercidas em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16
de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos
mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execucdo pela Comissao®,

Uma vez que o objetivo de promover o crescimento de um grande mercado de
combustiveis aternativos ndo pode ser suficientemente realizado pelos Estados-
Membros a titulo individual, exigindo acdo a nivel da Unido Europeia a fim de
assegurar a procura de uma massa critica desse tipo de veiculos que permita
inovacdes com uma boa relagdo custo-eficacia e a mobilidade dos veiculos a
combustiveis alternativos em toda a UE, a Uni&o pode adotar medidas, no respeito do
principio da subsidiariedade estabelecido no artigo 5.° do Tratado da Uni&o Europeia.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo
artigo, a presente diretiva ndo excede 0 necessario para atingir aquel es objetivos,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Objeto

A presente diretiva estabelece um quadro comum de medidas para a criacdo de uma
infraestrutura para combustiveis alternativos na Unido Europeia, a fim de romper a
dependéncia dos transportes em relacdo ao petrdleo, e define as condigbes minimas para a
montagem da infraestrutura de combustiveis alternativos e as especificagdes técnicas comuns,
incluindo os pontos de carregamento para veiculos elétricos e 0s pontos de abastecimento de
gés natural (GNL e GNC) e de hidrogénio.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:
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1. «Combustivels alternativos», combustiveis que substituem as fontes de petréleo fossil no
fornecimento de energia para transportes e que tém potencial para contribuir para a sua
descarbonizagéo. Incluem:

- a€eletricidade,
— o hidrogénio,

—  osbiocombustiveis, conforme a definicdo constante da Diretiva 2009/28/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho,

- 0s combustivel s sintéticos,

— 0 gés natura, incluindo biometano, em forma gasosa (gés natural comprimido
—GNC) ou em formaliquefeita (gas natural liquefeito— GNL), e

—  0géasde petréleo liquefeito (GPL);

2. «Ponto de carregamento», um ponto de carregamento lento, um ponto de carregamento
rapido ou umainstalacdo para atrocafisica da bateria de um veiculo el étrico;

3. «Ponto de carregamento lento», um ponto de carregamento que permite fornecer
diretamente el etricidade a um veiculo elétrico com poténciainferior ou igual a 22 kWi,

4. «Ponto de carregamento rdpido», um ponto de carregamento que permite fornecer
diretamente el etricidade a um veiculo elétrico com poténcia superior a 22 kW,

5. «Ponto de carregamento ou de abastecimento acessivel ao publico», um ponto de
carregamento ou de abastecimento que of erece acesso n&o-discriminatorio aos utentes,

6. «Veiculo e étrico», um veiculo na acecéo da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologagéo dos
veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados
a serem utilizados nesses veiculos?, com velocidade méxima de projeto superior a 25 kmv/h,
equipado com um ou mais motores de tracdo, movido a energia elétrica e ndo ligado
permanentemente a rede, bem como os componentes e sistemas de alta tensdo dos motores
gue estegjam galvanicamente ligados ao barramento de alta tenséo do grupo de tracdo elétrica;

7. «Ponto de abastecimento», o fornecimento de qualquer combustivel, com excecdo de GNL,
por meio de uma bomba fisicamente implantada;

8. «Ponto de abastecimento para GNL», o fornecimento de GNL, por meio de uma bomba
fisicamente implantada, ligada a instalacbes fixas ou moveis (incluindo veiculos e
embarcagdes), ou por meio de um contentor movel de GNL.

Artigo 3.°
Quadro de politica nacional

1. Cada Estado-Membro deve adotar um quadro de politica nacional para o crescimento
do mercado dos combustiveis alternativos e da sua infraestrutura, que incluira as
informagdes constantes do anexo | e contera pelo menos os seguintes elementos:

— avdiagdo da situagdo e do desenvolvimento futuro dos combustiveis
aternativos,

24 JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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—  avdiagdo da continuidade transfronteiras da cobertura infraestrutural para os
combustiveis alternativos;

—  quadro regulamentar de apoio a montagem da infraestrutura para combustivels
alternativos,

—  medidas de politica para apoiar a aplicacdo do quadro de politica nacional;
—  medidas de apoio aimplantacdo e a producéo;

—  apoio ainvestigacdo, ao desenvolvimento tecnol égico e a demonstracao;

—  metas paraaimplantacdo dos combustiveis aternativos;

—  numero de veiculos movidos a combustiveis alternativos previsto para 2020;

—  avdiagdo da necessidade de pontos de abastecimento de GNL em portos ndo
pertencentes a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) de base, mas que
sgjam importantes para embarcacbes ndo envolvidas em operagbes de
transporte, com destaque para 0s navios de pesca;

—  sefor caso disso, dispositivos de cooperacdo com outros Estados-Membros, em
conformidade com o n.° 2.

Os Estados-Membros devem cooperar, mediante consulta ou quadros de politica
conjunta, para assegurar que as medidas necessdrias a consecucao dos objetivos da
presente diretiva sdo coerentes e coordenadas.

Somente os combustivels constantes dos quadros de politica nacional seréo elegiveis
para medidas de apoio nacional e da Unido a infraestrutura para combustiveis
alternativos.

Devem ser levadas a efeito medidas de apoio a infraestrutura dos combustiveis
alternativos, no respeito das regras relativas aos auxilios estatais estabelecidas pelo
TFUE.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo os seus quadros de politica
nacional [no prazo de 18 meses a contar da entrada em vigor da presente diretival.

A Comissdo deve avaliar os quadros de politica nacional e assegurar coeréncia a
nivel da UE. enviar ao Parlamento Europeu o relatério da sua avaliagcéo no prazo de
um ano a contar da rececao dos quadros.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 8.° e a modificar a lista de elementos referida no n.°1 e as informacdes
previstas no anexo |.

Artigo 4.°
Fornecimento de el etricidade para transportes

Os Estados-Membros devem assegurar a instalagdo de um nimero minimo de pontos
de carregamento para veiculos elétricos — pelo menos o nimero indicado no quadro
do anexo Il — até 31 de dezembro de 2020.

Pelo menos 10% dos pontos de carregamento devem ser de acesso publico.

Os pontos de carregamento lento para veiculos elétricos devem cumprir as
especificacdes técnicas estabelecidas no anexo 111, ponto 1.1, o mais tardar em 31 de
dezembro de 2015.
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11.

Os pontos de carregamento rdpido para veiculos elétricos devem cumprir as
especificacdes técnicas estabelecidas no anexo |11, ponto 1.2, o mais tardar em 31 de
dezembro de 2017.

Os Estados-Membros devem assegurar que O equipamento para 0S pontos de
carregamento lento ou répido, em conformidade com o anexo I, pontos 1.1 e 1.2, é
disponibilizado em condi¢des justas, razodveis e ndo discriminatorias.

Os Estados-Membros devem assegurar o fornecimento de eletricidade a partir da
rede terrestre as embarcacfes nos portos, desde que tal medida sgja economicamente
eficaz e tenha beneficios ambientais.

O fornecimento de el etricidade a partir da rede terrestre as embarcacdes de transporte
maritimo e fluvia deve cumprir as especificactes técnicas estabel ecidas no anexo |11,
ponto 1.3, 0 maistardar em 31 de dezembro de 2015.

Os pontos de carregamento de acesso publico para veiculos elétricos devem ser
equipados com sistemas de contadores inteligentes na acecéo do artigo 2.°, n.° 28, da
Diretiva 2012/27/UE e respeitar o disposto no artigo 9.°, n.° 2, damesma diretiva.

O disposto no anexo |, ponto 1, alinea h), e no anexo I, ponto 2, Ultimo parégrafo, da
Diretiva 2009/72/CE deve aplicar-se aos dados de consumo e ao sistema de contador
do ponto de carregamento de veicul os el étricos.

Os Estados-Membros ndo podem proibir os utentes de veiculos elétricos de
adquirirem €letricidade a qualquer fornecedor, independentemente do Estado-
Membro em que este estiver registado. Os Estados-Membros devem assegurar o
direito dos consumidores de contratarem o fornecimento de eletricidade
simultaneamente a varios fornecedores, de modo a que o fornecimento de
el etricidade para um veicul o el étrico possa ser contratado separadamente.

Os Estados-Membros devem assegurar a possibilidade de qualquer pessoa
estabelecer ou explorar pontos de carregamento de acesso publico, bem como a
cooperacdo dos operadores das redes de distribuicdo, de forma ndo-discriminatoria,
COM essa pessoa.

Os Estados-Membros devem assegurar a razoabilidade das tarifas cobradas nos
pontos de carregamento de acesso publico e que as mesmas ndo incluem penalidades
ou taxas proibitivas pelo carregamento de veicul os elétricos por parte de utentes sem
relacdo contratual com os operadores dos pontos de carregamento.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 8.° no que diz respeito a atualizacdo das especificacOes técnicas estabel ecidas
no anexo I, pontos 1.1, 1.2 e 1.3.

Artigo 5.°
Fornecimento de hidrogénio para transportes

Os Estados-Membros em cujo territorio existam ja pontos de abastecimento de
hidrogénio a data de entrada em vigor da presente diretiva devem assegurar a
disponibilidade de um numero suficiente de pontos de abastecimento de acesso
publico aintervalos maximos de 300 km, para que, o mais tardar em 31 de dezembro
de 2020, possam circular veiculos a hidrogénio em todo o territorio nacional.
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Os pontos de abastecimento de hidrogénio para veiculos a motor devem cumprir as
especificacles técnicas estabelecidas no anexo |11, ponto 2, 0 mais tardar em 31 de
dezembro de 2015.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 8.° no que diz respeito a atualizagcdo das especificacdes técnicas estabel ecidas
no anexo |1, ponto 2.

Artigo 6.°
Fornecimento de gas natural para transportes

Os Estados-Membros devem assegurar a instalagéo de pontos de abastecimento de
GNL de acesso publico para transporte maritimo e fluvial em todos os portos
maritimos da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) de base, o mais tardar em
31 de dezembro de 2020.

Os Estados-Membros devem assegurar a instalagéo de pontos de abastecimento de
GNL de acesso publico para transporte fluvial em todos os portos fluviais da RTE-T
de base, 0 mais tardar em 31 de dezembro de 2025.

Os Estados-Membros devem cooperar para assegurar a circulacdo, em todas as
estradas da RTE-T de base, dos veiculos pesados a motor movidos a GNL. Para o
efeito, o mais tardar em 31 de dezembro de 2020, devem ser instalados pontos de
abastecimento de GNL de acesso publico, aintervalos maximos de 400 km.

Os pontos de abastecimento de GNL para transporte maritimo e fluvial devem
cumprir as especificaces técnicas estabelecidas no anexo Ill, ponto 3.1, o0 mais
tardar em 31 de dezembro de 2015.

Os pontos de abastecimento de GNL de acesso publico para veiculos a motor devem
cumprir as especificacOes técnicas estabelecidas no anexo lll, ponto 3.2, 0 mais
tardar em 31 de dezembro de 2015.

Os Estados-Membros devem assegurar a disponibilidade de um nimero suficiente de
pontos de abastecimento de acesso publico, a intervalos maximos de 150 km, para
gue, o0 mais tardar em 31 de dezembro de 2020, possam circular em toda a Uniéo
Europeia veiculos movidos a GNC.

Os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor devem cumprir as
especificages técnicas estabelecidas no anexo |11, ponto 3.3, 0 mais tardar em 31 de
dezembro de 2015.

Os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor devem fornecer gas com
a qualidade requerida para a utilizagdo em veiculos equipados com tecnologia de
GNC corrente e avancada.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 8.° no que diz respeito a atualizagdo das especificagdes técnicas estabel ecidas
no anexo I, pontos 3.1, 3.2 e 3.3.

A Comisséo deve adotar atos de execucao respeitantes a:

—regulamentacdo de seguranca para O processo de armazenagem, transporte e
abastecimento de GNL;

— especificagdes técnicas para a interoperabilidade entre as embarcagdes e os pontos
de abastecimento de GNL no transporte maritimo e fluvial.
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Estes atos de execucdo sdo adotados em conformidade com o procedimento referido
no artigo 9.°.

Artigo 7.°
Informacéo aos consumidores sobre combustiveis para transportes

Sem prgjuizo do disposto na Diretiva 2009/30/CE, os Estados-Membros devem
assegurar a divulgacdo de informagdes pertinentes, claras e smples sobre a
compatibilidade entre os combustiveis comercializados e os veicul os:

(@ Nas bombas dos pontos de abastecimento, nos pontos de venda de veiculos e
nos centros de control o técnico situados Nos seus territorios;

(b) Nosmanuais dos veiculos;

(c) Nosveiculos. Esta exigéncia é aplicavel atodos os novos veiculos vendidos no
territério dos Estados-Membros a partir de [data da transposicdo da presente
diretiva], bem como a todos os outros veiculos matriculados no territério dos
Estados-Membros a partir da data do primeiro controlo técnico que se seguir a
[data da transposi¢éo da presente diretiva).

Sempre que possivel e Util para a consecucdo dos objetivos da diretiva, as
informacdes relativas a compatibilidade dos combustiveis, referidas no n.° 1, devem
basear-se nas normas europeias (EN) de rotulagem de combustiveis enunciadas no
anexo |11, ponto 4, devendo ser elaborada uma representacéo grafica dessas normas.

No cumprimento do prescrito no n.°1, deve ser utilizada a mesma representacdo
graficamencionadano n.° 2.

A Comissdo pode adotar atos de execucdo para definir a localizacdo especifica das
informaces relativas a compatibilidade no veiculo, e bem assim a sua representacéo
grafica, para efeitos de harmonizacdo em toda a Unido Europeia. Se ndo existirem
normas europeias (EN) de rotulagem de combustivels ou se tais normas ndo forem
Uteis para a consecucdo dos objetivos da diretiva, a Comissdo pode adotar atos de
execucdo, determinando os parametros de rotulagem dos combustiveis introduzidos
no mercado da UE que ascendam a 1% do volume total de vendas, segundo avaliacéo
da Comissdo, em mais de um Estado-Membro.

Os atos de execucdo referidos no presente artigo devem ser adotados em
conformidade com o procedimento a que se refere o artigo 9.°.

Artigo 8.°
Exercicio da delegacdo

Os poderes para adotar atos delegados sdo conferidos a Comisséo sob reserva das
condi¢es estabel ecidas no presente artigo.

A delegacdo de poderes referida nos artigos 3.9, 4.2, 5.° e 6.° é conferida a Comissao
por prazo indeterminado.

A delegacéo de poderes referida nos artigos 3.5, 4.°, 5.° e 6.° pode ser revogada em
qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacdo pde termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo de
revogacdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacdo no Jorna
Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior nela indicada. A decisdo de
revogacao ndo afeta a validade dos atos delegados ja em vigor.
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Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo deve notifica-lo simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados em aplicagéo do disposto nos artigos 3.°, 4.2, 5.°e 6.° sO
entram em vigor se nem o0 Parlamento Europeu nem o Conselho formularem
objecOes no prazo de dois meses a contar da notificacdo do ato a estas duas
instituicdes ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
informarem a Comisséo de que ndo formularéo objecdes. O referido prazo pode ser
prorrogado por trés meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 9.°
Comité

A Comissdo € assistida por um comité, na acecdo do Regulamento (UE)
n.c 182/2011.

Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, € aplicavel o artigo 4.°do
Regulamento (UE) n.° 182/2011 .

Se for necessario obter o parecer do comité por procedimento escrito, este sera
encerrado sem resultados se, no prazo fixado para a formulacdo do parecer, 0 seu
presidente assim o decidir ou a maioria simples dos membros assim o requerer.

Artigo 10.°
Relatorios erevisao

No prazo de [dois anos apls a entrada em vigor da presente diretival e,
posteriormente, de dois em dois anos, cada Estado-Membro deve enviar & Comisséo
um relatdrio sobre o respetivo quadro de politica nacional e a sua aplicacéo. Este
relatorio deve incluir as informagdes previstas no anexo |.

No prazo de [dois anos apods a transposi¢ao da presente diretival e, posteriormente, de
dois em dois anos, a Comissdo deve apresentar ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatorio sobre a aplicacdo da presente diretiva.

O relatério da Comissao deve conter 0s seguintes elementos:
—  avaliacéo das medidas tomadas por cada Estado-Membro;

— avdiagdo dos efeitos da presente diretiva no crescimento do mercado dos
combustiveis alternativos e do seu impacto na economia e no ambiente;

— informagbes sobre 0 progresso técnico e o crescimento do mercado dos
combustiveis aternativos abrangidos pela presente diretiva e de qualquer outro
combustivel alternativo.

A Comisséo pode sugerir quaisquer medidas que entender adequadas.

O relatorio da Comissdo deve avaiar as condicdes e as datas que a presente diretiva
prescreve arespeito da montagem da infraestrutura e da aplicagéo das especificacoes,
tendo em conta a evolucdo dos combustiveis aternativos a nivel técnico, econémico
e do mercado, acompanhando a sua avaliacdo de uma proposta legislativa, se for caso
disso.
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Artigo 11.°
Transposi¢cao
1 Os Estados-Membros devem pér em vigor, até [18 meses ap0s a entrada em vigor da
presente diretival, as disposicfes legidativas, regulamentares e administrativas
necess&rias para darem cumprimento a presente diretiva Devem informar
imediatamente a Comisséo desse facto.

2. As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. As
modalidades da referéncia so estabel ecidas pel os Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo 0 texto das principais
disposicbes de direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente
diretiva

Artigo 12.°
Entrada emvigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagéo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 13.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatérios da presente diretiva.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO |
Quadro de politica nacional
O quadro de politica nacional deve conter, pelo menos, 0s seguintes elementos:
1. Quadro regulamentar

Um quadro regulamentar consiste em medidas de apoio a montagem da infraestrutura para
combustiveis alternativos, como licencas de construcdo, licenciamento de parques de
estacionamento, certificagdo do desempenho ambiental das empresas, concessdo de estagoes
de servico.

2. Medidas de apoio a aplicacdo do quadro de politica naciona

Estas medidas devem incluir pelo menos os seguintes elementos:

—Incentivos diretos para a compra de meios de transporte movidos a combustivels
alternativos ou para a montagem da infraestrutura;

— Possibilidade de incentivos fiscais para promover meios de transporte movidos a
combustiveis alternativos e infraestruturas para combustiveis alternativos,

— Recurso a contratagdo publica em apoio aos combustiveis alternativos, incluindo contratos
conjuntos;

— Incentivos ndo-financeiros a procura: p. ex., acesso preferencial a zonas restritas, politica de
estacionamento, faixas reservadas;

3. Apoio aredizacéo e a producdo

Orcamento publico anual atribuido a criacéo da infraestrutura para combustiveis aternativos,
diferenciado em funcéo do combustivel e do modo de transporte (rodoviario, ferroviario, por
vianavegavel e por via aéreq).

Orcamento publico anual para apoio a unidades de producéo de combustiveis alternativos,
diferenciado em funcéo do combustivel e do modo de transporte.

4. Investigacao, desenvol vimento tecnol dgico e demonstracdo

Orcamento publico anual para apoio a IDT&D no dominio dos combustivels alternativos,
diferenciado em fungdo do combustivel e do modo de transporte.

5. Metas

— metas nacionais para 2020, relativas a aplicacdo de combustiveis alternativos aos diversos
modos de transporte (rodoviario, ferroviario, por via navegavel e por via aéred) e a
correspondente infraestrutura

—metas nacionais, estabelecidas anualmente, relativas a aplicagdo de combustiveis
alternativos aos diversos modos de transporte e a correspondente infraestrutura, com vista a
alcancar as metas nacionais para 2020.
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ANEXO 11
Numero minimo de pontos de carregamento de veiculos elétricos em cada Estado-

Membro

Estado- NUmero de pontosde Numer o de pontos de carregamento de
Membro carregamento (em milhar es) acesso publico (em milhares)

BE 207 21
BG 69 7
Cz 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CYy 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
Sl 26 3
SK 36 4
Fi 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4

21

PT



PT

ANEXO 111
Especificagdes técnicas
1. EspecificacBes técnicas para os pontos de carregamento elétrico
1.1. Pontos de carregamento elétrico lento para veiculos a motor

Os pontos de carregamento lento em corrente aternada (CA) para veiculos elétricos devem
ser equipados, para efeitos de interoperabilidade, com conectores de tipo 2, em conformidade
com anorma EN 62196-2:2012.

1.2. Pontos de carregamento elétrico rapido para veiculos a motor

Os pontos de carregamento rdpido em corrente aternada (CA) para veiculos e étricos devem
ser equipados, para efeitos de interoperabilidade, com conectores de tipo 2, em conformidade
com anorma EN 62196-2:2012.

Os pontos de carregamento rapido em corrente continua (CC) para veiculos elétricos devem
ser equipados, para efeitos de interoperabilidade, com conectores de tipo «Combo 2», em
conformidade com a norma europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014.

1.3. Fornecimento de eletricidade da redeterrestre a embar cacdes

O fornecimento de €letricidade da rede terrestre as embarcagdes, incluindo concegédo,
instalacdo e ensaio dos sistemas, deve ser conforme com a norma europeia (EN) pertinente, a
adotar até 2014, e, na pendéncia da publicacdo desta norma, com as especificagdes técnicas da
norma | EC/I SO/I EEE 80005-1.

2. Especificacdes técnicas para os pontos de abastecimento de hidrogénio para veiculos a
motor

2.1. Os pontos de abastecimento exteriores que fornecem hidrogénio gasoso para utilizacdo
como combustivel a bordo de veiculos terrestres devem ser conformes com a norma europeia
(EN) pertinente, a adotar até 2014, e, na pendéncia da publicacdo desta norma, com as
especificagdes técnicas da norma | SO/TS 20100:2008 (relativa ao fornecimento de hidrogénio
gasoso).

2.2. O hidrogénio fornecido pelos pontos de abastecimento deve ter um grau de pureza
conforme com a norma europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014, e, na pendéncia da
publicacdo desta norma, com as especificacfes técnicas da norma | SO 14687-2.

2.3. Os pontos de abastecimento de hidrogénio devem utilizar algoritmos e equipamento
conformes com a norma europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014, e, na pendéncia da
publicacéo desta norma, com a norma I SO 20100 (protocol os de abastecimento para veiculos
terrestres ligeiros movidos a hidrogénio gasoso).

2.4. No abastecimento de hidrogénio gasoso, os conectores dos veiculos devem ser conformes
com a norma europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014, e, na pendéncia da publicacdo desta
norma, com a norma 1SO 17268 (relativa aos dispositivos de conexdo para fornecimento de
hidrogénio gasoso a veicul os terrestres).

3. Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento de gés natural
3.1. EspecificacOes técnicas par a os pontos de abastecimento de gas natural liquefeito
(GNL) para embar cages

Os pontos de abastecimento de GNL para embarcagdes devem ser conformes com as normas
europeias (EN) pertinentes, a adotar até 2014.
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3.2. EspecificacBes técnicas par a os pontos de abastecimento de gas natural liquefeito
(GNL) para veiculos a motor

Os pontos de abastecimento de GNL para veiculos a motor devem ser conformes com a
norma europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014.

3.3. Especificacfes técnicas par a os pontos de abastecimento de gas natural comprimido
(GNC) paraveiculos a motor

3.3.1. Os conectores/recetaculos de GNC devemn ser conformes com o Regulamento n.° 110
da UNECE (referente anorma | SO 14469, partes| ell).

3.3.2. Os pontos de abastecimento de GNC e de GNC-L devem ser conformes com a norma
europeia (EN) pertinente, a adotar até 2014.

4. Especificacbes técnicas para a gasolina e 0 gasoleo que contém biocombustiveis
4.1. A gasolinacom baixo teor de bioetanol deve ser conforme com anormaEN 228.
4.2. O gasoleo com baixo teor de bioetanol deve ser conforme com a norma EN 590.

4.3.  Asbombas de gasolina nos pontos de abastecimento devem aplicar as prescricdes em
matéria de rotulagem de combustivei's estabel ecidas na norma EN 228.

4.4. As bombas de gasdleo nos pontos de abastecimento devem aplicar as prescricbes em
matéria de rotulagem de combustivei s estabel ecidas na norma EN 590.
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

1.1. Denominacdo da proposta/iniciativa

1.2. Dominio(s) de intervencéo abrangido(s) segundo a estrutura ABM/ABB
1.3. Natureza da proposta/iniciativa

1.4. Objetivo(s)

1.5. Judtificacdo da proposta/iniciativa

1.6. Duracdo daagdo e do seu impacto financeiro

1.7. Modalidade(s) de gestéo prevista(s)

MEDIDASDE GESTAO

2.1. Disposi¢cdes em matéria de acompanhamento e prestacdo de informactes
2.2. Sistemade gestéo e de controlo

2.3. Medidas de prevencéo de fraudes e irregul aridades

IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de despesas
envolvidas(s)

3.2.  Impacto estimado nas despesas

3.2.1. Sintese do impacto estimado nas despesas

3.2.2. Impacto estimado nas dotacOes operacionais

3.2.3. Impacto estimado nas dotac¢des de natureza administrativa
3.2.4. Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual em vigor
3.2.5. Participacao de terceiros no financiamento

3.3. Impacto estimado nas receitas
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13.

14.
14.1.

14.2.

FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
Denominacédo da proposta/iniciativa

\ Diretivarelativa a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos \

Dominio(s) de inter vencéo abrangido(s) segundo a estrutura ABM/ABB?

| Transportes |

Natureza da proposta/iniciativa
X A proposta/iniciativa refere-se a uma nova agao

[0 A propostaliniciativa refere-se a uma nova acgdo na sequéncia de um projeto-piloto/acéo
prepar atéria®®

[0 A proposta/iniciativarefere-se a prorrogacdo de uma agdo existente

L1 A propostaliniciativa refere-se auma agao r eorientada para uma nova agéo

Objetivo(s)

Objetivo(s) estratégico(s) plurianual (is) da Comissao visado(s) pela proposta/iniciativa

Iniciativa emblemética «Uma Europa eficiente em termos de recursos» da Estratégia Europa
2020

LIVRO BRANCO «Roteiro do espaco Unico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de
transportes competitivo e econémico em recursos»

Objetivo(s) especifico(s) e atividade(s) ABM/ABB em causa

Objetivo especifico n.°4

Utilizar mais intensamente os modos de transporte hipocarbonicos e promover a
multimodalidade (associado ao objetivo geral «Transportes Eficientes»).

Atividade(s) ABM/ABB em causa
Transportes terrestres, aéreos e maritimos
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ABM: Activity Based Management (gestdo por atividades) — ABB: Activity Based Budgeting (or¢camentac&o por
atividades).
Referidos no artigo 49.°, n.° 6, alineas a) e b), do Regulamento Financeiro.
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143.

14.4.

15.
151.

152

153.

Resultados e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/na populacao visada

Construir uma infraestrutura minima para combustiveis alternativos e aplicar especificagdes
técnicas comuns em toda a UE

Manter a lideranca da industria automovel e naval da UE; contribuir para o crescimento
econdémico e o0 emprego na Europa

Romper a dependéncia dos transportes em relacdo ao petréleo

Contribuir para a consecucao, até 2050, do objetivo de reduzir em 60% as emissdes de gases
com efeito de estufa originadas pel os transportes

Indicadores de resultados e de impacto

Especificar os indicadores que permitem acompanhar a execucdo da proposta/iniciativa.

NUmero de pontos de carregamento elétrico ou de abastecimento

NUmero de veiculos / embarcacfes movidos a combustivels alternativos

Reducéo percentual dasimportagdes de petroleo

Reducéo percentual das emissdes de gases com efeito de estufa originadas pel os transportes

Justificacéo da proposta/iniciativa
Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo

A curto prazo:

Cobertura infraestrutural minima para a eletricidade, o hidrogénio, o0 GNL (destinado ao
transporte por via navegavel e ao transporte rodoviério com veicul os pesados) e o GNC

Rotulagem dos combustiveis nos pontos de abastecimento e nos veiculos
A longo prazo:

Cobertura infraestrutural 6tima para a eletricidade, o hidrogénio, 0 GNL (destinado ao
transporte por via navegavel e ao transporte rodoviario com veicul os pesados) e o GNC

Valor acrescentado da participacéo da UE

Facilitar 0 desenvolvimento de um mercado Unico para a infraestrutura de combustiveis
alternativos e para os veicul os e embarcac6es movidos a combustiveis alternativos

Criar as condicdes adequadas para os diversos intervenientes no mercado cumprirem as suas
funcdes respetivas

LicOes extraidas de experiéncias anteriores semel hantes

No passado, as iniciativas e agdes de apoio incidiram principamente na producéo dos
combustiveis, no desenvolvimento da tecnologia automoével e na comercializagéo dos veiculos
movidos a combustiveis alternativos, enquanto a construcdo das infraestruturas necessérias foi
negligenciada.

Os resultados dessas experiéncias confirmam a necessidade de uma acdo da UE em relacdo as
infraestruturas.
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1.54.

1.6.

1.7.

Coeréncia e eventual sinergia com outros instrumentos relevantes

Infraestruturas de transportes — RTE-T/ Mecanismo Interligar a Europa

Duracao da acéo e do seu impacto financeiro

[1 Proposta/iniciativa de duracao limitada

o [ Proposta/iniciativavalidaentre[DD/MM]AAAA e [DD/MM]AAAA
¢ [ Impacto financeiro no periodo compreendido entre AAAA e AAAA
X Proposta/iniciativade duracéo ilimitada

e Aplicacdo com um periodo de arranque a partir da adocdo da Diretiva

M odalidade(s) de gestdo prevista(s)*’

X Gestéo centralizada dir eta por parte da Comisséo

[0 Gestdo centralizada indir eta por delegacéo de funcdes de execucado:

e [ nasagéncias de execucao

e [ nos organismos criados pelas Comunidades®

¢ [ nos organismos publicos nacionais/organismos com missao de servico publico

e [ nas pessoas encarregadas da execucdo de acdes especificas por forca do tituloV do
Tratado da Unido Europeia, identificadas no ato de base pertinente na acecéo do artigo 49.°
do Regulamento Financeiro

[] Gestdo partilhada com os Estados-Membros
[0 Gestdo descentralizada com paises terceiros
[] Gestdo conjunta com organizagdes internacionais (especificar)

Se for indicada mais de uma modalidade de gestéo, queira especificar na sec¢io «Observaces».

Observagoes

27

As explicacOes sobre as modalidades de gestéo e as referéncias a0 Regulamento Financeiro estéo disponiveis no
sitio BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
Referidos no artigo 185.° do Regulamento Financeiro.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

MEDIDASDE GESTAO
Disposices em matéria de acompanhamento e prestacdo de infor macgoes

Especificar a periodicidade e as condi¢des

Cada Estado-Membro deve enviar a Comissdo um relatério sobre o respetivo quadro de
politica nacional para o desenvolvimento do mercado dos combustiveis aternativos e sobre a
sua aplicacdo, no prazo de dois anos apds a entrada em vigor da presente diretiva e,
posteriormente, de dois em dois anos.

A Comissdo deve apresentar ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatorio sobre a
aplicacdo da presente diretiva, no prazo de dois anos apds a sua transposicdo e,
posteriormente, de dois em dois anos.

Sistema de gestao e de controlo
Risco(s) identificado(s)

Atrasos na transposicao da diretiva
Execucdo inadequada

Meios de controlo previstos

Relatérios periddicos dos Estados-Membros (o primeiro dois anos apos a entrada em vigor da
presente diretiva, 0s seguintes a interval os de dois anos)

M edidas de prevencao de fraudeseirregularidades

Especificar as medidas de prevencdo e de protecdo existentes ou previstas

Previsto financiamento da UE para estudos de monitorizacdo. Esses estudos seréo
adeguadamente acompanhados pel os servigos da Comisséo.
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3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA
Os investimentos serdo exclusivamente a cargo da industria. A Comissdo realizard um estudo
de dois em dois anos.
3.1 Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de despesas
envolvidas(s)
06.020300 Atividades de apoio a politica europeia dos transportes e direitos dos passageiros.
Financiamento a concretizar por reafetacéo de créditos (sem impacto no novo QFP)
e Atuais rubricas orcamentais de despesas
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas
orcamentais.
Natureza
Rubrica orcamental das~ Participacéo
Rubrica do dotacbes
quadro )
financeiro | Numero 06.020300 i dos paises na acegdo do artigo
plurianual | [Descriggo das atividades de apoio & politica | popnp2 | 9O5PIES | candidatos | depaises | 182 n°1 dineaa
europeia dos transportes e direitos dos EFTA 31 terceiros | @, d%ﬁ;‘glclggento
passageiros)
[XX.YY.YY.YY] - ~ ~ ~
DND NAO NAO NAO NAO
¢ Novas rubricas or¢camentais, cuja criacao é solicitada: NENHUMA
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas orcamentais.
Natureza
) Rubrica orcamental das Participacéo
Rubrica do dotacOes
quadro
financeiro i na acegdo do artigo
plurianual NUmero DD/DND dospaises | dospaises | depaises | 18°n°1, aineaa
[Designacéo ....] EFTA candidatos | terceiros | a), doRegulamento
Financeiro
XX YY.YY.YY A ~
[ ] SIMIN | SIM/INA | SIMIN | ¢\ %
AO O AO

29
30

DD = dotagBes diferenciadas; DND = dotag6es ndo diferenciadas.
EFTA: Associagdo Europeiade Comeércio Livre.

Paises candidatos €, se for caso disso, paises candidatos potenciais dos Balcés Ocidentais.
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3.2. I mpacto estimado nas despesas
3.21. Sintese do impacto estimado nas despesas

em milhdes de euros (3 casas decimais)

Y

. . : . ) Numero Rubrica «Atividades de apoio a politica europeia dos transportes e
Rubrica do quadro financeiro plurianual: i :
06.020300 | direitos dos passageiros»

. Ano Ano Ano Ano inser_irosanos:neceﬁsériospara
DG: MOVE NE N+1 N+2 N+3 | "éfletir aduracio doimpacto (cf. TOTAL
ponto 1.6)
* DotagOes operacionais
. Autorizagd 1 0 | 250 000 0 | 250000 0 | 250000
NUmero da rubrica orcamental 06.020300 LOTIZa0 o 0 750000
Pagamentos @ 250 000 250 000 250 000 750 000
Autorizagd 1
NUmero da rubrica or¢camental LONZa0 19
Pagamentos (28)
Dotages de natureza administrativa financiadas a partir da dotag&o
de programas especificos®
NUmero da rubrica orcamental €)
Autorizagdes | ~oa? 250 000 250 000 250 000
TOTAL dasdotacbesparaa DG
MOVE =2+2a
Pagamentos 3 250 000 250 000 250 000 750 000

O ano N é aquele em que tem inicio a execugéo da propostaliniciativa.

Assisténcia técnica e/lou administrativa e despesas de apoio a execugao de programas e/ou agdes da UE (antigas rubricas «BA»), bem como investigagéo direta
eindireta
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N . . Autorizagdes @)
* TOTAL das dotagdes operacionais
Pagamentos (5)
* TOTAL das dotagbes de natureza administrativa ©
financiadas a partir da dotagéo de programas especificos
TOTAL das dotactes no ambito da Autorizagdes =4+6 250 000 250 000 250 000 750 000
RUBRICA <....> do quadro financeiro
plurianual Pagamentos =5+6 250 000 250 000 250 000 750 000
Se o impacto da proposta/iniciativa incidir sobre maisde uma rubrica:
» . . AutorizagBes (4
* TOTAL das dotactes operacionais
Pagamentos ®)
e TOTAL das dotagbes de natureza administrativa ©
financiadas a partir da dotacdo de programas especificos
TOTAL dasdotagdes no ambito das | Autorizagdes =4+6
RUBRICAS 1 a 4 do quadro financeiro
plurianual o Pagamentos =5+ 6
(montante de referéncia)
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Rubrica do quadro financeiro plurianual: 5 «Despesas administrativas»

em milhdes de euros (3 casas decimais)

inserir 0s anos necessarios
pararefletir aduracéo do TOTAL (€
impacto (cf. ponto 1.6) (€)

Ano Ano Ano Ano
N(€) | N+1(€) | N+2(€) | N+3 (€

DG: MOVE
« Recursos humanos (r eafetacio de pessoal) 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131 000 917 000
* Outras despesas administrativas: Comité de gestdo — 1| 1530001 13770| 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 96 390
reuniao/ano
TOTAL DG MOVE Dotagbes 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144 770 1013390

TOTAL das dotacdes no &mbito da

. . (Total das autorizagBes =
RUBRICA 5 do quadro financeiro total dos pagamentos) 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013390

plurianual
em milhdes de euros (3 casas decimais)
Ano Ano Ano Ano inser_irosanoaneces_sériospara
4 refletir a duragdo do impacto (cf. TOTAL
N N+1 N+2 N+3 ponto 1.6)
TOTAL das dotaces no @mbito das | AutorizagBes 144770 | 394 770 394770 394770 1329 080
RUBRICAS 1 a 5 do quadro financeiro
plurianual Pagamentos 144770 394770 394770 394 770 1329 080

O ano N é aquele em que tem inicio a execugéo da propostaliniciativa.
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3.2.2. Impacto estimado nas dotacBes operacionais
e [J A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizacéo de dotagtes operacionais
e X A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de dotacdes operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Dotagdes de autorizagdo em milhdes de euros (3 casas decimais)

Ano Ano Ano Ano inserir os anos necessarios para refletir a TOTAL
N N+1 N+2 N+3 duragdo do impacto (cf. ponto 1.6)
Indicar
objetivose REALIZAGCOES
realizagbes
de o X Custo |8 R: @& § ! Custo g8 & & Custo |T K @ §: Custo :  Custo
4 realiza da 83 € % § Custo € g@ L e gé . Custo€ % @ € g § Custo € §§ € de " total €
5% | redizaca | g S z £ z 2! 22 z 2 z < z & regiza :
¢ o |28 8 8 8 8 8 cf cdes |
OBJETIVO ESPECIFICO N.° 4*;
—Realizagdio | Estudos | 250000 | O 0 1 | 250000 0 0 1 250000 | O 0 1 {250000| O 0 3 750 000
— Redizagdo
— Redizago
Subtotal do objetivo especificon.° 4 0 0 1 | 250000 0 0 1 250000 | O 0 1| 250000| O 0 3 750 000
OBJETIVO ESPECIFICON.® ...
— Redlizagéo
Subtotal do objetivo especifico n.° 2
CUSTO TOTAL € 0 0 1 | 250000 0 0 1 250000 | O 0 1| 250000 | O 0 3 750 000

% As realizagOes sdo 0s produtos e servicos afornecer (p. ex.: nimero de intercambios estudantis financiados, nimero de km de estradas construidas, €tc.).

Cf. seccdo 1.4.2. «Objetivo(s) especifico (s)...»



3.2.3.

3.2.3.1. Sintese

Impacto estimado nas dotacdes de natureza administrativa

e X A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dotacbes de natureza
administrativa (r eafetacéo de pessoal)

e [1 A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de dotacbes de natureza
administrativa, tal como explicitado seguidamente:

em milhdes de euros (3 casas decimais)

Ano
N37(€)

Ano
N+1 (€)

Ano
N+2 (€)

Ano
N+3 (€)

inserir 0s anos necessarios para
refletir aduracédo do impacto (cf.

ponto 1.6) (€)

TOTAL
®©

RUBRICA 5do
guadro financeiro
plurianual

Recursos humanos

0 (pessoal
reafetado)

Outras despesas
administrativas

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

RUBRICA 5do
quadro financeiro
plurianual

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

Com exclusdo da

RUBRICA 5% do

quadro financeiro
plurianual

Recursos humanos

Outras despesas de
natureza
administrativa

Subtotal com exclusao
da RUBRICA 5do
quadro financeiro

plurianual

TOTAL

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

37 O ano N é aquele em que tem inicio a execucdo da propostaliniciativa.
i Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execucdo de programas e/ou agdes da UE
(antigas rubricas «BA»), bem como investigagéo direta e indireta.
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3.2.3.2. Necessidades estimadas de recursos humanos

e X A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizacdo de recursos humanos: havera
reafetacdo de pessoal

e [ A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal como
explicitado seguidamente:

Estimativa em quantias totais (ou, no méximo, com uma casa decimal)

05AD [ 05AD [ 05AD | 05AD | AD | O5AD AD +

epresentaceo AST | AST | AST | AST | 005 | AST | ;o7

AST

inserir os anos
Ano Ano Ano Ano necessarios pararefletir a
N N+1 N+2 N+3 duracdo do impacto (cf.
ponto 1.6)
* Postos nos quadros de efetivos (funcionarios e agentes tempor arios)
05 05

XX 01 01 02 (nas delegagdes)

XX 01 05 01 (investigacdo indireta)

10 01 05 01 (investigacao direta)

* Pessoal externo (em equivalente atempo inteiro: ET1)*

XX 010201 (AC, TT e PND da dotacéo global)

XX 010202 (AC, TT, JPD, AL e PND nas

delegacdes)
o —na sede™

XX 0104 yy

— nas delegacdes
XX 010502 (AC, TT e PND —investigacédo
indireta)
10010502 (AC, TT e PND —investigacéo
direta)
Ouitras rubricas orcamentai s (especificar)
TOTAL

XX é o dominio de intervencdo ou titulo orcamental em causa.

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a
gestao da acdo e/ou reafetados internamente a nivel da DG, complementados, se necessario,
por eventuais dotacdes adicionais que sejam atribuidas & DG gestora no ambito do processo
anual de atribuicdo e no limite das disponibilidades orcamentais.

Descricao das tarefas a executar:

Funcionérios e agentes temporarios

% AC= agente contratual; TT= trabalhador temporario; JPD= jovem perito nas delegacdes, AL= agente

local; PND= perito nacional destacado.

Dentro do limite para o pessoal externo previsto nas dotagdes operacionais (antigas rubricas «BA»).
Essencialmente para os fundos estruturais, o Fundo Europeu Agricola de Desenvolvimento Rural
(FEADER) e 0 Fundo Europeu das Pescas (FEP).
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Pessoal externo

3.2.4. Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual emvigor

e X A proposta/iniciativa € compativel com o quadro financeiro plurianua em
vigor.

e [ A propostaliniciativa requer uma reprogramacao da rubrica pertinente do
guadro financeiro plurianual

Explicitar a reprogramacdo necessaria, especificando as rubricas or¢gamentais em causa e as quantias
correspondentes.

e [1 A proposta/iniciativa requer a mobilizacdo do Instrumento de Flexibilidade ou
arevisdo do quadro financeiro plurianua *.

Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orcamentais em causa e as quantias
correspondentes.

3.25. Participacao de terceiros no financiamento
e XA proposta/iniciativa ndo prevé cofinanciamento por terceiros

e A proposta/iniciativa prevé cofinanciamento com a seguinte estimativa:

Dotactes em milhdes de euros (3 casas decimais)

Ano Ano Ano Ano inserir 0s anos necessarios para
N N+1 N+2 N+3 refletir a duragdo do impacto (cf. Total
ponto 1.6)
Especificar o organismo
de cofinanciamento
TOTAL das dotacdes
cofinanciadas
” Ver pontos 19 e 24 do Acordo Interinstitucional .
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3.3. | mpacto estimado nasreceitas

e X A proposta/iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas

e [ A proposta/iniciativatem o seguinte impacto financeiro:

[0 nos recursos préprios

O

nas receitas diversas

em milhdes de euros (3 casas decimais)

Rubrica or¢camental das
receitas:

Dotacbes
disponiveis
parao
exercicioem
Curso

Impacto da proposta/iniciativa®™

Ano

Ano
N+1

Ano
N+2

Ano
N+3

inserir as colunas necessarios para refletir
aduragéo do impacto (cf. ponto 1.6)

Relativamente as receitas diversas que serdo «afetadas», especificar a(s) rubrica(s) orcamental(ais) de
despesas envolvida(s).

Especificar o método de cél culo do impacto nas receitas.
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No que diz respeito aos recursos préprios tradicionais (direitos aduaneiros e quotizacdes sobre o

acUcar), as quantias indicadas devem ser apresentadas em termos liquidos, isto &, quantias brutas ap6s

deducdo de 25% atitulo de despesas de cobranca.

PT

37

PT



	1. CONTEXTO E OBJETIVOS DA PROPOSTA
	2. CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIAÇÃO DE IMPACTO
	3. ELEMENTOS JURÍDICOS DA PROPOSTA
	3.1. Base jurídica – Forma do ato jurídico
	3.2 Conteúdo da proposta

	4. INCIDÊNCIA ORÇAMENTAL
	1. CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
	1.1. Denominação da proposta/iniciativa
	1.2. Domínio(s) de intervenção abrangido(s) segundo a estrutura ABM/ABB
	1.3. Natureza da proposta/iniciativa
	1.4. Objetivo(s)
	1.5. Justificação da proposta/iniciativa
	1.6. Duração da ação e do seu impacto financeiro
	1.7. Modalidade(s) de gestão prevista(s)

	2. MEDIDAS DE GESTÃO
	2.1. Disposições em matéria de acompanhamento e prestação de informações
	2.2. Sistema de gestão e de controlo
	2.3. Medidas de prevenção de fraudes e irregularidades

	3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA
	3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orçamental(is) de despesas envolvidas(s)
	3.2. Impacto estimado nas despesas
	3.2.1. Síntese do impacto estimado nas despesas
	3.2.2. Impacto estimado nas dotações operacionais
	3.2.3. Impacto estimado nas dotações de natureza administrativa
	3.2.4. Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual em vigor
	3.2.5. Participação de terceiros no financiamento

	3.3. Impacto estimado nas receitas

	1. CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
	1.1. Denominação da proposta/iniciativa
	1.2. Domínio(s) de intervenção abrangido(s) segundo a estrutura ABM/ABB
	1.3. Natureza da proposta/iniciativa
	1.4. Objetivo(s)
	1.4.1. Objetivo(s) estratégico(s) plurianual(is) da Comissão visado(s) pela proposta/iniciativa
	1.4.2. Objetivo(s) específico(s) e atividade(s) ABM/ABB em causa
	1.4.3. Resultados e impacto esperados
	1.4.4. Indicadores de resultados e de impacto

	1.5. Justificação da proposta/iniciativa
	1.5.1. Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo
	1.5.2. Valor acrescentado da participação da UE
	1.5.3. Lições extraídas de experiências anteriores semelhantes
	1.5.4. Coerência e eventual sinergia com outros instrumentos relevantes

	1.6. Duração da ação e do seu impacto financeiro
	1.7. Modalidade(s) de gestão prevista(s)

	2. MEDIDAS DE GESTÃO
	2.1. Disposições em matéria de acompanhamento e prestação de informações
	2.2. Sistema de gestão e de controlo
	2.2.1. Risco(s) identificado(s)
	2.2.2. Meios de controlo previstos

	2.3. Medidas de prevenção de fraudes e irregularidades

	3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA
	3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orçamental(is) de despesas envolvidas(s)
	3.2. Impacto estimado nas despesas
	3.2.1. Síntese do impacto estimado nas despesas
	3.2.2. Impacto estimado nas dotações operacionais
	3.2.3. Impacto estimado nas dotações de natureza administrativa
	3.2.3.1. Síntese
	3.2.3.2.  Necessidades estimadas de recursos humanos

	3.2.4. Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual em vigor
	3.2.5. Participação de terceiros no financiamento

	3.3. Impacto estimado nas receitas


