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RELATORIO DA COMISSAO AO PARLAMENTO EUROPEU, AO CONSEL HO, AO
COMITE ECONOMICO E SOCIAL EUROPEU E AO COMITE DASREGIOES

sobre os progr essos efetuados para realizar ainteroperabilidade do sistema ferroviario
(Texto relevante para efeitos do EEE)

1. INTRODUCAO

O presente relatorio descreve os progressos efetuados na realizacéo da interoperabilidade do
sistema ferroviario europeu desde o relatério adotado pela Comissdo em setembro de 2009",
dando cumprimento & obrigac&o estabelecida no artigo 39.° da Diretiva 2008/57/CE?.

O relatério baseiase nas conclusdes do relatorio bienal sobre os progressos da
interoperabilidade do sistema ferroviario na UE publicado pela Agéncia Ferroviéria Europeia,
em 1 de margo de 20123,

2. EVOLUGAO DOSINSTRUMENTOS DE INTEROPERABILIDADE
2.1. Asdiretivasrelativas a interoper abilidade
2.1.1. Panoramica

A Diretiva 2008/57/CE (reformulada) entrou em vigor em 19 de julho de 2008. As Diretivas
96/48/CE” e 2001/16/CE> foram revogadas com efeitos a partir de 19 de julho de 2010.

A Diretiva 2008/57/CE foi aterada pel os seguintes atos:

- Diretiva 2009/131/CE da Comisséo, de 16 de outubro de 2009, gue altera o anexo
VIl da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario na Comunidade®;

- Diretiva 2011/18/UE da Comissao, de 1 de marco de 2011, que altera os anexos 1, V
e VI da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovirio na Comunidade’.

2.1.2. Transposicdo das diretivasrelativas a interoperabilidade

O prazo de transposi¢do das Diretivas 2008/57/CE e 2009/131/CE para a legislagdo nacional
era 19 de julho de 2010 e o da Diretiva 2011/18/UE 31 de dezembro de 2011.

Em 20 de novembro de 2012, todos os Estados-Membros, com excegéo da Alemanha, tinham
notificado medidas nacionais de aplicacdo da Diretiva 2008/57/CE; no entanto, as medidas

Comunicagdo da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu «Relatorio sobre os progressos
registados na aplicacdo da Diretiva relativa a seguranca ferrovidria e das diretivas relativas a
interoperabilidade ferroviéria». COM(2009) 464 final.

2 Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario na Comunidade, JO L 191, 18.7.2008 p. 1.
http://www.era.europa.eu/Document-Regi ster/Pages/| nteroperabilitybiennialreport-2011.aspx.

Diretiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de julho de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade, JO L 235, 17.9.1996, pp. 6-24.

> Diretiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de marco de 2001, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional, JO L 110, 20.4.2001, pp. 1-27. .

6 JO L 273, 17.10.2009, pp. 12-13.

! JO L 57, 2.3.2011, pp. 21-28.
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notificadas pelo Reino Unido e pela Franga sdo consideradas parciais por ainda ndo serem
aplicavels ao tunel do Canal da Mancha. Na mesma data, todos os Estados-Membros, com
excecdo da Alemanha, tinham notificado medidas nacionais de aplicagdo da Diretiva
2009/131/CE, e todos, com excecdo da Polonia e da Eslovénia, tinham notificado medidas
nacionais de aplicagéo da Diretiva 2011/18/UE.

A Comissdo estd a acompanhar atentamente a transposicdo destas diretivas relativas a
interoperabilidade nos Estados-Membros. Se estes ndo comunicarem medidas nacionais de
aplicacdo, a Comissdo solicita-lhes formalmente que transponham as diretivas em causa. Em
31 de agosto de 2012, a Comissdo tinha iniciado procedimentos por infragdo contra cinco
Estados-Membros que ndo comunicaram tais medidas.

Os servigos da Comissao, com 0 apoio da Agéncia Ferroviaria Europeia, estdo atuamente a
verificar a conformidade dos atos de transposicdo para o direito nacional com estas diretivas
e, quando detetam aspetos ndo conformes, solicitam esclarecimentos adicionais aos
Estados-Membros. Se, apds uma analise mais aprofundada, o incumprimento se confirmar, €
iniciado um procedimento formal por incumprimento contra o Estado-Membro em causa.

As diretivas relativas a interoperabilidade ferrovidria envolvem um volume elevado de
legislac@o derivada. Para além das especificacBes técnicas de interoperabilidade (ETI, ver
n.° 2.3), a Comissao adotou 0s atos seguintes.

- Decisdo 2007/756/CE da Comissdo, de 9 de novembro de 2007, que adota
especificacdes comuns do registo nacional de material circulante previsto nosn.°s 4 e
5 do artigo 14.° da Diretiva 96/48/CE e da Diretiva 2001/16/CE®

- Decisdo 2010/713/UE da Comissdo, de 9 de novembro de 2010, relativa aos modul os
para os procedimentos de avaliagdo da conformidade ou da aptidéo para utilizacdo e
de verificacdo CE a utilizar no ambito das especificacdes técnicas de
interoperabilidade adotadas ao abrigo da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho®;

- Decisao 2011/107/UE da Comisséo, de 10 de fevereiro de 2011, que altera a Deciséo
2007/756/CE que adota especificagbes comuns do registo nacional de material
circulante™;

- Regulamento (UE) n.° 201/2011 da Comisséo, de 1 de marco de 2011, relativo ao
modelo de declaracdo de conformidade com um tipo autorizado de veiculo
ferroviério™;

- Decisdo 2011/155/UE da Comisséo, de 9 de marco de 2011, relativa a publicacéo e
atualizacdo do documento de referéncia a que se refere o artigo 27.°, n.°4, da

Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario na Comunidade';

— Recomendagdo 2011/217/UE da Comissdo, de 29 de margo de 2011, relativa a
autorizagdo de entrada em servico de subsistemas estruturais e de veiculos nos
termos da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™;

8 JO L 305, 23.11.2007, pp. 30-51.
° JO L 319, 4.12.2010, pp. 1-52.

10 JO L 43, 17.2.2011, pp. 33-54.

1 JO L 57, 2.3.2011, pp. 8-9.

12 JOL 63, 10.3.2011, pp. 22-25 .
13 JO L 95, 8.4.2011, pp. 1-29.
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- Decisdo de Execucdo 2011/633/UE da Comissdo, de 15 de setembro de 2011,
relativa &s especificacBes comuns do registo da infraestrutura ferroviéria™;

- Deciséo de Execucéo 2011/665/UE da Comisséo, de 4 de outubro de 2011, relativa
a0 registo europeu dos tipos de veicul os ferroviérios autorizados™

2.2. Especificacdes técnicas de interoper abilidade
2.2.1. Stuacao atual

As ETI sdo as especificacOes técnicas de interoperabilidade elaboradas pela Agéncia
Ferrovidria Europela sob mandato da Comissdo. Os subsistemas e componentes de
interoperabilidade devem cumprir as ETI aplicivels para satisfazerem os requisitos essenciais
estabelecidos na Diretiva 2008/57/CE e assegurarem a interoperabilidade do sistema
ferroviério.

A primeira série de ETI relativas ao sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade (ETI
AV) foi publicada em 2002. Essas ETI foram, na sua maioria, posteriormente revistas em
2008.

A segunda série de ETI, essencialmente dedicada ao sistema ferrovi&rio transeuropeu
convencional (ETI CV) e a questdes transversais como a seguranca em tuneis ferroviarios e a
acessi bilidade para pessoas com mobilidade reduzida, foi publicada entre 2006 e 2011.

No anexo | apresenta-se uma lista de todas as ET| adotadas pela Comissdo até 31 de
dezembro de 2012.

De acordo com o previsto nas diretivas relativas a interoperabilidade atualmente em vigor,
este quadro juridico continua a ser aperfeicoado mediante a correcdo de erros, 0 encerramento
de pontos deixados em aberto nas ETI e o alargamento do ambito geogréfico destas Ultimas a
todo o sistema ferroviario da Uni&o Europeia.

Nesta base, a Agéncia esta presentemente a rever as ETI «Exploracdo e gestdo do tréfego»
(EGT), «Vagdes» (VAG), «Locomotivas e material circulante de passageiros» (LOC e PAS),
«Controlo-comando e sinadizagcdo» (CCS), «AplicacOes teleméticas para o transporte de
passageiros» (ATTP) e «Aplicacles telematicas para o transporte de mercadorias» (ATTM),
«Acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida» (PMR), «Seguranca em tuneis
ferroviarios» (STF), «Infraestrutura» (INF) e Energia (ENE).

No que se refere a ETI CCS, a assinatura do Memorando de Entendimento em 16 de abril de
2012 consagra o acordo de todas as partes interessadas relativamente a aplicagcdo do sistema
europeu de gestédo do trafego ferroviario (ERTMS — European Rail Traffic Management
System) com base nas especificagdes da «Versdo 3» recomendadas pela Agéncia na mesma
data. Por outras palavras, todos os interessados reconhecem que 0s elementos essenciais se
encontram j& integrados nas especificacdes. A revisdo conexa da ETI CCS foi adotada em 6
de novembro de 2012.

Quanto as aplicagdes telematicas, e seguindo o exemplo da ETI CCS, a Agéncia criou e gere
um processo de gestdo do controlo das modificagdes dos documentos técnicos anexados as
duas ETI existentes neste dominio, acompanhando a respetiva execucdo. Além disso, a
aplicacdo de ambas as ETI conta com 0 apoio de um comité diretor e de peritos setoriais, € 0
seu desenvolvimento obedece a um plano diretor.

14 JO L 256, 1.10.2011, pp. 1-25.
1 JO L 264, 8.10.2011, pp. 32-54 .
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2.2.2. Andlise das derrogacbes as ETI

Em determinadas condigbes estabelecidas nas diretivas relativas a interoperabilidade
atualmente em vigor, é possivel conceder derrogacdes a aplicagdo das ETI. Entre o ano de
2007 e 31 de agosto de 2012, a Comissdo recebeu 90 notificacbes de derrogagoes,
provenientes de 17 Estados-Membros, como é sucintamente ilustrado pelo gréfico seguinte:

Derrogacdes pedidas desde 2007 ao abrigo das Diretivas 96/48/CE,
2001/16/CE e 2008/57/CE relativas a interoperabilidade

Reparticao por Estado-Membro (situagio em 0310912012}

As derrogacdes dizem respeito a quase totalidade das ETI1 em vigor, como mostra o diagrama
seguinte. Os pedidos de derrogacdo recebidos referiam-se maioritariamente as ETI relativas a
seguranca em tuneis ferroviarios (27 derrogacdes), ao ruido (22) e aos vagdes (16).

Derrogacdes pedidas desde 2007 ao abrigo das Diretivas 96/48/CE,
2001/16/CE e 2008/57/CErelativas ainteroperabilidade

Reparticdo por ETI (situacio em 03/09/2012)

LOC&PAS
HS RST

MAI -OPE

PRM

As derrogactes notificadas pelos Estados-Membros a Comisséo revelaram que o conceito de
«estado avancado de desenvolvimento» (artigo 9.°, n.°1, ainea a), da Diretiva relativa a
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interoperabilidade), fundamento para a concessdo de eventuais derrogacdes as ETI, € por
vezes aplicado de forma excessivamente lata'®, suscitando pedidos de derrogacdo mais
amplos do que se prevé na acegao estrita da legislacéo da UE.

Uma andlise do teor destas derrogaces mostra que o artigo 9.° da Diretiva 2008/57/CE pode
ser simplificado e melhorado mediante a clarificagdo dos casos em que é possivel pedir uma
derrogacdo a ETI, agilizando-se, assim, o procedimento de pedido e simplificando até, em
alguns casos, 0 contetido do respetivo processo.

2.3. Osregistos

2.3.1. Registo nacional de material circulante (RNMC — artigo 33.° da Diretiva relativa a
interoperabilidade)

As especificagdbes do RNMC foram adotadas pela Decisdo 2007/756/CE da Comisséo e
ateradas pela Decisdo 2011/107/UE da Comissdo. Os RNMC funcionam nas entidades de
registo (ER) nomeadas pelos Estados-Membros e devem estar obrigatoriamente ligados ao
Registo Virtual de Material Circulante (RVMC), que € um motor de busca central.

A ERA desenvolveu o software utilizado numa aplicacéo normalizada para 0 RNMC (sSNVR)
e 0 RVMC. Este software é disponibilizado as ER atitulo gratuito. O RNMC normalizado e o
RVMC foram atualizados de modo a terem em conta as alteragdes introduzidas na Deciséo
2011/107/UE da Comissdo. Atualmente, a ERA esta a gjudar as ER a estabelecerem ligactes
entre os seus RNMC eo RVMC.

2.3.2. Registo europeu dos tipos de veicul os autorizados (RETVA — artigo 34.° da Diretiva
relativa a interoperabilidade)

As especificacbes do RETVA foram adotadas pela Decisdo 2011/665/UE da Comissdo. O
RETVA funcionara na ERA, que publicard as informagdes fornecidas pelas autoridades
nacionais de seguranca (ANS).

A ERA esta a desenvolver um software para este registo, o qual devera entrar em servico no
final de 2012.

2.33. Registo da infraestrutura (RINF — artigo 35° da Diretiva relativa a
interoperabilidade)

As especificagdes do RINF foram adotadas pela Decisdo 2011/633/UE da Comissdo. O RINF
funcionara em entidades nomeadas pelos Estados-Membros e devera estar obrigatoriamente
ligado ainterface comum do utilizador.

A ERA esta a redlizar um estudo de viabilidade com vista a definir a solugdo técnica
adequada para a ditainterface.

2.4. Normalizagao

Em 28 de janeiro de 2011, a Comisséo conferiu 0 Mandato M 483 aos organiSmos europeus
de normalizacdo, ao abrigo da Diretiva 2008/57/CE, no que respeita a programacéo e
normalizacdo no dominio da interoperabilidade do sistema ferroviario na Uni&o Europeia
Este mandato substitui o Mandato M 275, de 13 de novembro de 1998, no dominio dos
equipamentos ferroviarios, relativo a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu
de ata velocidade e o0 Mandato M 334, de 22 de maio de 2003, no dominio da
interoperabilidade do sistema ferroviério transeuropeu convencional.

Por exemplo, em casos em que teria sido possivel tornar os projetos conformes com as ETI com pouco
ou nenhum impacto no calendério e no custo dos mesmos.
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A lista das normas harmonizadas por for¢a da Diretiva 2008/57/CE foi publicada no Jornal
Oficial em 20 de julho de 2011.

3. PROGRESSOS NO SENTIDO DA INTEROPERABILIDADE
3.1 Realizacdo da interoper abilidade

O relatério bienal sobre os progressos da interoperabilidade do sistema ferroviario na UE,
publicado pela Agéncia Ferrovidria Europeia em 1 de marco de 2012, fornece informactes
pormenorizadas sobre os avancos obtidos nesta matéria. Para proceder a sua avaiacéo, a
Agéncia criou trés grandes grupos de indicadores: institucionais (principal mente para as ANS
e 0s ON (organismos notificados)); juridicos (para o aperfeicoamento das ETI e o
encerramento dos pontos em aberto); e relacionados com os subsistemas (certificados CE,
autorizagOes para material circulante e instalagdes fixas, etc.).

3.2 Obstaculos remanescentes a inter oper abilidade
3.2.1. Cobertura e aplicacéo das ETI

Os pontos que permanecem em aberto nas ETIl e o ambito geogréfico limitado das mesmas
podem dificultar a futura integracdo do sistema ferroviario europeu, dado constituirem
obstacul os a interoperabilidade. Por conseguinte, sera essencia encerrar os pontos em aberto
e aargar o ambito das ETI atodo o sistema ferroviario da UE num prazo razoavel.

Em 2011, a Agéncia, com o auxilio de consultores externos, realizou uma andlise ex post da
aplicagdo da ETI PMR em sete Estados-Membros. Essa avaliagéo revelou varios fatores de
decisdo importantes para a aplicacéo (ou ndo) da ETI PMR. No caso da infraestrutura e do
material circulante existentes, um projeto é classificado como renovagdo ou adaptacéo (ao
abrigo da Diretiva relativa a interoperabilidade) consoante se trate de uma alteracdo
«importante» ou ndo. Constatou-se a existéncia de interpretacbes muito dispares do termo
«importante», suscitando grandes variacGes na aplicagdo da ETI PMR. Esta circunstancia
contribuiu para limitar a dita aplicagdo e atrasou 0s progressos na realizagdo de um sistema
ferroviario mais acessivel.

Desde que a ETI PMR entrou em vigor, em julho de 2008, o artigo 20.° da Diretivarelativa a
interoperabilidade foi frequentemente invocado pelos Estados-Membros, em casos de
adaptacdo ou renovagdo, para decidirem arbitrariamente se uma ETI € ou ndo integralmente
aplicada. Deste modo, apesar de a ETI PMR ser aplicavel nos casos de renovagéo ou
adaptacdo abrangidos pelas disposi¢des do seu Capitulo 7 relativo a aplicacdo e sd poder
deixar de ser aplicada através de derrogacdes (artigo 9.° da Diretiva) ou de casos especificos
(seccdo 7.4 da ETI PMR), a aplicacdo mais ampla do artigo 20.° da Diretiva relativa a
interoperabilidade compromete a aplicacdo da ETI. Para corrigir esta situacdo, a Comissao
aborda o problema nas propostas do seu quarto pacote ferroviario, nomeadamente através de
uma melhor definicéo dos elementos aincluir nas ETI em casos de adaptacdo ou renovagao.

3.2.2. Entradaemservico de veiculos ferroviarios

A Diretiva 2008/57/CE prevé que a autorizagao de entrada em servico de veiculos ferroviarios
sgja da competéncia de cada Estado-Membro, salvo se for possivel assegurar uma aceitacdo
muUtua total da primeira autorizacdo nos restantes Estados-Membros. Devido a este sistema, 0s
fabricantes e as empresas ferroviarias tém sido prejudicados pela duragéo e o custo excessivos
do processo de autorizagao.

O trabalho levado a cabo pelos servicos da Comissdo e a Agéncia Ferroviaria Europeia em
2010 permitiu que todos os intervenientes chegassem a uma compreensdo consensua das
disposices da diretiva referentes a entrada em servico de veiculos ferrovidrios. Deste
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consenso resultou a Recomendacdo da Comissdo, de 29 de marco de 2011, relativa a
autorizacdo de entrada em servico de subsistemas estruturais e de veiculos nos termos da
Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho.

Contudo, no decurso desse trabalho surgiram novos problemas, como as dificuldades de
aplicacdo dos métodos comuns de seguranca na avaliagdo dos riscos e a identificacdo dos
riscos para a seguranca nas ETI, de modo a permitir que estas sgjam sistematicamente
utilizadas em lugar das regras nacionais.

Por este motivo, em setembro de 2011, os servicos da Comissao criaram uma Task Force
composta por representantes de todas as partes interessadas para analisar os problemas por
estas encontrados no processo de autorizacdo e identificar os dominios a melhorar. A Task
Force reuniu cinco vezes e concluiu o seu trabalho em junho de 2012,

A Task Force identificou trés tipos de problemas:

o A legislacéo ferroviariada UE nem sempre é adequadamente aplicada.
o A legidlacéo ferroviariada UE nem sempre é corretamente compreendida.
. A legislagéo ferroviéria da UE pode ser melhorada.

Por conseguinte, complementarmente a um acompanhamento mais atento da aplicacéo da
legislacdo ferrovidria da UE e a promocéo de atividades de difusdo e formacdo mais vastas, é
necessario rever o procedimento de entrada em servigo dos veiculos aplicado pela UE. A
Comisséo aborda esta questdo nas propostas do seu quarto pacote.

3.2.3. Regrasnacionais

Outros obstaculos sdo a falta de transparéncia dos quadros juridicos nacionais para a
autorizacdo de veiculos e a falta de disponibilidade publica das regras nacionais. O trabalho
gue a Agéncia Ferroviaria Europeia esta atualmente a desenvolver no dominio da
classificacéo e referéncia cruzada das regras nacionais procura dar resposta a estes dois

aspetos.

Por dltimo, a persisténcia de regras nacionais redundantes ou incompativeis com as ETI
também deve merecer mais atencdo, em primeiro lugar por parte dos Estados-Membros e
depois pela Agéncia Ferroviédria Europeia. De facto, até as ETI abrangerem todo o sistema
ferroviario da Uni&o, as regras nacionais continuardo a ser notificadas, em grande nimero,
pelos Estados-Membros. Quando as ETI tiverem estendido o seu ambito de aplicacdo a
totalidade do sistema ferroviario da Unido e os pontos em aberto nas ETI forem
definitivamente encerrados, os Estados-Membros devem revogar as regras nacionais que estao
nessa situacdo. O quarto pacote da Comissio esclarece este aspeto. E também necessario
reforgar os poderes da Agéncia face aos Estados-Membros, tendo em vista a eliminagéo das
regras nacionais incoerentes/discriminatérias/desproporcionadas. Por conseguinte, 0 quarto
pacote permitira que a Agéncia adote pareceres dirigidos a um Estado-Membro, indicando os
motivos por gque uma regra hacional redundante ou incompativel com as ETI ou com qualquer
outralegislacdo da UE n&o deve entrar em vigor ou ser aplicada.

o O relatorio final da Task Force esta disponivel no endereco:

http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/Report TF_Railway Vehicles Auth.aspx

PT



PT

3.2.4. Organismos notificados

Em 20 de novembro de 2012, eram 53 os organismos notificados que funcionavam ao abrigo
da Diretiva 2008/57/CE na UE e na Noruega, distribuidos como mostra o diagrama
seguinte'®;
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O principal obstaculo a concorréncia entre organismos notificados a nivel da UE é alingua do
requerente. Na verdade, os requerentes de paises que utilizam linguas diferentes das linguas
de trabalho do organismo notificado tendem a ndo querer incorrer em gastos suplementares
com atraduc&o. Por conseguinte, s ha uma concorréncia efetiva entre organismos notificados
dentro de cadaregio linguistica e ndo anivel da UE.

A experiéncia adquirida nos ultimos anos e que revela, entre outros aspetos, a existéncia de
um nivel heterogéneo de competéncias entre os organismos notificados, aponta para a
necessidade de melhorar o controlo e a coordenacéo das atividades desses organismos. A
revisdo da Diretiva 2008/57/CE oferece a oportunidade de aplicar o novo quadro legislativo
para a comercializacdo de produtos, designadamente as disposi¢cdes da Decisdo 768/2008/CE
relativas aos organismos notificados.

4, CONCLUSOES

Os progressos efetuados em virtude do quadro regulamentar da UE no dominio da
interoperabilidade ferroviaria incentivardo o reforco do mercado interno no setor ferroviario,
contribuindo para o surgimento de novas empresas, reduzindo os custos de acesso e, por fim,
melhorando a competitividade do caminho-de-ferro relativamente aos outros modos de
transporte.

As andlises apresentadas no presente relatorio permitem concluir o seguinte:

A legidacdo derivada em matéria de interoperabilidade (ETI e outras medidas juridicas) ja
esta concluida no que ao sistema ferroviério transeuropeu diz respeito. Tal como esta previsto
no atual quadro juridico, o ambito de aplicagdo da grande maioria das ETI devera abranger a
totalidade do sistema ferroviario da Unido Europeia até 2015. Apds essa data, as ETI seréo
objeto de revisdo regular para acompanharem o progresso técnico, a evolugdo do mercado e as
exigéncias sociais.

18 Fonte: NANDO
(http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cf m?fuseacti on=directive.notifiedbody& sort=
country&dir_id=30) .
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As futuras revisdes das ETI também deverdo simplificar o quadro regulamentar, garantindo a
pertinéncia, a eficacia e a proporcionalidade da legislacdo no dominio ferroviério. Ponderar-
se-4, por exemplo, umamaior utilizacdo das normas europeias voluntarias.

Além disso, o alargamento do ambito de aplicacdo das ETI e o encerramento dos seus pontos
em aberto permitirdo que a Agéncia e os Estados-Membros identifiquem e revoguem as
normas nacionais que segjam redundantes ou incompativeis com as ETI. Este processo de
simplificagdo, que ja é possivel no atual quadro legidativo, é reforcado e clarificado pela
Comissao nas propostas do seu quarto pacote.

Também neste dltimo, a Comissdo procede a clarificacdo de questdes referentes a aplicacéo
das ETI em caso de renovacao ou adaptacdo dos subsistemas existentes.

No mesmo pacote, a Comissdo destaca a importancia do papel e do correto funcionamento
dos organismos notificados harmonizando a legislacdo relativa a interoperabilidade com o
novo quadro legislativo paraa comercializacdo de produtos.

Por dltimo, o quarto pacote procura igualmente solucionar as dificuldades sentidas no atual
processo de autorizacdo de veiculos, introduzindo o conceito de autorizacdo Unica de entrada
de um veiculo no mercado, que sera valida em toda a Uni&o Europeia. Esta medida implicara
um reforgo do papel da Agéncia e uma maior concentragdo das autoridades nacionais de
seguranca nas fungdes de supervisao.
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Anexo |

ETI Documento n.° Publica¢éo no JO Appallir%érvslea

ETI relativas aos subsistemas estruturais (*): Infraestrutura (INF), Energia (ENE),
Controlo-comando e sinalizagdo (CCS), Material circulante (MC, VAG, Ruido)

INFAV Decisao 2002/732/CE da Comisséo L 245/143 (2002) 01/12/2002
Revisdo INF AV Decisdo 2008/217/CE da Comissao L 77/1 (2008) 01/07/2008
ENE AV Deciséo 2002/733/CE da Comisséo L 245/280 (2002) 01/12/2002
Revisdo ENE AV Decisao 2008/284/CE da Comissdo L 104/1 (2008) 01/10/2008
CCSAV Deciséo 2002/731/CE da Comisséo L 245/37 (2002) 01/12/2002
Correcdo CCSAV - L275/3 (2002) 01/12/2002
Revisdo CCSAV Decisdo 2004/447/CE daComissdo | L 155/67 (2004) 31/04/2004
Revisdo CCSAV Deciséo 2006/860/CE da Comisséo | L 342/1 (2006) 07/11/2006
Revisdo CCSAV Decisdo 2007/153/CE daComissdo | L 67/13 (2007) 06/03/2007
Revisdo CCSAV Deciséo 2008/386/CE da Comissdo L 136/11 (2008) 01/06/2008
MCAV Decisao 2002/735/CE da Comissdo L 245/402 (2002) 01/12/2002
Revisio MC AV Decisao 2008/232/CE da Comisséo L 84/132 (2008) 01/09/2008
Correcéo MC AV - L 104/80 (2008) 01/09/2008
LOCePASMCCV | Decisdo 2011/291/UE daComissdo | L 139/1 (2011) 01/06/2011
CCSCV Deciséo 2006/679/CE da Comisséo L 284/1 (2006) 28/09/2006
Revisdo CCSCV Decisao 2006/860/CE da Comissdo L 342/1 (2006) 07/11/2006
Revisdo CCSCV Deciséo 2007/153/CE da Comisséo L 67/13 (2007) 06/03/2007
Revisdo CCSCV Decisao 2008/386/CE da Comissdo L 136/11 (2008) 01/06/2008
Revisdo CCSCV Decisfo 2010/79/CE da Comissdo L37/74 (2010) 01/04/2010
CCscv Decisao 2009/561/CE da Comisséo L 194/60 (2009) 22/07/2009
Ruido CV Decisfo 2006/66/CE da Comissdo L 37/1 (2006) 23/06/2006
Revisdo Ruido CV Deciséo 2011/229/UE da Comissao L 99/1 (2011) 05/04/2011
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ETI

Documento n.°

Publicacéo no JO

Aplicave a

partir de
VAGCV Decisao 2006/861/CE da Comisséo L 344/1 (2006) 31/01/2007
Revisdo VAG CV Decisdo 2009/107/CE daComissdo | L 45/1 (2009) 01/07/2009
CRINF Deciséo 2011/275/UE da Comissao L 126 (2011) 01/06/2011
ENE CV Decisdo 2011/274/UE daComissdo | L 126 (2011) 01/06/2011
RevisBo CCSCV e Deciséo 2012/88/UE da Comissdo L 51 (2012) 26/07/2012
AV
RevisBo CCSCV e Decisdo 2012/88/EU da Comissdo L 311 (2012) 1/1/2013
AV

ETI relativas aos subsistemas funcionais: Exploracéo e gestdo do trafego (EGT), Aplicactes

telematicas para os servicos de passageiros e o transporte de mercadorias (ATTP, ATTM),

Manutencdo (MAN)

EGT AV Deciséo 2002/734/CE da Comisséo L 245/370 (2002) 01/12/2002

Revisdo EGT AV Decisdo 2008/231/CE da Comissdo L 84/1 (2008) 01/09/2008

Revisdo EGT CV e Deciséo 2010/640/CE da Comisséo L. 280/29 (2010) 25/10/2010

AV

Revisdo EGT CV Decisfo 2011/314/UE daComisséo | L 144/1 (2011) 01/01/2012

MAN AV Decisao 2002/730/CE da Comisséo L245/1 (2002) 01/12/2002

Correcdo MAN AV - L 275/5 (2002) 01/12/2002

EGT CV Decisao 2006/920/CE da Comisséo L 359/1 (2006) 11/02/2007

Revisdo EGT CV Decisdo 2008/231/CE da Comissdo L 84/1 (2008) 01/09/2008

Revisdo EGT CV Deciséo 2009/107/CE da Comisséo L 45/1 (2009) 01/07/2009

Revisdo EGT CV e Em curso — a adotar no final de 2012

AV

ATTM CV Regulamento (CE) n.°62/2006/ da | L 13/1 (2006) 19/01/2006
Comisséo

Revisdo ATTM CV Regulamento (UE) n.° 328/2012 da L 106/14 (2012) 20/05/2012
Comisséo

ATTPCV eAV Regulamento (UE) n.° 454/2011 da L 123/11 (2012) 13/05/2011
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ETI

Documento n.°

Publicacéo no JO

Aplicave a
partir de

Comissao

Revisdo ATTPCV e

AV

Regulamento (UE) 665/2012 da
Comisséo

L 194/1 (2012)

22/07/2012

ETI transversais. Acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida (PMR), Seguranca

em tuneisferroviarios (STF), alteracdesa variasETI (Omnibus)

STF Decisao 2008/163/CE da Comissdo L 64/1 (2008) 01/07/2008
PMR Decisdo 2008/164/CE daComissdo | L 64/72 (2008) 01/07/2008
Omnibus 1 Deciséo 2012/462/UE da Comissao L 217/1 (2012) 24/01/2013
Omnibus 2 Decisdo 2012/463/UE da Comissdo | L 217/11 (2012) 24/01/2013
Omnibus 3 Decisdo 2012/464/UE da Comisséo L 217/20 (2012) 24/01/2013

(*) As ETI relativas aos subsistemas estruturais (por exemplo, Vagodes, Infraestrutura)
também podem incluir requisitos funcionais (por exemplo, relativos a manutencao).
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