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[II

(Atos preparatorios)

COMITE DAS REGIOES

103.2 REUNIAO PLENARIA DE 7 A 9 DE OUTUBRO DE 2013

Parecer do Comité das Regides — Quarto pacote ferroviirio

(2013/C 356/16)

O COMITE DAS REGIOES

satda a vontade manifestada pela Comissdo Europeia no sentido de completar o quadro regulamentar
necessdrio a introdugdo de um espago ferrovidrio europeu Gnico;

considera que a liberalizacdo ndo é um fim em si mesma. O objetivo deve ser melhorar a oferta e a
qualidade dos servicos. A abertura a concorréncia ndo pode ser ponderada sem considerar igualmente
o investimento em infraestruturas, as condi¢des reais de funcionamento do mercado e ainda os
aspetos técnicos da interoperabilidade;

lembra que o principio de livre gestdo permite que os territérios decidam como desejam organizar os
seus servios de transportes publicos; considera que a introdugdo de limites méximos excessivamente
baixos para o ajuste direto representa uma restricio dréstica do principio de livre gestdo dos érgios de
poder local e regional;

saida a maior responsabilidade do gestor das infraestruturas e a instauragio de comités de coorde-
nagdo que fiscalizardo as atividades do gestor das infraestruturas e velardo pela eficicia de todo o
sistema. As autoridades competentes a nivel local deverdo ser associadas sistematicamente e ndo
apenas «se necessario»;

incentiva a criacdo, a muito breve trecho, de uma rede europeia de gestores das infraestruturas
indispensével para o funcionamento de um espaco ferrovidrio tnico europeu e a coordenacdo trans-
fronteiras;

defende o refor¢o da Agéncia Ferrovidria Europeia, que visa reforcar a interoperabilidade técnica e a
harmonizac¢do das questdes ligadas a seguranga, para evitar os graves problemas derivados das diver-
géncias entre 26 autoridades nacionais.
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Relator

Textos de referéncia

Pascal MANGIN (FR-PPE), conselheiro regional da regido da Alsicia

Comunicagdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité
Econdmico e Social Europeu e ao Comité das Regides sobre o «Quarto Pacote
Ferrovidrio — Completar o espaco ferrovidrio tinico europeu para promover a
competitividade e o crescimento da Europa»

COM(2013) 25 final;

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que revoga o
Regulamento (CEE) n.° 1192/69 do Conselho relativo as regras comuns para a
normalizagdo de contas das empresas de caminho de ferro

COM(2013) 26 final;

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
Agéncia Ferrovidria Europeia e que revoga o Regulamento (CE) n.° 881/2004

COM(2013) 27 final;

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que altera o
Regulamento (CE) n.° 1370/2007 no que respeita a abertura do mercado
nacional de servicos de transporte ferrovidrio de passageiros

COM(2013) 28 final;

Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a
Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de no-
vembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio europeu tinico, no que
respeita a abertura do mercado nacional de transporte ferrovidrio de passagei-
ros e a governa¢do da infraestrutura ferroviaria

COM(2013) 29 final;

Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio na Unido Europeia (reformulagio)

COM(2013) 30 final;

Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a segu-
ranca ferrovidria (Reformulagio)

COM(2013) 31 final;

Relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Eco-
némico e Social Europeu e ao Comité das Regides sobre os progressos efe-
tuados para realizar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio

COM(2013) 32 final;

Relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Eco-
némico e Social Europeu e ao Comité das Regides sobre o perfil e as funcdes
do restante pessoal de bordo de comboios

COM(2013) 33 final;

Relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Eco-
némico e Social Europeu e ao Comité das Regides sobre a aplicagio das
disposicoes da Diretiva 2007/58|CE relativas a abertura do mercado de trans-
porte ferrovidrio internacional de passageiros que acompanha a Comunicagio
ao Conselho e ao Parlamento Europeu sobre o quarto pacote ferrovidrio —

COM(2013) 34 final.
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. RECOMENDACOES POLITICAS
A. Obrigagdes de servigo piiblico

O COMITE DAS REGIOES

Observacdes na generalidade

1. saida a vontade manifestada pela Comissio Europeia no
sentido de completar o quadro regulamentar necessario a intro-
ducdo de um espaco ferrovidrio europeu dnico;

2. recorda a sua opinido, ja expressa em diversas ocasides —
como, por exemplo, no parecer sobre «Tornar o setor dos trans-
portes mais ecoldgico» — de que um dos principais objetivos da
politica europeia de transportes é transferir o transporte de
pessoas e mercadorias, em especial o transporte transfronteirico
de mercadorias, nomeadamente por pesados, do setor rodovii-
rio para o ferrovidrio, enquanto modo de transporte mais eco-
l6gico, devendo a UE assegurar a adocdo de medidas adequadas
para cumprir este objetivo, caso haja capacidades suficientes;

3. considera que a liberalizagdo ndo é um fim em si mesma.
O objetivo deve ser melhorar a oferta e a qualidade dos servigos.
A abertura a concorréncia ndo pode ser ponderada sem consi-
derar igualmente o investimento em infraestruturas, as condi-
¢des reais de funcionamento do mercado e ainda os aspetos
técnicos da interoperabilidade;

4. deseja abordar a questdo na sua globalidade, combinando
proporcionalidade, subsidiariedade e controlo do mercado por
um regulador forte. O Comité das Regides ¢é, assim, favordvel as
condi¢des de proporcionalidade dos servigos publicos introdu-
zidas pela Comissdo e ao controlo do regulador sobre a articu-
lagdo entre servigos comerciais e servicos publicos;

5. faz votos por que os 6rgdos de poder local e regional
possam participar plenamente na preparacio e execucdo das
medidas de politica ferrovidria que se repercutem diretamente
nos utentes e nas proprias entidades competentes;

6. considera que, face aos fortes condicionalismos orcamen-
tais e financeiros com que se debatem as coletividades territo-
riais, melhorar a eficiéncia do sistema ferrovidrio e, designada-
mente, dos contratos de servigo publico, s6 pode ser benéfico;

7. lembra que o principio de livre gestio permite que os
territérios decidam como desejam organizar os seus servigos
de transportes puablicos. Neste sentido, o artigo 5.°, n.° 2, ndo
deve ser questionado pois permite recorrer a operadores inter-
nos; contudo, considera que a introdugdo de limites méaximos

excessivamente baixos para o ajuste direto representa uma res-
tricio dréstica do principio de livre gestdo dos orgdos de poder
local e regional;

8.  insiste em que o transporte publico deve ser acessivel;

Quadro regulamentar
Planos de transportes puiblicos

9.  solicita que os planos de transporte publico oferecam vi-
sibilidade e seguranca suficientes aos operadores e utilizadores
do conjunto dos modos de transporte a fim de facilitar a in-
termodalidade. Deverdo atender a questdes de coesdo social e
territorial e de desenvolvimento sustentdvel;

10.  apoia o pedido da Comissio Europeia para que os planos
de transporte abranjam todos os modos de transporte, devendo
as administra¢des locais poder adaptd-los com facilidade em
fungdo das circunstincias que se apresentam. Além disso, €
preciso fomentar e garantir uma cooperagio transfronteiras efi-
caz entre autoridades competentes, nomeadamente através dos
AECT, de modo que possam coordenar o plano de transporte
para os diversos modos;

11.  apela a que as obriga¢des impostas aos 6rgdos de poder
local a titulo da aplicagdo dos planos de transportes ndo com-
portem encargos financeiros e organizacionais excessivos;

Quadro social

12.  regozija-se com as referéncias ao quadro social, mas ¢é
necessdrio defini-las com precisdo a fim de limitar os riscos de
dumping social. No entanto, essas referéncias ndo deverdo cons-
tituir um obstdculo a uma maior competitividade do setor fer-
rovidrio, devendo antes incentivar a polivaléncia do pessoal;

Selecdo dos prestadores de servigos

13.  nota que as autoridades competentes podem, em certas
condigdes, beneficiar de ganhos de eficiéncia e de economias
através da adjudicagdo dos contratos de prestacio de servigo
publico por concurso;

14.  solicita, porém, que as autoridades competentes a nivel
local conservem a possibilidade de escolher entre concurso pu-
blico (abertura parcial ou global do contrato de servi¢o publico),
servico providenciado pelas proprias autoridades e ajuste direto.
Para evitar deslizes monopolisticos, é preciso enquadrar mais
rigorosamente o ajuste direto, em especial recorrendo a critérios
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de qualidade da prestagdo de servicos e ndo apenas de prego. O
desafio para as autoridades que gerem os transportes é conse-
guir a transparéncia dos precos em relagdo aos servicos presta-
dos gragas a possibilidade de contestar os mercados;

15.  salienta que uma abordagem flexivel em matéria de se-
le¢do do operador de transportes por parte das administragdes
locais competentes, incluindo as regides, deverd ter em conta o
grau de desenvolvimento do mercado de transportes regionais
em cada Estado-Membro;

16.  duvida da efetividade da abertura a concorréncia aten-
dendo a que determinados concursos sio objeto de poucas
propostas. Convida a Comissdo a definir com mais exatiddo
os critérios de abertura a concorréncia nomeadamente com
base nos custos administrativos de resposta ao convite a apre-
sentagdo de propostas ou a duragdo dos contratos propostos
pelas entidades competentes;

17.  insiste em que os operadores ferrovidrios que prestam
um servi¢o publico sejam igualmente responsdveis pela exatiddo
da informagdo facultada no ambito do convite a apresenta¢io
de propostas (concurso) para renovar ou transferir o contrato,
sem transgredir o principio de confidencialidade;

Acesso ao mercado do material circulante

18.  reconhece que a aquisigdio de material circulante pode
constituir uma barreira;

19.  ndo deseja excluir nenhum método para garantir a co-
bertura do valor residual deste material;

Auxilios estatais

20. recorda que o Parlamento e o Conselho jd informaram
que recusam a supressio do artigo 9.° do regulamento em
vigor;

21.  subscreve a posicdo do Parlamento e do Conselho de se
recusarem a denunciar sistematicamente todas as contribuicdes
para os servicos de transporte publico, tendo em conta as es-
pecificidades do setor dos transportes;

B. Abertura dos mercados e governagio

22.  defende que, estando as condi¢des de concorréncia equi-
tativa e de abertura para todas as empresas ferrovidrias euro-
peias rigorosamente garantidas e ndo havendo distor¢do da
concorréncia no mercado, os Estados-Membros deveriam dispor

de uma certa liberdade para organizar e fazer evoluir o seu
sistema ferrovidrio entre o modelo da separagio e o das em-
presas integradas;

23.  regozija-se com o reforco do papel do gestor da infra-
estrutura tendo em vista racionalizar o sistema ferrovidrio. O
gestor deve proporcionar um balcdo tnico de apoio para o
acesso a rede e, em particular, no que toca as autoridades
organizadoras. O seu conselho de administragdo ou o conselho
de supervisdo deverd, por consequéncia, compreender um colé-
gio dos representantes das autoridades organizadoras regionais;

24.  satida a instauragdo de comités de coordenacio que fis-
calizardo as atividades do gestor da infraestruturas e velardo pela
eficicia de todo o sistema. As autoridades competentes a nivel
local deverdo ser associadas sistematicamente e ndo apenas «se
necessario»;

25.  solicita a designa¢do de interlocutores no seio do gestor
da infraestrutura incumbidos das relagdes com as autoridades
competentes a nivel local e regional;

26. recorda a obrigagdo de aplicar os principios de propor-
cionalidade e de subsidiariedade sobretudo sempre que a Co-
missdo pretenda chamar a si novos poderes de decisdo;

27.  incentiva a criacdo, a muito breve trecho, de uma rede
europeia de gestores de infraestrutura, indispensavel para o fun-
cionamento de um espaco ferrovidrio Ginico europeu e a coor-
denacido transfronteiras;

28.  insiste na responsabilizagdo dos gestores de estagdes pe-
rante as entidades locais e regionais. As esta¢des ferrovidrias sdo,
na verdade, fatores muito importantes para determinar a atrati-
vidade de um territdrio;

29.  considera que a liberalizagdo ndo é um fim em si mesma.
O objetivo deve ser melhorar a oferta e a qualidade dos servigos.
Todavia, as experiéncias de abertura a concorréncia dos merca-
dos ferrovidrios interurbanos de transporte de passageiros sio
ainda demasiado escassas na Europa. H4 que incentivar este tipo
de experiéncias, preservando ao mesmo tempo os servicos pu-
blicos e enquadrando-as com a nogdo de prejuizo para o equili-
brio econdmico desses mesmos servicos;

30. frisa que convém manter as normas vigentes que ddo a
possibilidade as empresas que exercem atividades de gestdo de
infraestruturas e aos operadores que prestam servios de cardter
local em infraestruturas ferrovidrias especificas e de pequena
dimensdo de prosseguirem as suas atividades nas condi¢des
atuais. Tais infraestruturas locais ndo devem ultrapassar os
150 km;



C 356/96

Jornal Oficial da Unido Europeia

5.12.2013

31.  regozija-se com as referéncias ao quadro social, mas ¢
necessario defini-las com precisdo a fim de limitar os riscos de
dumping social. No entanto, essas referéncias ndo deverdo cons-
tituir um obstdculo a uma maior competitividade do setor fer-
rovidrio, devendo antes incentivar a polivaléncia do pessoal;

32.  apoia a ascensdo dos organismos de controlo e encoraja-
-0s a cooperarem a nivel europeu, sobretudo para avaliar se um
determinado servico pde em perigo o equilibrio econémico. Os
entes locais e regionais deverdo dispor de prazos razodveis para
submeterem a questdo aos organismos de controlo em caso de
divida quanto a manutencio de tal equilibrio;

33.  recorda que a emissdo de bilhetes é consubstancial a
abertura dos mercados. E necessdrio que haja neste dominio
uma melhor coordenagio entre empresas ferrovidrias e as auto-
ridades competentes a nivel local e regional;

34.  considera que a participacio de empresas que prestam
servigos domésticos num sistema de informacdo nacional de
fornecimento de informacdes e emissio de bilhetes (intermodal)
deve ser obrigatéria, visto que o desenvolvimento de servigos
conexos é um fator importante para melhorar a atratividade dos
transportes publicos, em particular do transporte ferrovidrio;

C. Pilar técnico

35.  subscreve o diagndstico da Comissdo acerca dos princi-
pais problemas e limitagdes do quadro legislativo europeu em
vigor sobre questdes técnicas;

36.  defende o reforgo da Agéncia Ferrovidria Europeia (ERA),
sediada em Valenciennes (Franga), que visa, entre outros objeti-
vos, reforcar a interoperabilidade técnica e a harmonizacio das

. RECOMENDACOES DE ALTERACAO

questdes ligadas a seguranga, acelerar a emissdo de uma auto-
rizagdo tinica de colocagdo de material circulante no mercado
para os veiculos e reforgar os poderes desta agéncia para evitar
os graves problemas derivados das divergéncias entre 26 auto-
ridades nacionais. Os veiculos a ser utilizados apenas em terri-
tério nacional podem continuar a ser homologados pelas auto-
ridades de seguranga nacionais;

37.  solicita, no entanto, que se preveja um periodo de tran-
sicdo enquanto se aguarda que a ERA esteja totalmente opera-
cional para realizar as novas tarefas que lhe sdo confiadas;

38.  apoia o objetivo fixado pela Comissdo de reduzir o ni-
mero de normas nacionais, suprimindo as redundantes ou as
que contrariam o direito da UE e as especificagdes técnicas de
interoperabilidade;

39.  regozija-se com algumas propostas da Comissdo Euro-
peia sobre o papel da Agéncia Ferrovidria Europeia e a criagdo
no seu ambito de uma instincia de recurso. De facto, a Comis-
sdo Europeia propde reforcar o papel da agéncia e transformad-la
num «balcio tnico» a nivel da UE para a emissdo de autoriza¢io
de veiculos e de certificados de seguranga para os operadores.
Por conseguinte, ¢ necessdrio consolidar e clarificar os poderes
da agéncia, dos seus recursos (financeiros e humanos) e da sua
responsabilidade. O mesmo vale para a Camara de Recurso;

40.  solicita que o Comité das Regides seja associado a ela-
boragdo dos programas da Agéncia Ferrovidria Europeia;

41.  apela para que as andlises custos-beneficios das medidas
de interoperabilidade, e designadamente o respetivo impacto
nos entes locais e regionais, ndo sejam descuradas.

Alteracio 1

COM(2013) 28 final

Novo considerando apés o considerando 9

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

O principio da reciprocidade, que é um meio importante

para contrariar a distorcdo da concorréncia, deve ser apli-

cavel as empresas de paises terceiros que pretendam parti-

cipar em concursos publicos da Unido.

Justificacdo

Os paises terceiros ndo devem ter a possibilidade de participar em concursos puablicos nos paises da UE
enquanto ndo abrirem o seu préprio mercado aos Estados-Membros.
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Alteracio 2

COM(2013) 28 final

Considerando 15

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

A preparagdo das empresas ferrovidrias para a obrigatorie-
dade de sujeitar a adjudicagdo de contratos de servico pu-
blico a realizagdo de concursos exige que se conceda mais
algum tempo para permitir uma reestruturagdo interna efi-
caz e sustentdvel das empresas a que se adjudicavam tais
contratos por ajuste direto, no passado. S3o, por isso, ne-
cessdrias medidas transitérias para os contratos adjudicados
por ajuste direto entre a data de entrada em vigor do
presente regulamento e 3 de dezembro de 2019.

A preparacdo das empresas ferrovidrias para a—ebrigaterie-
jeitar participarem em concursos de adjudicagio

de contratos de servico ptiblico a—realizacio-de—coneursos
exige que se conceda mais algum tempo para permitir uma
reestruturagdo interna eficaz e sustentdvel das empresas a
que se adjudicavam tais contratos por ajuste direto, no
passado. Sdo, por isso, necessirias medidas transitorias
para os contratos adjudicados por ajuste direto entre a
data de entrada em vigor do presente regulamento e
3 de dezembro de 2019.

Alteragio 3

COM(2013) 28 final

Considerando 18

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

18. No contexto das alteragdes ao Regulamento (CE)
n.° 994/98 (Regulamento de habilitagdo), a Comissdo pro-
pos, também, a modificagio do Regulamento (CE)
n.° 1370/2007 [COM(2012)730/3]. Com o objetivo de
harmonizar a abordagem relativa as isengdes por categoria
no ambito dos auxilios estatais, de acordo com os proce-
dimentos previstos nos artigos 108.°, n.° 4 e 109.° do
Tratado, os auxilios em favor da coordenagio dos trans-
portes ou do reembolso de certas prestagdes inerentes a
nogio de servico publico previstos no artigo 93.° do Tra-
tado devem ser introduzidos no ambito de aplicagdo do
Regulamento de habilitacao.

Justificacdo

Remeter o principio de obrigagdo de notificagdo das compensacdes para outro texto modificaria comple-
tamente a filosofia do Regulamento OSP (obrigagdo de servico publico) e faria pairar sobre os servigos
ptblicos de transporte de passageiros um risco de incerteza juridica.

Alteracio 4

COM(2013) 28 final

Artigo 2.°, alinea ¢)

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

«Autoridade competente a nivel localy, qualquer autoridade
competente cuja zona de competéncia geogréifica nio seja
nacional e cubra as necessidades de transporte de uma
aglomeragdo urbana ou de uma zona rural;

«Autoridade competente a nivel localy, qualquer autoridade
competente cuja zona de competéncia geogréfica ndo seja
nacionale abranja a totalidade do territorio de um Estado-
-Membro ou que cubra as necessidades de transporte de
uma regido ou aglomeracio urbana ou de uma zona rural,
incluindo a nivel transfronteiras;
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Justificacdo

A expressdo «ndo seja nacional» pode ter dois significados: ndo abranger a totalidade do territério de um
Estado-Membro ou uma autoridade competente a nivel local que pode ter o seu territorio em dois ou mais
Estados-Membros. E preciso clarificar a definicio de modo a contemplar entidades organizadoras que

tenham competéncias transfronteiras.

Além disso, as regides devem ser abrangidas, sem qualquer ambiguidade, pelo presente regulamento.

Alteracio 5

COM(2013) 28 final

Artigo 2.°, alinea e)

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

«Do ambito das obrigagdes de servico publico excluem-se
todos os servicos de transporte publico que vdo além do
necessdrio para produzir efeitos de rede a nivel local, re-
gional ou subnacional.»

¢ De-ambite-das-obrisacdesd . bk |
: » O _ambito das obrigacdes de
servico publico inclui todos os servicos de transporte

puablico que produzam efeitos de rede a nivel local

regional ou subnacional; estes efeitos de rede podem
advir da combinacdo de linhas rentdveis e ndo rentdveis.

Justificacdo

Se uma linha de transporte regional estiver em situagdo de equilibrio econdémico ou tiver lucros, deve poder
ser integrada num contrato de servigo publico com outras linhas deficitdrias para que o beneficio que gera
contribua para o financiamento das outras e para que se possam otimizar os meios técnicos necessirios a

exploracdo das linhas, se necessdrio.

Alteracio 6

COM(2013) 28 final

Artigo 2 °

-A, n° 1

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

1. As autoridades competentes estabelecem e atualizam
regularmente planos de transportes publicos de passageiros
que abranjam todos os modos de transporte relevantes para
o territorio sob a sua responsabilidade.

Estes planos de transportes pablicos devem definir os ob-
jetivos da politica de transporte publico e os meios para os
aplicar, abrangendo todos os modos de transporte relevan-
tes para o dito territério. Devem incluir, pelo menos:

(a) a estrutura da rede ou dos itinerarios;

(b) os requisitos basicos que a oferta de transporte publico
deve satisfazer, como a acessibilidade, a conectividade
territorial, a seguranga, as interconexoes modais e in-
termodais nos principais centros de conexdo, caracte-
risticas da oferta como os horérios de funcionamento, a
frequéncia dos servicos e o nivel minimo de utilizacdo
da capacidade;

1. As autoridades competentes estabelecem e atualizam
regularmente planos de transportes publicos de passageiros
que abranjam todos os modos de transporte relevantes para
o territério sob a sua responsabilidade. Estas obrigacdes
aplicam-se _unicamente as aglomeracdes de mais de
100 000 habitantes.

Estes planos de transportes publicos devem definir os ob-
jetivos da politica de transporte ptiblico e os meios para os
aplicar, abrangendo todos os modos de transporte relevan-
tes para o dito territério. Devem incluir, pelo menos:

(a) a estrutura da rede ou dos itinerdrios;

(b) os requisitos basicos que a oferta de transporte publico
deve satisfazer, como a acessibilidade, a conectividade
territorial, a seguranga, as interconexoes modais e in-
termodais nos principais centros de conexdo, caracte-
risticas da oferta como os principios que norteiam os

hordrios e de-funcionamente, a frequéncia dos servigos

s
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Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

(c) as normas de qualidade aplicdveis a elementos como os
equipamentos das estagdes e do material circulante, a
pontualidade e a fiabilidade, a higiene, o servico e a
informacdo ao cliente, o tratamento das queixas e sua
compensacdo, e o controlo da qualidade de servico;

=

os principios de politica tarifdria;

)

requisitos operacionais como o transporte de bicicletas,
a gestdo do trafego e o plano de emergéncia em caso de
perturbagdo.

As autoridades competentes, quando estabelecem os planos
para os transportes publicos, devem ter em conta, em es-
pecial, as regras aplicdveis em matéria de direitos dos pas-
sageiros, de protecdo social, do emprego e do ambiente.

As autoridades competentes adotam os planos de transpor-
tes publicos apds consulta das partes interessadas pertinen-
tes e procedem a sua publicacdo. Para efeitos do presente
regulamento sdo partes interessadas pertinentes a tomar em
consideracdo, pelo menos, os operadores de transportes, os
gestores de infraestrutura, se for caso disso, e as organiza-
¢Oes representativas dos passageiros e dos trabalhadores.

(c) as normas de qualidade aplicdveis a elementos como os
equipamentos das estagdes e do material circulante, a
pontualidade e a fiabilidade, a higiene, o servico e a
informacdo ao cliente, o tratamento das queixas e sua
compensacdo, e o controlo da qualidade de servico;

=

os principios de politica tarifria;

—
o
<

requisitos operacionais como o transporte de bicicletas,
a gestdo do trafego e o plano de emergéncia em caso de
perturbacdo.

(f) os requisitos de coesdo social e territorial;

As autoridades competentes, quando estabelecem os planos
para os transportes publicos, devem ter em conta, em es-
pecial, as regras aplicaveis em matéria de direitos dos pas-
sageiros, de protegdo social, do emprego e do ambiente a
fim de prevenir o dumping social nestes setores.

Os planos de transporte ptiblico deverdo ser submetidos ao

organismo de controlo para simples parecer um més antes
da sua publicacio.

As autoridades competentes cooperam entre si a fim de
coordenar as informacdes constantes do plano de trans-
porte e elaboram planos de transporte comuns para os
servicos de transporte regionais transfronteiricos.

As autoridades competentes adotam os planos de trans-
portes puablicos apds consulta das partes interessadas per-
tinentes e procedem a sua publicagdo. Para efeitos do pre-
sente regulamento sdo partes interessadas pertinentes a to-
mar em consideracdo, pelo menos, os operadores de trans-
portes, os gestores de infraestrutura, se for caso disso, e as
organizagdes representativas dos passageiros e dos traba-

lhadores.

Os operadores dos servicos ptblicos anteriores ou existen-
tes sdo obrigados a fornecer as autoridades competentes os
dados necessdrios no prazo de um més subsequente ao
pedido das ditas autoridades, mesmo tratando-se de auto-
ridades de um Estado-Membro vizinho.

Justificacdo

Os planos de transporte ptiblico de passageiros podem constituir obrigagdes considerdveis e adicionais mas
sem efeitos para os comboios das linhas principais convencionadas de ordenamento do territério. A
alteragdo sugere que se limite a obrigatoriedade unicamente as aglomerac¢des de uma determinada dimens3o.

Atendendo a complexidade e a volatilidade (exterior as autoridades competentes) do horério de exploragio,
¢ mais realista mencionar num plano de transporte apenas os principios que norteiam os horérios.

Nas linhas pouco frequentadas, assumir um compromisso com base numa taxa minima de utilizacdo das
capacidades é suscetivel de ter efeitos negativos no servico publico em causa e seria, por conseguinte,

contrdrio ao interesse da autoridade competentes.

A intermodalidade e a coordenagido transfronteiras devem ser incentivadas.
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Os planos para o transporte ptblico necessitam de dados precisos sobre os desenvolvimentos dos mercados
dos vérios modos de transporte. Os atores do mercado detém as principais fontes de informagdo e devem

portanto partilhd-las com as autoridades ptiblicas.

Alteracio 7

COM(2013) 28 final

Artigo 2.

°-A, n’ 4

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

As especificagdes das obrigacdes de servico publico e da
compensagdo do respetivo efeito financeiro liquido devem:

(a) alcancar os objetivos do plano de transportes publicos
da forma mais eficaz em termos de custos;

As especificagdes das obrigacdes de servigo ptiblico e da
compensacdo do respetivo efeito financeiro liquido devem:

(a) alcancar os objetivos do plano de transportes publicos
da forma mais eficaz :

Alteracio 8

COM(2013) 28 final

Artigo 4.°, ponto 8

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

8. As autoridades competentes devem facultar a todas
as partes interessadas informagGes pertinentes para a pre-
paragdo de propostas para os concursos publicos.

Entre elas deverdo figurar as informacdes sobre a procura
por parte dos passageiros, as tarifas, os custos e as receitas
relativos ao transporte publico de passageiros a que o
concurso se refere e elementos das especificagdes da infra-
estrutura relevantes para a exploracdo dos veiculos ou do
material circulante necessdrios, a fim de lhes permitir ela-
borar programas de atividade bem fundamentados. Os
gestores de infraestrutura apoiardo as autoridades compe-
tentes no fornecimento de todas as especificacdes relevan-
tes sobre a infraestrutura ferrovidria.

O incumprimento do acima disposto serd objeto das vias
de recurso previstas no artigo 5.°, n.° 7.»

8. As autoridades competentes devem facultar a todas as
partes interessadas informacdes pertinentes para a prepara-
¢do de propostas para os concursos publicos. Os gestores de
infraestruturas ferrovidrias e as empresas ferrovidrias que
prestam ou prestaram o contrato de servico publico devem
ajudar as autoridades competentes a fornecer todos os dados
pertinentes. Sdo eles os responsaveis pela exatiddo dos dados
fornecidos a autoridade competente.

Entre elas deverdo figurar as informagdes sobre a procura
por parte dos passageiros, as tarifas, os custos e as receitas
relativos ao transporte publico de passageiros a que o con-
curso se refere e elementos das especificagdes da infraestru-
tura relevantes para a exploracio dos veiculos ou do mate-
rial circulante necessdrios, a fim de lhes permitir elaborar
programas de atividade bem fundamentados. Os gestores de
infraestrutura apoiardo as autoridades competentes no for-
necimento de todas as especificagdes relevantes sobre a in-
fraestrutura ferrovidria.

O incumprimento do acima disposto serd objeto das vias de
recurso previstas no artigo 5.°, n.° 7.»

O atual operador de uma linha ou de uma rede alvo de um
concurso deve fornecer a autoridade competente os dados
necessérios a preparacdo da oferta de modo gratuito, com-
pleto e preciso, especialmente no que diz respeito & procura
de viagens e as receitas provenientes do transporte de pas-
sageiros, sem transgredir o principio de confidencialidade;

O operador precedente e o gestor da infraestrutura devem
reembolsar aos outros operadores as perdas causadas por
ofertas efetuadas com base em dados incorretos ou dados

sonegados;
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Justificacdo

Os dados do gestor de infraestruturas ndo sdo suficientes pois ndo contém os dados comerciais do operador
ferrovidrio. Os operadores precedentes efou atuais devem fornecer dados, em particular os operadores
histéricos, a fim de garantir um acesso ndo discriminatério a informacdo. Esta formulagdo ¢é indispensédvel
para evitar que as autoridades competentes tenham que suportar obrigagdes que serd impossivel cumprir.

Alteracio 9

COM(2013) 28 final

Artigo 5.°, novo ponto apds o n.° 3

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

A autoridade competente pode excluir dos concursos pt-
blicos operadores de paises terceiros se esses paises nio
previrem concursos publicos para empresas de Estados—
Membros da Unido.

Justificagdo

Os paises terceiros ndo devem ter a possibilidade de participar em concursos publicos nos paises da UE
enquanto nio abrirem o seu proprio mercado aos Estados-Membros.

Alteracio 10

COM(2013) 28 final

Artigo 5.°, n.° 4

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

4. Salvo proibi¢do da legislacdo nacional, as autoridades
competentes podem decidir adjudicar por ajuste direto con-
tratos de servico ptiblico:

(a) cujo valor anual médio seja estimado em menos de
1 000 000 EUR ou menos de 5000 000 EUR no caso
de um servi¢o de contrato publico que inclua o trans-
porte publico por caminho-de-ferro ou,

=

que tenham por objeto a prestagio anual de menos de
300 000 quilémetros de servigos ptiblicos de transporte
de passageiros ou menos de 150 000 quilémetros no
caso de um contrato de servico publico que inclua o
transporte publico por caminho-de-ferro.

4. Salvo proibicdo da legislagdo nacional, as autoridades
competentes podem decidir adjudicar por ajuste direto con-
tratos de servico publico:

(a) cujo valor anual médio seja estimado em menos de
1 000 000 EUR ou menos de 5000 000 EUR no caso
de um servi¢o de contrato publico que inclua o trans-
porte publico por caminho-de-ferro ou,

(b) que tenham por objeto a prestacio anual de menos de
300 000 quilémetros de servicos ptiblicos de trans-
porte de passageiros ou menos de +58-666 500 000
quilémetros no caso de um contrato de servi¢o publico
que inclua o transporte puiblico por caminho-de-ferro.

Justificacdo

O limiar de 150 000 quilémetros anuais proposto pela Comissdo para o transporte ptblico por caminho de
ferro exclui, de facto, toda e qualquer linha ferrovidria onde este modo seria pertinente. O limiar de 500 000
quilémetros permite restringir os casos de derrogacdo ao procedimento de concurso para linhas tnicas de
um comprimento pertinente para o modo ferrovidrio e com um nivel de servico vidvel.
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Alteracgdo 11
COM(2013) 28 final

Artigo 5.°, novo ponto apds o n.° 4

Texto da proposta da Comissdo Alteracio proposta pelo CR

A decisdo de adjudicar por ajuste direto os servicos deve
ser enviada num prazo de dois meses & entidade reguladora
para consulta, nos termos do artigo 55.° da Diretiva
2012/34/UE.

Justificacdo

Este novo ponto permite a participacdo da entidade reguladora competente no processo de organizacdo do
transporte ferrovidrio, mas ndo limita os poderes dos 6rgdos locais competentes de adjudicarem os servigos
por ajuste direto a um operador interno. Simultaneamente, este ponto enquadra a adjudicacdo por ajuste
direto para limitar as situacdes de oligopdlios.

Alteracio 12
COM(2013) 28 final

Artigo 5.°, novo ponto apds o n.° 6

Texto da proposta da Comissio Alteracdo proposta pelo CR

Salvo proibicio da legislacdo nacional, as autoridades com-
petentes podem decidir adjudicar por ajuste direto contra-
tos de servico puiblico relativos ao transporte ferrovidrio,
com excecdo de outros sistemas guiados como os metro-
politanos e os metropolitanos ligeiros de superficie (elétri-
cos). Em derrogacio do n.° 3 do artigo 4.°, a duracio
destes contratos ndo pode ser superior a dez anos, exceto
em caso de aplicacdo do n.° 4 do artigo 4.°

No entanto, se o contrato tiver sido objeto de ajuste direto
e os indicadores de qualidade dos servicos se degradarem
em média mais de 10 % durante a vida do contrato por
motivos_imputdveis ao operador que fornece os servicos
ptblicos, este serd objeto de um concurso no termo da
sua validade. Seis meses apds a adocdo do presente regu-
lamento, a Comissdo Europeia definird a qualidade por atos
delegados em funcdo de indicadores de desempenho, em
particular a pontualidade.

Justificacdo

E conveniente voltar a prever a possibilidade de recorrer a adjudicacio por ajuste direto, mas enquadrando-a
numa moldura temporal. Se o funcionamento ndo for satisfatério, a autoridade publica deverd adotar
automaticamente o procedimento de concurso publico.

Alteracio 13
COM(2013) 28 final

Artigo 5.° -A, n.° 2

Texto da proposta da Comissdo Alteracio proposta pelo CR
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Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

A autoridade competente pode cumprir o requisito previsto

A autoridade competente pode cumprir o requisito previsto

no primeiro pardgrafo de uma das seguintes formas: no primeiro pardgrafo segundo de—uma—das—seguintes for-

mas: que favorecam as economias de escala, nomeadamen-

te;

(a) adquirindo ela prépria o material circulante utilizado na | (a) adquirindo ela propria o material circulante utilizado na
execucdo do contrato de servico ptiblico com vista a execucdo do contrato de servigo ptiblico com vista a
disponibilizd-lo ao operador de servico publico selecio- disponibilizd-lo ao operador de servico publico selecio-
nado, a precos de mercado ou no dmbito do contrato nado, a precos de mercado ou no ambito do contrato
de servico publico, nos termos do artigo 4.°, n.° 1, de servico publico, nos termos do artigo 4.°, n.° 1,
alinea b), do artigo 6.° e, se aplicdvel, do anexo, alinea b), do artigo 6.° e, se aplicdvel, do anexo,

(b) fornecendo uma garantia para o financiamento do ma- | (b) fornecendo uma garantia para o financiamento do ma-
terial circulante utilizado na execu¢do do contrato de terial circulante utilizado na execucio do contrato de
servico publico a pregos de mercado ou no ambito do servigo publico a pregos de mercado ou no ambito do
contrato de servico publico, nos termos do artigo 4.°, contrato de servico publico, nos termos do artigo 4.°,
n.° 1, alinea b), do artigo 6.° e, se aplicavel, do anexo. n.° 1, alinea b), do artigo 6.° e, se aplicdvel, do anexo.
Essa garantia pode cobrir o risco relativo ao valor re- (b) Essa garantia pode cobrir o risco relativo ao valor
sidual, respeitando simultaneamente as regras em ma- residual, respeitando simultaneamente as regras em ma-
téria de auxilios estatais, quando aplicdveis, téria de auxilios estatais, quando aplicdveis,

(c) comprometendo-se no contrato de servico publico a | (c) comprometendo-se no contrato de servico publico a
tomar a cargo o material circulante no termo do con- tomar a cargo o material circulante no termo do con-
trato, a precos de mercado. trato, a precos de mercado.

(d) estabelecendo cooperacdes com as autoridades locais
vizinhas a fim de dispor de maior volume de material
circulante;

(e) solicitando ao Estado-Membro em questdo um contri-
buto para acompanhar uma das modalidades de cober-
tura do valor residual do material circulante.

Justificagdo

Nio se deve excluir nenhum método de financiamento local (garantia, tomada a cargo, compra direta ou
outros). Todavia, os governos nacionais nido devem eximir-se as suas responsabilidades, transferindo os
encargos para a esfera local. O quadro legislativo e regulamentar deve ser de molde a estimular o mercado
do material circulante, favorecendo, em particular, economias de escala e montagens financeiras adequadas.

Alteragio 14

COM(2013) 28 final

Artigo 8.%, n.° 2-A

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

2-A

Os contratos de servico publico relativos ao trans-

porte publico ferrovidrio de passageiros que tenham sido
adjudicados por ajuste direto entre 1 de janeiro de 2013 e
2 de dezembro de 2019 podem manter-se em vigor até ao
termo da sua duragdo. Contudo, ndo se prolongardo, em
nenhuma circunstancia, para além de 31 de dezembro de
2022.

2-A Os contratos de servico puiblico relativos ao trans-
porte publico ferrovidrio de passageiros que tenham sido

adjudicados por ajuste direto entre +-dejaneiro-de2613 a

data de entrada em vigor do presente regulamento e 2 de

dezembro de 2019 podem manter-se em vigor até ao
termo da sua duracdo. Contudo, ndo se prolongardo, em
nenhuma circunstancia, para além de 31 de dezembro de
2022. A presente disposicdo ndo é aplicdvel aos contratos
celebrados antes da entrada em vigor do presente regula-

mento.
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Justificacdo

A data da entrada em vigor das alteracdes propostas deve corresponder a data de entrada em vigor do
regulamento revisto. Esta disposi¢do ndo deverd dizer respeito a contratos celebrados antes da data referida.

Alteracio 15

COM(2013) 29 final

Considerando 10

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

Os atuais requisitos da Diretiva 2012/34/UE apenas visam
a independéncia juridica, organizativa e decisoria. A possi-
bilidade de manter uma empresa integrada ndo fica, assim,
inteiramente excluida, desde que estas trés categorias de
independéncia sejam asseguradas. Quanto a independéncia
decisoria é obrigatério impedir, por meio das salvaguardas
adequadas, que uma empresa integrada exerga controlo so-
bre a tomada de decisdes de um gestor de infraestrutura.
Contudo, mesmo que tais salvaguardas sejam integralmente
aplicadas, ndo se eliminam por completo as possibilidades
de comportamento discriminatério face aos concorrentes
existentes numa empresa verticalmente integrada. Em espe-
cial, nas estruturas integradas mantém-se a possibilidade de
subvengdo cruzada, ou pelo menos as entidades reguladoras
tém muita dificuldade em controlar e fazer cumprir as
salvaguardas adotadas para impedir essa pratica. Uma sepa-
racdo institucional entre a gestdo da infraestrutura e a ati-
vidade de transporte é a medida mais eficaz para resolver
estes problemas.

Os atuais requisitos da Diretiva 2012/34/UE apenas visam
a independéncia juridica, organizativa e decisoria. A possi-
bilidade de manter uma empresa integrada ndo fica, assim,
inteiramente excluida, desde que estas—trés—eategorias—de

independéneia sejam asseguradas a independéncia entre
gestor e operadores quanto as funcBes essenciais, ou seja,

a tomada de decisdo relativa a reparticdio dos canais hord-
rios ferrovidrios, a tarifacio da infraestrutura, as estacdes,
aos investimentos e 3 manutencdo. Quanto a independén-

cia decisoria € obrigatério impedir, por meio das salvaguar-
das adequadas, que uma empresa integrada exerca controlo

Justificagdo

A Comissdo parte do pressuposto ideoldgico de que a separacdo total das atividades é a melhor solugdo.
Trata-se apenas de um pressuposto ideoldgico que ndo tem lugar num projeto de diretiva que deve

permanecer neutro.

Alteracio 16

COM(2013) 29 final

Artigo 6.°, n.° 2

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

A Comissdo Europeia propde suprimir o artigo 6.° n.° 2, da
Diretiva 2012/34/UE.

Manter o artigo 6.° n.° 2, da Diretiva 2012/34/UE com a
seguinte redagdo:

Para evitar custos de transa¢do desproporcionados, os Es-
tados-Membros podem prever que a separacdo comporte
divisdes organicas distintas dentro da mesma empresa,
desde que empregue menos de 3 mil assalariados e desen-

volva atividade que se limite ao transporte local, utilizando
infraestruturas que ndo ultrapassem os 150 km.
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Justificacdo

Em relagdo a separagdo institucional da gestdo de infraestruturas do exercicio dos servicos de transportes,
recomenda-se a manutengdo das disposi¢des atualmente em vigor para as empresas cuja atividade se limite a
prestagdo de servicos de cardter regional. Com efeito, cabe ter em conta que, tratando-se de pequenas
empresas que prestam servicos em infraestruturas especificas, esta separagdo institucional se pode traduzir
numa grande fragmentagio das companhias, num aumento dos custos operacionais e, nesse sentido, num
aumento da compensacdo proveniente dos recursos publicos.

Alteracio 17
COM(2013) 29 final

Artigo 7., n° 1

Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

Os Estados Membros asseguram que o gestor de infraestru-
tura desempenha todas as fungdes referidas no artigo 3.°,
n.° 2, e é independente das empresas ferrovidrias.

Para garantir a independéncia do gestor de infraestrutura,
os Estados-Membros asseguram que os gestores de infra-
estrutura estdo organizados numa entidade juridicamente
distinta das empresas ferrovidrias.

Os Estados Membros asseguram que o gestor de infraestru-
tura desempenha todas as funcdes referidas no artigo 3.°,
n.° 2, e ¢ independente das empresas ferrovidrias, no que
diz respeito as funcdes essenciais, ou seja, a tomada de
decisdo relativa a reparticio dos canais hordrios ferrovid-
rios, a tarifacdo da infraestrutura, as estagdes, aos investi-
mentos e & manutencio.

Para garantir a independéncia do gestor de infraestrutura,

os Estados-Membros assegurant—gte—os—gestores—de—infra-
irad dnde_iuridi

podem organizar-se
como_desejarem, de acordo com o principio da subsidia-

riedade.

Alteracio 18

COM(2013) 29 final

Artigo 7.°, n° 5

Texto da proposta da Comissdo

Alteracio proposta pelo CR

Quando, a data de entrada em vigor da presente diretiva, o
gestor de infraestrutura constitua parte de uma empresa
verticalmente integrada, os Estados-Membros podem deci-
dir ndo aplicar os n.° 2 a 4 do presente artigo. Nesse caso,
o Estado-Membro em causa deve assegurar que o gestor da
infraestrutura executa todas as funcdes a que se refere o
artigo 3.°, n.° 2, e que tem efetiva independéncia organi-
zativa e deciséria de qualquer empresa ferrovidria, de
acordo com os requisitos estabelecidos nos artigos 7.°-A
a 7.°-C.

leinf . )
verticalmente—integrada—o0s Estados-Membros podem de-
cidir ndo aplicar os n.% 2 a 4 do presente artigo. Nesse
caso, o Estado-Membro em causa deve assegurar que o
gestor da infraestrutura executa todas as fungdes a que se
refere o artigo 3.°, n.° 2, e que tem efetiva independéncia
organizativa e decisoria de qualquer empresa ferrovidria, de
acordo com os requisitos estabelecidos nos artigos 7.°-A a
7.2-C.

Justificacdo

Permite voltar a um modelo integrado independentemente da situagdo no momento de entrada em vigor da

diretiva.

Alteracio 19

COM(2013) 29 final

Artigo 7.°

B, n° 3

Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

3. O gestor de infraestrutura tem um conselho de su-
pervisio composto por representantes dos proprietarios fi-
nais da empresa verticalmente integrada.

3. O gestor de infraestrutura tem um conselho de su-
pervisio composto por representantes dos proprietdrios
finais da empresa verticalmente integrada e por represen-
tantes dos entes locais e regionais competentes caso estes

ainda ndo tenham assento no conselho de administracio
do gestor da infraestrutura.

(.)
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Justificacdo

Os entes locais e regionais sdo protagonistas de pleno direito do sistema ferrovidrio. Nesta conformidade,
devem participar nas instincias de decisio ou de controlo do gestor de infraestrutura que dispde de um
monopdlio natural. S3o o elo de ligacdo entre os operadores e os utilizadores finais de cujas necessidades
estdo ao corrente.

Alteracio 20
COM(2013) 29 final

Artigo 7.°-B, n.° 5

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

5. (...) As transferéncias de outro pessoal distinto do
referido na alinea c) entre o gestor de infraestrutura e as

5. (...) Sdo possiveis Aas transferéncias de outro pessoal
distinto do referido na alinea c) entre o gestor de infra-

outras entidades juridicas pertencentes a empresa vertical-
mente integrada apenas sdo possiveis se puder ser garantido
que entre eles ndo serdo transmitidas informagdes sensiveis.

estrutura e as outras entidades juridicas pertencentes a em-

presa verticalmente integrada. apenas-sdo-pessiveis-se-puder

macdes—sensivels: O pessoal em questdo fica, no entanto,
obrigado ao sigilo profissional relativamente as suas ativi-
dades anteriores de acordo com as regras de direito comer-
cial.

Justificagdo

Aplicacdo do principio de proporcionalidade: a nogdo de informacdo sensivel é demasiado vaga para
impedir a mobilidade interna dentro dos grupos ferrovidrios. Os periodos de nojo e outras muralhas da
China serdo suficientes para permitir a prote¢do das informagdes «sensiveis» entre as filiais de um mesmo
grupo ferrovidrio. Como ¢ habitual em matéria de direito comercial, este pessoal estd sujeito ao segredo
profissional.

Alteragdo 21
COM(2013) 29 final

Artigo 7.°-B, novo ponto apés n.° 7

Texto da proposta da Comissdo Alteracio proposta pelo CR

A Comissdo Europeia deverd adotar, antes de 1 de janeiro
de 2019, disposicdes precisas relativas aos trabalhadores
moveis para prevenir a pratica de dumping e de concorrén-

cia salarial, prevendo um procedimento de certificacdo es-
pecifico para o pessoal de bordo.

Justificacdo

E necessirio evitar no setor ferrovidrio as praticas de dumping e de concorréncia salarial registadas nos
setores do transporte ferrovidrio e maritimo.

Alteragio 22
COM(2013) 29 final

Artigo 7.°-C

Texto da proposta da Comissdo Alteracio proposta pelo CR

Procedimento de verificagdo da conformidade Procedimento de verificacdo da conformidade

1. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prépria | 1.
iniciativa, a Comissdo decide se os gestores de infraestru-
tura que facam parte de uma empresa verticalmente inte-
grada cumprem os requisitos dos artigos 7.%-A e 7.°-B e se

A pedido de um Estado-Membro ou por sua propria
iniciativa, a Comissdo decide se os gestores de infraestru-
tura i i

grada cumprem os requisitos dos artigos 7.°, 7.°-A e 7.°-B




5.12.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

C 356/107

Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

a implementacdo dessas exigéncias é apropriada para asse-
gurar uma igualdade de tratamento a todas as empresas
ferrovidrias, bem como a inexisténcia de distor¢des de con-
corréncia no mercado em causa.

2. A Comissio deverd ter o direito de pedir todas as
informacdes necessdrias, num prazo razodvel, ao Estado-
-Membro no qual estd sediada a empresa verticalmente in-
tegrada. A Comissdo consulta 0 organismo ou organismos
respeitantes e, se for o caso, a rede de entidades reguladoras
referidas no artigo 57.°.

3. Os Estados-Membros podem limitar os direitos de
acesso previstos no artigo 10.° as empresas ferrovidrias
que fazem parte da empresa verticalmente integrada a
qual pertence o gestor da infraestrutura visado, se a Comis-
sdo informar os Estados-Membros de que nenhum pedido
foi introduzido de acordo com o n.° 1 ou na pendéncia da
andlise do pedido pela Comissio ou se esta decidir, de
acordo com o procedimento visado no artigo 62.°, n.° 2,
que:

(a) os pedidos de informacdo formulados pela Comissdo de
acordo com o n.° 2 ndo receberam respostas satisfato-
rias, ou

=

o gestor de infraestrutura visado ndo respeita as exigén-
cias dos artigos 7.°-A e 7.°-B, ou

(c) a implementacio das exigéncias dos artigos 7.°-A e 7.°-
-B ¢ insuficiente para garantir uma igualdade de trata-
mento para todas as empresas ferrovidrias e a auséncia
de distorcdo de concorréncia no Estado-Membro no
qual o gestor de infraestrutura visado estd sediado.

A Comissdo deve decidir num prazo razodvel.

4. O Estado-Membro visado pode pedir & Comissdo para
revogar a decisdo que tomou ao abrigo do n.° 3, de acordo
com o procedimento do artigo 62.°, n.° 2, desde que este
demonstre, a contento da Comissdo, que 0s motivos que
levaram a decisdo jd ndo existem. A Comissdo deve decidir
num prazo razodvel.

5. Sem prejuizo dos n.% 1 a 4, a observancia dos re-
quisitos estabelecidos nos n.% 2 a 4 dos artigos 7.°-A e 7.°-
-B deverd ser acompanhada pela entidade reguladora a que
se refere o artigo 55.°. Os candidatos tém o direito de
recorrer para a entidade reguladora caso considerem que
estes requisitos ndo estdo a ser cumpridos. Na sequéncia do
recurso, a entidade reguladora decide, nos prazos indicados
no artigo 56.°, n.° 9, sobre as medidas necessdrias para
resolver a situacio.

e se a implementa¢do dessas exigéncias é apropriada para
assegurar uma igualdade de tratamento a todas as empresas
ferrovidrias, bem como a inexisténcia de distor¢des de con-
corréncia no mercado em causa.

2. A Comissdo deverd ter o direito de pedir todas as
informacdes necessdrias, num prazo razodvel, ao Estado-
-Membro em causa ne-qual-esté-sediada—a—empresa—vertical-
mente—integrada. A Comissdo consulta o organismo ou
organismos respeitantes, as autoridades competentes per-
tinentes e, sefor—e—ease, a rede de entidades reguladoras
referidas no artigo 57.°.

3. Os Estados-Membros podem limitar os direitos de

acesso previstos no artigo 10.° as empresas ferrovidrias

( | ieal . 1o

i i , se a Co-

missdo informar os Estados-Membros de que nenhum pe-

dido foi introduzido de acordo com o n.° 1 ou na pen-

déncia da andlise do pedido pela Comissio ou se esta

decidir, de acordo com o procedimento visado no ar-
tigo 62.°, n.° 2, que:

(a) os pedidos de informacdo formulados pela Comissdo de
acordo com o n.° 2 ndo receberam respostas satisfatd-
rias, ou

G5

o gestor de infraestrutura visado ndo respeita as exigén-
cias dos artigos 7.%, 7.°-A e 7.°-B, ou

() a implementagdo das exigéncias dos artigos 7.%, 7.°-A e
7.°-B ¢ insuficiente para garantir uma igualdade de tra-
tamento para todas as empresas ferrovidrias e a ausén-
cia de distor¢do de concorréncia no Estado-Membro no
qual o gestor de infraestrutura visado estd sediado.

A Comissdo deve decidir num prazo de trinta dias tteis
razodvel.

4. O Estado-Membro visado pode pedir 2 Comissdo para
revogar a decisdo que tomou ao abrigo do n.° 3, de acordo
com o procedimento do artigo 62.°, n.° 2, desde que este
demonstre, a contento da Comissao, que 0s motivos que
levaram a decisdo jd ndo existem. A Comissdo deve decidir
num prazo de trinta dias dteis razodvel.

5. Sem prejuizo dos n.° 1 a 4, a observancia dos re-
quisitos estabelecidos nos n. * 2 a 4 dos artigos 7.°, 7.°-A
e 7.°-B deverd ser acompanhada pela entidade reguladora a
que se refere o artigo 55.°. Os candidatos tém o direito de
recorrer para a entidade reguladora caso considerem que
estes requisitos ndo estdo a ser cumpridos. Na sequéncia do
recurso, a entidade reguladora decide, nos prazos indicados
no artigo 56.°, n.° 9, sobre as medidas necessdrias para
resolver a situacdo.

Justificacdo

A Comissdo discrimina as empresas integradas verticalmente. A extensdo das verificagdes efetuadas pela
Comissdo para as empresas integradas e as empresas separadas deveria ser a mesma. Como qualquer 6rgdo
de controlo, a Comissdo tem de respeitar os prazos a fim de reforcar a seguranca juridica de todos os atores

envolvidos.
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Alteracio 23
COM(2013) 29 final
Artigo 7.°-D, n.° 1
Texto da proposta da Comissdo Alteracio proposta pelo CR
Comité de Coordenagdo Comité de Coordenacdo
1. Os Estados-Membros asseguram que os gestores de | 1.  Os Estados-Membros asseguram que os gestores de
infraestrutura instituem e organizam comités de coordena- | infraestrutura instituem e organizam comités de coordena-
¢do para cada rede. A participacdo neste comité estard | ¢do para cada rede, seja ela nacional, regional ou local. A
aberta, pelo menos, ao gestor de infraestrutura, aos candi- | participagio neste comité estard aberta, pelo menos, ao
datos conhecidos na acegdo do artigo 8.° n.° 3, e, me- | gestor de infraestrutura, aos candidatos conhecidos na ace-
diante pedido, aos potenciais candidatos, as suas organiza- | ¢do do artigo 8.°, n.° 3, e, mediante pedido, aos potenciais
¢Oes representativas, aos representantes dos utilizadores dos | candidatos, as suas organizagdes representativas, aos repre-
servicos de transporte ferrovidrio de mercadorias e de pas- | sentantes dos utilizadores dos servicos de transporte ferro-
sageiros e, se for caso disso, as autoridades regionais e | vidrio de mercadorias e de passageiros e , iss0,
locais. Os representantes do Estado-Membro e a entidade | as autoridades regionais e locais competentes. Os represen-
reguladora em causa serdo convocados, na qualidade de | tantes do Estado-Membro e a entidade reguladora em causa
observadores, para as reunides do Comité de Coordenacdo. | serdo convocados, na qualidade de observadores, para as
reunides do Comité de Coordenacio.
Justificacdo
Como atores importantes da politica dos transportes, os 6rgdos de poder local e regional devem fazer parte
necessariamente do comité de coordenacio.
Alteracio 24
COM(2013) 29 final
Artigo 7.%E, n.° 1
Texto da proposta da Comissdo Alteragdo proposta pelo CR
Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura
1. Os Estados-Membros asseguram que os gestores de | 1. Nos dois anos subsequentes a execucdo da presente
infraestrutura participem e cooperem numa rede para de- | diretiva, ©os Estados-Membros asseguram exigirdo que os
senvolver a infraestrutura ferrovidria da Unido, tendo em | gestores de infraestrutura participem e cooperem numa
vista, designadamente, uma execugio atempada e eficiente | rede para desenvolver a infraestrutura ferrovidria da Unido,
da rede transeuropeia de transportes, incluindo os corredo- | tendo em vista, designadamente, uma execucio atempada e
res da rede principal, os corredores de transporte ferrovid- | eficiente da rede transeuropeia de transportes, incluindo os
rio de mercadorias previstos no Regulamento (CE) | corredores da rede principal, os corredores de transporte
n.° 913/2010 e o Plano de Implantacio do Sistema Euro- | ferrovidrio de mercadorias previstos no Regulamento (CE)
peu de Gestdo do Trafego Ferrovidrio (ERTMS) estabelecido | n.° 913/2010, e o Plano de Implantacdo do Sistema Euro-
na Decisio 2012/88|UE . peu de Gestdo do Trafego Ferrovidrio (ERTMS) estabelecido
na Decisdo 2012/88/UE e a eficdcia da cooperagdo regional
ferrovidria a nivel transfronteiras.
A Comissdo serd membro da Rede. Coordenard e apoiard o | A Comissdo serd membro da Rede. Coordenard e apoiard o
seu trabalho e, se for caso disso, formulard recomendagdes | seu trabalho e, se for caso disso, formulard recomendagdes
a ela dirigidas. A Comissdo assegurard a cooperagdo ativa | a ela dirigidas. A Comissdo assegurard a cooperacdo ativa
dos gestores de infraestrutura pertinentes. dos gestores de infraestrutura pertinentes. Informard dos
progressos registados o Comité das Regides e a rede dos
organismos de controlo, prevista no artigo 57.°, pelo me-
nos de dois em dois anos.
Justificacdo

A rede europeia de gestores de infraestrutura constitui uma oportunidade de examinar os problemas
operacionais transfronteiras ao nivel apropriado. Os 6rgdos de poder local devem ser associados a este
processo. A rede de entidades de regulacdo deve, também ela, ser informada dos progressos realizados nas

redes dos gestores de infraestruturas.
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Alteracio 25

COM(2013) 29 final

Novo artigo apds artigo 7.°-E

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

O gestor da infraestrutura designa um representante incum-
bido das relacdes com os entes locais e regionais. Este

representante deve estar apto a responder, em nome do
gestor da infraestrutura, as perguntas de um ente local
ou regional no prazo de 5 dias.

Justificacdo

O maijor nimero de competéncias dos gestores de infraestruturas deve ser concomitante com maior
responsabilizacdo a nivel internacional gracas a rede dos gestores de infraestrutura, mas igualmente a nivel
local. Verdadeiro balcdo tnico, o interlocutor dos entes locais ou regionais deve estar apto a responder

rapidamente as perguntas que lhe sdo colocadas.

Alteracio 26

COM(2013) 29 final

Artigo 10.°, novo ponto apds o n.° 2

Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

Para garantir o acesso ndo discriminatdrio as estacdes, 0s
gestores das gares e dos cais colocam a disposicio dos

operadores e de qualquer interessado um formuldrio de
reclamacdes disponivel em linha. Os organismos de con-
trolo e as autoridades competentes recebem um relatério

anual das reclamacdes.

Justificacdo

O acesso ndo discriminatério deve poder ser avaliado periodicamente, em particular pelos entes locais e
regionais, que tém todo o interesse em que os utentes beneficiem de uma oferta de transporte de qualidade.

Alteracio 27

COM(2013) 29 final

Artigo 11.°, n.° 2

Texto da proposta da Comissdo

Alteragio proposta pelo CR

Para determinar os riscos para o equilibrio econémico de
um contrato de servigo publico, as entidades reguladoras
relevantes a que se refere o artigo 55.° fardo uma andlise
econdmica objetiva e baseardo a sua decisio em critérios
predefinidos. Determinardo esses riscos a pedido de uma
das seguintes entidades, apresentado no prazo de um més a
contar da data de transmissdo da informagdo sobre o ser-
vigo de transporte de passageiros pretendido a que se refere
o artigo 38.°, n.° 4

Para determinar os riscos para o equilibrio econdmico de
um contrato de servico publico, as entidades reguladoras
relevantes a que se refere o artigo 55.° fardo uma andlise
econdmica objetiva e baseardo a sua decisdo em critérios
predefinidos. Determinardo esses riscos a pedido de uma
das seguintes entidades, apresentado no prazo de wm dois
meses #és a contar da data de transmissio da informacio
sobre o servico de transporte de passageiros pretendido a
que se refere o artigo 38.%, n.° 4:
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Texto da proposta da Comissdo Alteragdo proposta pelo CR

(@) A autoridade ou as autoridades competentes que te- | (a) A autoridade ou as autoridades competentes que te-
nham adjudicado o contrato de servi¢o publico; nham adjudicado o contrato de servi¢o publico;

(b) Qualquer outra autoridade competente interessada que | (b) Qualquer outra autoridade competente interessada que
tenha o direito de limitar o acesso ao abrigo do pre- tenha o direito de limitar o acesso ao abrigo do pre-
sente artigo; sente artigo;

(c) O gestor de infraestrutura; (c) O gestor de infraestrutura;

(d) Da empresa ferrovidria que executa o contrato de ser- | (d) Da empresa ferrovidria que executa o contrato de ser-
vigo publico. vigo publico.

Justificacdo

O prazo de um més ¢ demasiado curto para formular obje¢des contra um novo servico de transporte que

afete o equilibrio econémico de um contrato de servigo publico.

Alteracio 28
COM(2013) 29 final
Artigo 13.%-A, n.° 1
Texto da proposta da Comissdo Alteragdo proposta pelo CR

Sistemas comuns de informagdo e de bilhética integrada | Sistemas comuns de informagdo e de bilhética integrada

1. Sem prejuizo do Regulamento (CE) n.° 1371/2007 e | 1. Sem prejuizo do Regulamento (CE) n.° 1371/2007 e

da Diretiva 2010/40/UE, os Estados-Membros podem exigir | da Diretiva 2010/40/UE, os Estados-Membros pedem-exigit

que as empresas ferrovidrias que prestam servi¢os nacionais | exigirdo que as empresas ferrovidrias que prestam servigos
de transporte de passageiros participem num sistema co- | nacionais de transporte de passageiros participem num sis-

mum de informagdo e bilhética integrada para a venda de | tema comum de informagdo e bilhética integrada para a

bilhetes, bilhetes tnicos e reservas, ou decidir delegar po- | venda de bilhetes, bilhetes tnicos e reservas, ou deeidir

deres nas autoridades competentes para criarem um tal | decidirio delegar poderes nas autoridades competentes
sistema. Se este for criado, os Estados-Membros garantirdo | para criarem um tal sistema. Se Quando este for criado,
que ele ndo gera distor¢des do mercado nem resulta em | os Estados-Membros garantirdo que ele ndo gera distor¢des
qualquer discriminagdo entre empresas ferrovidrias e que é | do mercado nem resulta em qualquer discriminagdo entre
gerido por uma entidade juridica publica ou privada, ou | empresas ferrovidrias e que é gerido por uma entidade
por uma associacdo de todas as empresas ferrovidrias que | juridica publica ou privada, ou por uma associagio de
prestam servicos de transporte de passageiros. todas as empresas ferrovidrias que prestam servicos de
transporte de passageiros.
Um colégio de representantes dos entes locais e regionais
tem assento nesta entidade juridica ou nesta associacdo e
participa plenamente nas respetivas decisdes.
Justificagdo

Este artigo constitui a base juridica do objetivo das regides no sentido de harmonizar o sistema de emissdo
de bilhetes num mercado competitivo. As regides tém assim a possibilidade de abordar os diversos pro-
blemas que surgiram nos sistemas de bilhética nas estacdes geridas pelos operadores histdricos.

A exigéncia de participacdo de empresas que prestam servigos domésticos num sistema de informagio
nacional deve ser obrigatéria visto que o desenvolvimento de servigos conexos ¢ um fator importante da
maior atratividade dos transportes coletivos, em particular do transporte ferrovidrio. Neste contexto, o0s
6rgdos de poder local deverdo participar nas instincias de gestdo do sistema.
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Alteracio 29

COM(2013) 29 final

Artigo 59.°, novo ponto apds n.° 3

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

As empresas verticalmente integradas que gerem infraestru-
turas de menos de 150 km ou que prestam exclusivamente
servicos ferrovidrios de proximidade ndo sdo abrangidas
pelos artigos 7.° e 7.°-A a C quando tais servicos relevam
da gestdo auxiliar de infraestruturas portudrias maritimas e
internas, sem prejuizo do artigo 13.° n.° 3, da presente
diretiva e do transporte de mercadorias dito de short liner.

Justificacdo

Esta alteragdo tem em vista excluir do dmbito de aplicagdo dos artigos 7.° e 7.°-A a C as redes ferrovidrias
de pequena dimensdo e as atividades de proximidade que permitem responder a necessidades locais e pouco
desenvolvidas. Chama-se igualmente a atengdo para o acesso ndo discriminatério as instalagdes de servigos.

Alteracio 30
COM(2013) 29 final

Artigo 59.°, novo ponto apds n.° 3

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

As empresas verticalmente integradas que gerem projetos
de investimento especificos referidos no artigo 32.°, n.° 3,
da presente diretiva e sujeitos a concorréncia direta de
outros modos de transporte ndo sdo abrangidas pelos arti-
gos 7.°e 7°-Aa C

Justificacdo

Esta alteragdo, em sintonia com outras disposicdes da Diretiva 2012/34/UE, visa excluir do ambito de
aplicacdo dos artigos 7.° e 7.°-A a C os casos particulares dos «projetos de investimento especificos» cuja
rentabilidade é assegurada apenas a muito longo prazo.

Alteracio 31

COM(2013) 27 final

Considerando 29

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

Para assegurar de forma efetiva o cumprimento das fungdes
da Agéncia, os Estados-Membros e a Comissdo devem estar
representados num Conselho de Administracdo investido
dos poderes necessdrios para, por exemplo, elaborar o or-
camento e aprovar os programas anuais e plurianuais de
trabalho.

Para assegurar de forma efetiva o cumprimento das fungdes
da Agéncia, os Estados-Membros e a Comissdo devem estar
representados num Conselho de Administragdo investido
dos poderes necessdrios para, por exemplo, elaborar o or-
camento e aprovar os programas anuais e plurianuais de
trabalho, assuntos sobre os quais o Comité das Regides e

0s organismos representativos devem ser consultados.
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Justificacdo

A rede dos organismos representativos do setor ferrovidrio e o Comité das Regides deveriam ser consultados
no ambito do programa de trabalho anual e plurianual da ERA, dado que os resultados e as prioridades do
trabalho da ERA lhes dizem diretamente respeito.

Alteragio 32
COM(2013) 27 final

Artigo 33.°, n.° 5

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

As autoridades nacionais responsdveis pela emissdo das
licencas e dos certificados referidos no n.° 2, alineas ¢) e
d), devem notificar a Agéncia, no prazo de um més, cada
decisdo individual de atribui¢do, renovacdo, alteragio ou
revogacdo das licengas e dos certificados em questdo.

As autoridades nacionais responsdveis pela emissdo das
licencas e dos certificados referidos no n.° 2, alineas ¢) e
d), devem notificar a Agéncia, no prazo de um més, cada
decisdo individual de atribui¢do, renovacio, alteracio, re-
cusa ou revogacdo das licengas e dos certificados em ques-
tdo, acompanhada de justificacdo fundamentada. A Agéncia
ratificard ou revogard cada decisdo no prazo de um més,
ouvindo as partes interessadas.

Justificacdo

Trata-se de evitar que as autoridades nacionais esgotem as vias de recurso das suas decisdes, antes de a
questdo ser apresentada ao Tribunal de Justica da Unido Europeia, devendo a Agéncia Ferrovidria Europeia
ser envolvida na ratificacdo ou revogacdo das decisdes nacionais contrdrias ao espirito do espago ferrovidrio
europeu Unico.

Alteracio 33
COM(2013) 27 final

Artigo 48.°, n.° 5

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

5. O Conselho de Administracio deve também, o mais
tardar até 30 de novembro de cada ano, aprovar e atualizar
um programa de trabalho estratégico plurianual. O parecer
da Comissdo deve ser tido em conta. O projeto do pro-
grama deve ser objeto de consultas com o Parlamento
Europeu e as redes referidas no artigo 34.°. Uma vez ado-
tado, o programa de trabalho plurianual deve ser trans-
mitido aos Estados-Membros, ao Parlamento Europeu, ao
Conselho, a Comissdo e as redes referidas no artigo 34.°.

5. O Conselho de Administracdo deve também, o mais
tardar até 30 de novembro de cada ano, aprovar e atualizar
um programa de trabalho estratégico plurianual. O parecer
da Comissdo deve ser tido em conta. O projeto do pro-
grama deve ser objeto de consultas com o Parlamento
Europeu, o Comité das Regides e as redes referidas no
artigo 34.°. Uma vez adotado, o programa de trabalho
plurianual deve ser transmitido aos Estados-Membros, ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, a Comissdo, ao Comité
das Regides e as redes referidas no artigo 34.°.

Justificagdo

O Comité das Regides também deveria ser consultado no ambito do programa plurianual da ERA, visto que
os entes locais e regionais contribuem para o financiamento do material circulante e tém um interesse direto

na melhoria da interoperabilidade e da seguranca.

Alteracio 34

COM(2013) 27 final

Artigo 54.°, n.° 1

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

1. Pode apresentar-se recurso junto da Camara de Re-
curso contra decisdes tomadas pela Agéncia em conformi-
dade com os artigos 12.%, 16.%, 17.° ¢ 18.°.

1. Pode apresentar-se recurso junto da Camara de Re-
curso contra decisdes tomadas pela Agéncia em conformi-
dade com os artigos 12.%, 16.%, 17.° e 18.° ou na auséncia
de reacdo nos prazos estabelecidos.
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Justificacdo

Nos casos em que a agéncia ndo atua ou ndo decide nos prazos estabelecidos, deve ser possivel recorrer.

Alteracio 35

COM(2013) 27 final

Artigo 56.°, n.° 1

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

1. A Camara de Recurso deve examinar o recurso com
diligéncia. Deve convidar as partes no processo de recurso,
tantas vezes quantas forem necessdrias, a apresentar, em
prazo determinado, as suas observagdes sobre as notifica-
coes que lhes tiver enviado ou sobre comunicagdes das
outras partes no processo de recurso. As partes no pro-
cesso de recurso podem prestar declaracdes oralmente.

1. A Camara de Recurso deve examinar o recurso com
diligéncia. Deve convidar as partes no processo de recurso,
tantas vezes quantas forem necessdrias, a apresentar, em
prazo determinado, as suas observa¢des sobre as notifica-
coes que lhes tiver enviado ou sobre comunicagdes das
outras partes no processo de recurso. As partes no pro-
cesso de recurso podem prestar declaragdes oralmente.

A Camara de Recurso examina as reclamacdes e, consoante
0s casos, solicitard informacdes pertinentes e consultard as

partes interessadas no prazo de um més a contar da rece-

¢do da reclamagdo. Cumpre-lhe pronunciar-se sobre qual-

quer reclamacio e adotard as medidas necessdrias para ob-
viar a situacdo e informard as partes da sua decisio funda-

mentada num prazo razodvel definido previamente e, de
qualquer modo, no prazo médximo de dois meses a contar
da rececdo de todas as informacdes pertinentes. Se a Agén-
cia ndo reagir nos prazos estabelecidos, a CAmara de Re-
curso_pode proferir uma injuncdo, sujeita a sancio pecu-
nidria, se for o caso.

Justificacdo

E importante detalhar os procedimentos e os prazos aplicados pela Camara de Recurso para examinar as
reclamagdes que recebe (por exemplo, 0 momento em que se considera que o requerimento foi recebido
deve ser definido para calcular o prazo depois de dado inicio ao procedimento).

E necessario atribuir poderes especificos a Camara de Recurso a fim de aplicar as suas decisdes, por exemplo
a injuncdo ou san¢des pecunidrias (compulsorias), designadamente em caso de falta de reacdo dentro dos

prazos estabelecidos.

Alteracio 36

COM(2013) 27 final

Novo artigo apds artigo 77.°

Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

1. A Agéncia toma as decisdes em conformidade com
os artigos 12.°,16.°, 17.° e 18.°, aplicdveis a partir de ... [2
anos apés a entrada em vigor do presente regulamento].
Até essa data, os Estados-Membros devem continuar a exe-
cutar as disposicdes legislativas e regulamentares aplicdveis.
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Texto da proposta da Comissdo

Alteragdo proposta pelo CR

2. Durante um periodo transitério suplementar de 42
meses, a contar da data referida no n.° 1, os Estados-Mem-
bros podem continuar a emitir certificados e homologa-
coes, em derrogacio do disposto nos artigos 12.°, 16.°,
17.° e 18.° nas condicdes especificadas pela Comissdo
nas regras de execucdo aprovadas para a sua implementa-
cdo. Antes de decidir, a Agéncia deve avaliar se:

— a medida é suscetivel de reduzir o nivel de seguranca

ferrovidria e/ou

— se tal constituiria uma discriminacdo arbitrdria ou uma
restricio excessiva de um servico de transporte ferro-

viario.

A Agéncia pode solicitar as autoridades nacionais de segu-
ranca a alteracdo da decisio, a suspensdo da aplicacdo ou a
sua revogacdo. Caso a agéncia nacional de seguranca se
recuse a atuar, a agéncia pode submeter a questio a Co-

missdo e ao comité referido no artigo 75.°

Justificacdo

A semelhanca da fase de transi¢do da EASA em matéria de responsabilidade pela homologacio dos avides,
poder-se-ia prever um mecanismo para a ERA de modo a permitir o recrutamento progressivo de pessoal
adicional e respetiva formagdo com vista a exercer as novas tarefas.

Alteracio 37
COM(2013) 30 final

Anexo I, ponto 4.2

Texto da proposta da Comissdo

Alteracdo proposta pelo CR

3. Controlo dos custos

A andlise custo-beneficio das medidas propostas tomard em
consideracdo, entre outros factores, o seguinte:

— custo da medida proposta,

— beneficios que o alargamento do dmbito de aplicacdo a
subcategorias particulares de redes e veiculos represen-
tam para a interoperabilidade,

— reducdo dos encargos e custos de capital resultante de
economias de escala e de uma melhor utilizacio dos
veiculos,

— reduc¢do do investimento e dos custos de manutencdo/
|exploracio resultante do aumento da concorréncia en-
tre fabricantes e empresas de manutencio,

— beneficios ambientais resultantes dos melhoramentos
técnicos introduzidos no sistema ferrovidrio,

— aumento da seguranca do funcionamento.

Além disso, esta avaliacdo indicard o impacto previsto a
nivel de todos os operadores e agentes econdmicos envol-

vidos, nomeadamente os érgdos de poder local e regional.
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Justificacdo

Haverd que reintroduzir esta passagem da atual diretiva (anexo I, ponto 4.2) para se poder fazer uma
avaliacdo da estimativa dos custos-beneficios de todas as solu¢des técnicas aventadas, para cada Especificacdo

Técnica de Interoperabilidade, a fim de concretizar as solu¢des mais vidveis, designadamente em beneficio
dos o6rgdos de poder local e regional.

Bruxelas, 8 de outubro de 2013

O Presidente
do Comité das Regides

Ramén Luis VALCARCEL SISO
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