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Nome do conselho consultivo Competéncia

Conselho consultivo dos mercados Todos os setores do mercado

(") As zonas CIEM (Conselho Internacional de Exploracio do Mar) sdo definidas no Regulamento (CE) n.° 218/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho (JO L 87 de 31.3.2009, p. 70).

()  As zonas CECAF (Atlantico Centro-Este ou zona principal de pesca FAO 34) sdo definidas no Regulamento (CE) n.° 216/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 87 de 31.3.2009, p. 1).

[Alt. 211]

P7_TA(2013)0041
Nivel sonoro dos veiculos a motor ***I

Resolucio legislativa do Parlamento Europeu, de 6 de fevereiro de 2013, sobre a proposta de regulamento do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao nivel sonoro dos veiculos a motor (COM(2011)0856 — C7-0487/
/2011 — 2011/0409(COD))

(Processo legislativo ordindrio: primeira leitura)
(2016/C 024/23)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho (COM(2011)0856),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, e o artigo 114.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nos
termos dos quais a Comissdo apresentou a proposta ao Parlamento (C7-0487/2011),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
— Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu, de 25 de abril de 2012 "),
— Tendo em conta o artigo 55.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissio do Ambiente, da Satide Publica e da Seguranca Alimentar e os pareceres da
Comissio do Mercado Interno e da Prote¢do dos Consumidores e da Comissdo dos Transportes e do Turismo (A7-0435/
[2012),

1. Aprova a posicdo em primeira leitura que se segue;

2. Requer a Comissdo que lhe submeta de novo a sua proposta, se pretender alterd-la substancialmente ou substitui-la
por outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posicdo do Parlamento ao Conselho, a Comissdo, e aos parlamentos
nacionais.

() JO C 191, de 29.6.2012, p. 76.



C 24196 Jornal Oficial da Unido Europeia 22.1.2016

Quarta-feira 6 de fevereiro de 2013

P7_TC1-COD(2011)0409

Posicio do Parlamento Europeu aprovada em primeira leitura em 6 de fevereiro de 2013 tendo em vista a adocio
do Regulamento (UE) n.° ...[2013 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao nivel sonoro dos veiculos a
motor

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apbs a transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu ('),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario (%),

Considerando o seguinte:

1 O mercado interno compreende um espago sem fronteiras internas no qual deve ser assegurada a livre circulagio de
mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para o efeito, existe um sistema geral de homologacio de veiculos a motor
na Unido dado que os veiculos rodovidrios constituem a principal fonte de ruido no setor dos transportes. Hi que
harmonizar os requisitos técnicos para a homologacio de veiculos a motor e dos respectivos dispositivos de escape
no que se refere aos niveis sonoros admissiveis, a fim de evitar a adopgdo de requisitos que sejam diferentes
consoante o Estado-Membro e de garantir o correcto funcionamento do mercado interno e, a0 mesmo tempo,
garantir um grau elevado de proteccio do ambiente e da seguranga publica bem como melhorar a qualidade de vida
e a saide. A Comissdo também deveria realizar uma avaliacio de impacto relativa as condigdes de rotulagem
aplicdveis aos niveis de poluicdo do ar e de poluicio sonora. Essa avaliacdo de impacto deveria ter em
consideragdo os diferentes tipos de veiculos ao abrigo deste regulamento (incluindo veiculos elétricos), bem como
o efeito que esta rotulagem poderia ter na indistria automével. Essa rotulagem poderd ser considerada como um
instrumento 1itil para sensibilizar os consumidores e a protecio dos seus direitos no que diz respeito a
transparéncia prévia a aquisicio de um veiculo. [Alt. 1].

(1-A)  As prescrigdes de homologacdo da Unido jd sdo aplicdveis para os efeitos da legislacdo pertinente da UE que rege
as emissées de CO,, nomeadamente o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
20 de junho de 2007, relativo &4 homologacdo dos veiculos a motor no que respeita das emissoes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo () relativa a reparagdo e
manutengdo de veiculos, o Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril
de 2009, que define normas de desempenho em matéria de emissées dos automéveis novos de passageiros como
parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir as emissées de CO, dos veiculos ligeiros (*), o
Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, relativo a
homologacdo de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissées dos veiculos pesados (Euro VI) e ao
acesso as informagdes relativas i reparacio e manutengio dos veiculos (°) e o Regulamento (UE) n.’ 510/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2011, que define normas de desempenho em matéria de
emissoes dos veiculos comerciais ligeiros novos como parte da abordagem integrada da Unido para reduzir as
emissées de CO, dos veiculos ligeiros (°). Os requisitos técnicos aplicdveis a legislagio da Unido que rege as
emissoes de CO; e os valores-limite de emissdo de poluentes devem ser consentdneos com os requisitos aplicdveis
a legislacdo que rege a reducdo de emissdes sonoras. Os requisitos de homologacdo devem, por conseguinte, ser
definidos de forma a assegurar a consecugio deste duplo objetivo. [Alt. 2]

JO C 191 de 29.6.2012, p. 76.

Posicdo do Parlamento Europeu de 6 de fevereiro de 2013.
JO L 171 de 29.6.2007, p. 1.

JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

JO L 188 de 18.7.2009, p. 1.

JO L 145 de 31.5.2011, p. 1.
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(1-B) O ruido devido ao trdfego causa vdrios tipos de danos a sailde. O stresse prolongado devido a ruido pode levar ao
esgotamento de reservas corporais, a destruicdo da capacidade de regulacio das funcbes dos drgdos e,
consequentemente, a limitacdo da sua eficdcia. O ruido devido ao trdfego representa um potencial fator de risco
para o desenvolvimento de doencas, tais como a hipertensdo e o enfarte do miocdrdio. Os efeitos deverdo
continuar a ser analisados com base na Diretiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
25 de junho de 2002, relativa a avaliagio e gestdo do ruido ambiente ('). [Alt. 3]

) A Directiva do Conselho 70/157/CEE, de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes ao nivel sonoro admissivel e ao dispositivo de escape dos veiculos a motor (%),
harmonizou os diferentes requisitos técnicos dos Estados-Membros respeitantes ao nivel sonoro admissivel dos
veiculos a motor e dos seus dispositivos de escape para efeitos do estabelecimento e do funcionamento do mercado
interno. Para efeitos do bom funcionamento do mercado interno e a fim de assegurar uma aplicacdo uniforme e
coerente em toda a Unido, convém substituir a referida directiva por um regulamento.

3) O presente regulamento é um regulamento especifico no contexto do procedimento de homologagio, instituido nos
termos da Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Setembro de 2007, que estabelece
um quadro para a homologacio dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-Quadro) (°).

(4) A Directiva 70/157|CEE remete para o Regulamento n.° 51 (*) da Comissdo Econémica das Nagdes Unidas para a
Europa (UNECE) sobre emissdes sonoras, de que a Unido € parte contratante, que especifica o método de ensaio para
as emissOes sonoras.

(5) Desde a sua adopgdo, a Decisdo 70/157/CEE foi alterada substancialmente por diversas vezes. A mais recente
reducdo dos valores-limite do nivel sonoro dos veiculos a motor, efectuada em 1995, ndo surtiu os efeitos
esperados. Estudos revelaram que o método de ensaio utilizado, ao abrigo da directiva, jd ndo reflectia a condugdo
em condi¢des reais no trifego urbano. Por exemplo, conforme salientado no Livro Verde sobre a Futura Politica de
Ruido, de 1996 (°), a contribuigio do ruido de rolamento dos pneus para o total das emissdes sonoras foi
subestimada no método de ensaio.

(6) Por conseguinte, o presente regulamento deve introduzir um método diferente do método obrigatério previsto na
Directiva 70/157/CEE. Esse método deve ser baseado no método publicado pelo Grupo de Trabalho «Ruido» da
UNECE (GRB) em 2007, que inclui uma versio de 2007 da norma ISO 362 (°). Os resultados da monitorizagio de
ambos os métodos de ensaio, novo e antigo, foram apresentados a Comissdo. Além disso, para ultrapassar as
falhas inerentes ao método de ensaio anterior, a Comissdo deve, no prazo de 24 meses apds a entrada em vigor do
presente regulamento, submeter uma avaliagio de impacto ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre o
contributo efetivo do equipamento de rolamento dos pneus na reducio do nivel de ruido de veiculos,
concentrando-se no impacto no pavimento rodovidrio e nas necessidades de investigacdo neste campo especifico,
tendo em vista a adogio de um novo método de ensaio europeu que também tenha em consideracio o
comportamento do pavimento rodovidrio. [Alt. 4]

7) A representatividade do novo método de ensaio é considerada boa para as emissdes sonoras em condi¢des de
trafego normal, mas o método é menos representativo para as emissoes sonoras nas condi¢cdes mais desfavordveis.
Por conseguinte, é necessirio aplicar, no presente regulamento, disposi¢des adicionais em matéria de emissdes

JO L 189 de 18.7.2002, p. 12.

JO L 42 de 23.2.1970, p. 16.

JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

JO L 137 de 30.5.2007, p. 68.

COM(1996)0540 final.

I1SO 362-1 Measurement of noise emitted by accelerating road vehicles — Engineering method — Part 1: M and N categories», 1SO,
Genebra, Suica, 2007.
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sonoras. Trata-se de disposices que estabelecem requisitos de prevengdo destinados a cobrir a condugdo do veiculo
em condigdes reais de circulagdo, fora do ciclo de condugdo de homologacdo. Estas condi¢des de condugio sio
importantes no plano do ambiente, e hd que garantir que as emissdes sonoras de um veiculo em condigdes reais de
circulagdo urbana nio diferem de forma significativa daquilo que se pode esperar atendendo aos resultados do
ensaio de homologacio para esse veiculo especifico.

(8) O presente regulamento deve ainda reduzir mais os valores-limite para o ruido. Deve ter em conta o Regulamento
(CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Julho de 2009, relativo as prescri¢des de
homologagao para a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes e unidades
técnicas a eles destinados ('), que estabeleceu novas prescricdes mais rigorosas em matéria de ruido para os pneus
dos veiculos a motor-Convémtambém-ter-em—conta e que sublinhou a necessidade de uma abordagem coerente e
exaustiva para o problema do ruido do trdfego rodovidrio, incluindo a consideracdo do contributo significativo
dos pavimentos rodovidrios para atenuar o ruido do trdfego rodovidrio. Essa abordagem horizontal reduzird mais
eficazmente o ruido geral do trdfego rodovidrio em comparagdo com uma abordagem setorial e vertical. A redugdo
do ruido do trdfego rodovidrio deve também ser encarada como um objetivo de saiide piiblica, considerando os
estudos que };oem em evidéncia as perturbagdes e os efeitos na saide imputdveis ao ruido do trifego
rodovidrio (% bem como os custos e beneficios associados (*). O presente regulamento deve ter em conta o
Regulamento ( CE) n.° 1222/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de novembro de 2009, relativo a
rotulagem dos pneus no que respeita a eficiéncia energética e a outros parimetros essenciais (°). A Comissio deve
assegurar que os pneus sio rotulados relativamente ao seu desempenho em matéria de ruido. Além disso, também
¢ necessdrio ter em conta a comparabilidade entre os modos de transporte no que diz respeito ao ruido ambiente.
[Alt. 5]

(8-A) A Comissdo deve publicar orientacdes para «rodovias silenciosas», dirigidas as autoridades rodovidrias para lhes
oferecer uma ferramenta itil para cumprir os requisitos de infraestruturas rodovidrias mais sustentdveis. [Alt. 6]

(8-B) O Sexto Programa de A¢do em matéria de Ambiente estabeleceu o enquadramento para a definicdo de politicas
ambientais na Unido para o periodo de 2002-2012. O programa exigia agbes no campo da poluicdo sonora para
reduzir substancialmente o niimero de pessoas regularmente afetadas por niveis médios de ruido a longo prazo,
particularmente devido ao trdfego. [Alt. 7]

(8-C) As medidas técnicas com vista a reducdo do ruido nos veiculos tém que satisfazer um conjunto de requisitos
concorrentes, como reduzir o ruido e as emissdes poluentes, mantendo entretanto o veiculo em questdo tdo barato
e eficiente quanto possivel. Para satisfazer da mesma forma todos os requisitos e manter o equilibrio entre eles, a
indistria automovel roca frequentemente os limites do que ¢ fisicamente possivel na atualidade. O
desenvolvimento da indistria automével sempre conseguiu empurrar estes limites através da utilizacdo de
métodos e materiais mais novos e inovadores. A possibilidade de produzir inovagdo exige do legislador um
enquadramento claro e definido no tempo. O presente regulamento proporciona este enquadramento e reclama,
sem demoras, um impulso inovador condicionado pela sociedade, permitindo simultaneamente a indiistria a
capacidade de atuacdo econémica de que ela necessita. [Alt. 8]

(8-D) A poluicdo sonora é sobretudo um problema local que, contudo, carece de uma solucdo a nivel da Unido. Isto
porque o primeiro passo de qualquer politica sustentdvel em matéria de emissdes de ruidos tem de ser a criagdo de
medidas para enfrentar as fontes de ruido. A fonte de ruido constituida pelos veiculos que ¢é objeto do presente
regulamento ¢, por definicdo, totalmente movel, pelo que medidas puramente nacionais ndo lhe poderiam dar
uma resposta adequada. [Alt. 9]

(8-E) Podem ser feitos esforcos importantes em matéria de desenvolvimento e melhoria das infraestruturas a fim de
otimizar o desempenho dos veiculos no que respeita a redugdo do ruido, bem como a utilizacdo em larga escala de
barreiras sonoras. [Alt. 10]

() JO L 200 de 31.7.2009, p. 1.

A Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980 — 2020, RIVM report 500029001,
Bilthoven, The Netherlands, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

A Estudo OMS-CCI sobre o peso da morbidez imputdvel ao ruido ambiente, quantificagio do niimero de anos de vida saudavel
perdidos na Europa; http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publications/2011 [bur-
den-of-disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe.

* «Valuation of Noise — Position Paper of the Working Group on Health and Socio-Economic Aspects», Comissio Europeia,
Direc¢do-Geral do Ambiente, Bruxelas, 4 de Dezembro de 2003; www.ec.europa.cu/environment/noise/pdffvaluatio_fi-
nal_12_2003.pdf

() JO'L 342 de 22.12.2009, p. 46.
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(9) Os valores-limite gerais devem ser reduzidos no que diz respeito a todas as fontes de ruido dos veiculos a motor,
incluindo a admissdo de ar pelo grupo motopropulsor e o dispositivo de escape, tendo em conta a contribuicio dos
pneus para a redugdo do ruido de acordo com o Regulamento (CE) n.” 661/2009.

(9-A) O fornecimento de informacbes sobre emissdes sonoras aos consumidores, gestores de frotas e autoridades
publicas pode influenciar as decisdes de aquisicdo e acelerar a transicdo para uma frota de veiculos mais
silenciosos. A fim de fornecer as informacdes necessdrias aos consumidores, o fabricante deve disponibilizar
informacdes sobre os niveis de ruido dos veiculos, em conformidade com métodos de teste harmonizados, nos
locais de venda e no material promocional técnico. Um rotulo, semelhante aos rétulos utilizados para facultar
informagdes sobre as emissdes de CO,, o consumo de combustivel e o ruido dos pneus, deve informar os
consumidores sobre as emissdes sonoras de cada veiculo. [Alt. 11]

(9-B) As informacdes referentes ao ruido, inclusive dos dados relativos aos testes, devem estar disponiveis e ser afixados
com a devida visibilidade nos pontos de venda e nos materiais de promocdo para veiculos. [Alt. 18]

(9-C)  Para reduzir o ruido do trdfego rodovidrio, as autoridades piblicas podem implementar medidas e incentivos para
acelerar a aquisicdo e a utilizacdo de veiculos mais silenciosos. [Alt. 12]

(9-D) O nivel sonoro dos veiculos depende em parte do ambiente em que os mesmos circulam e, nomeadamente, da
qualidade das infraestruturas vidrias e de quanto os sistemas de gestdo do trdfego rodovidrio sdo inteligentes.
Deveria prever-se, por conseguinte, uma abordagem integrada, em particular nas zonas urbanas mais ruidosas e
quando se impuserem medidas a curto prazo. [Alt. 13]

(9-E) No caso dos veiculos ligeiros, numa viagem feita a uma velocidade média inferior a 45 km/h predominam os
ruidos do motor e do sistema de escape, mas numa viagem feita a uma velocidade superior, pelo contrdrio,
predominam os ruidos de rolamento e do vento. Estes iltimos ruidos sdo produzidos independentemente do tipo e
do rendimento do motor. A evolucio dos veiculos desde a década de 1970 tornou os motores nitidamente mais
silenciosos mas em média o seu rendimento e peso aumentaram. A estes tltimos e ao aumento da seguranca
rodovidria se deve o aumento do peso do veiculo total, o que implica o necessdrio alargamento das superficies de
contacto dos pneus do veiculo para aumentar a estabilidade na conducdo. Cada alargamento destas superficies
provoca o aumento dos ruidos de rolamento do veiculo. [Alt. 14]

(9-F) O ruido é uma questdo multifacetada com vdrias origens e fatores que afetam o som recebido pelas pessoas e o
impacto sobre elas. A legislacdo relativa a redugdo de ruido do trdfego necessita de refletir estes aspetos, tendo em
consideracdo o ruido do motor, do veiculo e dos pneus, o pavimento rodovidrio, o comportamento de conducdo e a
gestdo de trdfego, e estes devem ser abordados em legislacdo, como o Regulamento (CE) n.° 1222/2009 e a
Diretiva 2002/49/CE [Alt. 15]

(10)  As vantagens ambientais esperadas dos veiculos de transporte rodovidrio eléctricos hibridos e exclusivamente
eléctricos traduziram-se numa reducdo substancial do ruido emitido por estes veiculos. Por conseguinte, deixou de
existir uma fonte importante de sinais sonoros que permitem nomeadamente aos pedes e aos ciclistas cegos e com
visdo diminuida identificar a aproximagdo, a presenga ou o afastamento destes veiculos. Assim, a industria estd a
desenvolver sistemas actisticos para compensar esta falta de sinais sonoros nos veiculos eléctricos e eléctricos
hibridos. A eficicia dos sistemas sonoros de aproximacdo de veiculo deve ser harmonizada. A instalacio de tais
sistemas deve, porém, contudo, continuar a ser facultativa, ao critério dos fabricantes de veiculos.

(10-A) A Comissdo deve examinar o potencial de sistemas de seguranca ativos em veiculos mais silenciosos, tais como
veiculos hibridos e elétricos, para melhor servir o objetivo de melhorar a seguranca dos utentes vulnerdveis de vias
publicas em dreas urbanas, tais como invisuais, pedes com deficiéncias visuais e auditivas, ciclistas e criangas.
[Alt. 16]
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(10-B) O nivel sonoro dos veiculos tem um impacto direto na qualidade de vida dos cidaddos da Unido, em particular nas
zonas urbanas onde o transporte piiblico elétrico ou subterrineo, o ciclismo e a marcha estdo pouco desenvolvidos
ou ndo existem. Deverd igualmente ser tido em consideracio o objetivo que o Parlamento Europeu estabeleceu, na
sua resolucdo de 15 de dezembro de 2011 sobre o «Roteiro do espa%o tinico europeu dos transportes — Rumo a
um sistema de transportes competitivo e econdmico em recursos» ('), a saber duphcar o niimero de utentes dos
transportes piiblicos. A Comissdo e os Estados-Membros, respeitando o principio da subsidiariedade, deveriam
promover os transportes piiblicos, a marcha e a bicicleta com o intuito de reduzir a poluicdo sonora nas cidades.
[Alt. 17]

(10-C) O nivel sonoro de um veiculo depende em parte da sua utilizacio e da sua correta manutencio depois da
aquisicdo. Neste sentido, é necessdrio sensibilizar os cidaddos da Unido para a importincia de uma condugio
fluida e que respeite os limites de velocidade existentes em cada Estado-Membro. [Alt. 19]

(11) A fim de simplificar a leglslagao da Unido relativa a homologagdo, em conformidade com as recomendagoes de
2007 do relatério CARS 21 (%), justifica-se basear o presente regulamento no Regulamento UNECE n.° 51 no que se
refere aos métodos de ensaio das emissdes sonoras, e no Regulamento UNECE n.” 59 no que se refere aos sistemas
silenciosos (), nomeadamente aos sistemas silenciosos dos escapes de substituigio.

(12) Para que a Comlssao possa subs&&ﬁf adaptar as prescngoes técnicas do presente regulamento per—ama—refeféﬂena

: esses—rest s ] ¢ ao progresso técnico e c1er1t1ﬁc0 ha que delegar
na Comlssao o poder de, em conformldade com o art1go 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, adeptar-actos-modifieativos-das-dispesicdes-dos alterar os anexos do presente regulamento atinentes aes
métodes—de—ensaio—e—aos—niveissonores aos processos de homologacdo da UE relativos ao nivel de ruido dos
diferentes tipos de veiculos e dos sistemas de escape, a métodos e instrumentos de medicdo do ruido emitido pelos
veiculos a motor, a sistemas silenciosos, ao ruido devido ao ar comprimido, & verificagio da conformidade da
produgao a especificagdes para os locais de ensaio, a métodos de medigdo para outras disposicdes aplicdveis as
emissdes sonoras e a medidas destinadas a garantir a audibilidade de veiculos elétricos e hibridos.. £ de suma
importincia que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatérios, incluindo a nivel
dos peritos. A Comissio deve, aquando da preparagio e elabora¢do de actos delegados, assegurar a transmissdo
simultanea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho. [Alt. 20]

(12-A) O potencial de redugdo do ruido das fontes do ruido, objeto do presente regulamento, é comparativamente menor
do que o da superficie da estrada com a qual os pneus do veiculo entram em contacto. Esta iiltima redugio do
ruido seria muito mais fdcil de concretizar em termos técnicos. Com os tipos de asfalto jd disponiveis — como o
asfalto poroso, os asfaltos com caracteristicas redutoras do ruido ou os otimizados para o ruido, integrados numa
abordagem global que combina diversas medidas de construgdo simples — jd € possivel conseguir uma reducdo de
cerca de 10 dB a nivel local. O presente regulamento ndo utiliza esta abordagem eficaz das fontes de ruido
puramente locais dado que a sua aplicacdo iria onerar fortemente os orcamentos piiblicos, especialmente os das
autarquias locais. Numa época de crise fiscal isto seria dificil de justificar e, por outro lado, iria afetar o dominio
da politica estrutural e regional. [Alt. 21]

(13)  Em consequéncia da aplicagdo de um novo quadro regulamentar pelo presente regulamento, a Directiva 70/157/
|CEE deve ser revogada,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

() Textos Aprovados, P7_TA(2011)0584.

()  «CARS 21 A Competitive Automotive Regulatory System for the 21% Century», 2006: http://ec.europa.eu/enterprise/sectors|
Jautomotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars21finalreport_en.pdf

() JOL 326 de 24.11.2006, p. 43.
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Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece as disposi¢des técnicas e administrativas relativas a homologagdo UE de todos os
veiculos novos mencionados no artigo 2.°, no que se refere aos respectivos niveis sonoros e dispositivos de escape, bem
como a venda e entrada em servico de pegas e equipamentos destinados a esses veiculos.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

O presente regulamento é aplicdvel aos veiculos das categorias M;, M,, M3, Nj, N, e N3, em conformidade com o anexo II
da Directiva 2007/46/CE, e aos sistemas, componentes e unidades técnicas projectados e fabricados para esses veiculos.

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos do presente regulamento:
1) «Homologagdo de um veiculo» designa a homologagio de um modelo de veiculo no que respeita ao ruido.

2) «Modelo de veiculo» designa:

a) para veiculos testados em conformidade com o anexo II, pardgrafo 4.1.2.1., uma categoria de veiculos em
conformidade com o anexo II, parte B, da Directiva 2007/46/CE;

b) para veiculos testados em conformidade com o anexo II, pardgrafo 4.1.2.2., uma categoria de veiculos que
ndo diferem essencialmente em aspetos como:

i) a forma ou materiais da carrocaria (particularmente o compartimento do motor e o seu isolamento
sonoro);

ii) o tipo de motor (por exemplo, ignicdo comandada ou ignicdo por compressdo, dois ou quatro tempos,
pistdo alternativo ou rotativo), niimero e capacidade de cilindros, tipo de sistema de injecdo, disposicdo
das vilvulas, velocidade nominal do motor (S) ou tipo de motor elétrico. Os veiculos com o mesmo tipo de
motor mas com diferentes niimeros totais de relacées de transmissdo poderdo ser considerados veiculos do
mesmo tipo.

No entanto, caso as diferencas supracitadas decorrerem da utilizacio de um método de ensaio diferente, estas
diferencas devem ser consideradas uma mudanca de tipo. [Alt. 22]

3) «Massa méxima» designa a massa maxima tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante do veiculo.

Em derrogacdo do ponto 3), a massa maxima pode ser superior a massa mdxima autorizada pelas entidades
nacionais competentes.

4) «Poténcia nominal do motor» designa a poténcia do motor expressa em kW (UNECE) e medida pelo método da
UNECE, nos termos do Regulamento n.° 85 da UNECE (*).

5) «Equipamento de série» designa a configuragdo basica de um veiculo, incluindo todos os elementos cuja instalagdo
ndo dd lugar a nenhumas outras especificagdes relativas a configuragdo ou ao nivel do equipamento, mas equipado
com todos os elementos exigidos nos termos dos diplomas legais enumerados no anexo IV ou no anexo XI da
Directiva 2007/46/CE.

6) «Massa do condutor», designa uma massa nominal de 75 kg localizada no ponto de referéncia do lugar sentado do
condutor.

7) «Massa do veiculo em ordem de marcha» (mro) designa a massa do veiculo, incluindo a massa do condutor, do
combustivel e dos fluidos, equipado com o equipamento de série, em conformidade com as especificagdes do
fabricante.

—
=

JO L 326 de 24.11.2006, p. 55.
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Quando instalados, a massa da carrogaria, da cabina, do engate, da(s) roda(s) de reserva e das ferramentas deve ser
incluida.

O(s) depdsitos(s) de combustivel deve(m) estar cheio(s) até pelo menos 90 % da(s) respectiva(s) capacidade(s);

8) «Velocidade nominal do motor» (S) designa a velocidade declarada do motor, em min™ (rpm), a qual o motor
desenvolve a sua poténcia til maxima nominal, nos termos do Regulamento n.° 85 ou, se a poténcia ttil maxima
nominal for alcancada a diversas velocidades do motor, a velocidade mais elevada do motor.

9) «ndice da relagio poténciajmassa (PMR)» designa uma grandeza numérica calculada segundo a férmula
apresentada no ponto 4.1.2.1.1 do anexo II.

10) «Ponto de referéncia» designa um dos seguintes pontos:
a) No caso dos veiculos das categorias M; e Nj:
i) para veiculos com o motor a frente, a extremidade dianteira do veiculo;
i) para veiculos com o motor ao meio, o centro do veiculo;
iii) para veiculos com o motor atrds, a extremidade traseira do veiculo.

b) No caso dos veiculos das categorias M,, M3, N,, e N3, a extremidade do motor mais préxima da frente do
veiculo.

11) «Aceleracdo-alvo» designa uma aceleracdo em condigdes de accionamento parcial do dispositivo de controlo da
aceleracdo, caracteristica do trafego urbano e obtida por estudos estatisticos.

12) «Aceleracdo de referéncia» designa a aceleracio exigida durante o ensaio de aceleracio realizado na pista de ensaio.

13) «Factor de ponderagdo da relagdo de transmissdo» (k) designa uma grandeza numérica adimensional utilizada para a
combinacdo dos resultados de ensaio de aceleragio e do ensaio a velocidade constante de duas relacdes de
transmissao.

14) «Factor de poténcia parcial» (k,) designa uma grandeza numérica adimensional utilizada para a combinagdo

ponderada dos resultados do ensaio de aceleragio e do ensaio a velocidade constante para veiculos.

15) «Pré-aceleracdo» designa a aplicagdo do dispositivo de controlo da aceleragdo antes de AA’ para se atingir uma
aceleracio estdvel entre AA’ e BB, de acordo com a figura 1 to apéndice 1 do anexo IL

16) «Relacdes de transmissdo bloqueadas» designam um controlo de transmissio tal que ndo possa haver mudanga da
relagdo durante um ensaio.

17) «Familia de sistemas silenciosos ou componentes de sistemas silenciosos» designa um grupo de sistemas silenciosos
ou de seus componentes que partilham todas as seguintes caracteristicas:

a) balanco de caudal dos gases de escape que atravessa os materiais fibrosos insonorizantes ao entrar em contacto
com esses materiais;

b) tipo de fibras;

c) se for caso disso, a natureza do aglutinante;

d) dimensdes médias das fibras;

e) densidade de embalagem minima das fibras a granel em kg/m?;

f) superficie de contacto maxima entre o caudal gasoso e os materiais insonorizantes.

18) «Sistema silencioso» designa um conjunto completo de componentes necessrios para atenuar o ruido provocado
pelo motor do veiculo e respectivo escape.
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19) «sistemas silenciosos de tipos diferentes» designa os sistemas silenciosos que diferem significativamente no que
respeita a, pelo menos, um dos seguintes elementos:

a) designagdes comerciais ou marcas dos componentes;

b) caracteristicas dos materiais que constituem os seus componentes, excepto no caso do revestimento dos
componentes;

¢) forma ou dimensdo dos componentes;

d) principios de funcionamento de pelo menos um dos componentes;
¢) montagem dos componentes;

f) naimero de dispositivos de escape silenciosos ou dos componentes;

20) «Sistema silencioso de substituicdo ou seus componentes» designa qualquer elemento do sistema silencioso definido
no ponto 17 destinado a ser utilizado num veiculo que nido seja um elemento do tipo montado no referido veiculo
aquando da sua apresentagdo para homologagdo nos termos do presente regulamento.

21) «Sistema de aviso sonoro de veiculo» (AVAS) designa um sistema destinado a veiculos de transporte rodovidrio
eléctricos e eléctricos hibridos que informa os pedes e os utentes vulnerdveis das vias publicas sobre o
funcionamento do veiculo.

(21-A) «Ponto de venda» designa o local onde os veiculos sdo armazenados e colocados a venda para os consumidores.
[Alt. 23]

(21-B) «Material técnico promocional»: manuais técnicos, brochuras, prospetos e catdlogos, quer se apresentem em
formato impresso, eletrénico ou em linha, bem como sitios Web, cujo objetivo seja a promogio de veiculos junto
do grande piiblico. [Alt. 24]

Artigo 4.°

Obrigacdes gerais dos Estados-Membros

1. Os Estados-Membros ndo podem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admissivel e o dispositivo de escape,
recusar a concessdo da homologacio nacional ou da UE de um modelo de veiculo ou de um tipo de dispositivo de escape
ou de componente de um tal dispositivo considerado como unidade técnica auténoma que preencha as seguintes condigdes:

a) O veiculo satisfaz os requisitos do anexo I;

b) O dispositivo de escape, ou seus componentes, considerados como unidades técnicas auténomas na acep¢do do ponto
25 do artigo 3.° da Directiva 2007/46/CE, satisfaz as prescri¢des do anexo X do presente regulamento.

2. Os Estados-Membros ndo podem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admissivel e o dispositivo de escape,
recusar ou proibir a venda, a matricula, a entrada em circulagdo ou a utilizagdo dos veiculos, se o nivel sonoro e o
dispositivo de escape cumprirem as prescri¢cdes do anexo I.

3. Os Estados-Membros ndo podem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admissivel e o dispositivo de escape,
proibir a colocagdo no mercado de um dispositivo de escape ou de um componente desse dispositivo considerado como
uma unidade técnica auténoma na acepgdo do ponto 25 do artigo 3. da Directiva 2007/46/CE se este for conforme a um
tipo que tenha sido homologado de acordo com o presente regulamento.

3-A. Ao efetuarem as verificacdes técnicas dos veiculos, os Estados-Membros deverdo medir o nivel sonoro com base
nos dados constantes da homologacdo UE para cada tipo de veiculo. [Alt. 25]
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Artigo 4.°-A

Supervisdo

Os Estados-Membros devem garantir a supervisdo efetiva do seu mercado, em conformidade com o Regulamento (CE) n.
? 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008, que estabelece os requisitos de acreditagdo e
fiscalizagdo dos mercados relativos & comercializacdo de produtos (). Devem ser realizadas verificacdes adequadas das
caracteristicas dos produtos numa escala adequada, em conformidade com os principios definidos no artigo 19.°, n.° 1,
do mesmo Regulamento. [Alt. 26]

Artigo 5.°

Obrigacdes gerais dos fabricantes

1. Os fabricantes devem assegurar que o veiculo, o motor e o respectivo sistema de atenuagio do ruido sdo concebidos,
construidos e montados de modo a permitir que o veiculo, em utilizagio normal cumpra o disposto no presente
regulamento, ndo obstante as vibragdes a que estdo intrinsecamente sujeitos.

2. Os fabricantes devem garantir que o sistema de atenuagdo do ruido é concebido, construido e montado de modo a
apresentar uma resisténcia razodvel aos fendmenos de corrosio a que possa ser exposto, tendo em conta as condigdes de
utilizacdo do veiculo e as condigdes climdticas varidveis em funcdo das regides. [Alt. 27]

3. O fabricante é responsavel perante a entidade homologadora por todos os aspectos do processo de homologagio e
por assegurar a conformidade da producdo, independentemente de estar ou ndo envolvido directamente em todas as fases
do fabrico de um veiculo, sistema, componente ou unidade técnica auténoma.

Artigo 6.°

Valores-limite

As condigdes de ensaio estabelecidas no Anexo Il tém em conta as condicbes normais de conducdo em estrada e os
requisitos de ensaio de outros componentes do veiculo jd abrangidos pelo Regulamento (CE) n.° 661/2009. O nivel
sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do anexo II ndo deve ultrapassar os valores-limite estabelecidos no
anexo III. [Alt. 28]

Artigo 7.°

Cldusula de revisao

Ne-praze-de-trésanos-a A contar da data prevista no anexo III, terceira coluna, fase 1, do presente regulamento, a Comissio
realizard urrestude uma revisdo aprofundado para aquilatar da adequagdo dos valores-limite estabelecidos para o ruido no
Anexo III. Essa revisdo incluird uma avaliacdo de impacto que, por sua vez, incluird uma avaliacdo global do impacto
sobre a indiistria automével e, em particular, sobre as indiistrias dela dependentes, tendo em conta a influéncia de outros
regulamentos — como os do dominio das reducbes das emissdes de CO, e da seguranca — sobre o nivel sonoro dos
veiculos a motor.. Com base em tal revisdo e na sua avaliagdo de impacto, a Comissio pede deverd, se for caso disso,
proper—alteracbes—ao apresentar uma proposta de alteracdo do presente regulamento de tal modo que seja tdo neutro
quanto possivel do ponto de vista de concorréncia. Os valores-limite referidos no Anexo I, quarta coluna, fase 2 devem
entrar em vigor seis anos apés a confirmagio da avaliacdo de impacto e conclusio do processo de revisdo da Comissdo.
[Alt. 29]

As propostas de alteracio do presente regulamento, apresentadas em conformidade com o disposto no primeiro
pardgrafo, devem ter em conta as novas normas estabelecidas pela Organizacdo Internacional de Normalizagdo e,
designadamente, a norma ISO 10844:2011. [Alt. 30]

() JO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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Artigo 8.°

Disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP)

1. Osn.®2a6 e osegundo pardgrafo do presente niimero sdo aplicdveis aos veiculos das categorias M; e Ny equipados
com um motor de combustdo interna.

Os veiculos devem cumprir automaticamente os requisitos do anexo X, caso o fabricante do veiculo submeta junto da
autoridade de homologacdo documentos técnicos que apresentem a dtferenga entre a velocidade mdxima e minima do
motor de veiculos a BB’ < 0,15 x S, para qualquer condigido de ensaio dentro do dmbito de controlo das ASEP definido
no ponto 3.3. do anexo VIII relativamente as condigdes definidas no anexo IL

Os veiculos da categoria Ny estdo isentos das ASEP, caso seja cumprida uma das seguintes condigdes:

(a) capacidade do motor < 660 ccm e indice da relacdo poténcia/massa (PMR) calculado através da utilizacdo do peso
mdximo autorizado do veiculo < 35;

(b) carga 1itil > 850 kg e indice da relacdo poténcia/massa (PMR) calculado através da utilizagdo do peso mdximo
autorizado do veiculo < 40. [Alt. 31]

Considera-se que os veiculos satisfazem as prescri¢des do anexo X se o fabricante do veiculo apresentar a entidade
homologadora documentagao técnica que comprove que a diferenga entre a velocidade maxima e minima do motor do
veiculo na linha BB’ (*) para qualquer condicio de ensaio no ambito da gama de controlo ASEP definida no ponto 3.3 do
anexo VIII, no que respeita as condigdes estabelecidas no anexo II, ndo excede 0,15 x S.

Os veiculos da categoria Ny estdo isentos das ASEP, caso seja cumprida uma das seguintes condigdes:

(a) a capacidade do motor nio exceda 660 ccm e o indice da relacdo poténcia/massa (PMR) calculado através da
utilizacdo do peso mdximo autorizado do veiculo ndo exceda 35;

(b) a carga iitil seja no minimo 850 kg e o indice da relacio poténcia/massa PMR calculado através da utilizagdo do
peso mdximo autorizado do veiculo ndo exceda 40. [Alt. 32]

2. A emissdo sonora dos veiculos, em condigdes normais de conducio em estrada, que sdo distintas daquelas em que se
realizou o ensaio de homologacio previsto no anexo II, ndo se deve desviar do resultado do ensaio de-umatformairrazodvel.
[Alt. 33]

3. O fabricante do veiculo ndo deve adaptar, alterar ou introduzir intencionalmente quaisquer dispositivos ou
procedimentos mecanicos, eléctricos, térmicos ou outros, destinados exclusivamente a cumprir os requisitos em matéria de
emissdes sonoras previstos no presente regulamento, que ndo estejam operacionais durante a condugdo normal em estrada
nas condi¢des de aplicagdo das disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP). Estas medidas sdo
normalmente designadas por «cycle beating». [Alt. 34]

4. O veiculo deve satisfazer as prescri¢des do anexo VIII do presente regulamento.

5. No pedido de homologacdo, o fabricante deve apresentar uma declaracio fundamentada nos resultados de ensaio
adequados conforme ao modelo do apéndice 1 do anexo VIII, de que o modelo de veiculo a homologar cumpre as
prescricdes do artigo 8.°ra>t-en>2. [Alt. 35]

Artigo 8.°-A

Informacdo ao consumidor

Os fabricantes e distribuidores de veiculos devem assegurar que o nivel de ruido em decibéis [dB(A)], em conformidade
com métodos de ensaio de homologagdo harmonizados para cada veiculo, é exibido numa posicdo de destaque no ponto de
venda e em material técnico promocional.

(") De acordo com a figura 1 do apéndice 1 do anexo Il do presente regulamento.
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Na sequéncia de uma avaliacdo de impacto abrangente, a Comissdo apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho,
nos termos do processo legislativo ordindrio e no prazo de dois anos a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento, uma proposta sobre a informacdo aos consumidores. Tal proposta pode ser incorporada na Diretiva 1999/
/94/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro de 1999, relativa as informagées sobre a economia de
combustivel e as emissbes de CO, disponiveis para o consumidor na comercializagio de automdveis novos de
passageiros (').[Alt. 36]

Artigo 8.°-B
Classificagdo e qualidade do pavimento

Nos termos do prazo para revisdo previsto na Diretiva 2002/49/CE, a Comissdo avaliard a possibilidade de introduzir
um sistema de classificacdo das estradas que especifique o ruido de rolamento caracteristico de cada estrada da Unido e,
se for caso disso, apresentard uma proposta ao Parlamento Europeu e ao Conselho, nos termos do processo legislativo
ordindrio.

A Comissdo examina a introducdo na sua proposta de uma prescrigio em relacdo aos Estados-Membros, em matéria de
prestacdo de informacdes relativa as caracteristicas do pavimento da estrada nos mapas estratégicos de ruido previstos
na Diretiva 2002/49/CE. [Alt. 37]

Artigo 9.°

Sistema de aviso sonoro do veiculo (AVAS)

€ase Os fabricantes deeidam devem instalar sistemas de aviso sonoro nos veiculos (AVAS),. O som produzido pelo AVAS
deve ser um som continuo que assinale um veiculo em funcionamento aos pedes e aos utentes vulnerdveis das vias
piiblicas. O som deve ser facilmente identificativo do comportamento do veiculo e ndo deve ultrapassar o nivel sonoro
aproximado de um veiculo da mesma categoria equipado com um motor de combustdo interna e funcionando nas
mesmas condigdes, e devem ser cumpridas as prescricdes do anexe—% anexo IX.

A Comissdo efetuard, no prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento, uma avaliacdo
da necessidade de rever o presente regulamento, tendo em conta, entre outros, a questdo de saber se os sistemas de
seguranca ativa podem melhor servir o objetivo de melhorar a seguranca dos utentes vulnerdveis das vias piiblicas em
dreas urbanas, além dos sistemas de aviso sonoro nos veiculos ou em comparacio com estes tltimos, e, se adequado,
apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho, nos termos do processo legislativo ordindrio, uma proposta que
estabeleca um nivel mdximo de som para os AVAS instalados nos veiculos. [Alt. 66]

Artigo 10.°

Alteracio dos anexos

1. A fim de adaptar as prescrigdes técnicas deste regulamento aos progressos técnicos e cientificos, sio conferidos a
Comissdo, nos termos do artigo 11.°, poderes para adoptar actos delegados com vista & modificacio dos anexesta>t
anexos I, IT e IV a XII. [Alt. 39]

2. Quando os valores-limite relativos ao método de ensaio forem estabelecidos no Regulamento UNECE n.° 51, a
Comissdo examinard-a-substitticio-das avaliard a possibilidade de substituir as prescrlgoes tecmcas previstas no anexo III
por uma referéncia directa as prescri¢des correspondentes dos Regulamentos UNECE n.° 51 e n.” 59, caso estas ndo levem
ao enfraquecimento das normas da Unido em matéria do ambiente e da protecio da saiide, tendo também em
consideragdo os pareceres do Parlamento Europeu e do Conselho e, se adequado, apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho uma proposta destinada a alterar o Anexo III, em conformidade com o processo legislativo ordindrio. [Alt. 40]

Artigo 11.°

Exercicio da delegagdo

1. Ospederes O poder para adoptar actos delegados sie-conferides € conferido & Comissdo nas condicdes estabelecidas
no presente artigo. [Alt. 41]

() JO L 12 de 18.1.2000, p. 16.
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2. Os poderes para adoptar actos delegados referidos no artigo 10.°, n.° 1, sdo conferidos a Comissdo por um periodo
indeterminade de cinco anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento A Comissdo elabora um
relatdrio sobre a delegacdo de poderes até nove meses antes do final do periodo de cinco anos. A delegacio de poderes é
tacitamente prorrogada por prazos de igual duracdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo
menos trés meses antes do final de cada prazo. [Alt. 42]

3. A delegagio de poderes a que se refere o artigo 10.°, n.° 1, pode ser revogada a qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegagdo dos poderes nela especificados. Entra em vigor
no dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior especificada na mesma. Essa
decisio em nada prejudica a validade de eventuais actos delegados jd em vigor. [Alt. 43]

4. Assim que adoptar um acto delegado, a Comissio notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Um acto delegado adoptado nos termos do artigo 10.°, n.° 1, s6 pode entrar em vigor se ndo tiverem sido formuladas
objec¢des pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo desse acto ao
Parlamento Europeu e ao Conselho ou se, antes do termo desse prazo, estes tltimos tiverem informado a Comissdo de que
ndo formulam objeccdes. Esse periodo pode ser prorrogado por wrr-més dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu
ou do Conselho. [Alt. 44]

Artigo 14.°

Disposicdes transitorias

1. O presente regulamento ndo invalida qualquer homologagio UE concedida a veiculos ou a sistemas, componentes ou
unidades técnicas auténomas até a data indicada no artigo 16.°.

2. As entidades homologadoras devem continuar a conceder a extensdo da homologagdo a esses veiculos, sistemas,
componentes e unidades técnicas nos termos da Directiva 70/157/CEE.
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3. Até ... (% os veiculos com um grupo motopropulsor hibrido de série, que possuam um motor de combustio
adicional sem sistema mecénico de engate ao grupo motopropulsor, devem ser excluidos dos requisitos do artigo 8.°.

Artigo 15.°
Revogacdo
1. A Directiva 70/157/CEE é revogada.

2. Asreferéncias a directiva revogada devem entender-se como sendo feitas ao presente regulamento e devem ser lidas de
acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo XII.

Artigo 16.°

Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

2. O presente regulamento ¢é aplicavel a partir de ... (**).

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em todos os
Estados-Membros.

Feito em ,
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
ANEXO I
Homologagdo UE de um modelo de veiculo no que respeita ao nivel sonoro
1. PEDIDO DE HOMOLOGACAO UE DE UM MODELO DE VEICULO
1.1. O pedido de homologagdo UE nos termos dos n.”* 1 e 2 do artigo 7. da Directiva 2007/46/CE de um modelo
de veiculo no que diz respeito ao seu nivel sonoro deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo.

1.2. No apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.
1.3. Deve ser apresentado pelo fabricante ao servigo técnico responsével pelos ensaios um veiculo representativo do

modelo de veiculo a homologar.

1.4. A pedido do servigo técnico, deve igualmente ser apresentado um exemplar do dispositivo de escape e um
motor que tenha, pelo menos, a mesma cilindrada e a mesma poténcia mdxima nominal que o instalado no
modelo de veiculo a homologar.

2. MARCACOES

2.1. Os componentes dos dispositivos de escape e de admissdo, com excep¢do das pegas de fixacdo e dos tubos,
devem ostentar:

2.1.1. A marca de fabrico ou comercial do fabricante dos dispositivos e seus componentes.

*) 5 anos apds entrada em vigor do presente regulamento.
(*  Dois anos apds a data de adogdo do presente regulamento.
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2.1.2. A designacdo comercial dada pelo fabricante.

2.2 Estas inscrigdes devem ser nitidamente legiveis e indeléveis, mesmo com o dispositivo montado no veiculo.
3. CONCESSAO DA HOMOLOGACAO UE DE UM MODELO DE VEICULO

3.1. Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser concedida a homologacio UE em conformidade com o

artigo 9.°, n.° 3, e, se aplicdvel, com o artigo 10.°, n.° 4, da Directiva 2007/46/CE.

3.2. No apéndice 2 figura um modelo do certificado de homologagdo UE.

3.3. A cada modelo de veiculo homologado deve ser atribuido um nimero de homologagio conforme com o
anexo VII da Directiva 2007/46/CE. Um Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo ndmero a outro modelo
de veiculo.

4, ALTERACAO DAS HOMOLOGACOES

No caso de modificagdes do modelo de veiculo homologado nos termos do presente regulamento, aplicam-se
as disposi¢des dos artigos 13.°, 14.%, 15.°, 16.° e artigo 17.°, n.° 4, da Directiva 2007/46|CE.

5. DISPOSICOES RELATIVAS A CONFORMIDADE DA PRODUCAO

5.1. As medidas destinadas a garantir a conformidade da producio devem ser tomadas de acordo com o disposto no
artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE.

5.2. Disposigdes especiais:

5.2.1. Os ensaios previstos no anexo VI do presente regulamento correspondem aos referidos no ponto 2.3.5 do
anexo X da Directiva 2007/46/CE.

5.2.2. A frequéncia das verificagdes referidas no ponto 3 do anexo X da Directiva 200746 /CE é normalmente de uma
de dois em dois anos.

5.2.2-A  Aplicam-se os valores-limite estabelecidos no quadro do Anexo III com uma margem de tolerdncia razodvel
durante a medicdo. [Alt. 47]

Apéndice 1

Ficha de informagdes n.° [...] nos termos do anexo I da Directiva 2007/46/CE (') do Conselho relativa a
homologacio UE de um veiculo no que diz respeito ao nivel sonoro admissivel e ao dispositivo de escape

Se for caso disso, as informagdes seguintes devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Caso existam, os
desenhos devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato.
Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuam fungdes com comando electronico, devem ser fornecidas
informagdes relativas ao respectivo desempenho.

0. Observacdes gerais

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Modelo e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

0.3. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo (%):

0.3.1. Localizagdo dessa marcagio:

(") Osntimeros dos pontos e as notas de rodapé utilizados nesta ficha de informagdes correspondem aos do anexo I da Directiva 2007/

[46/CE. Os pontos ndo relevantes no d4mbito do presente regulamento sdo omitidos.
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0.4. Categoria do veiculo (9):

0.5. Nome e endereco do fabricante:

0.8. Enderego(s) da(s) instalagio(des) de montagem:

1. Caracteristicas gerais de construcio do veiculo

1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo:

1.3.3. Eixos motores (nimero, posicdo, interligacdo):

1.6. Localizacdo e disposi¢do do motor:

2. Massas e dimensdes (°) (em kg e mm) (remeter para desenho quando aplicivel)
2.4, Gama de dimensdes (exteriores) do veiculo

2.4.1. Para o quadro sem carrogaria

2.4.1.1. Comprimento ():

2.4.1.2. Largura ):

2.4.2. Para o quadro com carrocaria

2.4.2.1. Comprimento ():

2.4.2.2. Largura (k):

2.6. Massa do veiculo com carrocaria em ordem de marcha, ou massa do quadro com cabina, se o fabricante ndo

montar a carrogaria (com equipamento de série incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes,
combustivel, ferramentas, roda de reserva e condutor) (°) (mdximo e minimo):

3. Motor @

3.1. Fabricante:

3.1.1. Cddigo do fabricante do motor: (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdo)

3.2. Motor de combustio interna:

3.2.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por compressdo, quatro tempos/dois tempos "
3.2.1.2. Namero e disposi¢do dos cilindros:

3.2.1.2.3. Ordem de inflamacio:

3.2.1.3. Cilindrada (s): cm?

3.2.1.8. Poténcia ttil maxima (): kW a min™" (valor declarado pelo fabricante)
3.2.4. Alimenta¢do de combustivel

3.2.4.1. Por carburador(es): sim/néo (%)

3.2.4.1.2. Tipo(s):
3.2.4.1.3. Namero instalado:
3.2.4.2. Por injecgio de combustivel (ignigio por compressdo apenas): sim/nio (*)

3.2.4.2.2. Principio de funcionamento: Injeccdo directa/pré-camara/cimara de turbuléncia (*)

Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.

¥}
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3.2.4.2.4. Regulador
3.2.4.2.4.1. Tipo:
3.2.4.2.4.2.1. Ponto de corte de corte em carga: min '
3.2.4.3. Por injeccdo de combustivel (ignicdo comandada apenas): sim/néo ()

3.2.4.3.1. Principio de funcionamento: Colector de admissio (ponto tnico/multiponto ()finjecgio directajoutro
(especificar) ()

3.2.8. Sistema de admissdo

3.2.8.4.2. Filtro de ar, desenhos; ou
3.2.8.4.2.1. Marca(s):

3.2.8.4.2.2.  Tipo(s):

3.2.8.4.3. Silencioso de admissdo, desenhos; ou
3.2.8.4.3.1. Marca(s):

3.2.8.4.3.2.  Tipo(s):

3.2.9. Dispositivo de escape
3.2.9.2. Descri¢do efou desenho do dispositivo de escape:
3.2.9.4, Silencioso(s) de escape:

Para sistema silencioso da frente, do centro, da retaguarda: construcdo, tipo, marcacio; se for relevante para o
ruido exterior: medidas de reducdo de ruido no compartimento do motor e no motor:

3.2.9.5. Localizacdo da saida do escape:
3.2.9.6. Silencioso de escape com materiais fibrosos:
3.2.12.2.1.  Catalisador: sim/nio (*)

3.2.12.2.1.1. Ndamero de catalisadores e elementos:

3.3. Motor eléctrico

3.3.1. Tipo (enrolamento, excitacdo):

3.3.1.1. Poténcia hordria mixima: kW

3.3.1.2. Tensdo de funcionamento: V

3.4. Outros motores ou suas combinacdes (indicagdo dos componentes deste tipo de motor):

Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.

¥}
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4. Transmissdo (v)
4.2. Tipo (mecénica, hidrdulica, eléctrica, etc.):
4.6. Relagdes de transmissdo
Relagdes de transmissdo Relagdes no diferencial
(relacdes entre as rotacdes do | (relagdo entre as rotacdes do
Relacdo de transmissio motor e as rota¢des do veio veio de safda da caixa de | Relagdes finais de transmissdo
de saida da caixa de velocidades e as rotacdes das
velocidades) rodas motrizes)
Maxima para CVT 6]
1
2
3
Minima para CVT ()
Marcha atrds
(") Transmissio continuamente varidvel.
4.7. Velocidade maxima do veiculo 8e relagdo de transmissdo na qual é atingida) (em km/h) (*):
6. Suspensio
6.6. Pneus e rodas
6.6.2. Limites superior e inferior dos raios de rolamento
6.6.2.1. Eixo 1:
6.6.2.2. Eixo 2:
6.6.2.3. Eixo 3:
6.6.2.4. Eixo 4:
etc.
9. Carrogaria (ndo aplicdvel a veiculos da categoria M;)
9.1. Tipo de carrogaria:
9.2. Materiais utilizados e tipos de construgdo
12. Diversos
12.5. Pormenores de quaisquer dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para atenuar o nivel de

ruido (se ndo abrangidos por outros pontos):

Informagdes adicionais no caso dos veiculos todo-o-terreno

1.3. Niimero de eixos e rodas:

2.4.1. Para o quadro sem carrogaria

2.4.1.41.  Angulo de ataque (™): .

.. graus
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2.4.1.5.1. Angulo de fuga ("™): ... graus
2.4.1.6. Altura ao solo (conforme definida no ponto 4.5 da parte A do anexo II da Directiva 2007/46/CE)
2.4.1.6.1. Entre os eixos:
2.4.1.6.2. Sob o(s) eixo(s) da frente:
2.4.1.6.3. Sob of(s) eixo(s) da retaguarda:
2.4.1.7. Angulo de rampa ("): ... graus
2.4.2. Para o quadro com carrogaria
2.42.4.1.  Angulo de ataque (™): ... graus
2.4251.  Angulo de fuga ("): ... graus
2.4.2.6. Altura ao solo (conforme definida no ponto 4.5 da parte A do anexo II da Directiva 2007/46/CE)
2.4.2.6.1. Entre os eixos:
2.4.2.6.2. Sob o(s) eixo(s) da frente:

2.4.2.6.3. Sob of(s) eixo(s) da retaguarda:

2.4.2.7. Angulo de rampa ("): ... graus
2.15. Capacidade de arranque em subida (veiculo sem reboque): ... %
4.9. Bloqueio do diferencial: sim/nio/opcional ()

Data, processo

Apéndice 2

Modelo de certificado de homologagio UE

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]
Carimbo da autoridade administrativa
Comunicagdo relativa a

— homologacio (')

— extensio da homologacio (%)

— recusa da homologagio (°)

Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
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— revogagio da homologacio (')

de um modelo/tipo de veiculo/componente/unidade técnica auténoma () no que diz respeito a Directiva ...J...JUE, com a
ultima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva ...[.../UE.

Ntmero de homologacio:

Razdo da extensio:

SECCAO I

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2.  Modelo e designacio(des) comercial(is) geral(is):

0.3.  Meios de identificagio do modelo, se marcado no veiculo/componente/unidade técnica auténoma) (%) (*):
0.3.1. Localizagdo dessa marcacio:

0.4. Categoria de veiculo: (°)

0.5. Nome e endereco do fabricante:

0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizacdo e método de fixacdo da marca de homologacio UE:

0.8.  Morada(s) da(s) linha(s) de montagem

SECCAO II

1. Informagdes adicionais (se aplicavel): ver apéndice 3.

2. Servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatério de ensaio:

4. Ndamero do relatério de ensaio:

5. Observagdes eventuais: ver apéndice 3.

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Encontra-se em anexo o indice do dossier de homologagio, que estd arquivado na entidade homologadora e pode ser

obtido a pedido.

Apéndice 3

Informagcdes relativas ao veiculo e aos ensaios (')

1. Marca de fabrico ou designagdo comercial do veiculo:
2. Modelo de veiculo
2.1. Massa maxima, incluindo semi-reboque (se aplicavel):

Riscar o que ndo interessa.

Riscar o que ndo interessa.

Riscar o que ndo interessa.

Se os meios de identificagdo de modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢do dos modelos de veiculo ou tipos de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos pelo certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na
documentag¢do por meio do simbolo » (por exemplo: ABC??1237??).

() Conforme definido no anexo IIA da Directiva 2007/46/CE.

(") Nio é necessario repetir as informagdes indicadas no apéndice 1 do anexo I.

P8}
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3. Nome e endereco do fabricante:
4. Se aplicdvel, nome e endereco do representante do fabricante:
5. Motor:
5.1. Fabricante:
5.2. Tipo:
5.3. Modelo:
5.4. Poténcia maxima nominal (ECE): ... kW a ... min™ (rpm).
5.5. Tipo de motor: por exemplo, igni¢io comandada, igni¢io por compressio, etc. ()
5.6. Ciclos: dois ou quatro tempos (se aplicdvel)
5.7. Cilindrada (se aplicavel):
6. Transmissdo: caixa de velocidades nio automatica/caixa de velocidades automatica (%)
6.1. Namero de velocidades:
7. Equipamentos:
7.1. Silencioso do escape:
7.1.1. Fabricante ou eventual representante (se aplicdvel):
7.1.2. Modelo:
7.1.3. Tipo: ... em conformidade com o desenho n.’: ...
7.2. Silencioso de admissdo:
7.2.1. Fabricante ou eventual representante (se aplicavel):
7.2.2. Modelo:
7.2.3. Tipo: ... em conformidade com o desenho n.”: ...
7.3. Elementos de isolamento
7.3.1. Elementos de isolamento actstico tal como definidos pelo fabricante do veiculo
7.3.2. Fabricante ou eventual representante (se aplicavel):
7.4. Pneus
7.4.1. Dimensdes do(s) pneu(s) (por eixo):
8. Medicdes:
8.1. Comprimento do veiculo (lye): ... mm
8.2. Ponto de depressdo do acelerador: ... m antes da linha AA’
8.2.1. Velocidade do motor com a relagdo de transmissdo i em:
AA’[PP’ (") ... min™" (rpm)
BB’ ... min™ (rpm)
8.2.2. Velocidade do motor com a relagdo de transmissdo (i+1) em:

()
5]

AA’[PP’ (") ... min™ (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)

Se nio for utilizado um motor convencional, este facto deve ser indicado.
Riscar o que ndo se aplica.
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8.3. Namero de homologagio do(s) pneu(s):

Caso ndo esteja disponivel, devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

8.3.1. Fabricante dos pneus

8.3.2. Descri¢do comercial do tipo de pneu (por eixo), (por exemplo, marca, indice de velocidade, indice de carga):
8.3.3. Dimensdes dos pneus (por eixo):

8.3.4. Nuamero de homologacio (se disponivel):

8.4. Nivel de ruido do veiculo em marcha:

Resultado do ensaio (lypan): ... dB(A)

Resultado do ensaio(lye): ... dB(A)

Resultado do ensaio (leruise): --- dB(A)

Factor k,: ...
8.5. Nivel de ruido do veiculo imobilizado:

Posigdo e orientagdo do microfone (em conformidade com a figura 2 do apéndice 1 do anexo II)

Resultado do ensaio com o veiculo imobilizado: dB(A)
8.6. Nivel de ruido devido ao ar comprimido:

Resultado do ensaio relativo a:

— travio de servico: ... dB(A)

— travdo de estacionamento: ... dB(A)

— durante o accionamento do regulador de pressio: ... dB(A)

9. Veiculo apresentado para homologagio em:

10. Servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologacio:

11. Data do relatério de ensaio emitido por este servico:

12. Namero do relatério de ensaio emitido pelo servigo técnico:

13. Posi¢do da marca de homologacdo no veiculo:

14. Local

15. Data

16. Assinatura

17. Sdo anexados os seguintes documentos, que ostentam o n.° de homologagdo acima indicado:

Desenhos efou fotos, diagramas e planos do motor e do sistema de atenuagdo do ruido;
lista dos componentes, devidamente identificados, que constituem o sistema de atenuacdo do ruido.
18. Razdo da extensio da homologacio:

19. Observagdes
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ANEXO 11

Métodos e instrumentos para medir o ruido emitido pelos veiculos a motor

1. METODOS DE MEDICAO

1.1. O ruido produzido pelo modelo de veiculo submetido a homologacio é medido pelos dois métodos descritos
no presente anexo para o veiculo em movimento e para o veiculo imobilizado (*). No caso de um veiculo cujo
motor de combustdo interna que ndo funciona quando o veiculo estd imobilizado, o ruido emitido s6 serd
medido em andamento.

Os veiculos de massa maxima admissivel superior a 2 800 kg devem ser sujeitos a uma medicdo adicional do
ruido devido ao ar comprimido com o veiculo imobilizado, em conformidade com as especificagdes do
anexo V, se estiverem equipados com um sistema de travagem deste tipo.

1.2. Os dois valores medidos em conformidade com os ensaios previstos no ponto 1.1. supra devem ser incluidos
no relatério de ensaio e num formuldrio conforme ao modelo constante do apéndice 3 do anexo 1.

2. INSTRUMENTOS DE MEDICAO
2.1. Medicdes actisticas

O equipamento de medi¢do actstica deve ser um sonémetro de precisio ou sistema de medigdo equivalente
que cumpra os requisitos dos instrumentos da classe 1 (inclusivamente o painel de protecgdo contra o vento
recomendado, se utilizado). Estes requisitos sdo descritos na publicacdo «CEI 61672-1:2002» Sondémetros de
Precisdo, segunda edi¢do, Comissdo Electrénica Internacional (CEI).

Para as medi¢des, deve utilizar-se a resposta «rdpida» do sondmetro, bem como a curva de ponderagio «A,
igualmente descritas na publicagdo «CEI 61672-1:2002». Caso se utilize um sistema que inclua uma
monitorizagdo periddica do nivel de pressdo acistica a ponderagio A, devem ser efectuadas leituras a
intervalos ndo superiores a 30 ms (milésimos de segundo).

Os instrumentos sdo mantidos e calibrados segundo as instrugdes do seu fabricante.
2.2. Conformidade com os requisitos

A conformidade dos instrumentos de medicdo actstica é verificada pela existéncia de um certificado de
conformidade viélido. Estes certificados sdo considerados validos se a certificacio de conformidade com as
normas tiver sido efectuada no perfodo precedente de 12 meses, para o dispositivo de calibracio sonora, e no
periodo precedente de 24 meses, para os instrumentos. Estas verificagdes devem ser efectuadas por um
laboratério autorizado a realizar as operacdes de calibragdo previstas nas normas adequadas.

2.3. Calibragdo do sistema de medigdo actstica no seu conjunto para cada série de medi¢des

No inicio e no final de cada série de medicdes, é necessario verificar todo o sistema de medicio actstica
utilizando um dispositivo de calibracio sonora que cumpra os requisitos de precisio aplicdveis aos
dispositivos de calibragdo sonora da classe 1 em conformidade com a CEI 60942:2003. Sem qualquer outro
ajustamento a diferenca entre as leituras ndo deve ser superior a 0,5 dB. Se este valor for ultrapassado, os
resultados das medigdes efectuadas apés a tltima verificagdo satisfatoria anterior ndo serdo considerados.

2.4. Instrumentos para medi¢des de velocidade
A velocidade do motor é medida com instrumentos que tenham uma precisio de +2 % ou superior nas

velocidades do motor exigidas para as medicdes a efectuar.

A velocidade do veiculo em estrada é medida com instrumentos que tenham uma precisdo de, pelo menos,
+0,5 km/h, utilizando-se dispositivos de medigdo continua.

Se para o ensaio se utilizarem medigdes de velocidade independentes, esses instrumentos devem cumprir
limites de especifica¢do de, pelo menos, + 0,2 km/h.

(") E realizado um ensaio com o veiculo imobilizado, a fim de constituir um valor de referéncia para as entidades competentes que
adoptem este método para verificar os veiculos em utilizagdo.
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2.5. Instrumentos meteoroldgicos

Os instrumentos meteoroldgicos utilizados para controlar as condi¢des ambientais no ensaio incluem os
seguintes dispositivos, tendo, pelo menos, a precisdo seguinte:

— dispositivo de medi¢do da temperatura, £1°C;
— dispositivo de medi¢do do vento, * 1,0 m/s;
— dispositivo de medicdo da pressdo atmosférica, = 5 hPa;

— um dispositivo de medi¢do da humidade relativa, + 5 %.
3. CONDICOES DE MEDICAO
3.1. Terreno de ensaio (') e condi¢des ambientais

O terreno de ensaio deve ser o mais plano possivel. O pavimento da pista de ensaio deve estar seco. O terreno
de ensaio deve ser concebido de tal modo que, quando uma pequena fonte de ruido omnidireccional for
colocada no ponto central do pavimento (intersecio da linha PP’ (*) do microfone e o eixo da faixa CC) (%),
os desvios da divergéncia actstica hemisférica ndo excedam = 1 dB.

Considera-se que esta condigdo ¢ respeitada se forem cumpridos os seguintes requisitos:

a) Num raio de 50 m em torno do centro da pista, ndo devem existir grandes objectos reflectores de som,
tais como vedagdes, rochedos, pontes ou construcdes;

b) A pista de ensaio e o pavimento do terreno de ensaio devem estar secos e sem quaisquer materiais
absorventes, como neve pulverulenta ou detritos espalhados;

¢) Na proximidade do microfone, ndo devem existir obsticulos que possam influenciar o campo acfistico e
ninguém se deve colocar entre o microfone e a fonte sonora. O observador deve posicionar-se de modo a
ndo influenciar as leituras do sondémetro.

As medigdes ndo devem ser efectuadas em mds condicdes atmostéricas. Deve providenciar-se para que os
resultados ndo sejam afectados por rajadas de vento.

Os instrumentos meteoroldgicos devem ser posicionados ao lado da drea de ensaio, a uma altura de 1,2
+ 0,02 m. As medi¢des devem ser efectuadas quando a temperatura ambiente estiver compreendida entre 5°C
e 40°C.

Os ensaios ndo devem ser efectuados se a velocidade do vento (incluindo as rajadas), a altura do microfone,
ultrapassar 5 m/s durante o intervalo de medi¢do do som.

Os valores representativos da temperatura, da velocidade e direc¢do do vento, da humidade relativa e da
pressdo atmosférica devem ser registados durante o intervalo de medicdo do ruido.

Qualquer pico sonoro que se constate ndo estar relacionado com as caracteristicas do nivel sonoro geral do
veiculo ndo deve ser tomado em consideracdo aquando da leitura.

O ruido de fundo deve ser medido durante 10 segundos imediatamente antes e depois de uma série de
ensaios do veiculo. As medicdes devem ser efectuadas com os mesmos microfones utilizados no ensaio e nas
mesmas posi¢des. Deve ser indicado o nivel de pressdo acustica ponderado A mais elevado.

() Em conformidade com o anexo VIII do presente regulamento.
()  De acordo com a figura 1 do apéndice 1 do anexo II do presente regulamento.
()  De acordo com a figura 1 do apéndice 1 do anexo II do presente regulamento.
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O ruido de fundo (incluindo qualquer ruido devido ao vento) deve ser inferior em pelo menos 10 dB ao nivel
de pressdo actstica ponderado A produzido pelo veiculo submetido ao ensaio. Se a diferenca entre o ruido
ambiente e o ruido medido se situar entre 10 e 15 dB(A), o cdlculo dos resultados do ensaio deve ser feito
subtraindo dos valores lidos no sonémetro os valores de correccdo adequados, em conformidade com o
seguinte quadro:

Diferenga entre o ruido ambiente e o
ruido a medir dB(A) 10 1 12 13 14 =
Correcgdo dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

3.2. Veiculo

3.2.1.
e&peerﬁeada—seguﬂée—e—segtmﬁe—qﬂadfe [Alt 48]

Categoria do veiculo Massa de ensaio do veiculo (m,)
Ml me = My,
Nl me = Myo
m, = 50 kg por kW de poténcia nominal do motor
Qualquer carga extra para alcancar a massa de ensaio do veiculo deve ser
colocada sobre o(s) eixo(s) motor(es) traseiro(s). A carga extra estd limitada a
75 % da massa mdxima permitida para o eixo traseiro. A massa de ensaio deve
ser alcangada com uma tolerancia de * 5 %.
NZ) N3 . - .
Se o centro de gravidade da carga extra ndo puder ser alinhado com o centro
do eixo traseiro, a massa de ensaio do veiculo ndo deve ser superior a soma
das cargas no eixo dianteiro e no eixo traseiro em vazio mais a carga extra.
A massa de ensaio para veiculos com mais de dois eixos ¢ idéntica a de um
veiculo com dois eixos.
M,, M; mt = mro — massa do tripulante (se aplicdvel)

3.2.2. As emissdes sonoras de rolamento dos pneus estdo estabelecidas no Regulamento (CE) n.° 661/2009 relativo
a seguranga geral dos veiculos a motor. Os pneus utilizados para o ensaio devem ser representativos do
veiculo e devem ser seleccionados pelo fabricante do veiculo e registados no apéndice 3 do anexo I do
presente regulamento Devem corresponder a uma das dimensdes de pneus indicadas para o ve1culo como
equipamento de origem. O pneu ¢, ou serd, comercializado a0 mesmo tempo que o veiculo. (*) Os pneus
devem ser insuflados a pressdo recomendada pelo fabricante para a massa de ensaio do veiculo. A
profundidade do relevo do piso deve cumprir os requisitos minimos legais.

M Dado que a contribuicdo dos pneus para a emissdo sonora total ¢ significativa, convém ter em conta as disposi¢des legais relativas as

emissdes sonoras pneus/estrada Os pneus de traccdo, os pneus de neve e os pneus destinados a utilizacdes especiais estdo excluidos
das medi¢des com vista a homologacdo e de verificacdo da conformidade da produgdo, a pedldo do fabricante, em conformidade
com o Regtlamento-UNECE-n-~117(O0-£231-de29-8:2008p—19)Regulamento ECE n.° 117. [Alt. 49]
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3.2.3. Antes do inicio das medi¢des, o motor deve ser colocado nas suas condi¢des normais de funcionamento.

3.2.4. Se o veiculo tiver outros modos de tracgdo além de tracgdo as duas rodas, o ensaio deve ser realizado com o
modo de traccio destinado a utilizacdo normal em estrada.

3.2.5. Se o veiculo estiver equipado com um ou mais ventiladores de comando automadtico, ndo se deve interferir
no funcionamento desses dispositivos durante as medigdes.

3.2.6. Se o veiculo estiver equipado com um dispositivo de escape que contenha materiais fibrosos, o dispositivo de
escape deve ser preparado antes do ensaio em conformidade com o anexo IV.

4. METODOS DE ENSAIO
4.1. Medicio do ruido dos veiculos em marcha
4.1.1. Condigdes gerais de ensaio

Devem ser tragadas duas linhas, AA’ e BB, na pista de ensaio, paralelas a linha PP’ e situadas a 10 m a frente e
a 10 m atrds, respectivamente, desta linha.

Devem ser efectuadas, pelo menos, quatro medi¢des de cada lado do veiculo e para cada relacio de
transmissdo. Podem ser realizadas medi¢des preliminares para efeitos de regulagdo, mas ndo devem ser
tomadas em consideracdo.

O microfone deve ser colocado a 7,5 m + 0,05 m da linha de referéncia CC’ da pista e a 1,2 m + 0,02 m
acima do nivel do solo.

O eixo de referéncia para condigdes de campo actstico livre (ver CEI 61672-1:2002) deve ser horizontal e
estar orientado perpendicularmente ao trajecto CC do veiculo.

4.1.2. Condig¢des especificas de ensaio de veiculos
4.1.2.1. Veiculos das categorias My e M, < 3 500 kg, N;

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio, desde a
aproximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB". Se o veiculo tiver outros modos de
trac¢do além da trac¢do as duas rodas, o ensaio deve ser realizado com o modo de trac¢do destinado a
utilizacdo normal em estrada.

Se o veiculo estiver equipado com uma transmissdo auxiliar de comando manual ou de um eixo com varias
relagdes, deve utilizar-se a posi¢do correspondente a circulagdo normal em meio urbano. Em qualquer dos
casos, ndo devem ser utilizadas as relagdes de transmissdo destinadas a manobras lentas, estacionamento ou
travagem.

A massa de ensaio do veiculo deve ser a indicada no quadro do ponto 3.2.1.

A velocidade de ensaio vy é de 50 km/h + 1 kmj/h. A velocidade de ensaio deve ser alcancada quando o
ponto de referéncia se encontrar na linha PP

4.1.2.1.1. Indice da relagio poténciajmassa (PMR)

PMR define-se do seguinte modo:

PMR = (P,/m,) x 1000 em [kW/1 000kg]

O indice da relagdo poténcia-massa (PMR) utiliza-se para o calculo da aceleracio.
41.2.1.2. Célculo da aceleracio

Os calculos da aceleragdo aplicam-se apenas as categorias My, Ny e M, < 3 500 kg.
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Todas as aceleragdes sio calculadas usando as diferentes velocidades do veiculo na pista de ensaio ('). As
férmulas indicadas sdo utilizadas para o cdlculo dos ensaios ag.or i, awor i+1 € awor- rest- A velocidade em AA” ou
PP’ é definida como a velocidade do veiculo quando o ponto de referéncia atravessa AA’ (v5) or PP’ (vpp). A
velocidade em BB’ é definida quando a traseira do veiculo atravessa BB’ (vgy). Do relatério de ensaio deve
constar a indicacio do método utilizado para a determinacio da aceleracio.

Devido a definicio do ponto de referéncia do veiculo, o comprimento deste (len) ¢ considerado de modo
diferente na formula que se segue. Se o ponto de referéncia for a parte dianteira do veiculo, entdo 1 = Ly, se
for o meio: | = ¥ lveh e se for a traseira: 1 = 0.

4.1.2.1.2.1. O método de célculo para veiculos equipados com transmissio de comando manual, transmissdo automadtica,
transmissdes adaptaveis e transmissdes de variagio continua (CVT (%)) ensaiados com relagdes de transmissio
bloqueadas ¢ o seguinte:

Aor test = ((vp(3,6)” — (van[3,6))/(2%(20+)

awor tese Utilizado na escolha da relacdo de transmissdo deve ser a média de quatro ayor (s, ; durante cada
medicio vdlida.

Pode utilizar-se a pré-aceleracdo. O ponto em que se carrega no acelerador antes da linha AA’ deve ser
indicado nos dados sobre os veiculos e os ensaios (ver apéndice 3 do anexo I).

4.1.2.1.2.2. O método de cilculo para veiculos equipados com transmissio de comando manual, transmissdo automadtica,
transmissdes adaptaveis e transmissdes de variagdo continua (CVT) ensaiados com relacdes de transmissdo
ndo bloqueadas é o seguinte:

Aot test Utilizado na escolha da relacio de transmissdo deve ser a média de quatro ayor s, ; durante cada
medigo vilida.

Se os dispositivos ou as medidas indicados no ponto 4.1.2.1.4.2. puderem ser utilizados para controlar o
funcionamento da transmissio para cumprimento dos requisitos de ensaio, calcular ayo e mediante a
equacao:

Aot test = ((Vw3,6)” — (van/3,6))/(2(20+])
Pode utilizar-se a pré-aceleracio.

Se ndo se utilizarem dispositivos ou medidas indicados no ponto 4.1.2.1.4.2, calcular a, (s mediante a
equacao:

Awor esrrns = ((Ver[3,6)* — (ver|3,6))/(2%(10+)

Nio se pode utilizar a pré-aceleragio.

Carrega-se no acelerador quando o ponto de referéncia do veiculo passa a linha AA’.
4.1.2.1.2.3.  Aceleragio-alvo

A aceleragdo-alvo a ., define a aceleracdo caracteristica do trafego urbano e ¢é obtida por estudos
estatisticos. E uma fungdo que depende da PMR de um veiculo.

A aceleragio-alvo a pa, € definida por:

2 urban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

B Ver figura 1 do anexo VIL
A Transmissdes de variacdo continua..
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4.1.2.1.2.4.  Aceleragio de referéncia

A aceleragdo de referéncia ay., rof define a aceleracdo exigida durante o ensaio de aceleragio realizado na pista
de ensaio. £ uma fungio que depende da relagio poténcia/massa de um veiculo. Essa funcio é diferente para
categorias especificas de veiculos.

A aceleragio de referéncia ayo rof ¢ definida por:

a wot ref = 1,59 * log1o (PMR) - 1,41 para PMR = 25

a wot ref = @ urban = 0,63 * logyo (PMR) - 0,09 para PMR < 25
4.1.2.1.3.  Factor kp de poténcia parcial

O factor kp de poténcia parcial (ver ponto 4.1.3.1) ¢ utilizado para a combinagdo ponderada dos resultados
do ensaio de aceleracdo e do ensaio a velocidade constante para veiculos das categorias My e Nj.

Se o ensaio nio for realizado com uma tinica relacio de transmissdo, deve utilizar-se a o rof €M Vez de 40
test (ver ponto 3.1.3.1).

4.1.2.1.4. Seleccdo das relacdes de transmissdo

A selecgdo das relacdes de transmissio para o ensaio depende dos potenciais de aceleracio especificos ay
em condicdo de accionamento pleno do acelerador, segundo a aceleragio de referéncia ay. rof €xigida para o
ensaio de aceleracdo com accionamento pleno do acelerador.

Alguns veiculos podem ter programas de software ou modos diferentes para a transmissdo (desportivo,
invernal, adaptavel). Se o veiculo tiver modos diferentes que levem a acelera¢des validas, o fabricante do
veiculo tem de comprovar de forma satisfatoria ao servico técnico que o veiculo é ensaiado no modo que
alcanga a aceleracdo mais proxima de a yor ref.

4.1.2.1.4.1.  Veiculos equipados com transmissdo de comando manual, transmissdo automatica, transmissdes adaptaveis
ou CVT ensaiados com relacdes de transmissdo bloqueadas.

Sdo possiveis as seguintes condi¢des para a selecgdo das relagdes de transmissdo:

a) Se uma relagao de transmissdo especifica produzir uma aceleragdo num intervalo de tolerdncia de
tolerancia de * 5% da aceleracio de referéncia aye; ref Nd0 excedendo 3:8-s1522,0 m/s?, o ensaio deve ser
feito com essa relagdo.

b) Se nenhuma das relacdes de transmissdo produzir a aceleragio exigida, entdo selecciona-se uma relacdo i,
com uma aceleragdo mais elevada e uma relagdo i + 1, com uma acelerag:ao inferior a aceleragdo de
referéncia. Se o valor da aceleragdo na relagio i néo ultrapassar 3,0-m/s22,0 m/s?, utilizam-se ambas as
relagdes para o ensaio. A ponderacdo em relacdo a aceleracdo de referéncia ayer rof ¢ calculada pela
seguinte formula:

k= (a wot ref —— & wot (i+1))/(a wot (i) T & wot (i+l))

¢) Se o valor de aceleragdo da relagdo de transmissdo i for superlor a 3—9—m—é532,0 m/s?, utiliza-se a primeira
relagdo a que corresponda uma aceleragio inferior a 3;0-s/s22,0 m/s’, a menos que a relagio i + 1
apresente uma aceleragdo inferior a a,p.,. Neste caso, utilizam-se duas relagdes, i e i + 1, incluindo a
relagio i com aceleragio superior a 3;0-m/s>2,0 m/s>. Em outros casos, nio se utiliza outra relagio de
transmissdo. Para o cdlculo do factor kp de poténcia parcial, utiliza-se a aceleragdo ayor ese alcangada
durante o ensaio em vez de ayy rer. [Alt. 50]

d) Se o veiculo tiver uma transmissdo que permite apenas seleccionar uma relagdo, o ensaio de aceleragdo
efectua-se com essa relagdo. A aceleracdo alcancada é entdo utilizada para o célculo do factor kp de
poténcia parcial em vez de ayoq ref.

e) Se a velocidade nominal do motor for ultrapassada numa relagdo de transmissdo antes de o veiculo passar
BB, utiliza-se a relacdo superior seguinte.
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4.1.2.1.4.2.  Veiculos equipados com transmissdes automaticas, transmissdes adaptéveis e CVT ensaiados com relagdes de
transmissdo ndo bloqueadas:

Coloca-se a alavanca de mudangas na posicdo de transmissdo automadtica.
O valor de aceleragdo de ayor o5 ¢ calculado tal como definido no ponto 4.1.2.1.2.2.

O ensaio pode entdo incluir uma reducdo para uma relagio de transmissdo inferior e uma aceleragio mais
elevada. Ndo é permitida a mudanga para uma relagdo de transmissio mais elevada e uma aceleracdo inferior.
E de evitar uma mudanga para uma relagdo de transmissdo que nio seja utilizada em trafego urbano.

Por conseguinte, permite-se a instalagdo e a utilizagdo de dispositivos electrénicos ou mecanicos, incluindo
posi¢des alternadas da alavanca de mudangas, de modo a evitar a redu¢do para uma relacio de transmissio
que nio seja normalmente utilizada na condicdo de ensaio em trifego urbano especificada.

A aceleragdo alcancada ay (s deve ser igual ou superior a a,pan.
Se possivel, o fabricante deve tomar medidas para evitar um valor de aceleracio ayoq esc superior a 2,0 m/s”.

A aceleragdo alcangada ay, (s € entdo utilizada para o calculo do factor kp de poténcia parcial (ver ponto
4.1.2.1.3), em vez de ayoq ref-

4.1.2.1.5. Ensaio de aceleracdo

O fabricante define a posi¢do do ponto de referéncia em frente da linha AA’ em que se carrega a fundo no
acelerador. Carrega-se a fundo no acelerador (tdo rapidamente quanto possivel) quando o ponto de referéncia
do veiculo alcancar o ponto definido. Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do veiculo alcance a
linha BB'’. Desacelera-se entdo o mais rapidamente possivel. O ponto em que se carrega a fundo no acelerador
deve constar dos dados sobre o veiculo e os ensaios, em conformidade com o apéndice 3 do anexo II. O
servio técnico deve ter a possibilidade de efectuar ensaios preliminares.

No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constituirem um unico veiculo, ndo se deve ter em conta o semi-reboque no que se refere a passagem da
linha BB".

4.1.2.1.6. Ensaio a velocidade constante

O ensaio a velocidade constante efectua-se com a(s) mesmafs) relacdo(des) especificada(s) para o ensaio de
aceleragdo e a uma velocidade constante de 50 km/h com uma tolerdncia de + 1km/h entre AA’ e BB
Durante o ensaio a velocidade constante, o controlo de acelera¢do coloca-se de modo a manter uma
velocidade constante entre AA’ e BB, como especificado. Se a relagdo estiver bloqueada para o ensaio de
aceleracdo, deve ser bloqueada a mesma relacdo para o ensaio a velocidade constante.

O ensaio a velocidade constante ndo ¢é exigido para veiculos com PMR < 25.
4.1.2.2. Veiculos das categorias M, > 3 500 kg, M3, N,, e N

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio, desde a
aproximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB’. O ensaio ¢ efectuado sem reboque ou
semi-reboque. Se um reboque ndo puder ser facilmente separado do veiculo tractor, ndo deve ser tido em
consideragdo ao determinar a passagem da linha BB'. Se o veiculo incorporar equipamento como uma
misturadora de betdo, um compressor, etc., este equipamento ndo deve estar em funcionamento durante o
ensaio. A massa de ensaio deve obedecer ao indicado no quadro do ponto 3.2.1.

Condicdes previstas para as categorias M2 > 3 500 kg, Ny:

Quando o ponto de referéncia passar a linha BB’, a velocidade do motor ngp: deve situar-se entre 70 % e 74 %
da velocidade S, a que o motor desenvolve a sua poténcia maxima nominal, e a velocidade do veiculo deve ser
de 35 km/h + 5 kmj/h. Entre a linha AA’ e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleragio estdvel.
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Condigdes previstas para as categorias M3 e Nj:

Quando o ponto de referéncia atravessar a linha BB, a velocidade do motor ngp deve situar-se entre 85 % e
89 % da velocidade S, a que o motor desenvolve a sua poténcia médxima nominal, e a velocidade do veiculo
deve ser de 35 km/h £ 5 km/h. Entre a linha AA’ e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleragdo estavel.

4.1.2.2.1. Seleccio das relacdes de transmissdo
4.1.2.2.1.1. Veiculos com transmissdes manuais

Deve garantir-se uma aceleracdo estdvel. A selec¢do da relagdo de transmissdo é determinada pelas condi¢des
previstas. Se a diferenga em velocidade ultrapassar a tolerancia indicada, devem ser ensaiadas duas relagdes de
transmissdo, uma inferior e outra superior a velocidade-alvo.

Se mais de uma relacdo de transmissdo satisfizer as condi¢des previstas, escolhe-se a relagdo mais proxima de
35 km/h. Se nenhuma preencher as condigdes previstas para vy, ensaiam-se duas relagdes de transmissio,
uma superior e outra inferior a V.. A velocidade-alvo do motor deve ser alcangada em qualquer condicio.

Deve garantir-se uma aceleragdo estavel. Ndo deve ser considerada uma relagio de transmissio em que ndo
seja possivel garantir uma aceleracdo estavel.

4.1.2.2.1.2.  Veiculos com transmissdes automdticas, transmissdes adaptdveis e transmissdes de variacdo continua (CVT).

Coloca-se a alavanca de mudangas na posigdo de transmissdo automadtica. O ensaio pode entdo incluir uma
redugio para uma relagdo de transmissdo inferior e uma aceleracdo mais elevada. Ndo é permitida a mudanga
para uma relagio de transmissdo mais elevada e uma aceleracdo inferior. E de evitar uma mudanga para uma
relagdo que ndo seja utilizada em trafego urbano, na condi¢do de ensaio especificada. Por conseguinte,
permite-se a instalacdo e a utilizacdo de dispositivos electrénicos ou mecanicos para evitar a reducdo para
uma relagdo que ndo seja normalmente utilizada na condigdo de ensaio especificada em trafego urbano.

Se o sistema de transmissdo do veiculo apresentar apenas uma tnica relagdo de transmissdo (traccdo), que
limite a velocidade do motor no ensaio, o veiculo deve ser ensaiado utilizando apenas uma velocidade-alvo.
Se o veiculo utilizar uma combinacio de motor e transmissdo que ndo cumpra o disposto no ponto
4.1.2.2.1.1, o veiculo deve ser ensaiado utilizando apenas a velocidade-alvo. A velocidade-alvo (vgp) para o
ensaio é = 35 km/h + Skm/h. E permitida uma mudanca para uma relagio mais elevada e aceleraco inferior
ap6s o ponto de referéncia do veiculo passar a linha PP". Devem realizar-se dois ensaios, um com velocidade
final de vier = vppr + 5 km/h, e 0 outro com velocidade final de Vs = vgpr — 5 km/h. O nivel de ruido a
registar ¢ o resultado referente ao ensaio efectuado com a velocidade de motor mais elevada obtida durante o
ensaio de AA’ a BB'.

41.2.2.2. Ensaio de aceleracio

Quando o ponto de referéncia do veiculo alcangar a linha AA’, pressiona-se a fundo o controlo do acelerador
(sem accionar a redugdo automdtica para uma relacio de transmissdo inferior a normalmente utilizada na
condugdo em meio urbano) e mantém-se o acelerador a fundo até a traseira do veiculo passar BB’, mas o
ponto de referéncia deve situar-se, pelo menos, 5 m atrds de BB'. Desacelera-se entdo.

No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constituirem um tnico veiculo, ndo se deve ter em conta o semi-reboque no que se refere a passagem da
linha BB".

4.1.3. Interpretacdo dos resultados

Regista-se o nivel de pressdo actistica ponderado A mais elevado durante cada passagem do veiculo entre as
duas linhas AA’ e BB". Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressio
acustica do veiculo, a medigdo ndo se deve ter em conta. Efectuam-se, pelo menos, quatro medi¢des para cada
condigdo de ensaio, em cada lado do veiculo e para cada relagdo de transmissdo. Os lados esquerdo e direito
podem ser medidos de forma simultinea ou sequencial. Para o cilculo do resultado final de um lado do
veiculo, utilizam-se os resultados das quatro primeiras medi¢des validas consecutivas, com uma margem de
2 dB(A), tendo em conta a supressio dos resultados ndo validos (ver ponto 3.1). A média dos resultados de
cada lado ¢ calculada separadamente. O resultado intermédio é o valor mais elevado das duas médias
arredondadas matematicamente a primeira casa decimal.
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As medicdes de velocidade em AA’, BB’, e PP’ sdo registadas e utilizadas em cdlculos a primeira casa decimal
significativa.
A aceleragio calculada ay res € registada a segunda casa decimal.

4.1.3.1. Veiculos das categorias My, Ny e M, < 3500 kg
Os valores calculados para o ensaio de aceleragdo e o ensaio a velocidade constante sdo obtidos mediante as
seguintes formulas:
Lwot rep = Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* (Lcrs @i~ Lcrs (i+1))
Sendo k = (awot ref — Awot (i+1))/(awot (i) — dwot (i+1))
No caso de ensaios com uma tinica relagio de transmissdo, os valores sio o resultado de cada ensaio.
O resultado final obtém-se combinando Lyc rep € Lers rep- A equagao é:
Lurban = Lwot rep ~ kP * (Lwot rep ~ Lcrs rep)
O factor de ponderacdo kp ¢ o factor de poténcia parcial para a condugdo em meio urbano. Excepto para o
ensaio com uma tnica relagdo de transmissdo, kp é calculado do seguinte modo:
kP =1— (aurban/ Awot ref)
Se no ensaio apenas se especificou uma relagdo de transmissdo, o factor kP ¢ calculado do seguinte modo:
kP =1— (aurban/awot test)
Nos casos em que awot test € inferior a a,pan:
kP =0

4.1.3.2. Veiculos das categorias M, > 3 500 kg, M3, Ny, e N
Quando se ensaia uma relagdo de transmissdo, o resultado final ¢ igual ao resultado intermédio. Quando se
ensaiam duas relacdes, calcula-se a média aritmética dos resultados intermédios.

4.2. Medigdo do ruido dos veiculos imobilizados

4.2.1. Nivel sonoro na proximidade dos veiculos
Os resultados das medi¢des devem constar do relatério de ensaio referido no apéndice 3 do anexo L

4.2.2. Medig¢des actisticas
As medicdes sdo efectuadas por meio de um sondémetro de precisio ou de sistema de medi¢do equivalente,
como definido no ponto 2.1.

4.2.3. Terreno de ensaio — Condigdes locais referidas na figura 1 do apéndice 2 do anexo IL

4.23.1. Na proximidade do microfone, ndo devem existir obstdculos susceptiveis de influenciar o campo actstico e
ninguém se deve colocar entre o microfone e a fonte sonora. O observador deve colocar-se de modo a ndo
afectar as leituras do sondémetro.

4.2.4. Perturbacdo acistica e interferéncia do vento
As indicacdes dos aparelhos de medicdo produzidas pelo ruido ambiente e pelo vento devem ser inferiores
em, pelo menos, 10 dB(A) relativamente ao nivel sonoro a medir. O microfone pode ser equipado com um
resguardo de protecgdo apropriado contra o vento, desde que se tenha em conta a sua influéncia sobre a
sensibilidade do microfone (ver ponto 2.1).

4.2.5. Método de medicio
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4.2.5.1. Natureza e niimero de medicoes

O nivel actstico mdximo expresso em decibéis ponderados A [dB(A)] deve ser medido durante o periodo de
funcionamento previsto no ponto 4.2.5.3.2.1.

Sdo efectuadas, no minimo, trés medig¢des em cada ponto de medicdo.
4.2.5.2. Posicionamento e preparagdo do veiculo

O veiculo deve estar localizado na parte central da drea de ensaio, com a caixa de velocidades em ponto
morto e o motor embraiado. Se a concep¢do do veiculo nido o permitir, o veiculo € ensaiado em
conformidade com as prescri¢des do fabricante para o ensaio do motor com o veiculo imobilizado. Antes da
cada série de medicdes, o veiculo deve estar em condicdes normais de funcionamento, tal como especificado
pelo fabricante.

Se o veiculo estiver equipado com ventiladores de comando automdtico, ndo se deve interferir no
funcionamento deste sistema durante a medigio.

A tampa ou capota do motor, se montados, devem estar fechados.

4.2.5.3. Medicdo do ruido na proximidade do dispositivo de escape como referido na figura 1 do apéndice 2 do
anexo IL
4.2.5.3.1.  Posi¢des do microfone

4.2.5.3.1.1. O microfone deve ser colocado a uma distancia de 0,5 m + 0,01 m do ponto de referéncia do tubo de escape
definido na figura 1, e num angulo de 45°(#5°) em relagdo ao eixo de fluxo da extremidade do tubo. O
microfone deve estar a altura do ponto de referéncia, mas a ndo menos de 0,2 m da superficie do solo. O eixo
de referéncia do microfone deve situar-se num plano paralelo a superficie do solo e dirigido para o ponto de
referéncia do orificio de saida dos gases de escape. Se for possivel colocar o microfone em duas posicdes,
deve escolher-se a mais afastada lateralmente do eixo longitudinal do veiculo. Se o eixo de fluxo do tubo de
escape estiver a 90° do eixo longitudinal do veiculo, coloca-se o microfone no ponto mais afastado do motor.

4.2.5.3.1.2. Para veiculos cujo dispositivo de escape tenha duas ou mais saidas separadas por mais de 0,3 m, serdo
efectuadas medigdes para cada saida. Regista-se o nivel mais elevado.

4.2.5.3.1.3.  No caso de um dispositivo de escape com duas ou mais saidas separadas por menos de 0,3 m de distancia e
ligadas a0 mesmo silencioso, deve ser efectuada apenas uma medicdo; a posicio do microfone estd
relacionada com a saida mais proxima de uma extremidade do veiculo ou, quando tal saida nio exista, para a
saida mais alta em relacdo a superficie do solo.

4.2.5.3.1.4. Para os veiculos com uma saida de escape vertical (por exemplo, os veiculos comerciais), o microfone deve
ser colocado a altura do orificio de escape. O seu eixo deve ser vertical e estar orientado para cima. Deve ser
colocado a uma distincia de 0,5 m * 0,01 m do ponto de referéncia de tubo de escape, mas nunca a menos
de 0,2 m do lado do veiculo mais préximo do dispositivo de escape.

4.2.5.3.1.5. Para orificios de saida dos gases de escape situados sob a carrogaria de veiculo, o microfone deve ser colocado
a uma distdncia minima de 0,2 m da parte mais préxima do veiculo, no ponto mais préximo, mas nunca a
menos de 0,5 m do ponto de referéncia do tubo de escape, e a uma altura de 0,2 m da superficie do solo, e
ndo alinhado com o fluxo de escape. Em alguns casos poderd ndo ser cumprido o requisito de angularidade
previsto no ponto 4.2.5.3.1.1.

4.2.5.3.2. Condicdes de funcionamento do motor
4.2.5.3.2.1. Velocidade-alvo do motor
A velocidade-alvo do motor define-se do seguinte modo:

— 75% da velocidade do motor S para veiculos com uma velocidade nominal < 5000 min’;

— 3750 min™" para veiculos com uma velocidade nominal superior a 5000 min™ e inferior a 7 500 min™;

— 50 % da velocidade do motor S para veiculos com uma velocidade nominal > 7 500 min’’.
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Se o veiculo ndo puder alcancar a velocidade do motor acima indicada, a velocidade-alvo do motor deve ser
de 5 % abaixo da velocidade méxima possivel para esse ensaio com o veiculo imobilizado.

4.2.5.3.2.2. Procedimento de ensaio

A velocidade do motor deve ser gradualmente aumentada de marcha lenta até a velocidade-alvo, sem
ultrapassar uma margem de tolerdncia de + 3 % da velocidade-alvo do motor, mantendo-se entdo constante.
O acelerador é entdo rapidamente libertado e a velocidade do motor retoma a marcha lenta. O nivel sonoro
deve ser medido durante um segundo, mantendo-se uma velocidade constante do motor e durante todo o
perfodo de desaceleracdo, tomando-se como valor de ensaio a indicacio maxima do sonémetro, arredondada
matematicamente a primeira casa decimal.

4.2.5.3.2.3. Validagdo do ensaio

A medi¢do é considerada vilida se a velocidade do motor no ensaio nio se desviar da velocidade-alvo em
mais de £ 3 % durante, pelo menos, 1 segundo.

4.2.6. Resultados

Devem ser efectuadas trés medigdes para cada posi¢do de ensaio, no minimo. Regista-se o nivel de pressdo
actstica ponderado A mais elevado indicado em cada uma das trés medi¢des. Para o cdlculo do resultado
final de uma dada posi¢do de medigdo, utilizam-se os resultados das primeiras trés medigdes vélidas
consecutivas, com uma margem de 2 dB(A), tendo em conta a supressio dos resultados ndo vilidos, bem
como as especificagdes do terreno de ensaio referidas do ponto 3.1. O nivel sonoro maximo, para todas as
posi¢des de medigdo, e dos trés resultados de medigdo, constitui o resultado final.
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Figura 1: Posi¢des de medicdo para veiculos em andamento
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Figura 2: Ponto de referéncia
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T = Vista de cima

S= Vista lateral

A = Tubo de sec¢io biselada
B= Tubo dobrado

C = Tubo de secgido recta

D = Tubo vertical

1 = Ponto de referéncia

2 = Superficie da estrada

Figura 3b
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ANEXO III

Valores-limite
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Figura 3d

Exemplos da posi¢do do microfone, consoante a localizagdo do tubo de escape

O nivel sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do anexo Il e arredondado para o niimero inteiro inferior
mais proximo quando a parte fraciondria for inferior a 0,5 e para o niimero inteiro superior mais préximo quando a
parte fraciondria for igual ou superior a 0,5, ndo deve ultrapassar os seguintes limites.

Valores-limite
expressos em dB(A)
[decibéis (A)]

Valores-limite para a ma-

Valores-limite para a Valores-limite para a P
homologacio de modelos | homologagdo de modelos tru:tfla, venfia ¢ ent,rada
) p . em circulagdo de veiculos
Categoria - . de veiculos novos de veiculos novos
) Descrigdo da categoria novos
do veiculo
Fase 1 vidlida a partir de | Fase 2 vdlida a partir de | Fase 3 vdlida a partir de
[2 anos apés a data de | [5 anos apds a data de | [7 anos apds a data de
publicacio] publicagio] publicacio]
Todo-o-ter- Todo-o-ter- Todo-o-ter-
Geral renot) Geral reno-t Geral reno-t)
M Veiculos de transporte de passagei-
ros
M, n.° de lugares sentados < 9; 70 7145 68 69-{+%) 68 691
M; n.° de lugares sentados < 9; 71 71 69 69 69 69
Relagio poténcia-massa >
150 kW/tonelada
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Valores-limite
expressos em dB(A)
[decibéis (A)]
Valores-limite para a Valores-limite para a Vg‘lig:leli—li%p :"e‘:;g-at:ialfl-
homologacdo de modelos | homologacdo de modelos em circilvlagﬁo e veiculos
Categoria - . de veiculos novos de veiculos novos v
do veiculo Descrigdo da categoria novos
Fase 1 vilida a partir de | Fase 2 vdlida a partir de | Fase 3 vilida a partir de
[2 anos apés a data de | [5 anos apés a data de | [7 anos apéds a data de
publicagdo] publicagdo] publicagdo]
Todo-o-ter- Todo-o-ter- Todo-o-ter-
Geral renot) Geral reno-® Geral reno®
M, n.° de lugares sentados> 9; massa < 72 72 70 70 70 70
2 toneladas
M, n.° de lugares sentados> 9; 2 73 74 71 72 71 72
toneladas < massa < 3,5 toneladas
M, n.° de lugares sentados> 9; 3,5 74 75 72 73 72 73
toneladas < massa < 5 toneladas;
poténcia nominal do motor <
150 kW
M, n.° de lugares sentados> 9; 3,5 76 78 74 76 74 76
toneladas < massa < 5 toneladas;
poténcia nominal do motor >
150 kW
M; n.° de lugares sentados> 9; massa > 75 76 73 74 73 74
5 toneladas;
poténcia nominal do motor <
150 kW
M; n.° de lugares sentados> 9; massa > 77 79 75 77 75 77
5 toneladas;
poténcia nominal do motor >
150 kW
N Veiculos de transporte de mercado-
rias:
N; massa < 2 toneladas 71 71 69 69 69 69
N; 2 toneladas < massa < 3,5 tonela- 72 73 70 71 70 71
das
N, 3,5 toneladas < massa < 12 74 75 72 73 72 73
toneladas;
poténcia nominal do motor <
75 kW
N, 3,5 toneladas < massa < 12 75 76 73 74 73 74
toneladas;
75 < poténcia nominal do motor <
150 kW
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Valores-limite
expressos em dB(A)
[decibéis (A)]
Valores-limite para a Valores-limite para a Vg‘lig:lelz—li%p :"e‘:;g-at:iulfl-
homologacdo de modelos | homologacdo de modelos em circilvlagﬁo e veiculos
Categoria - . de veiculos novos de veiculos novos v
do veiculo Descrigdo da categoria novos
Fase 1 vilida a partir de | Fase 2 vdlida a partir de | Fase 3 vilida a partir de
[2 anos apés a data de | [5 anos apés a data de | [7 anos apéds a data de
publicagdo] publicagdo] publicagdo]
Todo-o-ter- Todo-o-ter- Todo-o-ter-
Geral renot) Geral reno-® Geral reno®
N, 3,5 toneladas < massa < 12 77 79 75 77 75 77
toneladas;
poténcia nominal do motor >
150 kW
N; massa > 12 toneladas; 77 78 75 76 75 76
75 < poténcia nominal do motor <
150 kW
N; massa > 12 toneladas; 80 82 78 80 78 80
poténcia nominal do motor >
150 kW
Valorestimi homolosaciod ~“1“ "” : ’Il i 8
niodelos—deveiculos-novos-expressos | paraamatricula; venda-e-entradaem
. 1BiA) crertlacdo deveteu]
S Descrigio-da-categoria fdecibéis{A9} (*) em-dB{A}
do—vefeulo Fdecibéis{A) (*)
Fasetvilid o d Fase2vdlid i d
6 ss-a-data-depublicacio} s is-a-data-de-publicacio}
M Veiculos-d 1 .
M1 = <9< 68 68
125 kW/tonelada
2 <O 70 70
125 kW/ionelad lac A
cia-massa-<-150-kW/ronelada
= <9; q 3 3
A 150-kW/tonel
da
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Valores-limite: homol
Valorestimi homolocacio-de | cdo-d telos-deveicul i
delos-devefeulos-novos-expressos | paraa-matrieula;venda—e-entradaem
€Eategoria Descrigio-da-categoria [decibéis{(A)] . ) emiﬁm%
o~ . (*)
do-veictlo Fdeeibéis{AN} (*)

2 -3 75 75
toneladas—<massa—<5-toneladas
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auferﬁzada—>—2—feﬁe}aéas— [Alt 61]

ANEXO IV

Sistemas silenciosos com materiais fibrosos insonorizantes

1. Observagdes gerais

Podem ser utilizados materiais fibrosos insonorizantes nos sistemas silenciosos ou seus componentes se for
preenchida qualquer uma das seguintes condigdes:

(a) Os gases de escape ndo estdo em contacto com os materiais fibrosos;

(b) O sistema silencioso ou 0s seus componentes pertencem a mesma familia que os sistemas ou componentes
que, no decurso do processo de homologacdo em conformidade com os requisitos do presente regulamento
para outro modelo de veiculo, demonstraram ndo estar sujeitos a deterioracdo.

Se nenhuma destas condi¢des for preenchida, o sistema silencioso completo ou os seus componentes devem ser
submetidos ao condicionamento convencional recorrendo a uma das trés instalacdes e aos procedimentos
descritos a seguir.

1.1. Percurso continuo de 10 000 km em estrada.

1.1.1. 50 + 20 % desta operagdo deve consistir em conducdo urbana e o restante envolver percursos longos a alta
velocidade; o percurso continuo em estrada pode ser substituido por um programa correspondente numa pista
de ensaio.

1.1.2. Os dois regimes de velocidade devem ser alternados pelo menos duas vezes.
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1.1.3. O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no minimo, dez interrup¢des de, pelo menos, trés horas,
a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

1.2. Condicionamento em banco de ensaio

1.2.1. Tendo o cuidado de utilizar pegas de série e de respeitar as instru¢des do fabricante, deve ser montado o
dispositivo de escape, ou os seus componentes, no veiculo mencionado no ponto 1.3 do anexo I ou no motor
referido no ponto 1.4. do anexo 1. No caso referido no ponto 1.3, o veiculo deve ser colocado sobre um banco
de rolos. No caso referido no ponto 1.4, o motor ¢ ligado a um banco dinamométrico.

1.2.2. O ensaio deve ser efectuado em seis periodos de seis horas, com uma interrupg¢ao de pelo menos 12 horas entre
cada periodo de ensaio, para reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

1.2.3. Durante cada perfodo de seis horas, o motor deve funcionar sucessivamente nas seguintes condigdes:
(a) Sequéncia de cinco minutos em marcha lenta sem carga;
(b) Sequéncia de 1 hora a % de carga a 3/4 do regime de velocidade méxima nominal (S);
(c) Sequéncia de 1 hora a meia carga a 3[4 do regime de velocidade maxima nominal (S);
(d) Sequéncia de 10 minutos a plena carga e a 3[4 da velocidade mdxima nominal (S);
(e) Sequéncia de 15 minutos a meia carga e a velocidade mdxima nominal (S);

(f) Sequéncia de 30 minutos a % da carga e a velocidade mdxima nominal (S);

Duracdo total das seis sequéncias: trés horas.
Cada periodo deve compreender duas séries de sequéncias destas condi¢des na ordem indicada de a) a f).

1.2.4. Durante o ensaio, ndo se procederd a nenhum arrefecimento do sistema silencioso ou dos seus componentes
por circulagio de ar simulando a passagem de ar em redor do veiculo. No entanto, a pedido do fabricante, o
sistema silencioso ou os seus componentes podem ser arrefecidos de modo a ndo exceder a temperatura
registada no seu ponto de entrada quando o veiculo circula a velocidade médxima.

1.3. Condicionamento por pulsacdes

1.3.1. O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3 do
anexo I ou no motor mencionado no ponto 1.4 do anexo I. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado
sobre um banco de rolos.

No segundo caso, o motor é montado num banco dinamométrico. A aparelhagem de ensaio, cujo esquema
detalhado ¢ ilustrado pela figura 1 do apéndice do presente anexo, deve ser montada a saida do sistema
silencioso. E aceitdvel qualquer outro equipamento que assegure resultados comparaveis.

1.3.2. A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o fluxo dos gases de escape seja alternadamente
interrompido e restabelecido pela valvula de corte rdpido durante 2 500 ciclos.

1.3.3. A vélvula deve abrir-se quando a contrapressdo dos gases de escape, medida pelo menos 100 mm a jusante da
flange de entrada, atingir um valor compreendido entre 0,35 e 0,40 kya. Deve fechar-se assim que esta pressao
ndo difira mais do que 10 % do valor estabilizado medido com a vélvula aberta.

1.3.4. O interruptor temporizado deve estar regulado para a duracio de evacuacdo dos gases que resultem das
prescri¢des do ponto 1.3.3.

1.3.5 A velocidade do motor deve ser igual a 75% da velocidade (S) a que o motor desenvolve a sua poténcia
maxima.
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1.3.6. A poténcia indicada pelo dinamémetro deve corresponder a 50 % da poténcia desenvolvida com aceleragdo
méxima, medida a 75 % da velocidade (S) do motor.

1.3.7. Todos os orificios de drenagem devem estar obturados durante o ensaio.

1.3.8. O ensaio deve ser completado em 48 horas.

Pode-se efectuar um periodo de arrefecimento apds cada hora, se necessario.

Apéndice 1
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Figura 1
Aparelhos de ensaio de condicionamento por pulsa¢des

1. Flange ou manga de entrada a ligar a parte traseira do dispositivo de escape a ensaiar.
2. Vilvula de regulagdo de comando manual.
3. Reservatorio de compensacdo com uma capacidade maxima de 40 1 e um tempo de enchimento de, pelo

menos, 1 segundo.
4. Manémetro de contacto; gama de funcionamento: 0,05 a 2,5 bar.
5. Interruptor temporizado.

6. Contador de pulsagdes.
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Vilvula de ac¢do rdpida, tal como uma vélvula de retardador de escape com 60 mm de didmetro, comandada
por um cilindro pneumdtico que pode desenvolver uma forga de 120 N a uma pressdo de 4 bar. O tempo de
resposta, tanto a abertura como ao fecho, ndo deve ultrapassar 0,5 s.

Evacuacdo dos gases de escape.

Tubo flexivel.

Manémetro.

ANEXO V

Ruido devido ao ar comprimido

Método de medicdo

As medi¢des devem ser efectuadas com o microfone nas posigdes 2 e 6, de acordo com a figura 1, e com o veiculo
imobilizado. Deve registar-se o nivel de ruido ponderado A mais elevado durante a abertura do regulador de
pressdo e durante a evacuacdo do ar posterior a utilizagdo dos travdes de servico e de estacionamento.

O ruido produzido durante a abertura do regulador de pressio é medido com o motor em marcha lenta sem carga.
O ruido de evacuacdo do ar ¢ registado durante a utilizagdo do travdo de servico e do travdo de estacionamento.
Antes de cada medigdo, deve levar-se o compressor de ar a pressio maxima admissivel de funcionamento e desligar
seguidamente o motor.

Avaliacdo dos resultados

Sdo efectuadas duas medigdes em cada posi¢do do microfone. Para compensar imprecisdes do equipamento de
medigdo, regista-se como resultado de cada medi¢do o valor lido no equipamento subtraindo 1 dB A). Os
resultados sio considerados validos se a diferenca entre as medicdes efectuadas numa posi¢do do microfone ndo
ultrapassar 2 dB(A). O valor mais elevado medido é considerado o resultado do ensaio. Se esse valor ultrapassar em
1 dB(A) o limite de ruido, devem ser efectuadas mais duas medi¢des na posi¢io do microfone correspondente.
Neste caso, trés de entre os quatro resultados da medi¢do tém de cumprir o valor-limite de ruido.

Valor-limite

O nivel sonoro ndo deve ultrapassar o limite de 72 dB(A).
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Apéndice 1

Figura 1: Posi¢des dos microfones para medi¢do do ruido devido ao ar comprimido
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As medi¢des sdo efectuadas com o veiculo imobilizado de acordo com a figura 1, utilizando-se duas posicdes do microfone
a uma distancia de 7 m do contorno do veiculo e 1,2 m acima do solo.

ANEXO VI

Verificagdo da conformidade da producio de veiculos

1. Observagdes gerais

As presentes prescricdes sio compativeis com o ensaio a efectuar para verificar a conformidade da produgio
(COP), de acordo com o ponto 5 do anexo 1.

2. Procedimento de ensaio
O terreno de ensaio e os instrumentos de medigdo sio os descritos no anexo IL

2.1. O(s) veiculo(s) de ensaio deve(m) ser submetido(s) ao ensaio de medicdo do ruido do veiculo em marcha,
conforme descrito no ponto 4.1 do anexo II.

2.2. Som devido ao ar comprimido

Os veiculos de massa mdxima superior a 2 800 kg e equipados com sistemas de ar comprimido devem ser
submetidos a um ensaio adicional de medigdo do ruido devido ao ar comprimido, conforme descrito no ponto
1 do anexo V.
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2.3. Disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras

O fabricante do veiculo deve apreciar a conformidade com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes
sonoras (ASEP) através de uma avaliacio adequada ou efectuar o ensaio descrito no anexo VIIL

3. Amostragem e avaliagdo dos resultados

Hé que escolher um veiculo e submeté-lo aos ensaios previstos no ponto 2. Se os resultados satisfizerem as
prescri¢des COP do anexo X da Directiva 2007/46/CE, considera se que o veiculo cumpre as referidas
prescri¢des.As prescrigbes COP a aplicar correspondem aos valores-limite indicados no anexo III, a que
acresce uma margem de 1 dB(A). [Alt. 52]

Se um dos resultados do ensaio néo satisfizer as prescricdes COP do anexo X da Directiva 2007/46/CE, hd que
submeter outros dois veiculos do mesmo modelo ao ensaio, em conformidade com o ponto 2 do presente
anexo.

Se os resultados do ensaio para o segundo e o terceiro veiculos satisfizer as prescricdes COP do anexo X da
Directiva 2007/46/CE, considera-se que o veiculo cumpre as referidas prescrigdes.

Se um dos resultados do ensaio do segundo ou terceiro veiculos ndo satisfizer as prescrigdes COP do anexo X
da Directiva 2007/46/CE, considera-se que o modelo de veiculo ndo é conforme com as prescri¢des do presente
regulamento, devendo o fabricante deve tomar as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade

ANEXO VII

Especificacdes relativas ao terreno de ensaio

1. Introdugdo

O presente anexo contém as especificagdes relativas as caracteristicas fisicas e a construgdo da pista de ensaio.
Estas especificagdes, que se baseiam numa norma especial (*), descrevem as caracterfsticas fisicas necessarias e
os métodos de ensaio correspondentes.

2. Caracteristicas do pavimento

O pavimento ¢ considerado conforme com a presente norma se a sua textura e indice de vazios ou coeficiente
de absorgdo sonora tiverem sido medidos e considerados de acordo com todos os requisitos dos pontos 2.1. a
2.4., e se tiverem sido satisfeitas as exigéncias de projecto previstas no ponto 3.2.

2.1. Indice de vazios residual

O indice de vazios residual, V¢, do material de revestimento da pista de ensaio ndo deve ser superior a 8 %.
Quanto ao processo de medi¢do, ver o ponto 4.1.

2.2. Coeficiente de absor¢io sonora

Caso ndo cumpra o requisito relativo ao indice de vazios residuais, o pavimento sé serd aceitdvel se apresentar
um coeficiente de absor¢do sonora a < 0,10. Quanto ao processo de medigdo, ver o ponto 4.2. Os requisitos do
ponto 2.1 e do presente ponto sio igualmente considerados satisfeitos se s6 a absor¢do sonora tiver sido
medida e a < 0,10.

(') 15616844:1994Nos primeiros cinco anos apés a entrada em vigor do presente regulamento, os fabricantes podem utilizar pistas
de ensaio certificadas de acordo com a norma ISO 10844/1994 ou com a norma ISO 10844/2011. Volvido esse prazo, os
fabricantes deverdo utilizar pistas de ensaio conformes apenas a norma ISO 10844/2011. [Alt. 53]
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E de salientar que a caracteristica mais pertinente é a absorcio sonora, embora o indice de vazios residual seja
mais conhecido entre os construtores de estradas. No entanto, s6 é necessrio medir a absor¢do sonora se o
pavimento ndo respeitar o requisito relativo ao indice de vazios. Isto deve-se ao facto de este ltimo estar
relacionado com incertezas relativamente grandes quanto a ambas as medigdes e a sua relevancia e de alguns
pavimentos poderem, consequentemente, ser erradamente rejeitados caso se tome como base apenas a medigdo
dos vazios.

2.3. Profundidade da textura

A profundidade da textura do material (TD), medida pelo método volumétrico (ver ponto 4.3), deve ser:

TD = 0,4 mm.
2.4. Homogeneidade do pavimento

Devem ser tomadas todas as medidas praticas para assegurar que o pavimento seja tio homogéneo quanto
possivel na zona de ensaio. Isto inclui a textura e o indice de vazios, mas é igualmente de observar que, se o
processo de cilindragem der origem a uma compactacdo mais eficaz nuns pontos do que noutros, a textura
pode ficar diferente e podem igualmente surgir desniveis que provoquem solavancos.

2.5. Periodos de ensaio

A fim de verificar se o pavimento continua a satisfazer as exigéncias em matéria de textura e de indice de vazios
ou as exigéncias de absor¢do sonora previstas na norma, procede-se a um controlo periddico do pavimento, de
acordo com os seguintes intervalos:

() Para o indice de vazios residual ou a absor¢do sonora:

quando o pavimento é novo;

se o pavimento satisfaz os requisitos quando é novo, ndo sdo necessarios ensaios periddicos; se ndo cumprir os
requisitos enquanto é novo, pode vir a cumpri-los posteriormente, porque os pavimentos tendem a assentar € a
ficar mais compactos com o tempo.

(h) Para a profundidade de textura (TD):
quando o pavimento é novo;
quando comecam os ensaios de ruido (NB: nunca antes de quatro semanas apds a construcio);
seguidamente, de doze em doze meses.
3. Concepgdo do pavimento de ensaio
3.1. Area

Ao projectar a pista de ensaio, é importante assegurar, como requisito minimo, que a drea percorrida pelos
veiculos que rodam no trogo de ensaio seja revestida com o material de ensaio especificado, com margens
adequadas para permitir uma condugdo pratica e segura. E, pois, necessdrio que a pista tenha, pelo menos, 3 m
de largura e o seu comprimento se prolongue, no minimo, 10 m para além das linhas AA e BB, em cada
extremidade. A figura 1 mostra uma planta de um terreno de ensaio adequado e indica a drea minima que deve
ser pavimentada e compactada mecanicamente com o material de revestimento especificado. Em conformidade
com o ponto 4.1.1 do anexo II, as medigdes tém de ser efectuadas de ambos os lados do veiculo. Para tal,
podem ser utilizados dois microfones (um de cada lado da pista) e conduzir apenas num sentido, ou um tnico
microfone instalado de um dos lados da pista, e conduzir o veiculo em ambos os sentidos. Se for utilizado o
segundo método, ndo hd requisitos a satisfazer do lado da pista onde ndo houver microfone.
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Figura 1: Requisitos minimos para o terreno de ensaio. A parte sombreada ¢ designada «drea de ensaio».

3.2. Projecto e preparacdo do pavimento

3.2.1. Requisitos basicos de concepcio
O pavimento de ensaio deve satisfazer quatro requisitos.
3.2.1.1.  Deve ser de betdo betuminoso denso.
3.2.1.2. A granulometria mdxima da gravilha deve ser de 8 mm (as tolerancias permitem ir de 6,3 a 10 mm).

3.2.1.3. A espessura da camada de desgaste deve ser > 30 mm.

3.2.1.4. O aglutinante deve ser um betume de penetragio directa sem modificagio.
3.2.2. Linhas directrizes de concepgdo

A titulo de orientacdo para o construtor do pavimento, apresenta-se na figura 2 uma curva de granulometria do
agregado que proporcionard as caracteristicas desejadas. Além disso, a Tabela 1 fornece algumas orienta¢des
para obter a textura e durabilidade pretendidas. A curva granulométrica corresponde a seguinte férmula:

P (% do que passa) = 100 . (d/dya) ">

em que:

d = dimensdo da malha do peneiro de malha quadrada, em mm;
dimax = 8 mm para a curva média;

dmax = 10 mm para a curva de tolerancia inferior;

dimax = 6,3 mm para a curva de tolerdncia superior.
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Figura 2: Curva granulométrica do agregado na mistura asféltica, com tolerancias.

Para além das prescri¢des previstas nos pontos 1 a 3.2.2, devem ser satisfeitos os seguintes requisitos a norma
ISO 10844/2011 ou deve remeter-se para a norma ISO 10844/1994 por um prazo de transicio de 5 anos:
[Alt. 54]

a) A fraccio de areia (0,063 mm < dimensdo do peneiro de malha quadrada < 2 mm) ndo pode comportar
mais de 55 % de areia natural e deve comportar, pelo menos, 45 % de areia triturada;

b) A base e a sub-base devem assegurar uma boa estabilidade e nivelamento, de acordo com as melhores
praticas de construgdo de estradas;

0) A gravilha deve ser triturada (100 % de faces trituradas) e ser constituida por um material que ofereca
uma resisténcia elevada a trituracdo;

d) Os agregados utilizados na mistura devem ser lavados;

e) Nio devem ser adicionados agregados suplementares ao pavimento;

f) A dureza do aglutinante expressa em valor PEN deve ser de 40-60, 60-80 ou mesmo 80-100, consoante
as condicdes climdticas do pais. Deve ser utilizado um aglutinante o mais duro possivel, desde que seja
conforme a pratica habitual.

2 A temperatura da mistura antes da cilindragem deve ser tal que permita atingir o indice de vazios exigido

ap6s a cilindragem. Para aumentar a probabilidade de cumprimento das especifica¢des dos pontos 2.1 a
2.4, ha que determinar ndo sé a temperatura adequada da mistura, mas também o ndmero apropriado
de passagens do cilindro e o tipo de veiculo de compactagio adequado para alcangar a compacidade
necessaria.
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Quadro 1: Linhas directrizes de concepgdo

Valores-alvo
Por massa total da Por massa de Tolerancias
mistura granulados
Massa de pedra, crivo de malha quadrada 47,6 % 50,5 % t5
(SM) > 2 mm
Massa da areia 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Massa de filer SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% 2
Massa do aglutinante (betume) 5,8% N.A. +0,5
Granulometria maxima da gravilha 8 mm 6,3 — 10
Dureza do aglutinante (ver ponto 3.2.2, alinea f)
Coeficiente de polimento acelerado (CPA) > 50
Compacidade relativa a compacidade Mars- 98 %
hall
4, Método de ensaio
4.1. Medicdo do indice de vazios residual

Para esta medicdo, ¢ necessdrio extrair tarolos da pista em, pelo menos, quatro pontos diferentes
uniformemente distribuidos pela drea de ensaio entre as linhas AA’ e BB’ (ver figura 1). A fim de evitar
faltas de homogeneidade e irregularidades nas marcas das rodas, os tarolos ndo devem ser tirados nessa zona,
mas proximo dela. Dois tarolos (no minimo) devem ser extraidos junto das marcas das rodas e um (no minimo)
deve ser tirado aproximadamente a meio caminho entre as marcas das rodas e o ponto de instalacio de cada
um dos microfones.

Se houver suspeitas de que o pavimento ndo apresenta a homogeneidade exigida (ver ponto 2.4), devem-se tirar
mais tarolos, de outros pontos da drea de ensaio.

O indice de vazios residual deve ser determinado para cada tarolo, calculando-se em seguida a média de todos
os tarolos, que é depois comparada com o valor previsto no ponto 2.1. Nenhum dos tarolos deve, além disso,
apresentar um indice de vazios superior a 10 %. O construtor do pavimento de ensaio deve-se preocupar com o
problema que se poderd levantar quando a superficie de ensaio for aquecida por tubos ou cabos eléctricos e os
tarolos tiverem de ser extraidos nessa superficie. As instalagdes em causa devem ser cuidadosamente
projectadas tendo em conta os locais onde irdo ser feitos os furos. Recomenda-se que se deixem algumas zonas
de, aproximadamente, 200 x 300 mm livres de tubos ou cabos, ou onde esses tubos ou cabos sejam montados
a uma profundidade suficiente para ndo serem danificados por ocasido da extracgio dos tarolos do pavimento.

4.2. Cocficiente de absorcido sonora

O coeficiente de absor¢do sonora (incidéncia normal) deve ser medido pelo método do tubo de impedancia,
utilizando o procedimento especificado na norma ISO 10534-1: «Actistica — Determinagdo do coeficiente de
absorcio sonora e da impedancia actstica pelo método do tubo» (*).

No que se refere aos provetes, devem ser respeitados os mesmos requisitos que no caso do indice de vazios
residual (ver ponto 4.1). A absor¢do sonora deve ser medida no intervalo entre 400 Hz e 800 Hz e no intervalo
entre 800 Hz e 1 600 Hz (pelo menos, as frequéncias centrais de bandas de um terco de oitava), identificando-
-se os valores médximos para ambas as gamas de frequéncias atrds indicadas. Em seguida, estes valores para
todos os tarolos de ensaio serdo ponderados de forma a obter o resultado final.

4.3. Medicdo volumétrica da macrotextura

Para efeitos da presente norma, as medicdes da rugosidade superficial associada a textura devem ser efectuadas
em pelo menos 10 posi¢des uniformemente espacadas ao longo da marca das rodas no troco de ensaio,
devendo a média dos valores assim obtidos ser comparada com a rugosidade minima especificada. No que se
refere 4 descri¢do do procedimento, ver a norma 1$6-16844:1994ISO 10844: 2011. [Alt. 55]

6] A publicar.
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5. Estabilidade no tempo e manutencio

5.1. Influéncia do envelhecimento

Tal como acontece com muitas outras superficies, espera-se que os niveis de ruido resultantes do contacto
pneu/faixa de rodagem, medidos na superficie de ensaio, possam aumentar ligeiramente nos 6 a 12 meses
seguintes a construgao.

A superficie ndo atingird as caracteristicas exigidas antes de decorridas quatro semanas apds a construgio. A
influéncia do envelhecimento no ruido provocado pelos veiculos pesados ¢é geralmente menor do que no caso
dos automéveis ligeiros.

A estabilidade ao longo do tempo ¢ determinada principalmente pelo polimento e pela compactagdo provocada
pela passagem dos veiculos sobre o pavimento. Deve ser verificada de acordo com o periodo de ensaio referido
no ponto 2.5.

5.2. Manutencdo do pavimento

Os detritos espalhados ou as poeiras susceptiveis de reduzir significativamente a profundidade da textura
efectiva devem ser retirados da superficie. Nos paises de clima invernoso, utiliza-se por vezes o sal para retirar a
neve. Este sal pode alterar a superficie temporariamente ou mesmo permanentemente, aumentando assim o
ruido, pelo que ndo é recomendado.

5.3. Repavimentacdo da drea de ensaio

Se houver que repavimentar a pista de ensaio, ndo é normalmente necessdrio repavimentar mais do que o trogo
de ensaio (de 3 m de largura, representada na figura 1) na qual circulam os veiculos, desde que a drea de ensaio
fora do trogo tenha cumprido os requisitos em matéria de indice de vazios residual ou de absor¢do sonora
quando foram efectuadas as medigdes.

6. Documentacio relativa a superficie de ensaio e aos ensaios nela efectuados

6.1. Documentacdo da superficie de ensaio

No documento que descreve o pavimento de ensaio, devem ser registados os seguintes dados:
6.1.1. Localizagdo da pista de ensaio.

6.1.2. Tipo e dureza do aglutinante, tipo de agregado, densidade maxima teérica do betdo (Dg), espessura da camada
de desgaste e curva de granulometrias, determinados em tarolos extraidos da pista de ensaio.

6.1.3. Método de compactagdo (por exemplo, tipo de cilindro e respectiva massa, nimero de passagens).

6.1.4. Temperatura da mistura, temperatura ambiente e velocidade do vento durante a colocagdo do revestimento.
6.1.5. Data em que o revestimento foi colocado e nome do empreiteiro.

6.1.6. Resultados de todos os ensaios, ou pelo menos dos Gltimos ensaios efectuados, incluindo:

6.1.6.1. O indice de vazios residual de cada tarolo.

6.1.6.2.  Pontos da drea de ensaio de onde foram extraidos os tarolos para a medicdo do indice de vazios.

6.1.6.3. O coeficiente de absorc¢do sonora de cada tarolo (se medido). Especificar os resultados obtidos para cada tarolo

e cada gama de frequéncias, bem como a média geral.

6.1.6.4.  Pontos da drea de ensaio de onde foram extraidos os tarolos para a medigdo da absorcio.
6.1.6.5. A profundidade da textura, incluindo o nimero de ensaios efectuados e o desvio-padrio.
6.1.6.6.  Instituicio responsdvel pelos ensaios previstos nos pontos 6.1.6.1 e 6.1.6.2 e tipo de equipamento utilizado.

6.1.6.7. A data do(s) ensaio(s) ¢ a data em que foram extraidos os tarolos da pista de ensaio.
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6.2. Documentagdo dos ensaios do ruido emitido pelos veiculos realizados na superficie

No documento relativo ao(s) ensaio(s) de emissdes sonoras do veiculo dever-se-d declarar se foram ou ndo
cumpridos todos os requisitos da presente norma. E igualmente necessério indicar um documento, nos termos
do ponto 6.1, de que constem os resultados que confirmam essa declaragdo.

ANEXO VIII

Método de medi¢do para avaliar a conformidade com as disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras

1. Observagdes gerais

O presente anexo descreve um método de medigdo para avaliar a conformidade do veiculo com as disposi¢des
adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP) previstas no artigo 8. °

Nio € obrigatdrio proceder a ensaios reais aquando da apresentagio do pedido de homologagido. O fabricante
deve assinar a declaracdo de conformidade prevista no apéndice 1 do presente anexo. A entidade homologadora
pode solicitar informacdes adicionais sobre a declaragdo de conformidade e efectuar os ensaios descritos em
seguida.

A andlise do anexo VIII exige a realizagdo de um ensaio de acordo com o anexo II. O ensaio previsto no anexo Il
deve ser executado na mesma pista de ensaio em condi¢des semelhantes as exigidas nos ensaios prescritos no
presente anexo.

2. Método de medicio
2.1. Instrumentos e condi¢cdes de medicdo

Salvo disposi¢do em contrério, os instrumentos de medigdo, as condi¢des de medicio e o estado do veiculo sio
equivalentes ao especificado nos pontos 2 e 3 do anexo IL

Se o veiculo tiver diferentes modos que afectem a emissdo sonora, todos os modos devem satisfazer os
requisitos do presente anexo. Se o fabricante tiver efectuado ensaios com o fito de comprovar a conformidade
com esses requisitos a entidade homologadora, os modos utilizados nesses ensaios devem ser indicados no
respectivo relatorio.

2.2. Método de ensaio

Salvo indica¢do em contrario, devem ser aplicadas as condi¢des e os procedimentos previstos nos pontos 4.1 a
4.1.2.1.2.2 do anexo I Para efeitos do presente anexo, hd que medir e avaliar ensaios independentes.

2.3. Gama de controlo:
As condi¢des de funcionamento sdo as seguintes:
Velocidade do veiculo Vs asgp vaa = 20 km/h
Aceleragio do veiculo ayor asep: awor < 5:0-11524,0 m/s” [Alt. 56]
Velocidade do motor ngg ssgp NBB < 2,0 * PMR-0,222 * s ou

npp < 0,9 * s, consoante o que for mais baixo

Velocidade do veiculo Vg asgp:

Se npp asep ¢ atingido numa relacdo de transmissdo vgg < 70 km/h
Em todos os outros casos: vgg < 80 km/h

relagdes de transmissdo k < relacio de transmissio i tal como determinada no anexo II.

Se, na mais baixa relacdo de transmissio vélida, o veiculo ndo atingir a velocidade mdxima do motor abaixo de
70 km/h, o limite da velocidade do veiculo é de 80 km/h.
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2.4. Relagdes de transmissdo

As disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras aplicam-se a cada relagdo de transmissdo relagio k
que dé origem a resultados de ensaio dentro da gama de controlo, tal como definida no ponto 2.3 do presente
anexo.

No caso de veiculos com transmissdes automaticas, transmissdes adaptdveis e transmissdes de variagdo
continua (CVT) () ensaiados com relacdes de transmissio ndo bloqueadas, o ensaio pode incluir uma mudanga
de relagdo de transmissdo para uma relacio mais baixa e uma maior acelera¢do. Ndo é permitida a mudanca
para uma relacdo de transmissdo mais elevada e uma aceleragdo inferior. Deve evitar-se uma mudanca de
relagdo de transmissdo que conduza a uma condicio que ndo seja conforme as condi¢des-limite. Neste caso,
permite-se a instalagdo e a utilizagdo de dispositivos electrénicos ou mecanicos, incluindo posi¢des alternadas
da alavanca de mudangas.

Para que o ensaio ASEP seja representativo e repetivel (para a entidade homologadora), os veiculos devem ser
testados mediante calibragdo da caixa de velocidades de producdo. [Alt. 57]

2.5. Condigdes previstas

A emissio sonora deve ser medida em cada relagdo de transmissio vdlida nos quatro pontos de ensaio
indicados em seguida.

O primeiro ponto de ensaio P; é definido pela velocidade inicial de v 4 de 20 km/h. Se ndo puder ser alcangada
uma aceleragdo constante, a velocidade deve ser aumentada por patamares de 5 km/h até se atingir uma
aceleragdo constante.

O quarto ponto de ensaio P4 é definido pela velocidade méxima do veiculo ao nivel da linha BB’ nessa mesma
relagdo de transmissdo e nas condi¢des-limite previstas no ponto 2.3.

Os outros dois pontos de ensaio sdo definidos pela formula seguinte:

Ponto de ensaio P;: vpp j = vgp 1 + (j — 1)/3) * (Vgp 4 — Vpp 1) j = 2 € 3

em que:

vpp_1 = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB’ do ponto de ensaio P;
vpp_4 = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB” do ponto de ensaio P,
Tolerancia para vgg j: +3 km/h

As condi¢des-limite previstas no ponto 2.3 devem ser satisfeitas para todos os pontos de ensaio.
2.6. Ensaio do veiculo

O percurso do eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio,
desde a aproximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB".

Ao nivel da linha AA’ o acelerador deve ser premido a fundo. Para se obter uma acelera¢do mais constante ou
para evitar uma desaceleracdo entre as linhas AA’ e BB, pode ser utilizada uma pré-aceleracdo antes da linha
AA’. Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do veiculo alcance a linha BB".

Para cada prova de ensaio, hd que medir e registar os seguintes pardmetros:

O nivel de pressdo actistica ponderado A mais elevado medido em ambos os lados do veiculo a cada passagem
do veiculo entre as duas linhas AA’ e BB’ deve ser arredondado aritméticamente a primeira casa decimal (Ly,
Kj)- Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressdo sonora do veiculo, a
medi¢do ndo deve ser tida em conta. Os lados esquerdo e direito podem ser medidos simultanea ou
separadamente.

As leituras da velocidade do veiculo nas linhas AA” e BB’ devem ser arredondadas a primeira casa decimal
significativa. (Vaa, 15 Vas, k)

6] Transmissdes de variacdo continua.
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Se aplicével, as leituras da velocidade do motor ao nivel das linhas AA’ e BB’ devem ser arredondadas ao
nimero inteiro mais préximo (naa, kj; Nas, kj)-

O célculo da aceleragdo deve ser feito de acordo com a férmula indicada no ponto 4.1.2.1.2 do anexo Il e
arredondado a segunda casa decimal (ayor, test, 1)-

3. Andlise dos resultados
3.1 Determinagdo do ponto de referéncia para cada relagdo de transmissdo
Para as medi¢des da relacdo de transmissdo i e relagdes inferiores, o ponto de referéncia corresponde ao nivel

sonoro maximo Ly, a velocidade do motor registada ny; € @ velocidade do veiculo vy, a0 nivel da linha BB’
da relagdo de transmissdo i no 4mbito do ensaio de aceleracio previsto no anexo IL

Lanchor, i~ Lwoti, Anexo I
nanchor, i = NBB, woti, Anexo Il
Nanchor, i = NBB, woti, Anexo II

Para as medi¢des da relacdo de transmissdo i+1, o ponto de referéncia corresponde ao nivel sonoro méximo
Lyoti+1, a velocidade do motor registada ny+1 € & velocidade do veiculo vy,o+1 @0 nivel da linha BB’ da relacio
de transmissdo i+1 no ambito do ensaio de aceleracdo previsto no anexo II.

Lanchor, i+l — Lwoti+1,Anexo I
Nanchor, i+1 — BB, woti+1,Anexo II
Vanchor, i+1 = VBB, woti+1,Anexo II

3.2. Declive da recta de regressdo para cada relagdo de transmissio

As emissdes sonoras devem ser avaliadas em funcdo da velocidade do motor em conformidade com o ponto
3.2.1.

3.2.1. Cdlculo do declive da recta de regressdo para cada relagdo de transmissdo

A recta de regressdo linear é calculada por meio do ponto de referéncia e as quatro medi¢des adicionais
correspondentes.

Z(”/ _ﬁ)(Li _Z)

j=1

Slope, =

5

Z:(nj _7’)2

(em dB/1000 min™")

Com Z:lZS:Lj eZZLan :
53 5

Em que n; = velocidade do motor medida ao nivel da linha BB’
3.2.2. Declive da recta de regressdo para cada relacdo de transmissdo

O declive (Slopey) de uma determinada relagdo de transmissdo para os célculos ulteriores ¢ o resultado derivado
do cilculo no ponto 3.2.1, arredondado a primeira casa decimal, sem ultrapassar 5 dB/1000 min™".

3.3. Célculo do aumento do nivel de ruido linear esperado para cada medicdo
O nivel sonoro Laggp, 1 para o ponto de medicio j e a relagao de transmissao k devem ser calculados utilizando

as velocidades do motor medidas para cada ponto de medigdo e o declive previsto no ponto 3.2 para o ponto
de referéncia especifico para cada relagdo de transmissdo.
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Para nBB_k, j < Nanchor, k-

LASEP_k, i= Lanchor_k + (SlOPek — Y) * (nBB_k, j = MNanchor, k)/looo
For N _k, j > Nanchor, k!
Lasep k, j = Lanchor k * (Slope +Y) * (ngp i j — TManchor, /1000

emque Y =1
3.4. Amostras

A pedido da entidade homologadora, serdo efectuados dois ensaios adicionais nas condigdes-limite em
conformidade com o ponto 2.3 do presente anexo.

4. Interpretagdo dos resultados
E necessdrio avaliar cada uma das medi¢des de ruido.

Qualquer que seja o ponto de medigdo, o nivel sonoro nio deve ultrapassar os seguintes limites:
Ly < Lasep kj + X
em que:

x = 3 dB(A) para veiculos com transmissdo automdtica ou transmissdo de variagdo continua (CVT) ndo
bloqueével.

x = 2 dB(A) + valor-limite Lypan do anexo II para todos os outros veiculos
Se o nivel do ruido medido num ponto ultrapassar o limite, deve ser efectuadas duas medi¢des adicionais no

mesmo ponto para verificar a incerteza de medicdo. O veiculo continua a estar em conformidade com as ASEP
se a média das trés medigdes vélidas neste ponto especifico satisfizer a especificacdo.

5. Avaliacio do som de referéncia

O som de referéncia ¢ avaliado num tnico ponto numa relagdo de transmissdo determinada, simulando uma
condicdo de aceleragdo com uma velocidade de entrada em v,, de 50 km/h e postulando uma velocidade de
saida em vy}, de 61 km/h. A conformidade do som neste ponto pode ser calculada utilizando os resultados do
ponto 3.2.2 e a especificacio abaixo indicada ou avaliada por medicdo directa utilizando a relagdo de
transmissdo especificada em seguida.

5.1. A relagdo de transmissdo k determina-se do seguinte modo:

k = 3 para a transmissio manual e automadtica com, no maximo, 5 relacdes de transmissio;

K = 4 para a transmissdo automdtica com 6 ou mais rela¢des de transmissio

Se ndo estiverem disponiveis relacdes de transmissdo especificas, por exemplo transmissdes automaticas ou
transmissOes de variagdo continua (CVT) ndo bloquedveis, a relagdo utilizada para os cdlculos ulteriores é

determinada a partir do resultado do ensaio de aceleragio do anexo II, utilizando a velocidade do motor ¢ a
velocidade do veiculo correspondentes a linha BB

5.2. Determinagdo da velocidade de referéncia do motor nf

A velocidade de referéncia do motor, n,f i, deve ser calculada utilizando a relagdo de transmissdo da relacdo k, a
velocidade de referéncia v,ef = 61 kmj/h.

5.3. Célculo de L

Lref = Lanchorﬁk + Slopek * (nrefik - nanchorik)/looo
L.ef deve ser inferior ou igual a 76 dB(A).
Para os veiculos equipados com uma caixa de velocidades manual com mais de quatro relagdes de transmissdo

para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia maxima superior a 140 kW (UNECE) e cuja relagdo
poténcia mdxima/massa maxima seja superior a 75 kW/t, L,.r deve ser inferior ou igual a 79 dB(A).



22.1.2016

Jornal Oficial da Unido Europeia C 24/249

6.1.

6.2.

Quarta-feira 6 de fevereiro de 2013

Para os veiculos equipados com uma caixa de velocidades automatica com mais de quatro relagdes de
transmissdo para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia maxima superior a 140 kW (UNECE) e cuja
relagdo poténcia maxima/massa médxima seja superior a 75 kW/t, L..s deve ser inferior ou igual a 78 dB(A).

Avaliagdo de ASEP utilizando o principio de L_Urban
Observagoes gerais

Este procedimento de avaliagdo é uma alternativa escolhida pelo fabricante do veiculo para o procedimento
descrito no ponto 3 do presente anexo e ¢ aplicavel a todas as tecnologias de veiculos. Compete ao fabricante
do veiculo determinar as modalidades correctas de ensaio. Salvo indicacdo em contrario, todos os ensaios e
célculos serdo conformes ao anexo II do presente regulamento.

Ca’lculo de Lurban ASEP

Com base em qualquer Lypan asep, medido em conformidade com o presente anexo, o calculo de Liban asep
deve ser feito do seguinte modo:

a) Calcular ayor test asep empregando o método de célculo da aceleracdo previsto no ponto 4.1.2.1.2.1 ou no
ponto 4.1.2.1.2.2 do anexo II do presente regulamento, consoante o que for aplicavel;

b) Determinar a velocidade do veiculo (Vg asgp) ao nivel da linha BB durante o ensaio Vg asep;

¢) Calcular kp sgp do seguinte modo:

kp asgp = 1 — (aurban/awot test ASEP)

Devem ser desprezados os resultados de ensaio em que ayor rest asep € inferior a a_urban.

d) Calcular Lyspan measured asep dO seguinte modo:

Lurban measured ASEP ~

Lwot ASEP T kP ASEP * (Lwot ASEP T Lcrs)

Para célculos ulteriores, utilizar Ly;pan do anexo I do presente regulamento sem arredondamentos, tendo em
conta a primeira casa decimal (xx, x).

e) Calcular Lypan normalized d0 seguinte modo:

Lurban normalized = L_Urban_Measured ASEP — L_Urban

f) Calcular Lygpan asep do seguinte modo:

Lurban Asep =

Lurban normalized — (0,15 * (VBB ASEP T 50))

g) Conformidade com os limites:

Lurban asep deve ser inferior ou igual a 3,0 dB.

Apéndice 1

Declaracio de conformidade com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdo sonora

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

(Nome do fabricante) certifica que os veiculos deste modelo (modelo no que se refere as emissdes sonoros na acepcdo do
Regulamento (UE) n.°...) s3o conformes aos requisitos do artigo 8.° do Regulamento n.°
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(Nome do fabricante) faz esta declaragdo de boa fé, depois de ter realizado uma avaliagdo adequada das caracteristicas dos
veiculos em matéria de emissdes sonoras.

Data:
Nome do representante:

Assinatura do representante:

ANEXO IX

Medidas para garantir a audibilidade dos veiculos eléctricos e hibridos

O presente anexo é dedicado ao sistema de aviso sonoro de veiculo (AVAS) para veiculos de transporte rodovidrio
exclusiavemente eléctricos ou hibridos (VE e VEH).

A Sistema de aviso sonoro do veiculo

1. Definicdo

O sistema de aviso sonoro de veiculo (AVAS) é um
sistema destinado a veiculos de transporte rodovidrio eletrwos e elétricos hibndos que informa os pedes e os
utentes vulnerdveis da estrada sobre o funcionamento do veiculo. [Alt. 58]

2. Desempenho do sistema

Se for instalado, o AVAS deve preencher os seguintes requisitos.
3. Condig¢des de funcionamento
a)  Meétodo de producio do som

O AVAS deve produzir automaticamente um som na gama minima de velocidade do veiculo, do arranque até cerca de
20 km/h e em marcha atrds, se aplicdvel a categoria de veiculos em causa. Se o veiculo estiver equipado com um
motor de combustdo interna que funcione na gama de velocidades do veiculo acima definida, o AVAS poderd ndo
produzir som.

Para os veiculos com um dispositivo de aviso sonoro em marcha atrds, ndo é necessdrio que o AVAS produza um som
aquando da marcha atrds.

(b) Interruptor de «pausa

O AVAS pode ter um interruptor para interromper o seu funcionamento temporariamente («interruptor de pausa»).

Se dispuser de um interruptor de pausa, o veiculo deve igualmente estar equipado com um dispositivo para indicar ao
condutor sentado ao volante que o dispositivo que assinala a aproximagdo de veiculo estd em pausa.

O AVAS deve poder voltar a funcionar depois de ter sido interrompido por um interruptor de pausa.

Se o veiculo estiver equipado com um interruptor de pausa, este deve estar instalado de modo que o condutor possa
encontra-lo e acciond-lo facilmente.
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c)  Atenuagdo

O nivel sonoro do AVAS pode ser atenuado durante alguns periodos de funcionamento do veiculo.

4. Tipo e volume do som

a) O som produzido pelo AVAS deve ser um som continuo que assinala um veiculo em funcionamento aos pedes e aos
utentes vulnerdveis das vias pablicas. O som deve ser facilmente identificativo do comportamento do veiculo e
semelhante ao som de um veiculo da mesma categoria equipado com um motor de combustdo interna.

b) O som produzido pelo AVAS deve assinalar claramente o comportamento e o sentido de marcha do veiculo através,
por exemplo, da variacio automadtica do nivel sonoro ou das suas caracteristicas sincronizada com a velocidade do
veiculo.

¢) O nivel sonoro produzido pelo AVAS nio devepode ultrapassar o nivel sonoro aproximado de um veiculo similar da
mesma categoria equipado com um motor de combustdo interna e funcionando nas mesmas condi¢des.

Questdo ambiental:

O desenvolvimento do AVAS deve tomar em consideragdo a incidéncia geral do ruido na populagdo. [Alt. 60]

ANEXO X

Homologag¢do UE no que respeita ao nivel sonoro dos dispositivos de escape enquanto unidades técnicas (dispositivos de

escape de substituicio)

1. PEDIDO DE HOMOLOGACAO UE

1.1. O pedido de homologagdo UE, nos termos do disposto no artigo 7.%, n.°* 1 e 2, da Directiva 2007/46/CE,
de um dispositivo de escape de substitui¢gdo ou de um componente enquanto unidade técnica auténoma
deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo fabricante da unidade técnica em questdo.

1.2. No apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.
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1.3. A pedido do servigo técnico, o requerente deve apresentar:
1.3.1 dois espécimes do dispositivo para o qual é pedida a homologacio UE;
1.3.2. um dispositivo silencioso de escape idéntico ao que equipava de origem o veiculo aquando da sua

homologacio UE;

1.3.3. um veiculo representativo do modelo no qual o dispositivo vai ser instalado, que satisfaca os requisitos do
ponto 2.1 do anexo VI do presente regulamento;

1.3.4. um motor isolado que corresponda ao modelo de veiculo acima descrito.
2. MARCACOES
2.4.1. O dispositivo silencioso de substitui¢do ou os seus componentes, com excepcao das pecas de fixagdo e dos

tubos, devem ostentar:

2.4.1.1. a marca de fabrico ou comercial do fabricante do dispositivo de substitui¢do e dos seus componentes,
2.4.1.2. a designacdo comercial dada pelo fabricante,

2.4.2. Estas inscri¢cdes devem ser nitidamente legiveis e indeléveis, mesmo com o dispositivo montado no veiculo.
3. CONCESSAO DA HOMOLOGACAO UE

3.1. Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser concedida a homologacdo UE em conformidade com o

artigo 9.°, n.° 3, e, se aplicdvel, com o artigo 10.°, n.° 4, da Directiva 2007/46/CE.

3.2. No apéndice 2 figura um modelo do certificado de homologagio UE.

3.3. A cada tipo de dispositivo de escape de substitui¢do ou de seu componente homologado enquanto unidade
técnica auténoma deve ser atribuido um nimero de homologacio conforme com o anexo VII da Directiva
2007/46/CE; a parte 3 do nimero de homologacio deve indicar o niimero da directiva modificativa que era
aplicdvel no momento da homologagio do veiculo. Um Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo
numero a outro tipo de dispositivo de escape de substitui¢do ou de seu componente.

4, MARCA DE HOMOLOGACAO UE

4.1. Os dispositivos de escape de substitui¢do ou seus componentes, excluindo ferragens de fixacdo e tubagens,
conformes com um tipo homologado com base no presente regulamento devem ostentar uma marca de
homologagio UE.



22.1.2016

Jornal Oficial da Unido Europeia C 24/253

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

Quarta-feira 6 de fevereiro de 2013

A marca de homologacdo UE deve ser constituida por um rectingulo no interior do qual estd colocada a
letra mintscula «e» seguida das letras ou nimeros distintivos do Estado-Membro que emite a homologacio:

«1» para a Alemanha

«2» para a Franca

«3» para a Itdlia

«4» para os Paises Baixos
«5» para a Suécia

«6» para a Bélgica

«/» para a Hungria

«8» para a Repuiblica Checa
«9» para Espanha

«11» para o Reino Unido
«12» para a Austria

«13» para o Luxemburgo
«17» para a Finlandia
«18» para a Dinamarca
«19» para a Roménia
«20» para a Pol6nia

«21» para Portugal

«23» para a Grécia

«24» para a Irlanda

«26» para a Eslovénia
«27» para a Eslovdquia
«29» para a Estonia

«32» para a Letonia

«34» para a Bulgdria
«36» para a Litudnia
«49» para Chipre

«50» para Malta.

Deve ainda incluir, na proximidade do rectangulo, o «niimero de homologagdo de base» que constitui a
parte 4 do nimero de homologagdo referido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE, precedido pelo
ntmero sequencial de dois algarismos atribuido a mais recente alteragdo técnica significativa ao presente
regulamento aplicavel a data da concessdo da homologagio.

A marca deve ser claramente legivel e indelével mesmo quando o dispositivo de escape de substitui¢io ou o
seu componente estiver montado no veiculo.

No apéndice 3 figura um exemplo da marca de homologacio UE.

ESPECIFICACOES

Especificacdes gerais



C 24/254 Jornal Oficial da Unido Europeia 22.1.2016

Quarta-feira 6 de fevereiro de 2013

5.1.1. O sistema silencioso de substitui¢do ou seus componentes devem ser concebidos, construidos e estar aptos
a ser montados de tal modo que, nas condi¢des normais de utilizacdo e apesar das vibra¢des as quais
possam estar submetidos, os veiculos cumpram o disposto no presente regulamento.

5.1.2. O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser concebidos, construidos e estar aptos a ser
montados de tal modo que apresentem, face a fenémenos de corrosdo aos quais estejam submetidos, uma
resisténcia razodvel tendo em conta as condi¢des de utilizagdo do veiculo.

5.1.3. Prescricdes adicionais relacionadas com a violabilidade dos sistemas silenciosos ou dispositivos de escape
com modos de funcionamento mdltiplos de regulacio manual.

5.1.3.1. Todos os dispositivos de escape ou sistemas silenciosos devem ser concebidos para que ndo seja possivel
remover facilmente deflectores, cones de saida e outras pecas que funcionem principalmente enquanto
elementos das paneals de escape/de silenciosos. Caso seja inevitdvel integrar uma peca desta natureza, o seu
método de fixacdo ndo deve facilitar a remocdo (por exemplo, com fixagdes roscadas convencionais),
devendo a fixagdo ser feita de modo que a remocdo provoque danos permanentes/irremedidveis no
conjunto.

5.1.3.2. Os dispositivos de escape ou sistemas silenciosos com modos de funcionamento mdaltiplos de regulacio
manual devem cumprir todos os requisitos em todos os modos de funcionamento. Os niveis de ruido
declarados sdo os que resultam do modo que apresente os niveis mais elevados de ruido.

5.2. Especificagdes relativas aos niveis de ruido
5.2.1. Condicoes de medicio
5.2.1.1. O ensaio de ruido dos sistemas silencioso e silencioso de substituicio tem de ser executado com os mesmos

pneus aormais» (em conformidade com o ponto 2.8 do Regulamento UNECE n.° 117 (JO L 231 de
29.8.2008, p. 19). Os ensaios ndo podem ser feitos com pneus para «utilizagio especial» ou pneus de neve»
na acepgdo dos pontos 2.9 e 2.10 do Regulamento UNECE n.° 117. Este pneus poderiam aumentar o nivel
sonoro do veiculo ou ter um efeito de mascara na comparacio da eficicia da reducio do ruido. Os pneus
podem jd ter sido utilizados, mas devem cumprir as prescri¢des legais de utilizagdo na circulagio.

5.2.2. A eficécia do sistema silencioso de substitui¢do ou dos seus componentes deve ser verificada através dos
métodos descritos nos artigos 7.° e 8.° e no ponto 1 do anexo II. Em especial, para efeitos da aplicagdo do
presente ponto, deve ser feita referéncia a versdo do presente regulamento que se encontrava em vigor
aquando da homologacio do veiculo novo.

a) Medigdo com o veiculo em marcha

Ao montar o sistema silencioso de substituicio ou os seus componentes no veiculo mencionado no
ponto 1.3.3, os niveis de ruido obtidos devem satisfazer uma das seguintes condi¢des:

i) O valor medido (arredondado ao nimero inteiro mais préximo) ndo deve ultrapassar em mais de 1
dB(A) o valor de homologacio obtido ao abrigo do presente regulamento com o tipo de veiculo em
questdo.

ii) O valor medido (antes de qualquer de arredondamento ao niimero inteiro mais préximo) ndo deve
ultrapassar em mais de 1 dB(A) o valor do ruido medido (antes de qualquer de arredondamento ao
niimero inteiro mais préximo) no veiculo referido no ponto 1.3.3, se este estiver equipado com um
sistema silencioso do tipo que estava montado no veiculo aquando da sua apresentacdo para
homologacio nos termos do presente regulamento.

Se, para efeitos da aplicacdo do ponto 4.1.2.1.4.2 efou do ponto 4.1.2.2.1.2 do anexo II do presente
regulamento, se optar pela comparagdo directa do sistema de substituicio com o sistema original, ¢
permitido mudar a relagdo de transmissdo para obter aceleracdes mais elevadas e a utilizagdo de
dispositivos electrénicos ou mecanicos para impedir esta desaceleracdo ndo é obrigatéria. Se, nestas
condigdes, o nivel de ruido do veiculo de ensaio ultrapassar os valores da conformidade da produgio
(COP), o servigo técnico pronunciar-se-d sobre a representatividade do veiculo de ensaio.



22.1.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia C 24/255

Quarta-feira 6 de fevereiro de 2013

b) Medi¢do com o veiculo imobilizado

Ao montar o sistema silencioso de substitui¢gdo ou os seus componentes no veiculo mencionado no
ponto 1.3.3, os niveis de ruido obtidos devem satisfazer uma das seguintes condi¢des:

i) O valor medido (arredondado ao niimero inteiro mais préximo) ndo deve ultrapassar em mais de 2
dB(A) o valor de homologacio obtido ao abrigo do presente regulamento com o tipo de veiculo em
questdo.

ii) O valor medido (antes de qualquer de arredondamento ao nimero inteiro mais préximo) ndo deve
ultrapassar em mais de 2 dB(A) o valor do ruido medido (antes de qualquer arredondamento ao
niimero inteiro mais proximo) no veiculo referido no ponto 1.3.3, se este estiver equipado com um
sistema silencioso do tipo que estava montado no veiculo aquando da sua apresentacio para
homologacio nos termos do presente regulamento.

5.2.3. Para além dos requisitos do anexo II, qualquer sistema ou componente silencioso de substitui¢do deve
satisfazer as especificagdes aplicaveis do anexo VIII do presente regulamento. As especificagdes dos pontos
5.2.3.1 a 5.2.3.3 do presente anexo ndo sdo aplicaveis aos veiculos homologados antes da entrada em vigor
do presente regulamento, nomeadamente dos requisitos do anexo VIII (ASEP).

5.2.3.1. Quando o sistema ou o componente silencioso de substituicdo é um sistema ou um componente com
geometria varidvel, no pedido de homologacdo, o fabricante deve declarar (em conformidade com o
apéndice 1 ao Anexo VIII) que o tipo de sistema silencioso a homologar cumpre as prescri¢des do ponto
5.2.3 do presente anexo. A entidade homologadora pode exigir qualquer ensaio a fim de verificar a
conformidade do tipo de sistema silencioso com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras.

5.2.3.2. Quando o sistema ou o componente silencioso de substituicio ndo é um sistema ou um componente com
geometria varidvel, basta que, no pedido de homologacido, o fabricante declare (em conformidade com o
apéndice 1 ao Anexo VIII) que o tipo de sistema silencioso a homologar cumpre as prescri¢cdes do ponto
5.2.3 do presente anexo.

5.2.3.3. A declaragio de conformidade deve ter o seguinte teor: «(Nome do fabricante) certifica que o sistema
silencioso deste tipo estd em conformidade com as prescri¢des do ponto 5.2.3 do anexo X do Regulamento
(UE) n.° ... [o presente regulamento]. (Nome do fabricante) faz esta declaracdo de boa fé, depois de ter
realizado uma avaliagdo técnica adequada da eficacia da reducdo das emissdes sonoras em toda a gama de
condicdes de funcionamento aplicaveis.

5.3. Medi¢do do desempenho do veiculo

5.3.1. O sistema silencioso de substitui¢do ou os seus componentes devem assegurar um desempenho do veiculo
comparével ao obtido com um sistema silencioso ou um seu componente de origem.

5.3.2. O sistema silencioso de substitui¢io ou, segundo a escolha do fabricante, os seus componentes, sio
comparados com um sistema silencioso ou seus componentes de origem, igualmente novos,
sucessivamente montados no veiculo referido no ponto 1.3.3 supra.

5.3.3. A verificagdo deve ser realizada mediante medicdo da contrapressdo segundo o disposto no ponto 5.3.4.

O valor medido com o sistema silencioso de substituicdo ndo deve ultrapassar em mais de 25 % o valor
medido com o sistema silencioso de origem, nas condicdes a seguir enunciadas.

5.3.4. Método de ensaio
5.3.4.1. Método de ensaio com motor

Efectuam-se as medicdes no motor referido no ponto 1.3.4 montado num banco dinamométrico. Com o
comando da aceleracio completamente aberto, o banco deve ser regulado de modo a obter a velocidade do
motor (S) correspondente a poténcia mdxima do motor.
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Para medir a contrapressdo, a distdncia a qual a tomada de pressdo deve ser colocada relativamente ao
colector de escape estd indicada no apéndice 5.

5.3.4.2. Método de ensaio com veiculo
As medicdes devem ser efectuadas no veiculo referido no ponto 1.3.3. O ensaio deve ser realizado em

estrada ou num banco de rolos.

Com o comando de aceleragdo completamente aberto, pde-se o motor em carga de modo a obter a
velocidade do motor (S) correspondente a sua poténcia méxima nominal.

Para medir a contrapressdo, a distdncia a qual a tomada de pressio deve ser colocada relativamente ao
colector de escape estd indicada no apéndice 5.

5.4. Especificagdes adicionais relativas aos sistemas silenciosos de substituigdo ou seus componentes que
contenham materiais fibrosos insonorizantes

5.4.1. Observagdes gerais
Podem ser utilizados materiais fibrosos insonorizantes nos sistemas silenciosos ou nos seus componentes se
for preenchida uma das seguintes condig¢des:

a) Os gases de escape ndo estio em contacto com os materiais fibrosos;

b) O sistema silencioso ou os seus componentes pertencem a mesma familia que os sistemas ou
componentes que, no decurso do processo de homologagdo em conformidade com os requisitos do
presente regulamento, demonstraram ndo estar sujeitos a deterioracdo.

A menos que uma destas condigdes se encontre preenchida, o sistema silencioso completo ou os seus
componentes devem ser sujeitos ao condicionamento convencional mediante uma das trés instalacdes e
procedimentos descritos a seguir.

54.1.1. Percurso continuo de 10 000 km em estrada

5.4.1.1.1. 50 + 20 % desta operacdo deve consistir em conducdo urbana e o restante envolver percursos longos a alta
velocidade; o percurdo continuo em estrada pode ser substituido por um programa correspondente numa
pista de ensaio.

Os dois regimes de velocidade devem ser alternados pelo menos duas vezes.
O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no minimo, dez interrupcdes de, pelo menos, trés
horas, a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensacdes.

5.4.1.2. Condicionamento em banco de ensaio

5.4.1.2.1. Tendo o cuidado de utilizar pegas normalizadas e de respeitar as instrucdes do fabricante, deve ser montado
o sistema silencioso, ou os seus componentes, no veiculo mencionado no ponto 1.3.3 ou no motor referido
no ponto 1.3.4. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado sobre um banco de rolos. No segundo caso,
o motor ¢ ligado a um banco dinamométrico.

5.4.1.2.2. Os ensaios devem ser efectuados em seis periodos de seis horas, com uma interrupgio de, pelo menos, doze
horas entre cada periodo, para reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensacdes.

5.4.1.2.3. Durante cada periodo de seis horas, far-se-d funcionar o motor sucessivamente nas seguintes condigdes:

a) Sequéncia de cinco minutos em marcha lenta sem carga;

b) Sequéncia de 1 hora a %4 da carga e a % da velocidade méxima nominal (S);

¢) Sequéncia de 1 hora a meia carga e a % do velocidade de velocidade méxima nominal (S);
d) Sequéncia de 10 minutos a plena carga e a 3[4 da velocidade mdxima nominal (S);

e) Sequéncia de 15 minutos a meia carga e a velocidade maxima nominal (S);

f) Sequéncia de 30 minutos a % da carga e a velocidade madxima nominal (S);

Cada periodo deve compreender duas séries de sequéncias destas condi¢des na ordem indicada de a) a f).
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5.4.1.2.4. Durante o ensaio, ndo se procederd a nenhum arrefecimento do silencioso ou dos seus componentes por
circulacdo de ar simulando a passagem de ar em redor do veiculo.

No entanto, a pedido do fabricante, o sistema silencioso ou os seus componentes podem ser arrefecidos de
modo a ndo exceder a temperatura registada no seu ponto de entrada quando o veiculo circula a velocidade

méxima.
5.4.1.3. Condicionamento por pulsagdes
5.4.1.3.1. O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3.3

ou no motor referido no ponto 1.3.4. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado num banco de rolos e,
no segundo caso, o motor deve ser montado num banco dinamométrico.

5.4.1.3.2. O equipamento de ensaio, cujo esquema detalhado € ilustrado pela figura 1 do apéndice 1do anexo IV, deve
ser montada a saida do sistema silencioso. E aceitdvel qualquer outro equipamento que assegure resultados
comparaveis.

5.4.1.3.3. A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o fluxo dos gases de escape seja

alternativamente interrompido e restabelecido pela vélvula de corte rdpido durante 2 500 ciclos.

5.4.1.3.4. A vilvula deve abrir-se quando a contrapressdo dos gases de escape, medida pelo menos 100 mm a jusante
da flange de entrada, atingir um valor compreendido entre 35 e 40 kpa. Deve-se fechar assim que esta
pressdo ndo difira mais do que 10 % do seu valor estabilizado medido com a vélvula aberta.

5.4.1.3.5. O interruptor temporizado deve estar regulado para a duracdo de evacuacdo dos gases que resultem das
prescri¢des do ponto 5.4.1.3.4.

5.4.1.3.6. A velocidade do motor deve ser igual a 75 % da velocidade (S) a que o motor desenvolve a sua poténcia
méxima nominal.

5.4.1.3.7. A poténcia indicada pelo dinamémetro deve corresponder a 50 % da poténcia desenvolvida com aceleragdo
maxima, medida a 75 % da velocidade (S) do motor.

5.4.1.3.8. Todos os orificios de drenagem devem estar obturados durante o ensaio.

5.4.1.3.9. O ensaio deve ser completado em 48 horas. Se forem necessirios periodos de arrefecimento, pode-se
efectuar um apés cada hora.

5.4.1.3.10. Apds o condicionamento, deve-se verificar o nivel sonoro em conformidade com o ponto 5.2.

6. Extensdo da homologagdo
O fabricante do sistema silencioso ou o seu representante devidamente acreditado pode solicitar ao servico
administrativo que concedeu a homologacio do sistema silencioso para um ou mais modelos de veiculo

uma extensdo da homologacio a outros modelos de veiculo.

O procedimento ¢é descrito no ponto 1. A notificagdo da extensdo da homologagio (ou a recusa da mesma)
deve ser comunicada aos Estados-Membros em conformidade com o procedimento previsto na Directiva
2007/46/CE.

7. Modificagdo do tipo de sistema silencioso

No caso de modificacdes do modelo homologado nos termos do presente regulamento, sdo aplicdveis os
artigos 13.° a 16.° e o artigo 17.°, n.° 4, da Directiva 2007/46/CE.

8. Conformidade da produgio

8.1. As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgdo devem ser tomadas de acordo com o
disposto no artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE.

8.2 DisposicOes especiais:

8.2.1. Os ensaios referidos no ponto 2.3.5 do anexo X da Directiva 2007/46/CE sdo os prescritos no anexo VI do
presente regulamento.
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8.2.2.

A frequéncia das verificagdes referidas no ponto 3 do anexo X da Directiva 2007/46/CE é normalmente de
uma de dois em dois anos.

Apéndice 1

Ficha de informagdes n.° [...] relativa 23 homologagio UE de dispositivos de escape para veiculos a motor enquanto

unidades técnicas auténomas (Regulamento ...)

Se for caso disso, as informagdes seguintes devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Caso existam, os
desenhos devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato.
Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuam fungdes com comando electronico, serdo fornecidas
informacdes relativas ao respectivo desempenho.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Observacdes gerais

Marca (firma do fabricante):

Modelo e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

Nome e endereco do fabricante

No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologacio UE:
Endereco(s) da(s) instalacdo(Ges) de montagem:

Descri¢do do veiculo a que se destina o dispositivo (se o dispositivo se destinar a ser instalado em mais de um
modelo de veiculo, as informacdes pedidas neste ponto devem ser fornecidas para cada modelo envolvido)

Marca (firma do fabricante):

Modelo e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo:
Categoria de veiculo:

Namero de homologagio UE no que diz respeito ao nivel sonoro:

Todas as informagdes mencionadas nos pontos 1.1 a 1.4 do certificado de homologagdo do veiculo (apéndice 2
do anexo I do presente regulamento):

Informagdes adicionais

Composi¢do da unidade técnica auténoma:

Marca de fabrico ou comercial do(s) modelo(s) de veiculo(s) a motor a que se destina o dispositivo silencioso *:
Modelo(s) de veiculo(s) e respectivo(s) niimero(s) de homologagio:

Motor:

Tipo (igni¢do comandada, diesel):

Ciclos: dois tempos, quatro tempos:

Cilindrada:
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1.4.4. Poténcia maxima nominal do motor ... kW a ... min™"
1.5. Namero de relacdes de transmissdo:
1.6. Relagdes de transmissdo utilizadas:
1.7. Relagdo(des) do eixo motor:
1.8. Valores do nivel sonoro:
Veiculo em marcha: dB(A), velocidade estabilizada antes da aceleragdo
a km/h;
veiculo imobilizado dB(A), a ... min™’
1.9. Valor da contrapressdo:
1.10. Eventuais restri¢des a utilizacdo e prescricdes de montagem:
2. Observacdes:
3. Descri¢do do dispositivo
3.1. Descri¢do do dispositivo de escape de substituicio indicando a posicdo relativa de cada componente do
dispositivo, juntamente com instrugdes de montagem.
3.2. Desenhos pormenorizados de cada componente, para que possa ser facilmente localizado e identificado, e

referéncia aos materiais utilizados. Esses desenhos devem indicar o local previsto para a fixacdo obrigatoria da
marca de homologac¢do UE:

Data, processo

Apéndice 2

MODELO
CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO UE
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Carimbo da autoridade administrativa

Comunicacio relativa a

— homologacio ()

— extensio da homologacio (')

— recusa da homologagio (')

— revogacio da homologacio (')

de um modelo de veiculo/componente/unidade técnica auténoma (*) nos termos do Regulamento n.°

Niamero de homologacio:

Razdo da extensdo:

()

Riscar o que ndo interessa.
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SECCAO 1

0.1.  Marca (firma do fabricante):

0.2.  Modelo e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

0.3.  Meios de identificagio do modelo, se marcado no veiculo/componente/unidade técnica auténoma () (%):

0.3.1. Localizagdo dessa marcacio:

0.4.  Categoria do veiculo (*):

0.5.  Nome e endereco do fabricante:

0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologagio UE:
0.8.  Endereco(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:
SECCAO Il

Informagdes adicionais (se aplicavel): ver adenda
Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:
Data do relatério de ensaio:

Namero do relatério de ensaio:

Observacdes eventuais: ver adenda

Local:

Data:

Assinatura:

O 0 NN N 1 R W N

Encontra-se em anexo o indice do dossier de homologagio, que estd arquivado junto da entidade homologadora e
pode ser obtido a pedido.

B Riscar o que ndo interessa.

() Se os meios de identificacio de modelo contiverem caracteres nio relevantes para a descri¢io dos modelos de veiculo ou tipos de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos pelo certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na
documentagdo por meio do simbolo «?» (p. ex.. ABC??1237??).

() Na definigio que lhe é dada na Directiva 2007/46|CE, anexo II-A, parte A.
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Apéndice 3

Modelo de marca de homologacio UE

la >12mm)|
eo
000148

O dispositivo de escape ou seu componente que ostenta a marca de homologagdo UE acima é um dispositivo que foi
homologado em Espanha (e 9) nos termos do Regulamento n.” com o niimero de homologacio de base 0148.

wim
Wiy

|wim|

Os valores numéricos sdo utilizados apenas como exemplo.

Apéndice 4

Aparelhagem de ensaio

€ € é
E E 13 <
w - w g
2 @50 b 3 ®
2 %Smm i o
EoY —_— o i) o
@\1 Q

cim <im __opcional
1. Flange ou manga de entrada — ligacdo a parte traseira do sistema silencioso a ensaiar.
2. Valvula de regulagio (comando manual).

3. Reservatério de compensa¢do com uma capacidade de 35 a 40 L.

4. Pressostato 5 kpa a 250 kpa — para abrir componente 7.

5. Relé temporizado — para fechar componente 7.
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6. Contador de impulsos.

7. Vilvula de fecho rapido: pode-se utilizar uma valvula de fecho dos gases de escape com um didmetro de 60 mm,
comandada por um cilindro pneumatico com uma forga de 120 N a uma pressdo de 400 kpa. O tempo de resposta,
tanto a abertura como ao fecho, ndo deve exceder 0,5 s.

8. Evacuagdo dos gases de escape.
9. Tubo flexivel.
10. Manémetro.

Apéndice 5

Pontos de medicio — Contrapressio

Exemplos de possiveis pontos de medicdo para ensaios de perda de pressio. O ponto de medicio exacto deve ser
especificado no relatério de ensaio. Deve situar-se numa area em que o fluxo de gases ¢ regular.

Figura 1
Tubo simples
T
| . E 3
1 L1
mix. 450 mm >

L

150 mm min.
Figura 2

Tubo parcialmente duplo’

min. 100 mm

Tﬁ_’( - [
—
max. 450 mm

SN——|

150 mm min.

7

! Em caso de impossibilidade, utilizar figura 3.

Figura 3
Tubo duplo

150 mm min.

2 Dois pontos de medicdo, uma leitura.
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ANEXO XI

Verificacio da conformidade da producio do dispositivo de escape como unidade técnica auténoma

1. Observacdes gerais

As presentes prescri¢des sdo compativeis com o ensaio a efectuar para verificar a conformidade da produgdo (COP),
em conformidade com o ponto 1 do anexo I do presente regulamento.

2. Ensaios e procedimentos

Os métodos de ensaio, instrumentos de medigdo e interpretagdo dos resultados devem ser os descritos no ponto 5
do anexo X. O dispositivo de escape ou componente a ensaiar é submetido ao ensaio descrito nos pontos 5.2, 5.3 e
5.4 do anexo X.

3. Amostragem e avaliacio dos resultados

3.1. Hé que escolher um sistema silencioso ou um componente e submeté-los aos ensaios do ponto 2. Se os resultados
satisfazem as prescri¢des de conformidade da produgdo do ponto 8.1 do anexo X, considera-se que o tipo de
sistema silencioso ou de componente cumpre as referidas prescri¢des.

3.2. Se um dos resultados do ensaio ndo satisfizer as prescri¢des de conformidade da producdo do ponto 8.1 do
anexo X, devem ser ensaiados outros dois sistemas silenciosos ou componentes do mesmo tipo, em conformidade
com o ponto 2.

3.3.  Se os resultados de ensaio do segundo e do terceiro sistema silencioso ou componente satisfizerem as prescricoes
de conformidade da produgdo do ponto 8.1 do anexo X, considera-se que o tipo de sistema silencioso ou de
componente cumpre as referidas prescricoes.

3.4, Se um dos resultados do ensaio do segundo ou terceiro sistema silencioso ou componente ndo satisfizer as
prescri¢des de conformidade da producio do ponto 8.1 do anexo X, considera-se que o tipo de sistema silencioso
ou de componente ndo é conforme com os requisitos do presente regulamento, devendo o fabricante tomar as
medidas necessarias para restabelecer a conformidade.

ANEXO XII

Quadro de correspondéncia

(referido no artigo 15.°, n.° 2)

Directiva 70/157|CEE Presente Regulamento

— Artigo 1.°

— Artigo 2.°

_ Artigo 3.°

Artigo 2.° Artigo 4.°, n.°1

Artigo 2.°-A Artigo 4.°,n.° 2 en.” 3

— Artigo 5.°

— Artigo 6.°
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Directiva 70/157|CEE Presente Regulamento

_ Artigo 7.°

— Artigo 8.°

— Artigo 9.°

— Artigos 10.°, 11.°, 12.° ¢ 13.°

— Artigo 14.°
_ Artigo 15.°

Artigo 16.°
Anexo [, ponto 1 Anexo [, ponto 1
Anexo I, ponto 3 Anexo I, ponto 2
Anexo I, ponto 4 Anexo I, ponto 3
Anexo [, ponto 5 Anexo [, ponto 4
Anexo I, ponto 6 Anexo I, ponto 5
Anexo I, apéndice 1 Anexo I, apéndice 1
Anexo [, apéndice 2 (sem adenda) Anexo 1, apéndice 2

— Anexo [, apéndice 3

— Anexo II

Anexo I, ponto 2 Anexo III

— Anexo IV

_ Anexo V

— Anexo VI

— Anexo VII

— Anexo VIII

Anexo IX

Anexo II, pontos 1, 2, 3 e 4 Anexo X, pontos 1, 2, 3 e 4

— Anexo X, pontos 5 e 6

Anexo II, pontos 5 e 6 Anexo X, pontos 7 e 8
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Directiva 70/157|CEE Presente Regulamento
Anexo II, apéndice 1 Anexo X, apéndice 1 (informagdes adicionais)
Anexo [, apéndice 2 (sem adenda) Anexo X, apéndice 2
Anexo II, apéndice 3 Anexo X, apéndice 3

— Anexo X, apéndices 4 e 5

Anexo XI

— Anexo XII

Anexo III, ponto 1 —

Anexo III, ponto 2 —

P7_TA(2013)0042

Fundo Europeu para os Refugiados, Fundo Europeu de Regresso e Fundo Europeu para a
Integracdo de Nacionais de Paises Terceiros ***I

Resolucio legislativa do Parlamento Europeu, de 6 de fevereiro de 2013, sobre a proposta de decisio do

Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Decisdo n.° 573/2007/CE, a Decisdo n.° 575/2007/CE e a Decisdo

2007/435/CE do Conselho, com vista a aumentar a taxa de cofinanciamento do Fundo Europeu para os

Refugiados, do Fundo Europeu de Regresso e do Fundo Europeu para a Integracio de Nacionais de Paises

Terceiros, no que diz respeito a determinadas disposicdes relacionadas com a gestdo financeira, a favor de certos

Estados-Membros confrontados ou ameagados com dificuldades graves de estabilidade financeira (COM(2012)
0526 — C7-0302/2012 — 2012/0252(COD))

(Processo legislativo ordindrio: primeira leitura)

(2016/C 024/24)

O Parlamento Europeu,
— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento e ao Conselho (COM(2012)0526),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, o artigo 78.%, n.° 2, e o artigo 79.°, n.° 2 e n.° 4, do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, nos termos dos quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissdo (C7-0302/
12012),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
— Tendo em conta o compromisso assumido pelo representante do Conselho, em carta de 19 de dezembro de 2012, de
aprovar a posicdo do Parlamento nos termos do artigo 294.°, n.° 4, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido

Europeia,

— Tendo em conta o artigo 55.° do seu Regimento,



