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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
1.1 Contexto geral e fundamentos da proposta

As praticas poluentes e perigosas de desmantelamento de navios continuam a ser motivo de
grande preocupacdo. No fim da sua vida Util, a maior parte dos navios mercantes de mar de
grande porte é desmantelada em estaleiros que recorrem a métodos com impactos ambientais
e sanitarios consideraveis. Esses aspetos negativos impedem que a reciclagem de navios se
torne uma industria verdadeiramente sustentavel.

E previsivel que esta situagio se agrave, ja que se prevé o desmantelamento de um grande
nimero de navios nos proximos anos, devido a sobrecapacidade da frota mundial, que,
segundo as estimativas, se devera manter, pelo menos, nos proximos 5 a 10 anos. Prevé-se,
além disso, que o préximo pico de demolicdes, por volta de 2015, decorrente dos prazos de
retirada de servico dos petroleiros de casco simples, va beneficiar essencialmente os estaleiros
de baixa qualidade.

O regulamento relativo as transferéncias de residuos’ aplica na Unigo Europeia os requisitos
da Convencdo de Basileia sobre o controlo dos movimentos transfronteiricos de residuos
perigosos e sua eliminagcdo. Aplica também o disposto numa alteracdo a Convencdo (a
chamada «proibicdo de Basileia»), que proibe a exportacéo de residuos perigosos para fora da
OCDE. Essa alteracdo ndo entrou ainda em vigor a escala internacional por ndo ter sido
ratificada por um nimero suficiente de Estados.

Nos termos desse regulamento, os navios embandeirados na UE enviados para
desmantelamento sdo classificados como residuos perigosos por neles estarem presentes
substancias perigosas. Sendo assim, sO podem ser desmantelados em paises da OCDE. No
entanto, este regulamento é quase sistematicamente ignorado pelos navios embandeirados na
UE?, o que tornaineficazes tanto as normas internacionais como a legislacdo da Uni&o.

Esse incumprimento generalizado esta relacionado, em primeiro lugar, com a fata de
capacidade de reciclagem na OCDE, nomeadamente para 0s navios de maior porte. A
capacidade existente a escala europeia € utilizada para o desmantelamento de navios de
pequeno porte e de navios do Estado, mas ndo para 0os navios mercantes de mar de grande
porte. Tal como a construcdo naval, o desmantelamento de navios tem-se transferido nas
Ultimas décadas de paises europeus para paises ndo-OCDE, por razdes de ordem econémica (a
procura de ago, 0s baixos custos da méo de obra, a ndo internalizagdo dos custos ambientais).
Disso decorre que a opgéo de criar capacidade suplementar de desmantelamento na Europa
ndo tem sido economicamente viavel.

Fora da OCDE ha uma capacidade significativa de reciclagem, designadamente na China, na
India, no Paquistdo e no Bangladesh. Prevé-se que os estaleiros localizados nos paises da

! Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de junho de 2006,
relativo atransferéncias de residuos.

Em 2009, mais de 90 % dos navios embandeirados na UE foram desmantelados fora da OCDE, na sua
maiorianaAsiado Sul.
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OCDE e na China, bem como alguns estaleiros localizados na india, conseguiro, até 2015,
cumprir os requisitos da Convencéo de Hong Kong.

A capacidade atual existente na China (2,83 milhGes de LDT — toneladas de deslocamento
leve = em 2009) é, de facto, j& amplamente suficiente para absorver todos os navios de
bandeiras da UE até 2030 (o volume méximo anual no periodo 2012-2030 sera de 1,88
milhGes de LDT) e um novo estaleiro com a capacidade de um milhdo de LTD iniciara dentro
em breve as suas atividades. Esta evolucdo € o resultado das medidas tomadas pelas
autoridades publicas para promover especificamente o mercado ecoldgico de reciclagem de
navios e encerrar estaleiros de baixa qualidade, assm como dos investimentos em estaleiros
de reciclagem seguros e ecol 6gi cos ef etuados por armadores europeus responsavels.

Em segundo lugar, a situagcdo atual do mercado da reciclagem de navios favorece os estaleiros
do Bangladesh, da india e (em menor grau) do Paquist&o, enquanto os concorrentes da UE, da
Turquia e da China, que tém normas técnicas mais elevadas, sO conseguem ocupar nichos de
mercado, como 0 dos navios de pequeno porte, dos navios do Estado, incluindo os vasos de
guerra, ou da frota de armadores responséveis.

Por Ultimo, a legislacdo atual ndo esti adaptada as caracteristicas especificas dos navios. E
dificil determinar quando um navio se converte em residuo. Para decidirem da reciclagem de
um navio, 0s armadores comparam 0s custos e beneficios de manterem o0 navio em servico e
do seu envio para desmantelamento.

Se essa decisdo € tomada quando o0 navio estd em aguas internacionais ou em aguas sob
jurisdicdo do Estado reciclador, € muito dificil, ou mesmo impossivel, aplicar 0s
procedimentos do regulamento relativo as transferéncias de residuos. Além disso, 0s navios
de comércio que largam de portos e aguas europeus para desmantelamento otimizam, em
geral, a sua Gltima viagem, transportando mercadorias paraa Asia. Se o armador n&o declarar
a sua intencdo de desmantelar um navio a largada deste de um porto da UE, as autoridades
competentes ndo podem, em geral, intervir. O regulamento relativo as transferéncias de
residuos estabelece direitos e obrigagdes para o Estado exportador, o Estado importador e, se
for o caso, os Estados de transito. Contudo, os Estados portudrios ndo estdo necessariamente
informados da intenc&o do armador de reciclar um navio. Por ultimo, também n&o é invulgar
gue um navio segja vendido a outro operador, a pretexto de que continuard no ativo,
unicamente para ser transferido para um estaleiro de desmantelamento.

Para aplicarem a legislacdo em vigor, e, nomeadamente, a proibi¢cdo de exportar navios em
fim de vida para fora da OCDE, os Estados-Membros teriam de fazer um esforco
desproporcionado de coercdo, devido a caréncia de capacidade de reciclagem nos paises da
OCDE, assim como a possibilidade legal de os navios se transferirem para outro Estado de
registo («Estado de bandeira»).

Para melhorar a situacdo, as Partes na Convencdo de Basileia solicitaram, em 2004, a
Organizacdo Maritima Internacional (OMI) que estabelecesse requisitos obrigatérios para a
reciclagem de navios'. Em 2006, as Partes na Convencéo de Basileia saudaram as iniciativas

O peso de um navio abatido para sucata € na maior parte dos casos, expresso em toneladas de
deslocamento leve (LDT), isto & excluindo a carga, o combustivel, o lastro, etc., e equivae
aproximadamente ao peso do aco presente no navio.

Decisdo VII/26 relativa a gestdo ecoldgica do desmantelamento de navios, adotada na Sétima
Conferéncia das Partes na Convencéo de Basileia.
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tomadas pela OMI na elaboracdo do projeto de Convencéo sobre a reciclagem de navios e
reconheceram a necessidade de se evitar a duplicacdo de instrumentos com 0 mesmo objetivo.
As Partes foram convidadas a avaliar o nivel de controlo e execucéo estabelecido pela
Convencdo de Basileia na sua integralidade e o nivel previsto de controlo e execucdo que
proporcionaria 0 projeto de convengao sobre reciclagem de navios na sua integralidade, e a
comparar as duas convengdes’.

Em maio de 2009, a Organizagdo Maritima Internacional adotou a Convencéo Internacional
de Hong Kong sobre a Reciclagem Segura e Ecol 6gica dos Navios (a seguir, «Convencéo de
Hong Kong»). Quando entrar em vigor, esta convencdo exigira que as Partes (incluindo os
Estados-Membros) desmantelem os seus navios mercantes de grande porte unicamente em
paises que sgam parte na Convencdo. Nestes poderdo incluir-se 0s paises asiaticos, cujos
estaleiros de desmantelamento de navios deverdo cumprir as normas internacionalmente
aceites (superiores as normas atuais). O tratamento dado por esses estaleiros aos navios de
Partes ndo contratantes devera ser andlogo ao dado aos navios de bandeira das Partes na
Convencao (clausula de ndo aplicacdo de tratamento mais favoravel).

A Convencédo de Hong Kong foi adotada em 2009, mas tera de ser ratificada por um nimero
suficiente de grandes Estados de bandeira e Estados recicladores para entrar em vigor e
comecar a produzir efeitos, o que ndo devera acontecer antes de 2020, no minimo. A
Convencdo entrara em vigor vinte e quatro meses apos a data em que estejam reunidas as
seguintes condicoes:

- terem assinado a Convencdo, sem reservas quanto a sua ratificagdo, aceitacdo ou
aprovacdo, ou depositado o instrumento requerido de ratificac8o, aceitacdo,
aprovagdo ou adesdo, no minimo, 15 Estados,

- cujas frotas mercantes combinadas constituam, no minimo, 40 % da arqueacédo bruta
da frota mercante mundial, e

- cujo volume maximo anua combinado de reciclagem de navios nos 10 anos
anteriores represente, no minimo, 3 % da arqueac&o bruta das suas frotas mercantes
combinadas.

As Partes na Convencdo de Basileia saudaram a adog&o da Convencdo de Hong Kong em
2010° e empreenderam uma avaliacgo preliminar da equivaléncia do nivel de controlo e
execuco proporcionado por esta convencao com o estabelecido pela Convencéo de Basileia’.

Em abril de 2010 a Uni&o Europeia e os Estados-Membros finalizaram a sua avaliagéo, que
concluiu que a Convengdo de Hong Kong parece proporcionar um nivel de controlo e
execucao pelo menos equivalente ao proporcionado pela Convencéo de Basileia em relacéo
a0s navios classificados como residuos ao abrigo da Convencéo de Basileia®.

Em outubro de 2011, as Partes na Convencéo de Basileia apelaram para a ratificacdo da
Convencao de Hong Kong, de forma atornar possivel a sua entrada em vigor®.

Ver Decisdo VI11/11 http://archive.basel .int/meetings/cop/cop8/docs/16eREI SSUED. pdf

Decisdo OEWG-V11/12 sobre a gestao ecol 6gica do desmantelamento de navios.

Ver Decisdo OEWG V11/12 http://archive.basel .int/meetings/oewg/oewq7/docs/21e.pdf

Observacbes da Unido Europeia e dos Estados-Membros, disponiveis no seguinte enderego:
http://archive.basel.int/shi ps/oewg-vii 12-comments/comments/eu.doc

Decisao X/AA sobre o desmantelamento ecolégico de navios, adotada na Décima Conferéncia das
Partes na Convencéo de Basileia.

o N o O
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A Comissdo adotou um Livro Verde intitulado Melhorar as préticas de desmantelamento de
navios, em 2007, e uma comunicacdo que apresenta uma estratégia da UE para o
desmantelamento de navios'™, em 2008. Essa estratégia visava a adogdo de medidas para
melhorar 0 mais rapidamente possivel as condigdes de desmantelamento de navios, inclusive
no periodo de transicdo anterior a entrada em vigor da Convengdo de Hong Kong:
nomeadamente, preparar o estabelecimento de medidas sobre os elementos fundamentais da
Convencao, incentivar agBes voluntérias do setor, prestar assisténcia técnica e apoio aos
paises em desenvolvimento e melhorar o cumprimento da legislagdo atual. Foram os seguintes
os resultados da estratégia:

- Adocao de uma Convencdo que melhorard a qualidade da reciclagem de navios, com
0s seus procedimentos adaptados as caracteristicas especificas dos navios e com o
estabelecimento de requisitos pormenorizados a cumprir pelos estaleiros de
reciclagem modernizados;

- Apoio as acdes voluntarias do setor previamente a entrada em vigor da Convencao:

o aplicacdo voluntaria dos requisitos e diretrizes da Convencdo (por exemplo,
elaboracdo de inventérios de matérias perigosas),

o adocao de contratos de venda ecol 6gicos,
o investimentos em estal eiros de reciclagem seguros e ecol 6gicos;

- Redlizagdo de estudos, projetos de investigagdo e projetos-piloto para avaiar a
evolucdo da situacéo e promover melhores tecnologias de reciclagem dos navios do
ambito da Convencéo de Hong Kong e de outros navios.

- Iniciativas tomadas pela Comisséo para melhorar a aplicagdo do regulamento relativo
as transferéncias de residuos, sempre que foi alertada para o envio de navios para
desmantelamento.

- Assisténcia a paises recicladores mediante a subvencdo, prevista no quadro do
programa temético para o ambiente e a gestdo sustentavel dos recursos naturais,
incluindo a energia (ENRTP), ao «programa global de reciclagem sustentével dos
navios», gerido conjuntamente pelos secretariados de Convencdo de Basileia, da
Organizacdo Maritima Internacional e da Organizacao Internacional do Trabal ho.

1.2. Objetivo da proposta

O objetivo do regulamento relativo a reciclagem de navios € reduzir significativamente os
impactos negativos da reciclagem de navios de bandeiras UE, em especial na Asia do Sul,
sem criar encargos econdémicos desnecessarios. O regulamento proposto pde em vigor
antecipadamente os requisitos da Convencdo de Hong Kong, acelerando, desse modo, a sua
entrada em vigor a escala mundial.

Comunicagdo COM (2008) 767 final, de 19 de novembro de 2008, que apresenta a estratégia da UE para
melhorar as préticas de desmantelamento de navios, e a respetiva avaliagdo de impacto apresentada no
documento de trabalho dos servicos da Comissdo SEC(2008) 2846.
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1.3. Disposic¢des em vigor no dominio da proposta

A proposta diz respeito a adocéo de um regulamento sobre a reciclagem de navios. O
novo regulamento destina-se a substituir o atual Regulamento (CE) n.° 1013/2006"
No que respeita aos navios abrangidos pela Convencdo de Hong Kong.

2. RESULTADOS DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E
AVALIACAODEIMPACTO

2.1. Consulta das partesinteressadas

Para elaborar a avaliacdo de impacto que acompanha a presente proposta legidativa, a
Comissao consultou as partes interessadas e recorreu a competéncias externas, através de um
processo de consulta publica, que decorreu entre abril e junho de 2009, e de quatro seminérios
de peritos.

Na sua maioria, as partes interessadas apoiam claramente a rapida ratificacdo da Convencéo
de Hong Kong por parte dos Estados-Membros, para acelerar a sua entrada em vigor
incentivando a ratificagdo por outros Estados. Muitas partes interessadas estdo a favor da
aplicacdo antecipada da Convencdo pela UE, pois consideram inaceitavel esperar pela sua
entrada em vigor, quando os trabal hadores do setor do desmantelamento de navios continuam
a ser vitimas de acidentes mortais ou de ferimentos graves no seu trabal ho e se registam danos
ambientais consideraveis. Algumas consideram que a UE ndo deveria impor requisitos
adicionais aos da Convencdo. Os contributos, 0 resumo das respostas a consulta publica e os
rel aIéri(E sobre 0 seminé&rio em que participaram as partes interessadas estdo disponiveis na
Internet™.

O Parlamento Europeu, o Comité Econdmico e Social Europeu e o Conselho debateram a
comunicagso e adotaram, respetivamente, uma resolucdo, em 26 de marco de 2009™, um
parecer, em 13 de maio de 2009' e conclusdes, em 21 de outubro de 2010™, relativas a
estratégia da UE para melhorar as préticas de desmantelamento de navios.

2.2. Avaliacao deimpacto

A Comisséo efetuou uma avaliagdo de impacto para analisar as diferentes opgoes de criacéo
de um regime de reciclagem de navios que possa ser aplicado de forma efetiva. A andlise
examinou o impacto econdmico, social e ambiental das diferentes opgoes.

As recomendacdes do comité de avaliacdo do impacto (CAI) foram tidas em conta,
referindo-se as principais alteragdes propostas a necessidade de definir melhor os problemas,
apresentar mais claramente, no cenario de base, as medidas ja adotadas nos paises
recicladores, consolidar a l6gica de intervencdo e articular melhor os objetivos especificos e

n Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de junho de 2006,
relativo atransferéncias de residuos.

http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm

1 http://www.europar|.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+VO//EN& language=EN

http://eescopinions.eesc.europa.eu/ EESCopinionDocument.aspx ?i dentifier=ces\nat\nat425\ces877-

2009 ac.doc& language=EN
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf
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operacionais com os problemas e as necessidades, assim como reforcar a avaliagdo das opgoes
estratégicas no gque se refere, em especial, as potenciais dificuldades futuras de execucéo e de
cumprimento.

Apenas 0 pacote de medidas D satisfaz plenamente os objetivos identificados, como se
demonstra na avaliagéo de impacto.

Esta op¢do consiste em introduzir um regulamento ad hoc que abranja os navios do ambito da
Convencéo de Hong Kong (navios mercantes de mar de grande porte). Esse regulamento
devera abranger o ciclo de vida completo dos navios de bandeiras UE, aplicar
antecipadamente os requisitos da Convencdo de Hong Kong e, como autorizado pela
Convencdo, introduzir requisitos ambientais mais rigorosos para os estaleiros de reciclagem.
A reciclagem dos navios de bandeiras UE sO serd autorizada em estaleiros que cumpram os
requisitos.

Os Estados-Membros serdo informados por escrito, e em tempo Util, da intencdo dos
armadores de enviarem navios para reciclagem. Este requisito, bem como a introducéo de
sangdes que sgjam, no minimo, equivalentes as aplicaveis ao abrigo da legidacdo atual,
garantira o cumprimento. Embora sgja dificil esperar que os estaleiros que praticam
atualmente o método do desmantelamento em varadouro consigam cumprir os referidos
requisitos, € possivel que estaleiros de melhor qualidade consigam futuramente cumprir esses
critérios. Para evitar confusdes, duplicacdo de esforcos e encargos administrativos, 0s navios
abrangidos por esta nova legislaco deixariam de estar abrangidos pelo regulamento relativo
as transferéncias de residuos.

Este pacote de medidas constitui a base da presente proposta.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA
3.1 Sintese da proposta

A presente proposta legislativa de um novo regulamento ad hoc visa os navios abrangidos
pela Convencdo de Hong Kong (navios mercantes de mar de grande porte). Abrange o ciclo
de vida completo dos navios embandeirados na UE, d& execugdo a alguns dos requisitos da
Convencao de Hong Kong (estabel ecimento do inventério de matérias perigosas, obrigacdo de
proceder a reciclagem dos navios em estaleiros seguros e ecoldgicos, estabelecimento de
requisitos gerais aplicaveis aos navios previamente a reciclagem) e, como autorizado pela
Convengdo, introduz disposicbes ambientais mais rigorosas, que € necessario estabelecer
antes da entrada em vigor da Convencdo (requisitos para os estaleiros de reciclagem de
navios, criagdo de uma lista europeia de estaleiros de reciclagem, celebracdo de um contrato
entre o armador e o estaleiro de reciclagem).

Obrigacao de estabelecer e atualizar o inventario das matérias perigosas presentes a bordo
dos navios

Os navios embandeirados na UE teréo de estabelecer e manter atualizado durante toda a sua
vida Util o inventario das matérias perigosas presentes a bordo. Enquanto aos navios novos de
bandeira de Estados-Membros se exige a elaboracdo imediata do inventario, 0os navios
existentes terdo cinco anos para o fazer, exceto se forem enviados para desmantelamento
antes do fim desse prazo.
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O inventério deve ser atualizado e completado antes de 0 navio ser enviado para reciclagem,
de modo a garantir que o estaleiro de reciclagem selecionado tem condicfes de gerir todas as
matérias perigosas e residuos presentes a bordo e esté autorizado para tanto.

Os navios embandeirados nos Estados-Membros deverdo ser desmantelados em estaleiros de
reciclagem de navios seguros e ecol 6gicos

Com base nos requisitos técnicos da Convencdo de Hong Kong foi elaborada uma lista de
requisitos a cumprir pelos estaleiros de reciclagem de navios. Foram introduzidos requisitos
suplementares, para melhor proteger a saide publica e o ambiente e, especiamente, para
garantir que todos os residuos perigosos serdo tratados de uma forma ecoldgica, quer nos
estaleiros de reciclagem, quer no caso de serem transferidos para instalacfes de gestéo de
residuos.

Os estaleiros de reciclagem que cumpram esses requisitos solicitardo a sua inclusdo na lista
europeia de estaleiros de reciclagem de navios. A reciclagem dos navios embandeirados nos
Estados-Membros so € autorizada em estal eiros que constem da lista europeia.

Quando a Convencdo de Hong Kong entrar em vigor, as Partes deverdo elaborar e transmitir
listas de estaleiros de reciclagem a que tenham concedido autorizagdo em conformidade com
a Convencdo. Essas listas serdo transmitidas a Organizagdo Maritima Internaciona para
difusdo, conforme necessario. Sera necessario reexaminar o regulamento relativo a reciclagem
de navios quando essas listas de estaleiros estiverem disponiveis a escala internacional, para
evitar encargos administrativos e duplicacdo de esforcos em relacdo a lista europeia. Poderia,
por exemplo, introduzir-se um mecanismo de reconhecimento mituo.

Requisitos especificos a cumprir previamente a reciclagem

Os navios embandeirados nos Estados-Membros deverdo minimizar a quantidade de residuos
perigosos presentes a bordo (que podem também estar presentes em residuos da carga,
fueldleo, etc.) antes de entregar o navio aum estaleiro de reciclagem.

No caso especifico dos navios-tanque, os armadores terdo de garantir que 0s navios chegam
ao estaleiro de reciclagem em estado de receberem o certificado que atesta o cumprimento dos
critérios de seguranca para entrada e para trabalhos a quente, de modo a evitar explosdes e
acidentes (mortais) dos trabalhadores do estaleiro.

Melhorar o cumprimento da legislacéo da Unido

Contrariamente a legislagdo em vigor, o regulamento proposto tem por base o sistema de
controlo e execucao da Convencdo de Hong Kong, que € especificamente concebido para os
navios e o transporte maritimo internacional (certificados, vistorias, obrigagdes especificas do
Estado de bandeira, etc.).

Ao permitir que 0s navios sejam reciclados em estaleiros localizados fora do grupo de paises
da OCDE, contanto que cumpram os requisitos e figurem na lista europeia, 0 regulamento
contribuira também para a solucéo do problema atual da falta de capacidade de reciclagem
legalmente acessivel aos armadores.

Além disso, os Estados-Membros ser&o informados por escrito, e em tempo Util, da intencéo
dos armadores de enviarem navios para reciclagem, eliminando assim a dificuldade de
determinar em que momento um havio se converte em residuo. Os Estados-Membros
receberdo informacdes sobre a data prevista de inicio e conclusdo da reciclagem. Comparando
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a lista dos navios para os quais emitiram um certificado de inventario com a lista dos navios
reciclados em estaleiros autorizados, os Estados-Membros poderdo mais facilmente detetar os
casos de reciclagem ilegal. Além disso, serdo introduzidas sangdes mais especificas e precisas
do que as previstas na atual legislacdo. Estas disposi¢des, conjugadas com a disponibilidade
de capacidade suficiente de reciclagem segura e ecol 6gica |egalmente acessivel, bem como de
um sistema de controlo bem adaptado as caracteristicas especificas dos navios, garantirdo um
melhor cumprimento da legislacéo.

Por Ultimo, para evitar confusdes, duplicacdo de esforcos e encargos administrativos, 0s
navios abrangidos por esta nova legislagdo deixardo de estar abrangidos pelo Regulamento
relativo atransferéncias de residuos.

3.2. Basejuridica
A proposta € baseada no artigo 192.°, n.° 1, do TFUE.
3.3. Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade € aplicavel, visto que a proposta ndo é da competéncia
exclusivada UE.

A reciclagem de navios ja € abrangida pela legislacdo europeia, designadamente o
regulamento relativo atransferéncia de residuos.

A Unido Europeia ndo pode ser Parte na Convencdo de Hong Kong, ja que esta faculdade é
reservada aos Estados membros da Organizagdo Maritima Internacional. Os Estados-
Membros terdo, por isso, um papel essencial, sobretudo enquanto Estados de bandeira, na
ratificacéo e na entrada em vigor das disposi¢oes daguela Convencéo.

A acdo individual por parte dos Estados-Membros ndo sera suficiente, ja que nem todos eles
consideram prioritaria aratificacdo da Convencéo de Hong Kong. Existe um risco evidente de
serem aplicados requisitos juridicos diferentes aos navios mercantes de grande porte da UE,
dependendo do Estado-Membro interessado. Esta situagéo poderia dar origem a mudangas de
bandeira e a concorréncia desleal entre os Estados-Membros enquanto Estados de bandeira.

A criacdo de uma lista europeia dos estaleiros de reciclagem de navios que cumprem 0s
requisitos evitard a duplicacdo de esforcos dos Estados-Membros e facilitard os seus
procedimentos de controlo enquanto Estados de bandeira.

A incorporacdo da Convencdo de Hong Kong na legislagcéo europeia promovera a tomada de
decisdes harmonizada e acelerard o processo de ratificagdo pelos Estados-Membros. Além
disso, a iniciativa tempestiva da UE podera influenciar os paises terceiros em muito maior
grau do que as agdes individuais dos Estados-Membros, sendo, assim, mais suscetivel de levar
a Convencdo de Hong Kong a entrar rapidamente em vigor. Por conseguinte, junto com a
presente proposta de regulamento, € apresentada uma proposta de decisdo do Conselho que
autoriza os Estados-Membros a ratificarem ou a aderirem, no interesse da Uni&o Europeia, a
Convencdo Internacional de Hong Kong para a Reciclagem Segura e Ecol 6gica dos Navios,
de 2009.
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3.4. Principio da propor cionalidade

A proposta respeita o principio da proporcionalidade. Os encargos suplementares para 0s
operadores econdmicos e as autoridades nacionais limitam-se ao necessario para garantir que
a reciclagem de navios é efetuada de forma segura e ecolégica. Embora a proposta acarrete
custos suplementares para os armadores (inventarios de matérias perigosas, vistorias),
prevé-se que esses custos sgam compensados pelos substanciais beneficios sociais e
ambientais que se obter&o.

3.5. Escolha do instrumento
O instrumento proposto € um regulamento.

Um regulamento € o instrumento juridico apropriado, dado que imp&e de forma direta, € num
curto prazo de tempo, aos armadores e aos Estados-M embros, uma série de requisitos precisos
a aplicar a0 mesmo tempo e do mesmo modo em toda a Unido. O estabelecimento de
requisitos em prol de estaleiros de reciclagem de navios seguros e ecol 6gicos e de uma lista
europeia de estaleiros de reciclagem garantira, nomeadamente, a aplicacdo harmonizada da
Convencéo de Hong Kong.

4, INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta ndo tem incidéncia no orgamento da UE.

10
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2012/0055 (COD)
Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a reciclagem de navios

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.°, n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(D

)

©)

A transferéncia transfronteiras para reciclagem de navios que se converteram em
residuos € regulamentada pela Convencdo de Basileila sobre o Controlo dos
Movimentos Transfronteiricos de Residuos Perigosos e sua Eliminagdo (a seguir,
«Convencdo de Basileia») e pelo Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 14 de junho de 2006, relativo a transferéncia de residuos'.
O Regulamento (CE) n.° 1013/2006 da execucdo a Convencdo de Basileia, bem como
auma alteracdo’’ da Convencéo, adotada em 1995, que ainda ndo entrou em vigor a0
nivel internacional e que proibe a exportacdo de residuos perigosos para paises que
nd sgam membros da Organizacdo para a Cooperacdo e o Desenvolvimento
Economicos (OCDE). Dado que neles estdo presentes matérias perigosas, 0S navios
sd0 geramente classificados como residuos perigosos e €, por conseguinte, proibido
exporta-los para reciclagem em estaleiros de paises que ndo sejam membros da OCDE.

Os mecanismos para controlar e fazer aplicar alegislacdo atual ao nivel internaciona e
europeu ndo estéo adaptados as caracteristicas especificas dos navios e do transporte
maritimo internacional e mostraram-se ineficazes na prevencdo das préticas perigosas
e poluentes de reciclagem de navios.

A atual capacidade de reciclagem de navios nos paises da OCDE legalmente acessivel
aos navios de bandeira de Estados-Membros € insuficiente. A capacidade de
reciclagem segura e ecol 6gica ja existente em paises que ndo sdo membros da OCDE é

16
17

JO L 190 de 12.7.2006, p. 1.
Alteracdo a Convencado de Basileia («proibicéo de Basileia»), adotada pela Decisdo 111/1 das Partes na
Convencéo de Basileia.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

suficiente para tratar esses navios e prevé-se que continue a expandir-se até 2015 em
resultado das medidas adotadas pel os paises recicladores para darem cumprimento aos
requisitos da Convencdo de Hong Kong.

A Convencéo Internacional de Hong Kong para a Reciclagem Segura e Ecol 6gica dos
Navios («Convencdo de Hong Kong») foi adotada em 15 de maio de 2009, sob os
auspicios da Organizacdo Maritima Internacional, a pedido das Partes na Convencao
de Basileia. A Convencéo de Hong Kong s poderd entrar em vigor 24 meses apés a
data da sua ratificagdo por, no minimo, 15 Estados que representem uma frota
mercante combinada de, pelo menos, 40 % da arqueagdo bruta da frota mercante
mundial e cujo volume maximo anual combinado de reciclagem de navios nos 10 anos
anteriores represente, no minimo, 3 % da arqueacdo bruta das suas frotas mercantes
combinadas. Os Estados-Membros deverdo ratificar a Convencdo o mais rapidamente
possivel, para acelerar a sua entrada em vigor. A Convencdo abrange o projeto, a
construcdo, a exploracéo e a preparacéo dos navios, de forma a facilitar a reciclagem
segura e ecoldgica sem comprometer a seguranca e a eficiéncia operacional dos
navios; abrange igualmente a exploracdo dos estaleiros de reciclagem de navios de
forma segura e ecolégica, bem como a criagdo de um mecanismo de execucdo
adequado para a reciclagem de navios.

A Convencéo de Hong Kong prevé expressamente que as suas Partes tomem medidas
mai's rigorosas consentaneas com o direito internacional, no que respeita a reciclagem
segura e ecol6gica dos navios, para prevenir, reduzir ou minimizar os efeitos adversos
para a saude humana e o ambiente. O estabelecimento de uma lista europeia de
estaleiros de reciclagem de navios que cumprem os requisitos do presente regulamento
contribuira para esse objetivo, bem como para uma melhor aplicacdo da Convencéo,
na medida em que facilitar4 o controlo pelos Estados de bandeira dos navios enviados
para reciclagem. Os requisitos aplicaveis aos estaleiros de reciclagem de navios
dever&o basear-se nos requisitos da Convencéo de Hong Kong.

Os Estados de bandeira que enviam 0s seus navios para estaleiros de reciclagem
modernizados que satisfazem os requisitos da Convencdo de Hong Kong tém um
interesse econdmico em garantir gue a Convencdo de Hong Kong entre em vigor o
mais rapidamente possivel, por forma a garantir condi¢cbes equitativas a escala
mundial.

Os navios ndo abrangidos pela Convencdo de Hong Kong e pelo presente regulamento
deverdo continuar a ser reciclados em conformidade com o0s requisitos do
Regulamento (CE) n.° 1013/2006 e da Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 19 de novembro de 2008, relativa aos residuos e que revoga certas
diretivas'®,

E necessario clarificar o ambito do presente regulamento, do Regulamento (CE)
n.°1013/2006 e da Diretiva 2008/98/CE, para evitar a duplicagdo de instrumentos
regulamentares que tém o mesmo objetivo.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Na interpretacdo dos requisitos do presente regulamento devem tomar-se em
consideracdo as diretrizes elaboradas pela Organizacdo Maritima Internacional para
apoiar a Convencgédo de Hong Kong.

Os Estados-Membros deverdo tomar medidas para impedir a evasdo as normas da
reciclagem de navios e dar maior transparéncia a esta atividade. Como previsto na
Convencéo de Hong Kong, os Estados-Membros devem comunicar os dados relativos
a0s navios para os quais se emitiram certificados e inventario e agueles em relacdo aos
guais se receberam declaragdes de conclusdo da reciclagem, assim como informacdes
sobre casos de reciclagem ilega e sobre as medidas de acompanhamento que
tomaram.

Os Estados-Membros deverdo estabelecer normas para aplicacéo de sangdes em caso
de infracdo as disposicdes do presente regulamento e garantir que essas sangoes sao
aplicadas de forma aimpedir a evasdo as normas de reciclagem de navios. As sangoes,
gue poderdo ser de natureza civil ou administrativa, devem ser efetivas,
proporcionadas e dissuasivas.

Para ter em conta a evolucdo das convencdes internacionais pertinentes, devera
delegar-se na Comissdo o poder de adotar atos, em conformidade com o artigo 290.°
do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, no que respeita a atualizacéo
dos anexos do presente regulamento. E muito importante que a Comisso proceda a
consultas durante os trabalhos preparatorios, incluindo a nivel de peritos. No contexto
da preparacdo e elaboracdo de atos delegados, a Comissdo devera garantir a
transmissdo simulténea, tempestiva e adequada dos documentos pertinentes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

A fim de garantir condicbes uniformes de aplicacdo do presente regulamento, deveréo
ser conferidas competéncias de execucdo a Comissdo. As referidas competéncias
deverdo ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as
regras e o0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-
Membros do exercicio das competéncias de execucéo pela Comissdo™.

Dado que o objetivo de prevenir, reduzir ou eliminar os efeitos adversos para a salde
humana e o ambiente causados pela reciclagem, a exploracdo e a manutengdo dos
navios embandeirados nos Estados-Membros ndo pode ser alcancado em grau
suficiente pelos Estados-Membros, devido ao cardter internacional do transporte
maritimo e da reciclagem de navios, e pode, portanto, ser realizado mais cabamente
ao nivel da Unido, esta pode adotar medidas, em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o
principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento
n&o excede 0 necessario para se alcancar aquele objetivo,
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

TiTuLOo | — AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES

Artigo 1.°

Objetivo

O objetivo do presente regulamento € prevenir, reduzir ou eliminar os efeitos adversos para a
salide humana e o ambiente causados pela reciclagem, a exploracdo e a manutencdo dos
navios de bandeira de Estados-Membros.

)

)

©)

(4)

Artigo 2.°

DefinicOes
Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as seguintes definicdes:

«Navio»: uma nave de qualquer tipo gue opere ou tenha operado no meio marinho,
incluindo submersiveis, estruturas flutuantes, plataformas flutuantes, plataformas
auto-elevatdrias, unidades de armazenagem flutuantes (FSU) e unidades de
producdo, armazenagem e trasfega flutuantes (FPSO), bem como um navio
desaparelhado ou sem mei os de propul séo;

«Navio novo»:

(@ um navio cujo contrato de construcdo segja formalizado na data de entrada em
vigor do presente regulamento ou posteriormente; ou

(b) no caso de néo ter sido formalizado um contrato de construcéo, um navio cuja
quilha estava assente, ou cuja construcdo se encontrava numa fase equivalente
na data de entrada em vigor do presente regulamento ou seis meses depois, ou

(c) um navio cuja entrega teve lugar na data de entrada em vigor do presente
regulamento ou trinta meses depois;

«Navio-tanque»: um petroleiro, conforme definido no anexo | da Convengédo
Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios (MARPOL), ou um
navio-tanque NL S, conforme definido no anexo Il da mesma Convencéo;

«Matérias perigosas». todas as matérias ou substancias suscetiveis de ocasionar
riscos para a salide humana ou o ambiente, incluindo as substancias consideradas
perigosas nos termos da Diretiva 67/548/CEE do Conselho® e do Regulamento n.°
1272/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho?;

20
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()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

«Reciclagem de navios»: a atividade de desmantelamento total ou parcial de um
navio num estaleiro de reciclagem de navios, com o fim de recuperar componentes e
materials para reprocessamento e reutilizagdo, tomando a cargo ao mesmo tempo as
matérias perigosas e outras, e que inclui operacbes conexas tais como O
armazenamento e tratamento dos componentes e das matérias in situ, mas ndo o seu
processamento ou eliminagdo noutras instal acdes;

«Estaleiro de reciclagem de navios»: uma area delimitada, sgja um terreno, um
estaleiro ou uma instalacdo, localizada no territério de um Estado-Membro ou de um
paisterceiro e utilizada para a reciclagem de navios;

«Empresa de reciclagem»: o proprietario do estaleiro de reciclagem ou qualquer
outra organizagdo ou pessoa que tenha assumido a responsabilidade pela atividade de
reciclagem de navios por incumbéncia do proprietério do estaleiro de reciclagem;

«Administragcdo». uma entidade governamental designada por um Estado como
responsavel, dentro de uma zona geografica delimitada ou de uma area de
competéncia, pelas funcbes relacionadas com 0s navios autorizados a arvorar
bandeira, ou 0s navios que operam sob a tutela desse Estado;

«Autoridade competente»: a entidade governamental designada por um Estado como
responsavel, dentro de uma zona geografica delimitada ou de uma area de
competéncia, pelas fungdes relacionadas com os estaleiros de reciclagem de navios
gue operam no territorio sob jurisdicdo desse Estado;

«Argueacdo bruta»: a arqueagéo bruta (GT), calculada de acordo com as regras de
calculo da arqueacdo constantes do anexo | da Convencdo Internacional sobre a
Arqueacdo dos Navios, ou de uma convencdo que a substitua;

«Pessoa competente»: uma pessoa com qualificagoes e formacéo adequadas e com
conhecimentos, experiéncia e aptidoes suficientes para o desempenho de tarefas
especificas,

«Entidade patronal»: uma pessoa singular ou coletiva que emprega um ou mais
trabal hadores na atividade de reciclagem de navios;

«Armador»: a pessoa singular ou coletiva em nome da qual a propriedade do navio
esta registada, incluindo a pessoa singular ou coletiva que € proprietéria do navio
durante um periodo limitado, na pendéncia da venda ou entrega deste a um estaleiro
de reciclagem, ou, caso ndo exista registo, a pessoa singular ou coletiva a qual o
navio pertence ou a organizagdo Ou pessoa que assume a responsabilidade pela
exploracdo do navio por incumbéncia da pessoa a quem o navio pertence, bem como
a pessoa col etiva que explora um navio propriedade de um Estado.

«Nova instalacgo»: instalacdo de sistemas, equipamento, isolamento ou outros
materiais num navio apds a data de entrada em vigor do presente regulamento;

«Seguro para entradax»: um espago No navio que satisfaz os seguintes critérios:

(@ O teor ambiente de oxigénio e a concentragcdo de vapores inflamévels estdo
dentro de limites seguros;
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(16)

17

(18)

(19)

(20)

(b) As concentragbes ambientes das matérias toxicas estdo dentro de limites
admissivels,

(¢) Nenhum residuo ou matéria associado aos trabalhos autorizados pela pessoa
competente dard origem a libertacdo descontrolada de matérias toxicas ou a
concentragBes perigosas de vapores inflaméveis nas condicbes ambientes
prescritas;

«Seguro para trabalho a quente». um espago No navio que satisfaz 0s seguintes
critérios:

(@ Ha& condicbes seguras, ndo explosivas, incluindo a auséncia de gases
inflamaveis, para a utilizacdo de equipamento de soldadura por arco elétrico ou
a gés, equipamento de corte ou magaricos ou outros dispositivos de chama nua,
bem como para operacdes de trituracdo ou gue elevemn a temperatura ou deem
origem afaiscas;

(b) Estéo satisfeitos os critérios de seguranca para entrada estabelecidos no ponto
15;

(c) AscondicBes ambientes ndo se alterardo em resultado do trabalho a quente;

(d) Todos os espacos adjacentes foram limpos ou tratados em grau suficiente para
evitar a deflagracéo ou a propagacédo de incéndios;

«Inspecdo do local»: inspecdo do estaleiro de reciclagem, para confirmar as
condi¢Bes descritas na documentacéo verificada;

«Declaracdo de conclusdo da reciclagem»: declaragdo emitida pelo estaleiro de
reciclagem, que atesta que a reciclagem do navio foi efetuada em conformidade com
0 presente regulamento;

«Trabahador»: qualquer pessoa que trabahe, de forma regular ou temporaria, no
ambito de umarelagdo laboral, incluindo o pessoal empregado por subcontratantes,

«Organizacao reconhecida»: uma organizacdo reconhecida em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho®;

Para efeitos do n.° 1, ponto 11, uma pessoa competente pode ser um trabal hador
gualificado ou um funcionario administrativo capaz de reconhecer e avaliar 0s
perigos e riscos profissonais e a exposicdo dos trabalhadores a matérias
potencialmente perigosas ou a condi¢des inseguras num estaleiro de reciclagem de
navios e de determinar as medidas de protecdo e as precaucfes necessarias para
eliminar ou reduzir esses perigos, riscos ou exposi ¢ao.

Sem pregjuizo do disposto na Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho®, a autoridade competente pode definir os critérios adequados para a
designacéo dessas pessoas e determinar as funcdes que Ihes serdo confiadas.
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Artigo 3.°

Ambito de aplicacdo

O presente regulamento é aplicavel aos navios autorizados a arvorar bandeira de um
Estado-Membro ou que operem sob tutela deste.

O presente regulamento ndo € aplicavel:

(@ Aos navios de guerra, as unidades auxiliares da Marinha ou a outros navios do
Estado ou por este explorados e afetos, no momento considerado, unicamente a
Servigos governamentais de cardter ndo comercial;

(b) Aos navios de arqueagdo inferior a 500 GT,;

(c) Aos navios que durante todo o seu ciclo de vida operem unicamente em aguas
sob a soberania ou jurisdicdo do Estado cuja bandeira estdo autorizados a
arvorar.

TiTuLo Il -NAVIOS

Artigo 4.°

Controlo das matérias perigosas

E proibida em todos os navios qualquer nova instalagdo em que se utilizem amianto
ou bifenilos policlorados, em conformidade com a Diretiva 96/59/CE?.

E proibida em todos os navios qualquer nova instalagdo em que se utilizem
substancias regulamentadas, enumeradas no Regulamento (CE) n.° 1005/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho®.

E proibida qualquer nova instalacdo em que se utilizem &cido
perfluorooctanossulfénico (PFOS) e seus derivados, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 757/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho®,.

Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas seguintes:

(@) proibir ou restringir a utilizacdo das matérias perigosas referidas nos n.° 1 a 3
Nnos navios autorizados a arvorar a sua bandeira ou que operem sob suatutela;

JO L 243 de 24.9.1996, p. 31.
JO L 286 de 31.10.2009, p. 1.
JO L 223 de 25.8.2010, p. 29.
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(b) proibir ou restringir a utilizacdo das referidas matérias nos navios que se
encontrem nos seus portos, estaleiros de construcdo naval, estaleiros de
reparacdo naval ou terminais no mar;

(c) garantir de forma efetiva que 0s navios cumprem os requisitos estabelecidos
nas alineas a) e b).

Artigo 5.°

Inventario das matérias perigosas

Deve ser conservado a bordo de cada navio novo um inventario das matérias
perigosas.

Antes de um navio ser enviado para reciclagem deve estabelecer-se um inventario
das matérias perigosas, que sera conservado a bordo.

Os navios existentes registados num pais terceiro e que solicitem o seu registo num
Estado-Membro devem assegurar que € conservado a bordo um invent&rio das
matérias perigosas.

O inventario das matérias perigosas deve:

(@)  ser especifico para cada navio;

(b) apresentar elementos de prova de que 0 navio cumpre a proibicdo ou as
restricoes de utilizacdo de matérias perigosas, em conformidade com o artigo
4.

(c) identificar, no minimo, as matérias perigosas enumeradas no anexo |, presentes
na estrutura ou nos equipamentos do navio, bem como a sua localizagéo e
quantidade aproximada.

Além do disposto no n.° 4, no caso dos navios existentes deve elaborar-se um plano
gue descreva a verificagdo visual/por amostragem com base na qual se estabeleceu 0
inventario de matérias perigosas.

O inventério de matérias perigosas deve consistir em trés partes:

(@) alistadas matérias perigosas referidas no anexo | presentes na estrutura ou nos
equipamentos do navio, bem como a localizagdo e a quantidade aproximada
destas (parte l);

(b) alista dos residuos presentes a bordo, incluindo os residuos da exploracéo do
navio (partell);

(c) o inventario das provisdes que se encontram a bordo quando é tomada a
decis&o do envio do navio parareciclagem (parte I11).

A parte | do inventario de matérias perigosas deve ser devidamente completada e
atualizada durante toda a vida Util do navio, de forma a atender as novas instal agdes
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em que se utilizem matérias perigosas referidas no anexo | e qualquer modificacdo
relevante da estrutura e dos equipamentos do navio.

Antes da reciclagem, deve incorporar-se no inventario, além da parte | devidamente
completada e atualizada, a parte |l relativa aos residuos da exploracdo e a parte |11
relativa as provisdes de bordo, devendo o invent&rio ser verificado pelo
Estado-Membro cuja bandeira o navio arvora.

A Comissdo pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que

respeita a atualizacdo da lista de elementos para o inventario de matérias perigosas
constante do anexo |.

Artigo 6.°

Preparacao para a reciclagem: requisitos gerais
Os armadores devem assegurar que oS havios.
(@ Sdo reciclados apenas, previamente a publicacdo da lista europeia, em
estaleiros de reciclagem de navios localizados na Unido ou num pais membro
da OCDE;

(b) Sdo reciclados apenas, depois da publicacédo da lista europeia, em estaleiros de
reciclagem de navios que dela constem,

(c) Levam acabo as suas operacdes, no periodo prévio a sua entrada no estaleiro
de reciclagem, de modo que minimize a quantidade de residuos da carga, do
fuel dleo restante e de residuos da exploracéo que permanecam a bordo;

(d) Dispbem de um inventario completo e atualizado das matérias perigosas, em
conformidade com o artigo 5.,

(e) Séo certificados pelo Estado-Membro cuja bandeira arvoram como prontos
para reciclagem, antes de qualquer atividade de reciclagem.

Os armadores devem também garantir que 0s navios-tanque chegam ao estaleiro de
reciclagem com os tangques de carga e a(s) casa(s) das bombas certificados como
Seguros para entrada e para trabalho a quente.

Artigo 7.°

Plano de reciclagem do navio

Antes da reciclagem de um navio, deve ser elaborado um plano de reciclagem
especifico para o navio.

O plano de reciclagem deve:
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(@) Ser elaborado pelo estaleiro de reciclagem, tendo em conta as informagoes
prestadas pelo armador em conformidade com o artigo 9.°, n.° 3, alineab);

(b) Ser redigido numa lingua oficia do pais que emitiu a autorizagdo do estaleiro
de reciclagem de navios e, caso a lingua utilizada ndo seja espanhol, francés ou
inglés, ser traduzido para uma dessas linguas;

(¢) Incluir informagdes sobre a determinacdo, manutencdo e monitorizacdo dos
critérios de seguranca para entrada e para trabalho a quente, bem como outras
informagdes necessarias;

(d) Incluir informacBes sobre o tipo e a quantidade de matérias perigosas e
residuos decorrentes da reciclagem do navio, incluindo as matérias
identificadas no inventério, e sobre a forma como essas matérias e residuos
serdo geridos no estaleiro, bem como nas instalaces de gestéo de residuos a
jusante;

(e) Quando se recorra a mais do que um estaleiro de reciclagem, identificar os

estaleiros que serdo utilizados e especificar as operacOes de reciclagem e a
ordem por que serdo executadas em cada estaleiro autorizado.

Artigo 8.°

Vistorias

As vistorias devem ser efetuadas por funcion&rios da administragdo ou de uma
organizagao reconhecida que atue em nome desta.

Os navios devem ser objeto das seguintes vistorias:
(@ umavistoriainicial,;

(b) umavistoria de renovagéo;

(c) umavistoriaadicional;

(d) umavistoriafinal.

A vistoriainicial deve ser realizada antes de o navio entrar em servico, ou antes de o
certificado de inventario ser emitido. Os funciondrios que a realizam devem verificar
se a parte | do inventario de matérias perigosas satisfaz os requisitos do presente
regulamento.

A vistoria de renovacéo deve ser realizada periodicamente a intervalos fixados pela
administracdo, que ndo devem, contudo, exceder cinco anos. Os funcionarios que a
realizam devem verificar se a parte | do inventario de matérias perigosas satisfaz os
requisitos do presente regulamento.

A vistoria adicional, sgja ela geral ou parcial, pode ser realizada a pedido do
armador, apds uma modificagdo, substituicdo ou reparagdo importante a nivel da
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estrutura, do equipamento, dos sistemas, das instalages, do arranjo interior e dos
materiais. Os funciondrios que a realizam devem certificar-se de que todas essas
modificacOes, substituicdes ou reparaces importantes foram efetuadas de umaforma
gue permite que o0 navio satisfaca 0s requisitos do presente regulamento e verificar se
aparte | do inventario de matérias perigosas foi aterada em conformidade.

A vistoria final serd realizada antes de o navio ser retirado de servico e antes de se
dar inicio areciclagem.

Os funcionarios que a realizam devem verificar-se:

(@ o invent&rio de matérias perigosas satisfaz 0s requisitos do presente
regulamento;

(b) o plano de reciclagem do navio reflete corretamente as informagdes constantes
do inventario de matérias perigosas;

(c) o plano dereciclagem do navio contém as informacdes rel ativas:

(1) adeterminacdo, manutencdo e monitorizacdo dos critérios de seguranca
para entrada e para trabalho a quente;

(2) ao tratamento das matérias perigosas e dos residuos da reciclagem no
estaleiro de reciclagem de navios, asssm como em qualquer instalagcéo
autorizada de tratamento de residuos,

(d) existe um contrato entre o armador e o estaleiro de reciclagem de navios, nos
termos do artigo 9.9,

(e) o estaleiro de reciclagem onde o navio sera reciclado esta inscrito na lista
europeia.

No que respeita aos navios existentes destinados a desmantelamento, as vistorias
inicial efinal seréo realizadas ao mesmo tempo.

Artigo 9.°

Contrato entre o0 armador e o estaleiro de reciclagem de navios
O armador e o estaeiro de reciclagem de navios que satisfaz 0s requisitos
estabelecidos no artigo 12.° devem celebrar um contrato relativamente a todos os
navios que devam ser reciclados.

O contrato deve produzir efeitos, 0 mais tardar, desde a data do pedido da vistoria
final previstano artigo 8.°, n.° 1, alinea d), até a reciclagem estar concluida.

O contrato incluira as seguintes obrigacdes para 0 armador:

(@ Aplicar osrequisitos gerais de preparagdo da reciclagem previstos no artigo 6.°;
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(b)

(©)

Facultar ao estaleiro de reciclagem todas as informagdes relativas ao navio
necessarias para a elaboracdo do plano de reciclagem do navio previsto no
artigo 7.5

Recuperar 0 navio antes ou depois de se iniciar a reciclagem, se tecnicamente
vidvel, caso a quantidade de matérias perigosas a bordo ndo corresponda
substancialmente ao inventario e ndo permita a reciclagem adequada do navio.

O contrato incluira as seguintes obrigacdes para o estal eiro de reciclagem de navios:

(@

(b)

(©)

(d)

Elaborar, em concertacdo com o armador, um plano de reciclagem especifico
do navio em quest&o, em conformidade com o artigo 7.%;

Notificar o armador do inicio planeado da reciclagem do navio, segundo o
modelo que consta do anexo Il;

Proibir o inicio de qualquer operacdo de reciclagem do navio antes da
apresentacdo da notificacéo referidanaaineab);

Notificar, por escrito, as autoridades competentes, no decurso dos preparativos
de rececdo de um navio para reciclagem, da intencdo de reciclar o navio, no
minimo 14 dias antes do inicio previsto das operacBes de reciclagem,
comunicando 0s elementos seguintes:

i) nome do Estado cuja bandeira o navio esta autorizado a arvorar;

i) data em gue o navio foi registado nesse Estado;

iii) nimero de identificacdo do navio (niUmero IMO);

iv) nUmero do casco, atribuido quando da entrega do navio em novo;

V) nome e tipo do navio;

Vi) porto em que o navio esté registado;

vii) nome e endereco do armador e nimero IMO de identificacdo do armador
registado;

viii) nome e endereco da companhia e nimero IMO de identificacdo da
companhig;

iX) nome de todas as sociedades de classificacdo que tenham procedido a
classificacéo do navio;

X) caracteristicas principais do navio — comprimento de fora a fora (LOA),
boca (na ossada), pontal (na ossada), deslocamento leve, arqueagédo bruta
e liquida, tipo e poténcia da maquing;

Xi) inventério de matérias perigosas; e

Xii) projeto do plano de reciclagem do navio;
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(e) Transferir todos os residuos produzidos no estaleiro de reciclagem unicamente
para instalacdes de tratamento de residuos autorizadas pelas autoridades
competentes a efetuar o seu tratamento e eliminagdo de uma forma segura e
ecologica;

(f) Comunicar ao armador, quando a reciclagem parcia ou total de um navio
esteja concluida em conformidade com o presente regulamento, a conclusdo da
reciclagem do navio, segundo o modelo que consta do anexo I11.

A Comissao pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que
respeita a atualizagdo do modelo da notificagdo do inicio previsto da reciclagem do
navio constante do anexo 1.

A Comissdo pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que
respeita a atualizacdo do modelo da declaracdo de conclusdo da reciclagem do navio
constante do anexo 1.

Artigo 10.°

Emissao e averbamento dos certificados

Apbs a conclusdo da vistoria inicial ou de renovacéo ou de uma vistoria adicional a
pedido do armador, o Estado-Membro deve emitir um certificado de inventério
segundo o modelo constante do anexo 1V. Esse certificado deve ser complementado
com a parte | do inventario de matérias perigosas.

A Comissdo pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que
respeita & atualizacdo do modelo do certificado de inventério constante do anexo V.

Apbs a conclusdo com resultados positivos da vistoria final, prevista no artigo 8.°,
n.° 6, a administracéo deve emitir um certificado de navio pronto a reciclar, segundo
0 modelo constante do anexo V. Esse certificado deve ser complementado com o
inventario de matérias perigosas e com o plano de reciclagem do navio.

A Comissdo pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que
respeita a atualizagdo do modelo do certificado de navio pronto a reciclar constante
do anexo V. Um certificado de navio pronto a reciclar emitido apds uma vistoria
realizada em conformidade com o disposto no n.° 2, deve ser aceite pelos outros
Estados-Membros e considerado, para efeitos do presente regulamento, como tendo a
mesma validade que os certificados por estes emitidos.

Os certificados de navio pronto a reciclar sd8o emitidos e averbados pela
administragdo ou por uma organizagdo reconhecida que atue em nome desta.
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Artigo 11.°

Vigéncia e validade dos certificados

O certificado de invent&io é emitido por um periodo a determinar pela
administracdo, o qual ndo devera ser superior a cinco anos.

O certificado de inventério emitido nos termos do artigo 10.° do presente
regulamento deixa de ser valido nos seguintes casos.

(@ Quando o estado do navio ndo corresponda de forma substancial aos dados
constantes do certificado, incluindo quando a parte | do inventario de matérias
perigosas ndo esteja completada e atualizada, de forma a atender as
modificacfes da estrutura ou dos equipamentos do navio;

(b) Quando a vistoria de renovagdo ndo tenha sido realizada no intervalo prescrito
pela administracdo, o qual ndo deve ser superior a cinco anos;

(c) Quando o certificado ndo tenha sido emitido nem averbado em conformidade
com o artigo 10.° do presente regulamento.

O certificado de navio pronto areciclar emitido nos termos do artigo 10.° do presente
regulamento deixa de ser valido quando o estado do navio ndo corresponda de forma
substancial aos dados constantes do certificado.

A administracéo deve emitir o certificado de navio pronto a reciclar por um periodo
n&o superior a trés meses. A validade do certificado de navio pronto a reciclar pode
ser prorrogada pela administracdo ou por uma organizacdo reconhecida que atue em

nome desta para efeitos de uma viagem Unica direta com destino ao estaleiro de
reciclagem.

TiTuLo Ill - ESTALEIROSDE RECICLAGEM DE NAVIOS

Artigo 12.°

Requisitos para os estaleiros de reciclagem de navios

Os navios devem ser reciclados unicamente em estaleiros de reciclagem de navios que
figurem nalista europeia.

Para ser inscrito na lista europeia, um estaleiro de reciclagem de navios deve satisfazer os
requisitos seguintes:

estar projetado e construido e ser explorado de uma forma segura e ecol 6gica;

dispor de sistemas de gestdo e de controlo e de procedimentos e técnicas que ndo
constituam riscos sanitarios para os trabalhadores af etados nem para a populacéo da
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(©)
(d)
(€)

(f)

(9)

(h)

()

(k)

()
(m)

(n)

vizinhanca e que permitam evitar, reduzir, minimizar e, na medida do possivel,
eliminar os efeitos adversos para o ambiente causados pela reciclagem;

evitar efeitos adversos para a salide humana e o ambiente;
elaborar e aprovar um plano do estaleiro;

elaborar e manter um plano de preparagdo e de intervencéo para as situactes de
emergéncia;

garantir a seguranca e a formagéo dos trabalhadores, assegurando, nomeadamente, a
utilizacdo de equipamento de protecao pessoa nas operagdes que o exijam,

estabel ecer registos de incidentes, acidentes, doencas profissionais e efeitos crénicos
e, se as autoridades competentes o exigirem, comunicar todos os incidentes,
acidentes, doencas profissionais ou efeitos cronicos que constituam, ou possam
constituir, riscos para a seguranca dos trabal hadores, a sallde humana e o ambiente;

garantir a gestéo segura e ecol 6gica das matérias perigosas,
estar autorizado pelas autoridades competentes a efetuar as suas operacoes;

garantir o acesso dos equipamentos de intervencdo de emergéncia, tal como o
equipamento de combate a incéndios, e de veiculos, ambulancias e gruas a todas as
zonas do estaleiro;

garantir a contencéo de todas as matérias perigosas presentes a bordo do navio
durante as operagdes de reciclagem, de forma a impedir a libertagdo dessas matérias
perigosas para o0 ambiente e, em especial, para as zonas intertidais;

demonstrar que se controlam todas as fugas, em especia nas zonas intertidais;

manipular as matérias perigosas e 0s residuos unicamente em solos impermeaveis
com sistemas de drenagem eficazes,

garantir que todos os residuos das operacOes de reciclagem sdo transferidos
unicamente para instalacbes de gestdo de residuos autorizadas a efetuar 0 seu
tratamento e eliminacdo, sem por em perigo a salde humana e de forma ecol 6gica.

Para efeitos da alinea n), pode considerar-se que foi satisfeito o requisito de gestdo ecoldgica,
no que respeita a operagéo em causa de valorizacdo ou eliminagcdo de residuos, se o estaleiro
de reciclagem de navios puder demonstrar que a instalacdo de gestdo de residuos recetora
funcionara segundo normas de protegdo da salde humana e do ambiente equivalentes as
estabel ecidas nalegislagdo da Uni&o.
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Artigo 13.°

Elementos de prova a apresentar pelos estaleiros de reciclagem de navios

O estaleiro de reciclagem de navios deve apresentar elementos de prova de que satisfaz 0s
requisitos para poder efetuar a reciclagem dos navios e ser inscrito na lista europeia
estabelecidos no artigo 12.°.

O estaeiro de reciclagem de navios deve, nomeadamente:

(1)

)

©)

(4)

()

indicar as referéncias da permissdo, licenca ou autorizagdo concedida pelas
autoridades competentes para o exercicio da atividade de reciclagem de navios e
especificar as limitagbes de dimensdo (comprimento, boca e deslocamento leve
maximos) dos navios que esta autorizado a reciclar, bem como outras restricdes
aplicaveis,

certificar que sO aceitard navios de bandeira de Estados-Membros para reciclagem
em conformidade com as disposi¢des do presente regulamento;

apresentar elementos de prova de que é capaz de determinar, manter e monitorizar 0s
critérios de seguranca para entrada e para trabalho a quente durante todas as
operacoes de reciclagem;

fornecer um mapa do perimetro do estaleiro e dos locais no seu interior onde se
efetuam as operacdes de reciclagem,

especificar, em relacdo a cada matéria referida no anexo | e a qualquer outra matéria
perigosa que possa estar presente na estrutura do navio:

() seestd autorizado a proceder a remocao das matérias perigosas. Se for esse 0
caso, indicar o pessoal responsavel autorizado a proceder a remocdo e
apresentar elementos comprovativos da sua aptidao;

(b) o processo de gestdo de residuos que sera aplicado no estaleiro — incineracéo,
deposi¢cdo em aterro ou outro método de tratamento — e apresentar elementos

de prova de que o processo aplicado sera executado sem por em perigo a salde
humana nem prejudicar o ambiente, nomeadamente:

) sem criar riscos paraaagua, o ar, 0 solo, afloraou afaung;
i) sem causar incomodo devido ao ruido ou aos odores;
i) sem danificar a paisagem e os sitios de interesse;
(c) o processo de gestdo de residuos que serd aplicado se as matérias perigosas
forem transferidas para uma instalacdo de tratamento de residuos a jusante,

localizada fora do estaleiro. Deve ser fornecida a seguinte informacéo sobre
cadainstalacdo de tratamento de residuos a jusante:

i) nome e endereco da instal acao;
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i) elementos de prova de que a instalagdo estd autorizada a tratar as
matérias perigosas,

1) descri¢do do processo de tratamento dos residuos;

iv) elementos de prova de que 0 processo de tratamento dos residuos sera
executado sem pdr em perigo a salde humana nem prejudicar 0 ambiente,
nomeadamente:

—  semcriar riscos paraaagua, o ar, o solo, afloraou afauna;
—  sem causar incbmodo devido ao ruido ou aos odores,

—  semdanificar apaisagem e os sitios de interesse.

Artigo 14.°

Autorizacao de estaleiros de reciclagem de navios localizados nos Estados-Membros

As autoridades competentes devem autorizar os estaleiros de reciclagem de navios
localizados no seu territdrio, que satisfagam 0s requisitos estabelecidos no artigo
12.° a efetuar a reciclagem de navios. A autorizagcdo pode ser concedida por um
periodo méximo de cinco anos.

Os Estados-Membros devem estabelecer e atualizar a lista dos estaleiros de
reciclagem de navios que tenham autorizado em conformidade com o n.° 1.

A lista referida no n.° 2 deve ser notificada a Comissdo com a maior brevidade e
antes de transcorrido um ano da data de entrada em vigor do presente regulamento.

Se um estaleiro de reciclagem de navios deixar de satisfazer os requisitos
estabelecidos no artigo 12.° o Estado-Membro deve retirar-lhe a autorizagdo e
informar a Comisséo 0 mais rapidamente possivel.

Se um novo estaleiro de reciclagem de navios tiver sido autorizado em conformidade
com 0 n° 1, o Estado-Membro deve informar a Comissdo 0 mais rapidamente
possivel.

Artigo 15.°

Estaleiros de reciclagem de navios localizados fora da Uni&o

Uma empresa de reciclagem localizada fora da Unido que pretenda reciclar navios de
bandeira de Estados-Membros deve apresentar & Comissdo um pedido de inscrigdo
do seu estaleiro de reciclagem de navios nalista europeia.

Esse pedido deve ser acompanhado pelas informagdes e elementos de prova
prescritos no artigo 13.° e no anexo VI gque comprovem gque o estaleiro de reciclagem
de navios satisfaz os requisitos estabel ecidos no artigo 12.°.
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A Comissdo pode adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 26.°, no que
respeita a atualizacdo do modelo de identificacdo do estaleiro de reciclagem de
navios constante do anexo V1.

O pedido de inscricdo na lista europeia implica a aceitagdo, por parte do estaleiro de
reciclagem de navios da possibilidade de ser objeto de inspecdo no local pela
Comissao ou por agentes atuando em nome desta, antes ou depois da sua inscri¢éo na
lista europeia, para fins de verificagdo da sua conformidade com os requisitos
estabel ecidos no artigo 12.°.

A Comissdo decidird, mediante um ato de execucdo, dainscricdo na lista europeia de
um estaleiro de reciclagem de navios localizado fora da Unido, com base na
avaliagdo das informagtes e elementos de prova fornecidos em conformidade com o
n.° 2. Esses atos de execucdo devem ser adotados em conformidade com o
procedimento de exame prescrito no artigo 27.°, n.° 2.

Artigo 16.°

Elaboracéo e atualizacéo da lista europeia

A Comissdo deve estabelecer, mediante um ato de execucdo adotado em
conformidade com o procedimento de exame prescrito no artigo 27.°, alista europeia
dos estaleiros de reciclagem de navios:

(@ localizados na Unido e notificados pelos Estados-Membros em conformidade
com o artigo 14.°, n.° 3;

(b) localizados fora da Uni&o e cujainscricdo foi decidida em conformidade com o
artigo 15.%, n.° 4.

A lista europeia é publicada no Jornal Oficial da Uni&o Europeia e no sitio Web da
Comissao, trinta e seis meses, 0 mais tardar, apods a data de entrada em vigor do
presente regulamento.

Uma vez adotada a lista europeia, a Comissdo deve atualizar regularmente, mediante
atos de execucgédo adotados em conformidade com o procedimento de exame prescrito
no artigo 27.°;

(@ afimdenelainscrever um estaleiro de reciclagem de navios, em qualquer dos
seguintes casos.

i) o estaleiro foi autorizado em conformidade com o disposto no artigo 13.°;

ii) ainscricdo do estaleiro na lista europeia foi decidida em conformidade com
o artigo 15.°, n.° 4;

(b) afim de dela retirar um estaleiro de reciclagem de navios, em qualquer dos
Seguintes casos:

(1) oestaero deixou de satisfazer os requisitos estabel ecidos no artigo 12.°;
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(2) o estaleiro foi inscrito na lista hd mais de cinco anos e ndo forneceu
elementos de prova de que continua a satisfazer os requisitos
estabelecidos no artigo 12.°.

4, Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo todas as informagdes que
possam ser relevantes no contexto da atualizacdo da lista europeia. A Comisséo deve
transmitir toda a informacéo relevante aos restantes Estados-Membros.

TITULO IV - DISPOSICOESADMINISTRATIVAS GERAIS

Artigo 17.°

Lingua
O certificado de inventé&rio e o certificado de navio pronto a reciclar devem ser redigidos
numa lingua oficial do Estado-Membro que emitiu a autorizagéo do estaleiro de reciclagem de
navios e, caso a lingua utilizada ndo seja espanhol, francés ou inglés, ser traduzido para uma
dessas linguas.
Artigo 18.°

Designagéo das autoridades competentes
Os Estados-Membros devem designar as autoridades competentes responsaveis pela aplicacdo
do presente regulamento e informar a Comisséo dessas designacoes.

Artigo 19.°

Designacgao de pessoas de contacto

1 Os Estados-Membros e a Comisséo devem designar, cada qual, uma ou mais pessoas
de contacto responsaveis por informar ou orientar as pessoas singulares ou coletivas
gue solicitem informacdes. A pessoa de contacto da Comissdo deve transmitir as
pessoas de contacto dos Estados-Membros todas as perguntas recebidas que a estes
digam respeito, e vice-versa.

2. Os Estados-Membros devem notificar a Comisséo da designacdo das pessoas de
contacto.

Artigo 20.°

Reunio das pessoas de contacto

A Comissdo deve, a pedido dos Estados-Membros ou sempre que o considere oportuno,
organizar periodicamente reunifes das pessoas de contacto para andise das questfes
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suscitadas pela aplicacdo do presente regulamento. As partes interessadas devem ser
convidadas a participar nestas reunides, ou em pontos especificos dos seus trabalhos, desde
gue todos os Estados-Membros e a Comissdo estejam de acordo quanto a utilidade da sua
presenca.

TITULOV - ELABORACAO DE RELATORIOS E EXECUCAO

Artigo 21.°

Requisitos de notificacéo e apresentacao de relatérios aplicaveis aos armadores

Um armador deve;

(@

(b)

(©)

PT

Notificar, por escrito, a administracdo, pelo menos 14 dias antes do inicio previsto
das operagdes de reciclagem, a sua intencdo de enviar um navio para reciclagem, de
forma a permitir que a administracdo se prepare para a vistoria e a certificacdo
exigidas pel o presente regulamento;

Transmitir & administracdo a notificagdo do inicio planeado da reciclagem do navio,
elaborada pelo estaleiro de reciclagem, como exigido pelo artigo 9.°, n.° 4, alineab);

Transmitir a administracdo a declaracdo de conclusdo da reciclagem do navio,
elaborada pelo estaleiro de reciclagem de navios, como exigido pelo artigo 9.°, n.° 4,
aineaf);

Artigo 22.°

Relatorios dos Estados-Membros

Cada Estado-Membro deve enviar a Comissdo um relatério com as seguintes
informacoes:

(@ alista dos navios que arvoram a sua bandeira para os quais foi emitido um
certificado de invent&rio, bem como o nome da empresa de reciclagem e a
localizagédo do estaleiro de reciclagem de navios, como indicado no certificado
de navio pronto areciclar;

(b) alista dos navios que arvoram a sua bandeira em relacdo aos quais se tenha
recebido uma declaracdo de conclusdo da reciclagem,;

(c) informagbes sobre casos de reciclagem ilegal e sobre as medidas
acompanhamento que tomou.

Cada Estado-Membro deve transmitir o relatério até 31 de dezembro de 2015 e, dai
em diante, de dois em dois anos.

Os relatérios devem ser apresentados a Comissao por via eletronica.
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Artigo 23.°

Execucéo nos Estados-Membros

Os Estados-Membros devem garantir a aplicacdo de sangOes efetivas, proporcionadas
e dissuasivas aos navios que:

(@ nao tenham a bordo o inventério de matérias perigosas exigido pelos artigos 5.°
e28.%

(b) tenham sido enviados para reciclagem sem que estejam satisfeitos 0s requisitos
gerais da preparacao estabelecidos no artigo 6.,

(c) tenham sido enviados para reciclagem sem o certificado de inventério exigido
pelo artigo 6.°;

(d) tenham sido enviados para reciclagem sem o certificado de navio pronto a
reciclar exigido pelo artigo 6.°;

(e) tenham sido enviados para reciclagem sem a notificagdo por escrito a
administracdo exigida pelo artigo 21.%;

(f) tenham sido reciclados de um modo n&o conforme com o plano de reciclagem
do navio exigido pelo artigo 7.°.

As sancbes devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas. Em especial, se um
navio € enviado para reciclagem num estaleiro de reciclagem ndo inscrito na lista
europeia, as sangdes aplicavels devem, no minimo, corresponder ao prego pago ao
armador pelo seu navio.

Os Estados-Membros devem cooperar no plano bilateral ou multilateral, parafacilitar
a prevencdo e detecdo de casos possiveis de evasdo e infragdo ao presente
regulamento.

Os Estados-Membros devem designar os membros do seu pessoal permanente
responsavel pela cooperacéo referida no n.° 3. Essa informacdo deve ser enviada a
Comissao, que distribuira aos referidos membros uma lista consolidada.

Quando um navio € vendido e enviado, transcorridos menos de seis meses, para
reciclagem num estaleiro ndo inscrito nalista europeia, as sangdes devem ser:

(@) impostas conjuntamente ao Ultimo e pendltimo armadores, se 0 navio ainda
arvorar a bandeira de um Estado-Membro da Unido Europeia;

(b) impostas exclusivamente ao pendltimo armador, se 0 havio ja ndo arvorar a
bandeira de um Estado-Membro da Uni&o Europeia.

Os Estados-Membros podem prever isencGes das sangGes referidas no n.° 5 para os
casos em gue os armadores ndo tenham vendido os seus nhavios com a intencéo de 0s
fazer reciclar. Nesse caso, os Estados-Membros devem exigir elementos de provaem
apoio da alegacdo do armador, incluindo uma cdpia do contrato de venda.
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Os Estados-Membros devem notificar regularmente a Comisséo as disposi¢cdes da
legidacdo nacional relativas a execucdo do presente regulamento e as sancoes
aplicaveis.

Artigo 24.°

Pedido de intervencao

As pessoas singulares ou coletivas afetadas, ou que possam vir a ser afetadas por
uma infragdo ao presente regulamento, ou que tenham um interesse suficiente no
processo de decisdo ambiental relativo a uma infracdo ao regulamento, ou,
alternativamente, que invoquem a violagdo de um direito, se o direito processual
administrativo de um Estado-Membro assim o impuser como requisito prévio, tém o
direito de apresentar as pessoas de contacto de um Estado-Membro as suas
observacoes relativamente a situacéo de infracdo, ou de risco iminente de infracéo,
ao presente regulamento de que tenham conhecimento, bem como de solicitar a
intervencdo da autoridade competente nos termos do presente regulamento.

Considera-se que 0 interesse de qualquer organizacdo ndo-governamental que
promova a protecdo do ambiente e satisfaca 0s requisitos previstos na legislacdo
nacional € suficiente, para efeitos de ter um interesse suficiente no processo de
decisdo ambiental relativo a infracdo ao regulamento. Considera-se também que
essas organizages tém direitos suscetiveis de ser violados para efeitos de invocarem
a violagdo de um direito, se o direito processual administrativo de um
Estado-Membro assim o impuser como requisito prévio.

O pedido de intervencéo deve ser acompanhado das informagdes e dados relevantes
em apoio das observagdes apresentadas sobre a infragdo ao regulamento.

Se o pedido de intervencéo e as observacdes que 0 acompanham demonstrarem, de
modo plausivel, a existéncia de infragdo ao regulamento, a autoridade competente
deve atender as observacbes e ao pedido. Nessas circunstancias, a autoridade
competente deve dar a empresa de reciclagem a oportunidade de expor a sua opiniéo
guanto ao pedido de intervencéo e as observacdes que 0 acompanham.

Logo que possivel, e, em todo o caso, conforme prescrevam as disposi¢ces de direito
nacional aplicaveis, a autoridade competente deve informar da sua decisdo de deferir
ou indeferir o pedido de intervencdo as pessoas referidas no n.° 1 que Ihe tenham
apresentado observacdes, justificando deciséo.

Os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar os n.”® 1 e 4 aos casos de infragéo
iminente ao presente regulamento.
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Artigo 25.°

Acesso a justica

Os Estados-Membros devem garantir que as pessoas referidas no artigo 24.°, n.° 1,
tém direito de recorrer a um tribunal ou outro organismo publico independente e
imparcial, competente para controlar a legalidade processual e substantiva das
decisdes, dos atos ou das omissdes da autoridade competente no contexto do presente
regulamento.

O presente regulamento ndo prejudica as disposicdes de direito naciona que regula o
acesso a justica nem as que impdem o esgotamento prévio das vias administrativas
antes do recurso ao tribunal.

TiTULO VI - DISPOSICOESFINAIS

Artigo 26.°

Exercicio da delegacdo

O poder de adotar atos delegados é conferido a Comisséo sob reserva das condicdes
estabel ecidas no presente artigo.

O poder de adotar os atos delegados referidos nos artigos 5.2, 9.°, 10.° e 15.° é
conferido & Comissdo por um periodo indeterminado, a contar da entrada em vigor
do presente regulamento.

A delegacdo de poderes referida no artigo 2.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacéo poe
termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo produz efeitos no dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou na data
posterior nela especificada, mas ndo afeta os atos delegados ja em vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-0 simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados nos termos do n.° 2 sb entram em vigor se nem o
Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecfes no prazo de dois meses a
contar da notificacdo do ato as duas institui¢des, ou se, antes do termo desse prazo, o
Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comissdo de que ndo formulardo
objecdes. O referido prazo pode ser prorrogado por dois meses, por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.
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Artigo 27.°

Comitologia
1 A Comissdo € assistida por um comité, na acecdo do Regulamento (UE)
n.c 182/2011.
2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, é aplicavel o procedimento

previsto no artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Artigo 28.°
Disposicdo transitoria
1 Deve ser estabelecido para todos 0s navios, 0 mais tardar cinco anos apos a entrada

em vigor do presente regulamento, um inventério de matérias perigosas.

2. Na pendéncia da publicacdo da lista europeia, os Estados-Membros podem autorizar
areciclagem de navios em estaleiros |localizados fora da Uni&o, na condicdo de se ter
verificado, com base nas informacdes fornecidas pelo armador do navio e pelo
estaleiro de reciclagem ou obtidas por outros meios, que o estaleiro de reciclagem
satisfaz os requisitos estabel ecidos no artigo 12.°,.

Artigo 29.°

Alteracdo do Regulamento (CE) n.° 1013/2006
Ao artigo 1.°, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 1013/2006 é aditada a seguinte alinea:

«) Os navios abrangidos pelo Regulamento (UE) n.2 XX [inserir titulo completo do
presente regulamento] (*).

JOL[..]de[..],p.[...]»

Artigo 30.°

Reexame

A Comissdo deve reexaminar 0 presente regulamento o mais tardar dois anos ap0s a data de
entrada em vigor da Convencédo de Hong Kong. Esse reexame deve considerar a oportunidade
da inscricdo de estaleiros autorizados pelas Partes na Convengdo de Hong Kong na lista
europeia de estaleiros de reciclagem de navios, para evitar a duplicacdo de esforcos e
encargos administrativos.
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Artigo 31.°

O presente regulamento entra em vigor no trigésimo sexagésimo quinto dia seguinte ao da sua
publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus el ementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

ANEXO |

LISTA DE ELEMENTOS QUE DEVEM INCLUIR-SE
NO INVENTARIO DE MATERIASPERIGOSAS

Matérias que contém amianto

Substancias que empobrecem a camada de ozono: substancias regulamentadas
definidas no artigo 1.°, n.° 4, do Protocolo de Montreal relativo as substancias que
empobrecem a camada de 0zono, enumeradas nos anexos A, B, C ou E do referido
protocolo, em vigor na data de aplicagdo ou interpretacéo do presente anexo. A bordo
dos navios podem encontrar-se, sem que esta lista sgja exaustiva, as seguintes destas
substancias:

Halon 1211 (bromoclorodifluorometano)

Halon 1301 (bromotrifluorometano), halon 2402 (1,2-dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoretano, também denominado halon 114B2)

CFC-11 (triclorofluorometano), CFC-12 (diclorodifluorometano), CFC-113
(1,1,2-tricloro-1,2,2-trifluoroetano)

CFC-114 (1,2-dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano), CFC-115
(cloropentafluoroetano)

Matérias que contém bifenilos policlorados (PCB)

Compostos e sistemas antivegetativos regulamentados pelo anexo | da Convencéo
internacional relativa ao controlo dos sistemas antivegetativos nocivos nos navios
(Convencdo AFS)

Matérias que contém &cido perfluorooctanossulfénico (PFOS) e seus derivados

Cadmio e compostos de cadmio

Cromio hexavalente e compostos de crémio hexava ente

Chumbo e compostos de chumbo

Mercurio e compostos de mercurio

Bifenilos polibromados (PBB)

Eteres difenilicos polibromados (PBDE)

Naftalenos policlorados (mais de 3 aomos de cloro)

Substancias radioativas

Determinadas parafinas cloradas de cadeia curta (alcanos, C10-C13, cloro)

Retardadores de chama bromados (HBCDD)
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ANEXO II

MODEL O DE NOTIFICACAO DO INICIO PREVISTO
DA RECICLAGEM DO NAVIO

O i (nome do estaleiro de reciclagem)

localizadoem ................................ (endereco completo do estaleiro de reciclagem)

inscrito na lista europeia estabelecida pelo Regulamento (UE) n.° XXXX do Parlamento
Europeu e do Conselho, de ...., relativo a reciclagem de navios, e autorizado a levar a cabo
operacoes de reciclagem de navios sob atutela do Governo de

vevenn.... (local de emissdo da autorizacéo)

00 S (designacéo completa da autoridade competente)
em (dd/mnvaaaa)................. cccceereeneeneenn.. (data de emissao)

Notifica pela presente que o estaleiro de reciclagem esta pronto para todos os efeitos para dar
inicio areciclagemdo navio .......... cccoevieeninnnn. (ndmero IMO)

E anexado o certificado de navio pronto para reciclar emitido nos termos do Regulamento
(UE) n.2 XXXX do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...., relativo a reciclagem de
navios, sob atutela do Governo de

veveeneen... (designacéo completa do Estado)

80 S (designacgéo completa da pessoa ou entidade autorizada nos
termos do Regulamento (UE) n.° XXXX)

em (dd/mnVaaaa) .........cccoceverenereneneeeenen, (data de emissao).

Assinatura.............
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ANEXO Il

MODEL O DA DECLARACAO DE CONCLUSAO DA RECICLAGEM DO NAVIO

O presente documento é uma declaracdo de conclusdo da reciclagem do navio

.ev....... (NOMe do navio na data de rececdo para reciclagem/ no ponto de
irradiacdo do registo)

Dados relativos ao navio recebido para reciclagem

NUmero ou letras distintivos

Porto de registo

Arqueacdo bruta

NUmero IMO

Nome e enderego do armador

NuUmero IMO de identificagcdo do armador
registado

Numero IMO de identificagdo da companhia

Data de construcéo

CONFIRMA-SE QUE:

O navio foi reciclado em conformidade com o plano de reciclagem do navio e com o
Regulamento (UE) n.° XXXX do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...., relativo a

reciclagem de navios, em:

eevennen.. (NOme e localizagéo do estaleiro de reciclagem de navios)

e a reciclagem do navio foi concluida em: (dd/mm/aaaa) .............cccoeeivviiiiiiinieennnen
(data de conclusao)

Emitidaem ............oo (local de emissdo da declaracéo de conclusdo) em
(dd/mm/aaaq) .................. (data de emisséo)

(assinatura do proprietario do estaleiro de reciclagem de navios ou do seu representante)
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ANEXO IV

MODEL O DO CERTIFICADO DE INVENTARIO

(selo oficial) (Estado)

Emitido em conformidade com as disposicdes do Regulamento (UE) n.° XXX do Parlamento
Europeu e do Conselho, de ...., relativo areciclagem de navios (a seguir, «o regulamento»)

sob atutela do Governo de

..................................................................... (designacdo completa do Estado)
por

.................................... (pessoa ou organizacdo autorizada nos termos do
regulamento)

Dados relativos ao navio

Nome do navio

NUmero ou letras distintivos

Porto de registo

Arqueagdo bruta

NUmero IMO

Nome e endereco do armador

NuUmero IMO de identificagcdo do armador
registado

Numero IMO de identificagdo da companhia

Data de construcéo

Dados da parte | do inventario de matérias perigosas

Numero de identificagdo/verificagdo da parte | do invent&rio de matérias perigosas.
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CERTIFICA-SE QUE:
1 O navio foi vistoriado em conformidade com o artigo 8.° do regulamento;

2. A vistoria mostra que a parte | do inventario de matérias perigosas satisfaz
integralmente os requisitos aplicaveis do regulamento.

Data de conclusdo da vistoria com base na qual é emitido o presente certificado:

.................................................................. (dd/mm/aaaa)
O presente certificado é vdido até: ..................eeeee. (dd/mm/aaaa)
Emitidoem ... (local de emissdo do certificado)

(Add/MMYE38A) ... et e e

(data de emissao) (assinatura do funcionario autorizado que emite o certificado)

(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

AVERBAMENTO DE PRORROGACAO DA VALIDADE DO CERTIFICADO
SE INFERIOR A CINCO ANOS*

O navio satisfaz as disposi¢Oes aplicaveis do regulamento, e, em conformidade com o artigo
10.° do regulamento, o presente certificado sera aceite como vdido até (dd/mnvaaaa):

FN S 1 (0] - (assinatura do funcionério autorizado)
Local:
Data: (dd/mnvaaaa)

(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

AVERBAMENTO DE CONCLUSAO DA VISTORIA DE RENOVACAO?®
O navio satisfaz as disposi¢Oes aplicaveis do regulamento, e, em conformidade com o artigo
10.° do regulamento, o presente certificado sera aceite como valido até (dd/mm/aaaa): .......
ASSINALUIE ... (assinatura do funcionario autorizado)
Locdl:
Data: (dd/mnvaaaa)

(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

2 Na vistoria, esta pagina do averbamento deve ser reproduzida e anexada ao certificado, caso a

administragdo o considere necessario.
Na vistoria, esta pagina do averbamento deve ser reproduzida e anexada ao certificado, caso a
administragcdo o considere necessario.
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AVERBAMENTO DE PRORROGAGAO DA VALIDADE DO CERTIFICADO
ATE A CHEGADA DO NAVIO AO PORTO DE VISTORIA OU POR UM PERIODO
DE GRACA?®

O presente certificado serd, em conformidade com o artigo 10.° do regulamento, aceite como
véalido até (dd/mnvaaaa): ..........c.ceevvivieiniiinnnn

ASSINALUrA ..., (assinatura do funcionério autorizado)

LAl ettt e e e e e e e e e e _———eeaeeeeaeaee———eeeeeeeaaaaa_———eteeeeeaaaaa———eetaeeeeeaaaaan—neaaaneeaaaaann——aes

(D= ez W (0 [0 10 4 F= o= - ) OSSR

(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

AVERBAMENTO DA VISTORIA ADICIONAL®

Navistoria adicional, em conformidade com o artigo 8.° do regulamento, comprovou-se que 0

navio satisfaz as disposi¢cdes aplicaveis do regulamento.

ASSINAIUrA ... e, (assinatura do funcionério autorizado)

0o | SRS

(D= ez (0 [0 0T 4 F= o= - ) RSSO
(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

2 Na vistoria, esta pagina do averbamento deve ser reproduzida e anexada ao certificado, caso a

administragdo o considere necessario.
Na vistoria, esta pagina do averbamento deve ser reproduzida e anexada ao certificado, caso a
administragcdo o considere necessario.
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ANEXO V

MODELO DE CERTIFICADO DE NAVIO PRONTO A RECICLAR

(selo oficial) (Estado)

Emitido em conformidade com as disposicdes do Regulamento (UE) n.° XXX do Parlamento
Europeu e do Conselho, de ...., relativo a reciclagem de navios (a seguir, «o regulamento»),

sob atutela do Governo de:

autorizada nos termos do regulamento)

Dados relativos ao navio

(designacéo completa do Estado)

.................. (pessoa ou entidade

Nome do navio

NUmero ou letras distintivos

Porto de registo

Arqueacdo bruta

NUmero IMO

Nome e enderego do armador

NuUmero IMO de identificacdo do armador
registado

Numero IMO de identificagdo da companhia

Data de construcéo

Dadosrelativos ao estaleiro de reciclagem de navios

Nome do estaleiro

NUmero de identificaco distintivo do estaleiro™

Endereco completo

3 NUmero de identificaco, indicado nalista europeia.
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Data de cessacéo da validade do documento que atesta a
conformidade com o regulamento

Dadosrelativos ao inventario de matérias perigosas

Numero de identificacdo/verificagdo do inventario de matérias perigosas. .............

Dados relativos ao plano de reciclagem do navio

Numero de identificacdo/verificacdo do plano dereciclagem do navio: @......................

Nota: O plano de reciclagem do navio, previsto no artigo 7.° do regulamento, € uma parte
essencial do certificado de navio pronto a reciclar e deve sempre acompanhar o referido
certificado.

CERTIFICA-SE QUE:

1 O navio foi vistoriado em conformidade com o artigo 8.° do regulamento;

2. O navio dispde de um inventério vaido de matérias perigosas, em conformidade com
0 artigo 5.° do regulamento;

3. O plano de reciclagem do navio, exigido pelo artigo 7.° do regulamento, reflete
adeguadamente os dados constantes do inventario de matérias perigosas, previsto no
artigo 5.° do regulamento, e contém as informacGes relativas a determinagdo,
manutencdo e monitorizacdo dos critérios de seguranca para entrada e para trabalho a
quente;

4, O estaleiro de reciclagem de navios em que 0 navio sera reciclado esta inscrito na
lista europeia, em conformidade com o artigo 16.° do regulamento.

O presente certificado é valido até (dd/mmv/aaaa) .................cccevvvvneennnn. ... (data)

EmMitido em ..o (local de emissdo do certificado)

(dd/MM/AA8Q) .......c.eeeeee e e e

(data de emissao) (assinatura do funciondrio autorizado que emite o certificado)

PT

(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)
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AVERBAMENTO DE PRORROGACAO DA VALIDADE DO CERTIFICADO
POR UM PERIODO DE GRACA ATE A CHEGADA DO NAVIO AO ESTALEIRO
DE RECICLAGEM DE NAVIOS*

O presente certificado serd, em conformidade com o artigo 8.° do regulamento, aceite como
vélido paraumaviagem Unica direta

doportode .....ooevviiiii

B0 POrtO e ..o,

ASSINAUIE ...oeeee i (assinatura do funcionario autorizado)

LOC .t e e e e e e e ——eeeaa——eeeeae—teeeaae—eeeaaaeeeeeaanaeaeeaan—eaeeaanneeeaaa—naeeaannaas

Data: (AA/MMYBAEA).......c.eevereereieterieeiieiee et b ettt st e e bbb st et e e e b et e sbeebenbeebeeneeneenes
(selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

2 Na vistoria, esta pagina do averbamento deve ser reproduzida e anexada ao certificado, caso a

administragc@o o considere necessério.

PT



ANEXO VI

MODEL O DA IDENTIFICACAO DO ESTALEIRO DE RECICLAGEM DE NAVIOS

| dentificacdo do estaleiro dereciclagem de navios

Nome do estaleiro

Numero de identificagdo distintivo da empresal
dereciclagem

Endereco completo

Pessoa de contacto principal

Telefone

Endereco de correio eletrénico

Nome, endereco e dados de contacto da
empresa de reciclagem

Lingua(s) de trabalho
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