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1.1

EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
Contexto

Nos aeroportos em que a procura de faixas horarias de aterragem e descolagem por
parte das companhias aéreas excede a capacidade disponivel utilizam-se mecanismos
de atribuicdo das faixas para definir as regras a seguir para o efeito. Para uma
companhia aérea, a obtengdo de uma faixa horaria num aeroporto significa que ela
pode utilizar as infra-estruturas necessarias para efectuar um voo num momento dado
(pistas, caminhos de rolagem e placas de estacionamento, bem como terminais caso
se trate de voos de passageiros). Consoante as caracteristicas do aeroporto, a
atribuicdo de faixas pode ser necessaria em determinadas horas ou em periodos de
muito movimento. O objectivo € garantir que o acesso aos aeroportos congestionados
se organiza segundo regras equitativas, indiscriminatorias e transparentes de
atribuicdo das faixas horérias de descolagem e aterragem, a fim de possibilitar a
utilizagdo optimizada da capacidade aeroportuaria e condigdes de concorréncia leais.

Em 1993, a Comunidade Europeia adoptou o Regulamento (CEE) n.° 95/93 do
Conselho, de 18 de Janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicaveis a
atribuicao de faixas horarias nos aeroportos da Comunidade (a seguir, «regulamento
das faixas horarias»), o qual foi objecto de uma revisdao importante em 2004. Embora
seja, por natureza, uma actividade mundial, a aviagdo civil ¢ também regulamentada
localmente, pelo que a atribui¢@o das faixas horarias ndo se faz de modo idéntico em
todas as regides do mundo. Na Europa, o regulamento das faixas horarias inspira-se
nas directrizes mundiais da Associacdo do Transporte Aéreo Internacional (IATA).

As caracteristicas principais do regime vigente de atribuicao de faixas horarias sdo as
seguintes: se uma andlise aprofundada da capacidade de um aeroporto demonstrar
que esta ¢ manifestamente insuficiente, o Estado-Membro esta obrigado a designa-lo
«aeroporto coordenado»'. Numa segunda fase, o Estado-Membro designa um
coordenador para o aeroporto, encarregado de atribuir as faixas horarias e que deve
exercer a sua actividade de forma independente, imparcial, equitativa e transparente.

As faixas sdo atribuidas para a época aeronautica de Verdao ou de Inverno. Uma
transportadora que tenha utilizado uma série de faixas horéarias” pelo menos em 80 %
da época tera direito a mesma série na época correspondente seguinte («faixas com
direitos de anterioridade», «direitos adquiridos» ou «regra dos 80-20»). Se o limiar
nao for atingido, as faixas sdo devolvidas ao banco de faixas horarios para serem

Os aeroportos que sO estdo congestionados em certos periodos serdo designados «aeroportos com
horarios facilitados». Neles, o processo assenta na coopera¢do voluntaria das transportadoras aéreas.
Para facilitar a actividade das transportadoras, sera designado um facilitador de horarios.

De acordo com o artigo 2.°, ponto k), do regulamento das faixas horarias, uma «série de faixas horarias»
designa «pelo menos cinco faixas horarias que tenham sido pedidas para um pedido de programagao
regularmente & mesma hora, no mesmo dia da semana, e atribuidas de acordo com o pedido ou, se tal
nao for possivel, num horario aproximado.
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reatribuidas. 50 % destas faixas sdo atribuidas preferencialmente aos novos
operadores’.

Presentemente, ha 89 aeroportos inteiramente coordenados nos Estados em que o
regulamento das faixas hordrias se aplica (Espago Economico Europeu e Suiga).
Entre estes aeroportos, 62 sdo coordenados todo o ano e 27 sazonalmente. Em alguns
deles, como Londres-Heathrow e Paris-Orly, a procura excede de longe a capacidade
todo o ano, noutros a capacidade ¢ limitada em certos periodos de ponta. Dezoito
Estados-Membros tém, pelo menos, um aeroporto coordenado e devem, portanto,
designar um coordenador.

Justificagao e objectivos da proposta

A aplicagdo do regulamento das faixas horarias melhorou consideravelmente a
atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos europeus congestionados, do ponto de
vista da imparcialidade e da transparéncia do processo, ¢ contribuiu
significativamente para a criagdo do mercado interno da aviacdo. O regulamento foi
introduzido numa época em que o mercado europeu do transporte aéreo era ainda
dominado por um pequeno niimero de companhias nacionais historicas. Actualmente,
a concorréncia ¢ bastante mais forte. Desde 1992, o numero de ligacdes intra-UE
subiu para mais do dobro e o nimero de voos de longo curso com partida de
aeroportos europeus aumentou 150 %. Em 1992, s6 93 ligacdes aéreas na Europa
eram exploradas por mais de duas companhias; em 2010, eram 479. Cabe perguntar
se uma evolug¢do tdo positiva teria sido possivel sem um sistema que garante que, nos
aeroportos congestionados, a atribuicdo de faixas horarias se faz sem pressoes
injustificadas das autoridades publicas, das companhias nacionais ou dos proprios
aeroportos.

Conforme destacaram o Eurocontrol ¢ o ACI Europe®, um dos grandes desafios com
que a Europa se confronta ¢ a saturacdo dos aeroportos. Segundo as previsoes a
longo prazo do Eurocontrol publicadas em Dezembro de 2010°, ndo sera satisfeita,
por falta de capacidade, pelo menos 10 % da procura de transporte aéreo em 2030,
mesmo entrando em linha de conta com o refor¢o das infra-estruturas actualmente
previsto. A avaliacdo do impacto apensa a presente proposta mostra, alids, que a
situacdo actual ndo deverd melhorar nos aeroportos da Unido mais congestionados,
mesmo que se executem os planos de reforco da capacidade®.

Atendendo a falta de capacidade nos aeroportos mais importantes e as repercussdes
de tal situagdo na mobilidade dos cidadaos europeus, a solu¢ao que parece impor-se €
construir novas pistas e infra-estruturas aeroportudrias. O impacto destas ultimas no
ambiente e no ordenamento do territorio constitui, todavia, motivo de preocupacdo
crescente. A presente crise econdmica confirma, por outro lado, a importancia da

De acordo com o artigo 2.°, ponto b), do regulamento das faixas horarias, um «novo operador» ¢ uma
transportadora aérea com presenga reduzida num aeroporto.

Airport Council International Europe (www.aci-europe.org)
http://www.eurocontrol.int/statfor/gallery/content/public/forecasts/Doc415-L TF10-Report-Voll.pdf

Os dados que figuram no relatério do Eurocontrol referem-se apenas aos movimentos aéreos IFR
(operados segundo as regras do voo por instrumentos).

Ver o quadro 1, Forecast Airport Congestion, do estudo de impacto que acompanha a presente
proposta, p. 17.
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viabilidade dos or¢amentos a longo prazo. Para remediar ao problema da saturagao,
convém encontrar solu¢cdes mais eficazes e mais econémicas do que a ampliagdo das
infra-estruturas fisicas.

E 6bvio que um mecanismo de atribui¢do das faixas horarias ndo cria capacidade
suplementar. Nao pode, além disso, resolver os inimeros problemas criados pela
falta de capacidade, por exemplo como assegurar ligacdes aéreas adequadas com as
regides europeias a partir de acroportos com limitagdes de capacidade ou melhorar as
conexdes entre aeroportos centrais saturados e as regides do mundo. Ampliar os
regimes de atribuicdo de faixas hordrias ndo ird nunca dar resposta a estas
importantes necessidades, mas eles podem, todavia, constituir um instrumento eficaz
de gestdo de capacidades limitadas.

E necessario, portanto, rever o regulamento das faixas horérias, para determinar em
que medida se pode aperfeicoa-lo para conciliar a capacidade com a procura de
transporte aéreo em todos os segmentos (longo curso, ligacdes regionais, transporte
de carga, etc.). O Livro Branco dos Transportes, publicado em Margo de 2011, que
se inscreve na iniciativa emblematica de promoc¢do de uma Europa econdémica em
recursos, langada no quadro da estratégia Europa 2020, reconhece a importancia da
atribuicao de faixas horarias no contexto da criagdo de um mercado integrado e
eficiente na Optica de um espago unico europeu dos transportes. A Comissdo
estudou, assim, com muito cuidado, a introducdo de mecanismos de mercado para
gerir a utilizacdo das faixas horarias nos aeroportos: de facto, se se proporcionarem
aos operadores econdmicos (as companhias aéreas) incentivos € vantagens que
influenciem favoravelmente o seu comportamento, as capacidades limitadas
disponiveis poderao ser exploradas pelos mais aptos a dar-lhes a melhor utilizagao
econdmica. A utilizagdo mais racional das capacidades limitadas disponiveis sera
assim possivel sem ampliar as infra-estruturas fisicas existentes.

Nos aeroportos do Reino Unido, como assinalou a Comissao numa comunicacio de
20087, ja funciona ha algum tempo um mercado de faixas horarias (na forma de
mercado secundario). As faixas disponiveis no aeroporto de Heathrow tém, assim,
sido trocadas a pregos elevados: em Marco de 2008, circulou largamente a
informagdo de que a Continental Airlines pagara 209 milhdes de doélares americanos
(143 milhodes de euros a taxa de cambio do dia) por quatro pares de faixas horarias
naquele aeroporto.

Nos ultimos anos, tem-se dado mais atencao a necessidade de reforgar o desempenho
do sistema de transporte aéreo ao nivel europeu. As mudangas introduzidas desde
2009 na gestdo do trafego aéreo na Europa, no quadro da iniciativa do «céu nico
europeu», testemunham que o sistema ¢ mais bem gerido, em certos aspectos, ao
nivel europeu ou regional. Constatam-no a criacdo de blocos funcionais de espago
aéreo e o reforco de fungdes centrais, como a gestdo da rede. Dada a natureza da
rede, que compreende simultaneamente ligagdes de ponto a ponto e ligacdes radiais,
¢ impossivel evitar que os problemas surgidos numa parte da rede (por exemplo, o
encerramento de um nd importante) se repercutam noutras partes. Esta evidéncia ¢
ainda mais notdéria quando as partes essenciais da rede funcionam a capacidade
maxima ou quase, o que reduz, por exemplo, a margem de acolhimento de voos
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16.

17.

desviados da sua rota. Melhorar o desempenho do sistema europeu passa também,
portanto, por melhorar a sua capacidade de resisténcia as crises.

Objectivos da proposta

O objectivo geral ¢ garantir a atribuicdo e utilizagdo optimizadas das faixas horarias
nos aeroportos congestionados. Os objectivos especificos sdo os seguintes:

Reforgar os mecanismos de atribuicdo e utilizacao das faixas hordrias e garantir a sua
efectiva aplicagao;

Promover uma concorréncia leal e estimular a concorréncia entre os operadores.
Disposi¢cdes em vigor no dominio da proposta

A proposta visa a alteragao do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de
Janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicaveis a atribuicdo de faixas horarias
nos aeroportos da Comunidade. Nenhum outro dispositivo juridico tem por objecto
esta matéria.

Coeréncia com as outras politicas e com os objectivos da Unido Europeia

A presente iniciativa ¢ uma das componentes da criacdo do espago unico europeu dos
transportes, descrito no Livro Branco da Comissdo «Roteiro do espago Gnico europeu
dos transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo ¢ econdémico em
recursos» [COM (2011) 144]. Faz igualmente parte do conjunto de medidas do
«pacote aeroportudrio», considerado no programa de trabalho da Comissao para 2011
[COM (2010) 623] uma iniciativa estratégica para se explorar o potencial de
crescimento do mercado Unico.

RESULTADOS DAS CONSULTAS AS PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIAGOES DO
IMPACTO

Consulta das partes interessadas

Depois de uma primeira consulta em 2007, e ap6s a adop¢do das comunicagdes de
2007 [COM(2007) 704] e de 2008 [COM(2008) 227], a Comissao langou em
Setembro de 2010 uma ampla consulta publica em linha, com a finalidade de avaliar
os resultados da aplicacao do regulamento das faixas horarias e suscitar comentarios
das partes interessadas sobre uma lista pormenorizada de medidas a adoptar no
quadro de uma revisdo do regulamento. Em 29 de Novembro de 2010, organizou-se
uma nova audicdo, na qual foram consultados 16 Estados-Membros e representantes
das varias partes directamente interessadas.

L. . ’ \ 8
No sitio Web da Comissdo encontra-se a sintese das respostas a consulta’. As
transportadoras aéreas estdo, em geral, satisfeitas com os resultados do regulamento
na sua redac¢do actual; a maioria dos respondentes deste grupo nao se mostrou, pois,

http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm. A sintese figura no ponto 8 do estudo das

opcdes de revisdo do regulamento das faixas horarias (Steer Davies Gleave, 2011).
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favoravel a sua alteracdo. O facto de o regime de atribui¢do de faixas horarias regular
verdadeiramente o acesso a alguns dos aeroportos mais solicitados do mundo explica
a delicadeza da questdo, em especial para as companhias aéreas. Varias delas
argumentam que o maior problema ¢ a falta de capacidade aeroportuéria, problema
este que a alteragdo do regulamento ndo iria resolver.

Os aeroportos e as associacdes de aeroportos tém uma percep¢ao mais aguda da
necessidade de mudanga e véem, portanto, alguma utilidade nas solu¢des propostas
na consulta. O mesmo ¢ valido, ainda que em menor grau, no caso dos coordenadores
de faixas horarias. As divergéncias de pontos de vista entre os Estados-Membros ¢
entre os outros respondentes sdo mais numerosas, ainda que estas partes interessadas
se mostrem em geral favoraveis a alteracao do regulamento.

Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

A monitorizacdo continua da aplicagdo do regulamento, efectuada pela Comissao,
compreendeu varios estudos de consultores externos, cujos resultados estdo
disponiveis no sitio Web da Comissdo’. Em 2010, a Comissdo decidiu efectuar uma
analise aprofundada da situagio no periodo 2006-2010". Segundo as conclusdes
desta andlise, sdo varios os problemas que actualmente impedem a utilizagdo
eficiente da capacidade aeroportuaria na Europa.

Avaliacéo do impacto

A avaliagdao do impacto proporciona uma visdo de conjunto das solugdes previstas. O
contetido dos trés pacotes de medidas propostos pode resumir-se como exposto a
seguir.

O primeiro pacote compreende medidas destinadas a aumentar a eficiéncia do
processo de atribuicao e da utilizagdo das faixas horarias, sem mexer na natureza
administrativa do sistema. O regime actual seria melhorado em varios aspectos, mas
ndo se introduziria nenhum mecanismo de mercado. Dado o alcance limitado deste
pacote, os beneficios previstos sdo relativamente modestos: aumento anual médio de
0,4 % do niimero de passageiros transportados.

O segundo pacote compreende os elementos do primeiro, mas acrescenta-lhe outros,
incluindo mecanismos de mercado (prevé expressamente a possibilidade de criacdo
de um mercado secundario de faixas hordrias a nivel da UE). Este pacote
compreende também varias propostas que promovem a concorréncia, cComo a revisao
da regra relativa aos novos operadores e a defini¢do de critérios mais estritos para a
concessao de prioridade na atribuicao de faixas para a época seguinte («direito
adquirido»). Estima-se que este pacote possibilite, no periodo 2012-2025, um
aumento anual médio de 1,6 % (ou seja, 23,8 milhdes) do nimero de passageiros
transportados, beneficios econdmicos liquidos de 5300 milhdes de euros e um

PT

Refira-se, por exemplo: National Economic Research Associates (NERA), Sudy to assess the effects of
different slot allocation schemes, 2004, e Mott MacDonald, Study on the impact of the introduction of
secondary trading at Community airports, 2006. Os estudos mencionados podem ser consultados em
http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm.

Ver o estudo da Steer Davies Gleave referido na nota 8.
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crescimento significativo do emprego (que pode chegar a 62 000 postos de trabalho a
tempo inteiro).

Este pacote podera ter impacto negativo no ambiente, uma vez que as emissodes de
CO; aumentardo em resultado do numero superior de voos. Todavia, como as
emissdes de CO, do transporte aéreo serdo contabilizadas no sistema geral de
comércio de licencas de emissdo a partir de 2012, esta série de medidas nao devera
acarretar o aumento das emissdes totais. Por outro lado, visto que a capacidade
existente sera explorada mais intensamente, evitar-se-& o impacto ambiental
resultante de um aumento da capacidade.

O terceiro pacote compreende todos os elementos do segundo, mas refor¢a o
mecanismo de mercado ao prever a devolucdo das faixas com direitos adquiridos ou
direitos de anterioridade e a sua atribuicdo por leildo. Este pacote possibilitaria um
crescimento de 1,9 a 2% do numero de utentes do transporte aéreo, o que
representaria 27,3 a 28,7 milhdes de passageiros suplementares por ano. Tratando-se
de uma medida inédita, as suas incidéncias positivas potenciais deverdo ser
ponderadas contra o risco de aumento consideravel dos custos de exploragdo das
companhias aéreas, decorrente da perturbacio dos seus horarios e do seu modelo de
funcionamento radial, assente numa ampla carteira de faixas horarias nos aeroportos
congestionados. O pacote produziria, consequentemente, beneficios econdmicos
menos expressivos, isto ¢, entre 2800 e 5000 milhdes de euros.

Tendo em conta a avaliagdo dos pacotes de medidas com base em critérios de
eficiéncia, eficicia e coeréncia, recomenda-se a aplicagdo do segundo pacote, uma
vez que os seus beneficios serdo bastante superiores aos custos.

ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA
Sintese da accéo proposta

Introducdo da possibilidade de se recorrer ao comércio secundario de faixas
horarias e reforco da concorréncia

A fim de promover uma maior mobilidade das faixas horarias, a proposta autoriza
expressamente as companhias a comprarem e venderem faixas. Aumentar a
mobilidade das faixas ajudard as companhias aéreas a adaptarem as suas carteiras as
necessidades de programagao. O regulamento das faixas horarias ja autoriza as trocas
de faixas pelas companhias. Em muitos casos, trata-se de trocar uma faixa disponivel
numa hora apetecivel do dia por uma faixa «ma», ao fim do dia ou ao principio da
tarde, ou seja, ndo especialmente util. Uma vez efectuada a transaccao, a faixa «may,
que ndo tinha valor de troca, ¢ devolvida ao banco. No quadro do regulamento em
vigor, as transferéncias de faixas s6 sdo autorizadas num nimero muito restrito de
casos.

A regra aplicavel aos novos operadores, que dé prioridade as companhias aéreas que
dispdem apenas de um escasso numero de faixas hordrias nos aeroportos
coordenados, ndo produziu os resultados esperados. Em geral, um concorrente
poderoso que pretenda comecar a operar num dado aeroporto terd de constituir uma
carteira vidvel de faixas hordrias para poder concorrer realmente com a
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31.

transportadora dominante nesse aeroporto (normalmente, a transportadora
«nacional»). Com as regras vigentes, as companhias aéreas deixam rapidamente de
se enquadrar na definicdo de «novo operador» num aeroporto, ainda que disponham
de poucas faixas horérias. Propde-se, assim, o alargamento desta defini¢do, para
facilitar as operagdes dos concorrentes sérios e reduzir a segmentagdo dos planos de
operacdes que ocorre quando as faixas horarias sdo atribuidas a um niimero superior
de companhias, sem condi¢des de as utilizarem de forma a concorrer
sustentadamente com as transportadoras dominantes.

Reforcar a transparéncia do processo de atribuicdo de faixas horarias e a
independéncia dos coordenadores

A proposta compreende varias disposi¢oes destinadas a garantir que o processo de
atribuicdo de faixas horarias se desenrola com um grau de transparéncia suficiente.
Este ¢ um aspecto importante, ndo s6 para as companhias que utilizam as faixas, mas
também para as autoridades publicas com funcdes regulamentares, e ainda mais
importante no quadro de um sistema em que o comércio secundario de faixas
horarias ¢ permitido.

A proposta possibilitara a definicdo de critérios mais estritos de independéncia dos
coordenadores face a todas as partes interessadas. Preconiza igualmente o refor¢o da
cooperagdo entre os coordenadores, através, numa primeira fase, de projectos
comuns de desenvolvimento de software de atribuicdo de faixas horarias, por
exemplo, ou mesmo do agrupamento das actividades de coordenacdo de aeroportos
localizados em Estados-Membros distintos. Em funcao dos avancos efectuados, a
Comissdo podera propor, a prazo, a criacdo de um coordenador europeu, responsavel
pela atribuicao das faixas horarias em todos os aeroportos da Unido.

Integrar o regime de atribuicdo de faixas horéarias na reforma do sistema europeu
de gestao do trafego aéreo (céu Unico europeu)

A proposta visa, designadamente, contribuir para o refor¢co da gestdo da rede de
transporte aéreo a nivel europeu, associando o gestor da rede europeia ao processo de
atribuicdo das faixas horarias. A Comissdo podera, assim, pedir que se efectue uma
analise da capacidade de um aeroporto, se o gestor da rede o considerar necessario
para garantir a coeréncia com o plano de operagdes do aeroporto (j& prevista no
regulamento que cria a funcdo de gestor da rede). A analise deverd ser efectuada
segundo normas aprovadas a nivel europeu. A Comissdo poderd também formular
recomendacdes para a avaliagdo da capacidade, dirigidas ao Estado-Membro, se o
gestor da rede considerar que ndo se atendeu plenamente as necessidades do
funcionamento da rede europeia. A finalidade das recomendagdes seria incentivar o
Estado-Membro a ter em conta a evolugdo da rede europeia e melhorar a percepcao
do impacto da avaliagdo da capacidade aeroportuaria no conjunto da rede, por
exemplo em termos de atrasos.

A proposta introduz igualmente uma nova categoria de aeroporto: «aeroporto da
rede». Os aeroportos deste tipo ndo sdo coordenados, mas sdo considerados
importantes por poderem servir de solucao de recurso em caso de perturbacao da
rede. A proposta prevé, assim, a recolha, pelos coordenadores, de informagdes sobre
as operagdes efectuadas nesses aeroportos.
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Alteracdo da «regra dos 80-20» e da definicdo de «série de faixas horarias» e
recurso ao sistema de taxas aeroportuarias para desencorajar a devolucao tardia
de faixas horarias ao banco

A fim de promover a utilizagcdo optimizada da capacidade existente, a proposta altera
os critérios de utilizacdo das faixas horarias que determinam a obtengdo de um
«direito adquirido». Para terem prioridade na atribuicdo de faixas horarias na época
aeronautica correspondente seguinte, as companhias aéreas devem ter utilizado pelo
menos 85 % da série de faixas atribuida (em vez dos actuais 80 %).

Além disso, a dimensdo minima de uma série (isto ¢, o numero minimo de faixas
semanais exigido para concessdo de prioridade na época correspondente seguinte)
passard de 5 para 15 na época de Verao e para 10 na época de Inverno. Aumentar a
dimensdo das séries reduzird a segmentacdo da estrutura das faixas hordrias nos
aeroportos, uma vez que as séries pequenas, propicias aos direitos adquiridos, podem
impedir a utilizagcdo de séries maiores por outras companhias aéreas. Estdo previstas
excepgoes para determinados tipos de trafego (charter), por forma a atender as
caracteristicas dos aeroportos regionais.

Para assegurar que as faixas horarias reservadas antes de se iniciar uma época
aerondutica sdo efectivamente utilizadas conforme a programagdo da companhia
aérea, a proposta autoriza os aeroportos a fazerem uso do sistema de taxas
aeroportuarias para dissuadir as transportadoras aéreas de devolverem tardiamente as
faixas ao banco de faixas horarias. Reservar capacidade aeroportudria e nao a utilizar
gera custos, suportados actualmente pelas transportadoras utilizadoras do aeroporto.
A proposta possibilita que as entidades gestoras dos aeroportos introduzam um
sistema de taxas que desincentive comportamentos incompativeis com a utilizagao
eficiente da capacidade aeroportudria.

DisposigOes inalteradas

Do regulamento em vigor mantém-se, sem grandes alteragdes, as seguintes
disposi¢des: artigo 2.°, pontos a), b) i), €), g), k), 1), 0) e p); artigo 3.°, . 1, 2, 4 ¢ 6;
artigo 4.°, n.° 1, segundo paragrafo, e n.° 5; artigo 5.°, n.° 3, alineas a) e d), e n.” 4, 5
e 6; artigo 6.°, n.° 3, alineas a), b) e c); artigo 8.°, n.° 1, alinea a), subalineas 1), i1), iii)
e v), e alinea ¢); artigo 9.°, n.”* 3, 6, 7 € 9; artigo 10.°, n.° 1, n.° 5, alinea a), subalineas
1) e iii), e alineas c) e d), e n.° 6; artigo 12.°; artigo 13.°, n.° 2, segundo paragrafo,
alineas b) e ¢), e n.°3, primeiro e segundo paragrafos; artigo 16.°, n." 1 e 5;
artigo 19.° e artigo 21.°, n.° 2.

Basejuridica
Artigo 91.° do TFUE.
Principio da subsidiariedade

Como a proposta nao ¢ da competéncia exclusiva da Unido, aplica-se o principio da
subsidiariedade. Os objectivos da proposta ndo podem ser realizados
satisfatoriamente pelos Estados-Membros, pelas razdes expostas a seguir. A
harmonizacdo das condigdes de acesso aos aeroportos congestionados da UE
continua a ser necessaria para evitar que a disparidade de praticas nacionais crie

PT
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entraves no mercado do transporte aéreo. E por isso que os problemas existentes no
acesso aos aeroportos congestionados exigem uma solucdo ao nivel europeu.

O objectivo de assegurar o funcionamento do mercado interno da aviagdo,
diminuindo os obstaculos as trocas comerciais intra-UE criados pela disparidade das
normas ou praticas nacionais, ndo poderia ser realizado de forma suficiente pelos
Estados-Membros. Atendendo ao principio da subsidiariedade, e tendo em conta a
amplitude e os efeitos do problema, impde-se a intervencao da UE.

As regras europeias de atribuicdo de faixas horarias sdo um complemento essencial
da legislacdo europeia em que assenta o mercado interno da aviagdo. A existéncia de
um sistema justo, transparente e indiscriminatorio de reparti¢do da capacidade nos
aeroportos em que a procura excede a oferta ¢ determinante para se assegurar a
liberdade de prestagdo de servigos de transporte aéreo intra-UE pelas transportadoras
aéreas europeias, como prevé a legislagao aplicavel da UE.

A proposta respeita, portanto, o principio da subsidiariedade.
Principio da proporcionalidade

Os condicionalismos suplementares impostos aos operadores econdmicos, aos
coordenadores de faixas horarias e as autoridades nacionais restringem-se aos
necessarios para garantir um processo indiscriminatorio de atribuicdo das faixas
horarias e uma reparticdo optimizada da capacidade limitada disponivel nos
aeroportos mais congestionados da Europa.

Escolha dos instrumentos
Instrumento proposto: regulamento.

O instrumento juridico deverd ser de aplicacdo geral. Comporta varias obrigacdes
legais directamente impostas aos coordenadores aeroportudrios, as transportadoras
aéreas e as entidades gestoras dos aeroportos e do espago aéreo da Europa, bem
como a Comissao. O instrumento juridico mais adequado €, assim, o regulamento,
uma vez que as outras solugdes ndo permitem a realizagdo dos objectivos definidos.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta ndo tem incidéncia no orcamento da UE.

ELEMENTOSFACULTATIVOS
Simplificacdo

A proposta simplifica a legislagdo, uma vez que reformula o regulamento das faixas
horarias para incorporar num instrumento Unico as alteracdes anteriormente
introduzidas ao regulamento e as previstas na presente proposta.

10
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5.2.

45.

5.3.

46.

Revogacao de legislacdo em vigor
A adopg¢do da proposta implicard a revogacao do regulamento em vigor.
Espaco econémico europeu

O acto proposto respeita a uma matéria de interesse para o EEE e devera portanto
ser-lhe aplicavel.

11
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2011/0391 (COD)

|\ 95/93 (adaptado)

Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo as normas comuns aplicaveis a atribuicéo de faixas horarias
nos aer oportos da Unido Europeia

(Reformulagéo)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado gue—instituisa—Comunidade—FEecondémica—TFurepeia——e X sobre o
Funcionamento da Unido Europeia <X] , nomeadamente X> o artigo 100.°, n.° 2 <XI,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissdo do projecto de acto legislativo aos parlamentos nacionais,

oy O . 11
Tendo em conta o parecer do Comité Econdomico e Social Europeu ',

., o~ 1
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides °,

2

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(1)

‘ { (texto renovado)

O Regulamento (CEE) n.® 95/93 do Conselho, de 18 de Janeiro de 1993, relativo as
normas comuns aplicdveis a atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos da
Comunidade" foi por vérias vezes alterado de modo substancial'*. Dada a introdugéo
de novas alteracdes, € conveniente, no interesse da clareza, proceder a sua
reformulacao.

11

13
14

JOCI...]de[...],p. [...]-
JOCI...]de[...],p. [..-]
JOL 14 de 22.1.1993, p. 1.
Ver anexo 1.
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2)

O Regulamento (CEE) n.° 95/93 deu um contributo decisivo a constru¢ao do mercado
interno da aviacdo e ao desenvolvimento das relagdes entre a Unido Europeia, os
Estados-Membros e os Estados terceiros, garantindo o acesso aos aeroportos
congestionados da Unido segundo regras neutras, transparentes e ndo-discriminatdrias.

€)

WV 95/93 considerando 1
(adaptado)

Existe X, todavia, <X] um desequilibrio crescente entre a expansao do sistema de
transportes aéreos na Europa ¢ a dispenibilidade capacidade de [X> determinadas <XI
infra-estruturas X aeroportuarias <X para fazerem face a procura. e—eues
eConsequentemente, se=¢erifiea hd um numero crescente de aeroportos congestionados
na Semunidade X> Unido <XI.

(4)

)

‘ { (texto renovado)

O sistema de atribuicdo das faixas horarias estabelecido em 1993 ndo garante a
atribuicao e utilizacdo optimizadas das faixas horarias e, logo, da capacidade
aeroportuaria. No contexto do congestionamento crescente dos aeroportos e da
disponibilidade limitada de grandes infra-estruturas aeroportuarias novas, as faixas
horarias constituem um recurso escasso. O acesso a este recurso ¢ crucial para a
prestagdo de servicos de transporte aéreo e a preservagdo de uma concorréncia
efectiva. Para o facilitar, pode aumentar-se a eficiéncia da atribuicdo e utilizagdo de
faixas horarias introduzindo mecanismos de mercado, garantindo que as faixas nao
utilizadas s@o disponibilizadas aos operadores interessados em tempo util e de forma
transparente e refor¢ando os principios de base do sistema, tanto na atribuicdo como
na gestdo e utilizacdo das faixas. Simultaneamente, e ainda que as faixas com direitos
de anterioridade respondam ao interesse das transportadoras aéreas na estabilidade dos
horarios, poder-se-a prever, no quadro da avaliacdo futura da aplicacdo do presente
regulamento, a introducdo gradual de outros mecanismos de mercado, por exemplo a
devolucao e o leilao destas faixas horarias.

E necessério, por conseguinte, mudar o sistema de atribuicdo de faixas horarias nos
aeroportos da Unido.

(6)

WV 95/93 considerando 2
(adaptado)

A atribui¢do de faixas horarias em aeroportos congestionados devera X> continuar
a <X] basear-se em normas imparciais, transparentes e nao-discriminatorias.

13
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(7

®)

‘ { (texto renovado)

Importa adaptar o sistema actual de atribuicdo de faixas horarias a evolugdo dos
mecanismos de mercado utilizados em determinados aeroportos para a transferéncia
ou troca de faixas. Na sua comunicagdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao
Comité Economico e Social Europeu e ao Comité das Regides, respeitante a aplicacdo
do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho relativo as normas comuns aplicaveis a
atribuigio de faixas horarias nos aecroportos da Comunidade'”, a Comissdo
comprometeu-se a apresentar propostas de revisdo da legislacio em vigor se essa
revisdo se revelasse necessaria por motivos relacionados com a concorréncia ou
outros.

A experiéncia mostra que o comércio secundario de faixas horarias, ou seja, a troca de
faixas com contrapartidas pecunidrias ou outras, ndo é respaldada por um quadro
legislativo uniforme e coerente, que comporte garantias de transparéncia e de
salvaguarda da concorréncia. E portanto necessario enquadrar o comércio secundario
de faixas horérias na Unido Europeia.

)

WV 95/93 considerando 6
= texto renovado

A transparéncia da informagao ¢ um elemento essencial para assegurar a objectividade
do processo de atribuicdo de faixas horarias. & Importa reforcar essa transparéncia e
ter em conta a evolugao tecnologica. <=

(10)

WV 95/93 considerando 10
(adaptado)
= texto renovado

As—newvas [X> Deverdo prever-se <X] disposigdes X> que autorizem a entrada de <X]
novos operadores no mercado eesunitarie X> da Unido XI. ® A experiéncia mostra
que a actual defini¢ao de «novo operador» nao contribuiu para promover plenamente a
concorréncia e que ¢ util altera-la. E necessario, por outro lado, combater os abusos,
limitando a possibilidade de um operador aceder ao estatuto de «novo operador» se,
conjuntamente com a sua sociedade-mae, as suas proprias filiais ou as filiais da
sociedade-mae, o operador dispuser de mais de 10 % do numero total de faixas
horarias atribuidas no dia em causa no aeroporto. Do mesmo modo, uma
transportadora aérea nao devera ser considerada «novo operador» se tiver transferido
faixas que lhe foram atribuidas na qualidade de novo operador para poder invocar de
novo esse estatuto. <2

15

COM(2008) 227
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(11)

¥ texto renovado

Convém eliminar a prioridade atribuida as transportadoras aéreas que solicitam uma
série de faixas hordrias num aeroporto para a prestacdo de um servigo regular de
passageiros sem escala entre esse aeroporto € um aeroporto regional, uma vez que a
prioridade atribuida as transportadoras aéreas que solicitam uma série de faixas
horarias para a prestacdo de um servigo regular de passageiros sem escala entre dois
aeroportos da Unido ja atende a tal situacdo.

(12)

WV 95/93 considerando 12
(adaptado)

E X Convém <XI igualmente rmeeessésie evitar situagdes em que, devido a falta de
faixas horarias disponiveis, se verifique uma distribuicdo desigual dos beneficios da
liberalizagdo ¢ uma distor¢do da concorréncia.

(13)

(14)

I texto renovado

Os avancos na constru¢do do céu Unico europeu tém incidéncias importantes no
processo de atribuicdo das faixas horarias. A imposi¢do de regimes de desempenho,
que submetem a regras de fiscalizagdo e melhoramento do desempenho os aeroportos,
os prestadores de servigos de navegacao aérea e os utilizadores do espago aéreo, € a
funcao de gestdo da rede, assente na constituicdo de uma rede europeia de rotas e na
gestdo centralizada do trafego aéreo, exigem a actualizagdo das normas de atribuicao
de faixas horarias. E portanto necessario estabelecer um quadro adequado, que
possibilite o envolvimento do gestor da rede, do 6rgdo de analise do desempenho e da
autoridade supervisora nacional no processo de determinacdo da capacidade
aeroportudria e dos parametros de coordenacdo. Deverd igualmente criar-se uma nova
categoria de aeroportos de interesse para essa rede, com vista a assegurar uma melhor
reac¢do da rede em situagdes de crise.

Importa assegurar uma melhor concordancia dos planos de voo com as faixas horarias,
com o objectivo de melhorar a utilizagdo da capacidade aeroportudria e a pontualidade
dos voos.

(15)

WV 95/93 considerando 5
(adaptado)
= texto renovado

O Estado-Membro responsavel pelo aeroporto X> com horarios facilitados ou <X
coordenado deve assegurar a nomeagao de um X> facilitador de horarios ou de um <XI
coordinador cuja imparcialidade seja inquestionavel. & Tendo em vista esse objectivo,
devera reforgar-se o papel dos coordenadores. Convém, por conseguinte, prever a
independéncia juridica, organizativa, decisoria e financeira do coordenador face as
partes interessadas, bem como ao Estado-Membro e aos 6rgdos sob sua tutela. Para
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evitar que a actividade do coordenador seja afectada pela falta de recursos humanos,
técnicos ou financeiros ou de competéncias técnicas, o Estado-Membro devera
providenciar no sentido de dotar o coordenador dos recursos que lhe permitam exercer
adequadamente a sua actividade. <=

(16)

(17)

¥ texto renovado

E oportuno prever obrigagdes suplementares para as transportadoras aéreas no que
respeita a transmissdo de informag¢des ao coordenador, bem como sangdes
suplementares em caso de omissdo de informagdes ou de transmissdo de informagdes
falsas ou enganosas. No caso dos aeroportos da rede, as transportadoras aéreas deverdao
estar obrigadas a comunicar as intengdes de voo ou outras informagdes pertinentes
solicitadas pelo coordenador ou pelo facilitador de horarios.

A Unido deverd promover a cooperagdo entre os coordenadores e os facilitadores de
horarios por forma a que estes possam proceder ao intercambio de boas praticas, com
vista a institui¢do, em tempo util, de um coordenador europeu.

(18)

¥95/93 considerando 4
(adaptado)

Usm aeroporto X> podera ser
designado aeroporto <X eemme coordenado desde que sejam respeitados os principios
da transparéncia, da imparcialidade e da ndo-discriminagdo [X>, bem como as
condigdes previstas no presente regulamento <XI.

(19)

V95/93 considerando 3
(adaptado)
= texto renovado

aA decisdo de coordenar um
aeroporto £e¥ IZ> devera ser <XI tomada pelo Estado-Membro responsavel por esse
aeroporto com base em critérios objectivos. & Dados os avancos a nivel da construcao
do céu unico europeu e da funcao de gestor da rede, convém harmonizar os métodos
de avaliagdo da capacidade aeroportuaria, a fim de assegurar um melhor
funcionamento da rede europeia de gestao do trafego aéreo. <=

(20)

{ texto renovado

E necessario prever o procedimento mediante o qual os Estados-Membros decidirdo da
alteracdo da designagdo de um aeroporto coordenado ou de um aeroporto com horarios
facilitados para o designar, respectivamente, de aeroporto com horarios facilitados ou
de aeroporto sem estatuto.
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‘ WV 95/93 considerando 7

Il texto renovado

(21) A validade de uma série de faixas horarias devera limitar-se ao periodo de
programacao hordria para que ¢ atribuida. A prioridade de atribuicdo de uma série de
faixas horarias, mesmo que se trate de faixas com direitos de anterioridade, devera
resultar da atribui¢do ou da confirmacao pelo coordenador.

‘ WV 95/93 considerando 8

WV 95/93 considerando 11
(adaptado)
= texto renovado

(22) E necessario prever > manter <X disposi¢des especiais, de ambito restrito, para
assegurar a prestacdo de servigos aéreos domésticos adequados as regides do
Estado-Membro X> ou Estados-Membros <X] em causa = nos casos em que tenham
sido impostas obrigacdes de servigo publico < .

¥ texto renovado

(23) Como os aspectos ambientais podem ser contemplados nos parametros de coordenacao
e o servico regional pode ser plenamente assegurado no quadro das obrigacdes de
servigo publico, a experiéncia ndo demonstrou a utilidade das directrizes locais. Nao
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(24)

(25)

(26)

se pode excluir, além disso, que tais directrizes conduzam a discriminagdes na
atribuicdo das faixas horarias. Por conseguinte, ¢ conveniente limitar a possibilidade
de recurso as directrizes locais. Os condicionalismos técnicos, operacionais, de
desempenho e ambientais a que os coordenadores ou os facilitadores devem atender
deverdo ser definidos nos parametros de coordenagdo. O recurso as directrizes locais
restringir-se-4, assim, a fiscalizagdo da utilizagdo das faixas e a possibilidade de
reduzir a dimensao das séries de faixas nos casos previstos no presente regulamento. A
fim de promover uma melhor utilizacdo da capacidade aeroportuéria, importa reforgar
dois principios basicos da atribuicao de faixas horarias, a saber, a definicao da série de
faixas e o calculo das faixas com direitos de anterioridade. Em paralelo, convira
enquadrar melhor a flexibilidade proporcionada as transportadoras aéreas, a fim de
evitar distor¢des na aplicagdo do presente regulamento nos Estados-Membros.
Dever-se-a, por conseguinte, promover uma melhor utilizacdo da capacidade
aeroportudria.

Para possibilitar que as transportadoras aéreas se adaptem a situacdes de urgéncia
imperiosa, como uma quebra acentuada do trdfego ou uma crise econémica com
repercussoes graves na actividade das transportadoras, que afectem grande parte do
periodo de programacdo hordria, a Comissdo devera poder tomar medidas de
emergéncia que assegurem a coeréncia das disposi¢des a tomar nos aeroportos
coordenados. Essas medidas deverdo permitir que as transportadoras aéreas conservem
a prioridade na atribuicdo das mesmas séries para o periodo de programacao seguinte,
mesmo que nado se tenha atingido a taxa de 85 %.

O papel do comité de coordenacao devera ser duplamente refor¢gado. Por um lado, o
gestor da rede, o 6rgdo de andlise do desempenho e a autoridade supervisora nacional
deverdo ser convidados a participar nas reunidoes do comité. Por outro lado, no quadro
das suas atribuicdes, o comité de coordenacdo deverd poder apresentar propostas ou
dispensar aconselhamento ao coordenador e/ou ao Estado-Membro relativamente as
questdes associadas a capacidade do aeroporto, em particular a constru¢do do céu
unico europeu ¢ o funcionamento da rede europeia de gestdo do trafego aéreo. O
comité devera também poder dar parecer ao 6rgdo de andlise do desempenho e a
autoridade supervisora nacional sobre a relagdo entre os pardmetros de coordenagdo e
os indicadores de desempenho fundamentais propostos aos prestadores de servigos de
navegagao acrea.

A experiéncia mostra que um nimero importante de faixas ¢ devolvido ao banco de
faixas horarias demasiado tarde para que as faixas possam ser reatribuidas utilmente.
Convém, por conseguinte, incentivar as entidades gestoras dos aeroportos a utilizarem
o sistema de taxas aeroportudrias para desencorajar esta pratica. O recurso a esse
mecanismo nao deverd, todavia, desincentivar a entrada no mercado nem a expansao
dos servigos das transportadoras aéreas.

‘ WV 95/93 considerando 13
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(27)

WV 95/93 considerando 14
(adaptado)

E desejavel que os paises terceiros oferegam as transportadoras eemunitérias X da
Unido <XI um tratamento equivalente.

(28)

WV 95/93 considerando 15
(adaptado)
= texto renovado

A aplicagdo do disposto no presente regulamento nao X> devera <X] prejudicar as
regras de concorréncia do Tratado, em especial os artigos D> 101.°, Xl e > 102.° X1
= e 106.° <.

(29)

WV 95/93 considerando 16
(adaptado)

X> A Declaragdo Ministerial sobre o Aeroporto de Gibraltar, acordada em Cordova a
18 de Setembro de 2006 por ocasido da primeira reunido ministerial do Férum de
Diélogo sobre Gibraltar, substituird a declaragdo conjunta sobre o aeroporto feita em
Londres, a 2 de Dezembro de 1987, ficando o pleno cumprimento da declaracio
ministerial equiparado ao cumprimento da declaragdo de 1987. <XI

(30)

(€19

(32)

¥ texto renovado

A Comissao devera ter poderes para adoptar actos delegados, em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, tendo em vista o
estabelecimento de métodos de elaboragio dos estudos da capacidade e da procura. E
especialmente importante que a Comissao proceda a consultas apropriadas no decurso
dos trabalhos preparatorios, incluindo a peritos.

Ao preparar e elaborar actos delegados, a Comissdo deverd velar pela transmissao
simultanea, em tempo util e da forma adequada, dos documentos pertinentes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

A fim de assegurar condigdes uniformes de execug¢do do presente regulamento,
deverdo ser conferidas competéncias de execug¢do a Comissdo. Essas competéncias
deverdo ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do
Parlamente Europeu e do Conselho, de 16 de Fevereiro de 2011, que estabelece as
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(33)

(34)

regras € o0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos
, . A . ~ ol
Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugio pela Comissdo' .

Para efeitos da adopgao dos actos de execugao relativos a institui¢ao do coordenador
europeu, ao modelo do relatdrio anual de actividades do coordenador e do facilitador
de horarios e a decis@o que um ou varios Estados-Membros deverdao tomar com vista a
por fim a atitudes de um pais terceiro discriminatdrias de transportadoras aéreas da
Unido, devera utilizar-se o procedimento de exame.

Em casos devidamente justificados de necessidade de assegurar a continuagdo das
faixas horarias com direitos de anterioridade, e sempre que razdes de urgéncia
imperiosa o exijam, a Comissao devera adoptar, mediante o procedimento de exame,
actos de execucdo imediatamente aplicaveis.

(35)

‘ WV 95/93 considerando 17

O presente regulamento devera ser revisto apos um determinado periodo de aplicagao,
a fim de se avaliar o seu funcionamento.

(36)

Il texto renovado

Atendendo a que os objectivos da medida prevista — a saber, a aplicagdo mais
homogénea da legislacdo da Unido relativa as faixas hordrias dos aeroportos — ndo
podem ser realizados de forma suficiente pelos Estados-Membros, podendo contudo,
dada a importancia da dimensdo transnacional da actividade de transporte aéreo, ser
mais bem realizados ao nivel da Unido, esta pode intervir, a luz do principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. A luz do
principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento
ndo vai além do necessario a realizagdo dos referidos objectivos,

17

JO L 55 de 28.2.2011, p.13.
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‘ WV 95/93 (adaptado)

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

> Ambito de aplicacdo e defini¢oes I

Artigo 1.°

Ambito de aplicacio

WV 793/2004 art. 1, pt. 1
(adaptado)

1. O presente regulamento € aplicavel aos acroportos eemunitasies X da Unido Europeia <XI.

‘ WV 95/93 (adaptado)

2. A aplicacdo do presente regulamento ao aeroporto de Gibraltar entende-se sem prejuizo das
disposigdes juridicas do Reino de Espanha e do Reino Unido X> da Gra-Bretanha e Irlanda do
Norte <X] em relagdo ao diferendo a respeito da soberania sobre o territorio onde se encontra
situado o aeroporto.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

|\ 793/2004 art. 1, pt. 2 a) |

al) «Faixa horaria»: a autoriza¢do, dada por um coordenador, nos termos do presente
regulamento, para atilizar utilizacdo de toda a gama de infra-estruturas aeroportuarias
necessarias para explerar a exploracdo de um servico aéreo num aeroporto
coordenado numa data e horario especificos, para efeitos de descolagem ou
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b2)

aterragem nas condigdes atribuidas-perum definidas pelo coordenador nos termos do
presente regulamento;

«Novo operador»:

ta) uma transportadora aérea que solicite, como parte de uma série de faixas, que
lhe seja atribuida uma faixa horaria num aeroporto para um determinado dia e
que, caso o seu pedido seta fosse aceite, dispenhe disporia no total de menos de
cinco faixas horarias nesse mesmo aeroporto € nesse mesmo dia; ou

WV 793/2004 art. 1, pt. 2 a)
(adaptado)
= texto renovado

#b) uma transportadora aérea que solicite uma série de faixas horarias para um
servico regular de transporte de passageiros sem escala entre dois aeroportos
eemunitéries DO da Unido Europeia, <X] quando duas outras transportadoras,
no maximo, exploram 0 mesmo servico regular sem escalas entre esses
aeroportos o8 nesse mesmo dia, € que, caso 0 seu
pedido seja fosse acelte % disporia de menos de & nove < eires faixas
horarias nesse mesmo aeroporto ¢ nesse mesmo dia, para esse servico sem
escalas: es.

Uma transportadora aérea que = , conjuntamente com a sua sociedade-mae, as suas
proprias filiais ou as filiais da sociedade-mae,< detenha mais de = 10 < 5% do
total de faixas horarlas E> atrlbuldas « é-%spe%s num dado d1a e num dado

operador nesse aeroportoz.

I texto renovado

Uma transportadora aérea que, nos termos do artigo 13.° tenha transferido para outra
transportadora aérea, no mesmo aeroporto, faixas horarias obtidas na qualidade de
novo operador, a fim de poder invocar de novo o estatuto de novo operador nesse
aeroporto, ndo serd considerada novo operador nesse aeroporto;
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43)

WV 95/93

= texto renovado

«Periodo de programa¢do de—herdrtes hordria»s : tanto a estaede ¢época de Verdo
como a de Inverno, tal como constam dos horarios das transportadoras aéreas = de
acordo com as normas e directrizes estabelecidas a escala mundial pelo sector dos
transportes aéreos < ;

e4)

‘ WV 95/93 (adaptado)

«Transportadora aérea eemumitaria [X> da Unido <XI»;: uma transportadora aérea
detentera titular de uma licenga de exploragdo valida emitida por um Estado-Membro
nos termos do Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do

Conselho;

£5)

WV 793/2004 art. 1, pt. 2 b)
= texto renovado

8 «Transportadora aérea»: uma empresa de transporte aéreo titular de uma licenca de
exploragdo valida ou eguixalente de um documento equivalente, o mais tardar em 31
de Janeiro para a época de Verdo seguinte ou em 31 de Agosto para a época de
Inverno seguinte. Para efeitos do disposto nos artigos 45.°, 89.°, &2=A10.= , 11.° &
e $813.° a defini¢do de transportadora aérea incluira tambem os operadores de V0Os
prlvados de empresas;sempre-guee; perem-servieosregulares; para efeitos dos artigos
7.°, 17.° e +418.°, a definicao de transportadora aérea também incluird todos os
operadores de aeronaves civis;

|\ 793/2004 art. 1, pt. 2 b) |

«Grupo de transportadoras aéreas»: duas ou mais transportadoras aéreas ques=entre-st:

realizem conjuntamente operagdes comuns eenjantas, eperaedes de franquia ou de
partilha de codigos para efeitos de operagao de um servigo aéreo especifico;
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7)

8)

9)

{ texto renovado ‘

«Prestador de servigos de navegacdo aérea»: qualquer prestador de servigos de
navegacdo aérea, na acep¢do do artigo 2.°, ponto 5), do Regulamento (CE)
n.°549/2004'%;

«Prestador de servigos de assisténcia em escala»: qualquer prestador de servigos de
de assisténcia em escala, na acepgdo do artigo [...] do Regulamento [...] n.° [...]
(relativo aos servicos de assisténcia em escala), ou qualquer utilizador do aeroporto,
na acep¢do do artigo [...] do Regulamento [...] n.° [...] (relativo aos servigos de
assisténcia em escala), que pratique auto-assisténcia, na acep¢ao do artigo [...] do
Regulamento [...] n.° [...] (relativo aos servigos de assisténcia em escala);

«Aeroporto da rede»: um aeroporto sem problemas de congestionamento, mas que,
em caso de aumento brusco e significativo do trafego ou de redugdo brusca e
significativa da sua capacidade, podera afectar o funcionamento da rede europeia de
gestdo do trafego aéreo (a seguir, a «rede»), nos termos do artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.°551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho'’;

:10)

|\ 793/2004 art. 1, pt. 2 ¢) |

«Aeroporto com horarios facilitados»: um aeroporto com riscos potenciais de
congestionamento em certos periodos do dia, da semana ou do ano, que poderao ser
resolvidos através da cooperagdo voluntaria entre as transportadoras aéreas, e onde
foi designado um facilitador de horarios para facilitar as operagdes das
transportadoras aéreas que operam ou tencionam operar servigos nesse aeroporto;

gll)

|\ 793/2004 art. 1, pt. 2 b) |

«Aeroporto coordenado»: qualquer aeroporto onde, para aterrar ou descolar, uma
transportadora aérea ou qualquer outro operador aéreo necessite da atribui¢do de uma
faixa horaria por um coordenador, com excep¢do dos voos estatais, das aterragens de
emergéncia e dos voos humanitarios;

18
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112)

k13)

WV 793/2004 art. 1, pt. 2 ¢)
(adaptado)
= texto renovado

«Entidade gestora de=um do aeroporto»: a entidade que, de modo exclusivo, ou a par
de outras actividades, tem por missdo, nos termos da legislacdo ou regulamentagdo
nacional em vigor, pessaissde administrar e gerir as infra-estruturas aeroportuarias e
coordenar e controlar as actividades dos dlversos operadores presentes #e num
aeroporto e a-de-t HHSE

«Série de faixas horarias»: pelo menos = 15 <= einee faixas horarias gue—tenham
side—-pedidas para um periodo de programacao regularsmente = de Verdo e 10 faixas
horarias para um periodo de programacao de Inverno, <= X> pedidas <X] & mesma
hora; ¢ no mesmo dia da semana; = para semanas consecutivas << ¢ atribuidas
B> pelo coordenador <X] de-s ide-DO nessa base <X] ou, se tal ndo for
possivel, num horario aproximado;

|\ 793/2004 art. 1, pt. 2 c) |

«Voos privados das empresas»: o sector da aviagdo geral que diz respeito a
exploragdo ou a utilizacdo de aeronaves pelas empresas para o transporte de
passageiros ou de mercadorias no exercicio das suas actividades, realizando-se os
voos para fins geralmente considerados ndo acessiveis ao publico, sendo pilotados
por individuos que possuem, no minimo, uma licencga de piloto comercial de avides;
valida, com qualificacdo de voo por instrumentos;

ml)d)

WV 793/2004 art. 1, pt. 2 ¢)
(adaptado)
= texto renovado

«Parametros de coordenacdo»: a expressdo, em termos operacionais, de toda a
capacidade disponivel de atribui¢do de faixas horarias num aeroporto durante cada
periodo de eserdenaede X> programacdo horaria <XI = e as regras operacionais de
utilizacdo da capacidade <, que tem tém em conta todos os factores técnicos,
operacionais e ambientais que afectam o desempenho da infra-estrutura aeroportudria
¢ dos seus varios subsistemas;

16)

17)

I texto renovado

«Plano de voo»: os dados especificos fornecidos as unidades do servigo de trafego
aéreo relativos a um voo, ou frac¢do de voo, previsto de uma aeronave;

«Servigo aéreo regular»: uma série de voos que relinem as caracteristicas definidas
no artigo 2.°, ponto 16), do Regulamento (CE) n.° 1008/2008;
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18)

19)

20)

21)

«Servigo aéreo nao-regular programado»: uma série de voos que ndo preenchem
todas as condigdes definidas no artigo 2.°, ponto 16), do Regulamento (CE)
n.° 1008/2008, mas cuja regularidade e frequéncia os tornam, de forma patente, numa
série sistematica;

«Gestor da rede»: o 6rgdo criado nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)

n.°551/2004;

«Orgio de analise do desempenhoy: o organismo criado nos termos do artigo 11.° do
Regulamento (CE) n.° 549/2004;

«Autoridade supervisora nacional»: o organismo ou organismos designados ou
criados pelos Estados-Membros para desempenharem as fungdes de autoridade
nacional nos termos do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 549/2004.

WV 95/93 (adaptado)
= texto renovado

[X> Designacao dos aeroportos <Xl

Artigo 3.°

Condicdes para a coordenagao = ou a facilitacdo de horarios <= ges X> nos <X] aeroportos

|\ 793/2004 art. 1, pt. 3 a) |

1. Os Estados-Membros nao serfe=sdo obrigados a designar um aeroporto como aeroporto
com horarios facilitados ou aeroporto coordenado, salvo em aplicacdo do presente artigo.

Os Estados-Membros s6 designarao um aeroporto como aeroporto coordenado nos termos do

n.° 3.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1, pt. 3 b)

2. Os Estados-Membros poderdo, contudo, tomar medidas para designar um =% aeroporto
como aeroporto com horarios facilitados €=, desde que sejam respeitados os principios dea
transparéncia, da imparcialidade e da ndo-discriminacao.
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WV 793/2004 art. 1, pt. 3 ¢)
= texto renovado

3. O Estado-Membro responsavel deve garantir que a entidade gestora do aeroporto, ou
qualquer outro organismo competente, efectue uma analise extensiva da capacidade = e da
procura <= nos aeroportos que ndo tenham sido designados =, nos aeroportos que fazem parte
da rede europeia de gestdo do trafego aéreo (a seguir, a «rede»)<3=' ou nos aeroportos com
horarios facilitados, sempre que 0 consideres necessario—=apés ou
decorridos seis meses:

1) apds um pedido por escrito das transportadoras aéreas que representem mais de
metade das operacdes de um aeroporto ou da entidade gestora do aeroporto, quando
considerem que, em certos periodos, a capacidade ¢ insuficiente para as operagdes
existentes ou previstas; ou

WV 793/2004 art. 1, pt. 3 ¢)
(adaptado)
= texto renovado

Srig : IZ> quando <ZI 0s
novos operadores— tenham sérias dlﬁculdades em garantlr a possibilidade de
aterragem e descolagem no aeroporto em causa = ou quando o gestor da rede o
considere necessario para garantir a coeréncia do plano de operacdes do aeroporto
com o plano de operacdes da rede, em conformidade com o artigo 6.°, n.° 7, do
Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo”’<=.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 3 ¢) |

A referida andlise :
determinar os problemas de capac1dade tendo em conta as restrlgoes amblentals aplicaveis ao
aeroporto em—eausa. A andlise deverda determinar as possibilidades de ultrapassar &os
referidaos hmitaedes problemas através de novas infra-estruturas ou da transformagao das
infra-estruturas existentes ou de alteragdes operacionais ou de outro tipo, bem como o prazo
previsto para resolver os problemas.

I texto renovado

A andlise devera basear-se numa metodologia determinada pela Comissdo mediante um acto
delegado, em conformidade com o artigo 15.°. Essa metodologia deverd ter em conta os

B JOL 185de 15.7.2011, p. 1.
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requisitos do plano de operagdes da rede previstos no anexo V do Regulamento (UE)
n.° 677/2011.

WV 793/2004 art. 1, pt. 3 ¢)
(adaptado)
= texto renovado

A analise sera actualizada caso tenha sido invocado o disposto no n.® $6, es sempre que se
registem alteracdes no aeroporto esm—eausa com efeitos considerdveis na sua capacidade e
utilizagdo = ou a pedido do comité de coordenacdo, do Estado-Membro ou da Comissdo <.
Tanto a andlise como a metodologia seguida serdo facultadas as partes que solicitaram a
realizacdo da analise, bem como a outras partes interessadas, a pedido destas. A analise sera
simultaneamente comunicada a Comissao.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 3 d) |

4. Com base na referida analise, os Estados-Membros devesa consultar a entidade gestora do
aeroporto, as transportadoras aéreas que utilizam regularmente o aeroportos € as suas
organizagdes representativas, os representantes da aviagdo geral que utilizam regularmente o
aeroporto e as autoridades de controlo do trafego aéreo, sobre a situacdo do aeroporto em
termos de capacidade.

¥ texto renovado

5. A Comissdo pode pedir ao gestor da rede que dé parecer sobre a forma como ¢ determinada
a capacidade em relacdo as necessidades de funcionamento da rede. Pode também formular
recomendacdes. O Estado-Membro deve fundamentar qualquer decisdo que tomar que nao
siga as referidas recomendagdes. A decisdo deve ser comunicada a Comissao.

WV 793/2004 art. 1, pt. 3 d)
= texto renovado

5£6. Sempre que ocorram problemas de capacidade durante, pelo menos, um periodo de
programacao, o Estado-Membro garantira que s6 seja atribuida ao aeroporto a designacao de
«coordenado» para os periodos relevantes se:

a) As limitagdes forem de natureza de tal modo grave que ndo possam ser evitados
atrasos importantes no aeroporto, €

b) Nao houver possibilidade de resolver estes problemas a curto prazo.
67. Em derrogacdo do n.° £6, alinea b), os Estados-Membros podem, em circunstancias

excepcionais, atribuir a designacdo de «coordenados» aos aeroportos afectados, durante o
periodo adeguade relevante = , o qual pode ser menor que um periodo de programagao < .
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¥ texto renovado

Em derrogagdo dos n.”* 3,4, 5 ¢ 6, os Estados-Membros podem, em situagdes de urgéncia,
atribuir a designacdo de «coordenados» aos aeroportos afectados, durante o periodo
relevante.

8. Se a analise actualizada da capacidade e da procura num aeroporto coordenado ou num
aeroporto com hordrios facilitados mostrar que o aeroporto tem capacidade suficiente para as
operagdes existentes ou previstas, o Estado-Membro, depois de consultadas as entidades
referidas no n.° 4, alterara a designagdo do aeroporto para aeroporto com horarios facilitados
ou aeroporto sem designacao.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1, pt. 3 e)

{ texto renovado

9. A pedido da Comissdo, por sua iniciativa ou do gestor da rede, e depois de consultadas as
entidades referidas no n.° 4, o Estado-Membro providenciard para que um aeroporto sem
designacao seja designado «aeroporto da rede». A decisdo deve ser comunicada a Comissao.
Se a Comissdo considerar que o aeroporto deixou de apresentar interesse para a rede, o
Estado-Membro, depois de consultadas as entidades referidas no n.° 4, alterard a sua
designagao para aeroporto sem designagao.

10. As decisdes tomadas nos termos dos n.”* 6, 8 ou 9 devem ser comunicadas pelo
Estado-Membro as entidades referidas no n.° 4 o mais tardar a 1 de Abril, se respeitarem ao
periodo de programagdo de Inverno, ou a 1 de Setembro, se respeitarem ao periodo de
programagao de Verao.

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

Artigo64.°
Par ametr os de coor denacéo

1. Num aeroporto coordenado = ou com horarios facilitados < , o Estado-Membro
responsavel deve assegurar a definicdo dos parametros = de coordenacao < pasa-a-=atribuicde
de—faxas-herarias; duas vezes por ano, tendo em conta todos os condicionalismos selevantes
de-eardeter técnicos, operacionalis = , de desempenho < e ambientalis relevantes, bem como

29

PT



PT

as eventuais alteracdes dos mesmos. = Os condicionalismos existentes devem ser
comunicados a Comissdo. Coadjuvada, se necessario, pelo gestor da rede, a Comissao
analisa-los-4 e formulard recomendagdes, que o Estado-Membro devera ter em conta ao
proceder a definicdo dos pardmetros de coordenagdo. <

Esse exercicio deverd basear-se numa analise objectiva das possibilidades de receber o trafego
aéreo, tendo em conta os diversos tipos de trafego desse aeroporto, o congestionamento do
espago aéreo que possa ocorrer durante o periodo de coordenagdo e a situagdo respeitante a
capacidade.

32. A determinaede definicdo dos parametros e a metodologia utilizada, bem como quaisquer
alteracdes destes, serdo discutidas em pormenor no comité de coordenacdo, de modo a
aumentar a capacidade e o nimero de faixas horérias disponiveis para atrlbulgao antes de ser
adoptada uma decisdo final sobre os pardmetros de = coordenagdo < g s

berarias. Todos os documentos pertinentes serdo colocados a disposi¢ao das partes
interessadas que o solicitarem.

¥ texto renovado

3. A definicdo dos pardmetros de coordenacdo ndo deve afectar os principios de
imparcialidade e ndo-discrimina¢do do processo de atribui¢do das faixas horarias.

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

4. Os parametros serdao fornecidos em devido tempo ao coordenador do aeroporto, antes €a
atribuieds = do registo < inicial de faixas horérias, para as efeitos das conferéncias de
programacao de horarios.

25. Para efeitos do exercicio referido no n.° 1, sempre que tal ndo seja determinade definido
pelo Estado-Membro, o coordenador deve definir os intervalos relevantes de—tempe de
coordenacdo, apos consulta ao comité de coordenac¢do e em conformidade com a capacidade
estabelecida.
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‘ WV 95/93 (adaptado)

[X> Organizacéo das actividades de coor denacao,
facilitacdo de horarios e recolha de dados X1

Artigo45.°

|\ 793/2004 art. 1, pt. 4 a) |

Facilitador de horarios e coor denador

WV 793/2004 art. 1, pt. 4 b)
(adaptado)
= texto renovado

1. O Estado-Membro responsdvel por um aeroporto = da rede, por um aeroporto <& com
horarios facilitados ou por um aeroporto coordenado garantird a nomeag¢ao de uma pessoa
singular ou colectiva qualificada para o cargosrespeetivamente; de facilitador de horérios ou
de coordenador do aeroporto, apés consulta das transportadoras aéreas que utilizam o
aeroporto regularmente, das organizagdes que as representam, da entidade gestora do
aeroporto € do comité de coordenagao, caso este exista. Um mesmo facilitador de horarios ou
coordenador pode ser nomeado para mais do que um aeroporto.

¥ texto renovado

2. Os Estados-Membros devem promover uma cooperacgao estreita entre os coordenadores e
os facilitadores de horarios, com vista ao langamento de projectos comuns a nivel europeu. A
luz do andamento desses projectos, dos avangos na constru¢ao do céu Unico europeu e dos
resultados do relatorio de avaliagdo previsto no artigo 21.°, a Comissdo adoptara as medidas
de execucao relativas a instituicdo de um coordenador europeu. Estas medidas sdo adoptadas
mediante o procedimento de exame previsto no artigo 16.°, n.° 2. Os principios relativos a
independéncia do coordenador previstos no n.° 3 aplicar-se-do mutatis mutandis ao
coordenador europeu.

V 793/2004 art. 1, pt. 4 b)
(adaptado)
= texto renovado

23. O Estado-Membro responsavel por um aeroporto com horérios facilitados ou por um
aeroporto coordenado deve garantir que:
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b)

Nos aeroportos com horarios facilitados, o facilitador actuea nos termos do presente
regulamento e de forma independente, imparcial, e ndo-discriminatoria e

transparente;

No aeroporto coordenado, sepasande o
coordenador %Fﬁaﬂefeﬁ% = ¢ independente, nos planos juridico, organizativo e
decisorio, < de qualquer parte interessada sinegulas, = bem como do
Estado-Membro e dos 6rgaos sob sua tutela; implica isso que: <

I texto renovado

1) no plano juridico, as fungdes essenciais de coordenador, que consistem na
atribuicdo das faixas horarias de forma equitativa e sem discriminagdes, sejam
confiadas a uma pessoa singular ou colectiva que nao seja um prestador de servicos
no aeroporto nem uma transportadora aérea que explore ligagdes a partir do
aeroporto, nem a entidade gestora do aeroporto;

i) nos planos organizativo e decisorio, o coordenador actue com autonomia face ao
Estado-Membro, a entidade gestora do aeroporto, aos prestadores de servigcos e as
transportadoras aéreas que exploram ligacdes a partir do aeroporto, nao receba
instrucdes nem responda perante nenhuma destas entidades, exceptuando o
Estado-Membro, ndo faca parte das estruturas encarregadas directa ou indirectamente
da gestdo quotidiana destas entidades e disponha de poderes de decisdo efectivos no
que respeita aos activos necessarios ao desempenho do cargo. O Estado-Membro
deve garantir que os interesses profissionais do coordenador sdo tidos em conta, para
que este possa actuar com toda a independéncia;

ed)

|\ 793/2004 art. 1, pt. 4 b) |

O sistema de financiamento das actividades do coordenador serd de molde a garantir
o estatuto de independéncia do coordenador;

O coordenador desempenhea as suas fungdes de acordo com o presente regulamento
e de forma imparcial, ndo-discriminatdria e transparente.

I texto renovado

O financiamento previsto na alinea c) deve ser assegurado pelas transportadoras aéreas que
operam nos aeroportos coordenados e pelos aeroportos, de modo a garantir a distribuigao
equitativa do 6nus financeiro por todas as partes interessadas e a evitar que o financiamento
dependa principalmente de uma unica parte interessada. O Estado-Membro deve garantir que
o coordenador dispde de forma permanente dos recursos financeiros, humanos, técnicos e
materiais € das competéncias técnicas de que necessite para exercer devidamente a sua
actividade;
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WV 793/2004 art. 1, pt. 4 b)
(adaptado)

34. O facilitador de horarios e o coordenador participardo nas conferéncias saternaetonais de
programagao de horarios das transportadoras aéreas [X> realizadas a nivel internacional e <XI
que sejam permitidas pela legislacdo eemunitéria DO da Unido <X1.

WV 793/2004 art. 1, pt. 4 b)
= texto renovado

45. O facilitador de horarios aconselhard as transportadoras aéreas e recomendara horarios
alternativos de chegada e/ou partida, quando houver probabilidade de congestionamento.

56. O coordenador serd o unico responsavel pela atribuicao de faixas horarias. Atribuira as
faixas de acordo com o disposto no presente regulamento e assegurara que as faixas possam
também, em situagdes de urgéncia, ser atribuidas fora das horas de expediente.

67. O facilitador de horarios fiscalizard a conformidade das operagdes das transportadoras
aéreas com os horarios que lhes forem recomendados.

O coordenador fiscalizard a conformidade das operacdes das transportadoras aéreas com as
faixas horarias que lhes forem atribuidas. A verificagdo dessa conformidade sera efectuada em
estreita cooperacdo com a entidade gestora do aeroporto e as autoridades de controlo do
trafego aéreo e tera em conta parametros temporais € outros parametros relevantes relativos ao

aeroporto em-guestae.

% Todos os facilitadores de horarios e coordenadores cooperardo para detectarem eventuais
incompatibilidades de horérios = e incitar as transportadoras aéreas a soluciona-las < .

WV 793/2004 art. 1, pt. 4 b)
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 6.°

X> Transparéncia das actividades de coor denacéo e de facilitacdo de hor arios <xI

1. ® No termo de cada periodo de programacdo horaria, < S0 coordenador =, ou o
facilitador de horarios, < deve apresentars—a—pedide; aos Estados-Membros em causa e a
Comissao um relatério de actividade ansal = que faca o ponto da situagdo geral da atribuicao
de faixas horarias e/ou da facilitagdo de horarios. O relatério deve analisar ,<
designadamente, sebre a aplicacdo dos artigos = 9.°, n.° 5, <82A13.° e 1418.°, bem como
sebre quaisquer reclamagoes relativas a aplicagdo dos artigos 89.° e 10.° apresentadas ao
comité de coordenacdo e sebre as iniciativas tomadas para a sua resolucdo. = O relatorio
deve também conter os resultados de um inquérito as partes interessadas sobre a qualidade
dos servicos prestados pelo coordenador. <=
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¥ texto renovado

2. A Comissao pode adoptar o modelo do relatério de actividade previsto no n.° 1. Esse acto
de execugdo ¢ adoptado mediante o procedimento de exame previsto no artigo 16.°, n.° 2.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1, pt. 4 ¢)

¥ texto renovado

3. O coordenador deve manter e actualizar uma base de dados electrénica, de acesso gratuito,
com as informagdes seguintes:

|\ 95/93

As faixas horarias com direitos de anterioridade, por transportadora aérea e por
ordem cronoldgica, em relagdo a todas as transportadoras aéreas que utilizam o
aeroporto;

b)

‘ WV 95/93 (adaptado)

As faixas horarias requeridas &pedides—nieiais), por transportadora aérea e por ordem
cronoldgica, em relacdo a todas as transportadoras aéreas;

d)

WV 95/93
= texto renovado

Todas as faixas aéreas hordrias atribuidas, bem como os pedidos de faixas horarias
pendentes, classificados individualmente por ordem cronoldgica e por transportadora
aérea, em relacdo a todas as transportadoras aéreas;

As restantes faixas horarias restantes disponiveis = , em relacdo a cada tipo de
condicionalismo contemplado nos parametros de coordenacao. A base de dados deve
possibilitar que as transportadoras aéreas verifiquem a disponibilidade das faixas
correspondentes aos seus pedidos <;

34

PT



PT

¥ texto renovado

e) As faixas hordrias transferidas ou trocadas, identificando as transportadoras aéreas
envolvidas e indicando se a transferéncia ou troca se efectuou com contrapartida
pecunidria ou de outra natureza. Devem ser publicados anualmente dados agregados
relativos as contrapartidas pecuniarias;

WV 95/93
= texto renovado

ef) Uma descri¢ao pormenorizada dos estérres-utilizadesns a-atribuiede = parametros de
coordenagdo <.

¥ texto renovado

As informacdes enumeradas devem estar permanentemente actualizadas. O coordenador deve
assegurar a publicagdo, no termo de cada época aerondutica, do relatério de actividade
previsto no n.° 1.

4. O coordenador deve assegurar a conservacao dos dados e a acessibilidade destes durante,
pelo menos, cinco periodos de programagao horaria consecutivos e equivalentes.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 4 d) |

WV 793/2004 art. 1, pt. 4 e)
(adaptado)
= texto renovado

405, Caso existam normas relevantes e geralmente aceites para = o formato das < as
informagdes sobre horarios, o facilitador de horarios, o coordenador e as transportadoras
aéreas devem aplica-las, desde que sejam conformes com a legislacio eemumitéria X> da
Unido X1 .
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V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 7.°
I nformagBes a fornecer ao facilitador de horarios e ao coor denador

1. As transportadoras aéreas que operam ou pretendem operar num aeroporto = da rede, num
aeroporto <& com horarios facilitados ou num aeroporto coordenado devem transmitirs
respeetivamente; ao facilitador de horarios e ao coordenador todas as informagdes relevantes
por eles solicitadas. = Se houver alteracdo dessas informagdes, as transportadoras aéreas
devem comunicéa-lo com a maior brevidade ao facilitador de horarios e ao coordenador. < As
informagdes em causa devem ser apresentadas no formato e no prazo especificados pelo
facilitador de horarios ou pelo coordenador. No que respeita, nomeadamente, as faixas
horérias solicitadas, as transportadoras aéreas devem comunicar ao coordenador, na altura do
pedido de atribuigdo, se beneficiam ou ndo do estatuto de novo operador tal como prewiste

definido na-aHneabido artigo 2.°, ponto 2).

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

Relativamente a todos os demais aeroportos sem designacdo especial, = as transportadoras
acreas que operam ou pretendem operar num aeroporto, <= a entidade gestora do aeroporto
=, os prestadores de servicos de assisténcia em escala e os prestadores de servigos de
navegagao aérea < fermeeerd X> devem fornecer <XI ao coordenador todas as informagdes
que pessuir O possuirem <X] sobre os servigos programados das transportadoras aéreas
sempre que este as solicite.

Il texto renovado

A pedido do gestor da rede, o facilitador de horarios ou o coordenador devem fornecer-lhe as
informagdes referidas no presente nimero.

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

2. Caso uma transportadora aérea ndo forneca as informagdes referidas no n.° 1, a menos que
possa satisfatoriamente demonstrar que existem circunstincias atenuantes, ou fornega
informagdes falsas ou enganosas, o coordenador ndo terd em consideracdo o pedido ou
pedidos de faixas horarias apresentados pela transportadora aérea a que dizem respeito as
informacdes em falta ou as informacdes falsas ou enganosas. = O coordenador retirar-lhe-a
as séries de faixas ja atribuidas e/ou recomendard a aplicagdo de sangdes pelo organismo
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competente em conformidade com o direito nacional. <= O coordenador dara a transportadora
aérea em questdo a oportunidade de apresentar as suas observagdes.

3. O facilitador de horarios ou o coordenador, a entidade gestora do aeroporto e as autoridades
de controlo do trafego aéreo devem partilhar todas as informagdes necessarias ao exercicio
das respectivas fungdes, nomeadamente os dados de voo e as faixas horarias  , com vista,
em especial, a assegurar a aplicagdo do artigo 17.°¢.

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 58.°
Comité de coor denacdo

1. Os Estados-Membros responséaveisl devess assegurar que, nos aeroportos coordenados, seja
¢ instituido um comité de coordenacdo. Um mesmo comité de coordenacdo pode ser
designado para mais do que um aeroporto. A participagdo neste comité estara aberta pelo
menos as transportadoras aéreas que utilizam o aeroporto regularmente e as organizagdes que
as representam, a entidade gestora do aeroporto es—eausa, as autoridades competentes de
controlo do trafego aéreo, e aos representantes da avia¢do geral que utilizem regularmente o
acroporto = , ao gestor da rede, ao orgdo de andlise do desempenho e a autoridade

supervisora nacional do Estado-Membro em causa <.

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

As atribui¢oes do comité de coordenagao consistem em:
a) Fazer propostas ou aconselhar o coordenador e/ou o Estado-Membro relativamente:

i)  as possibilidades de aumentar a capacidade do aeroporto, determinada em
conformidade com o artigo 3.°, ou de melhorar a sua utilizagao;

i)  aos parametros de coordenagdo a determinar de acordo com o artigo 64.°;
iii) aos métodos de fiscalizacdo da utilizacdo das faixas horarias atribuidas;

=

v) = aos factores que afectam as & a—melheria—das condicdes de trafego
existentes no aeroporto em questao;
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vi) a=sérias as dificuldades sérias enfrentadas pelos novos operadores, tal como
previsto no a=9-de artigo £89.°, n.° 6;

vii) a todas as questdes relativas a capacidade do aeroporto = , em particular as
que se prendam com a constru¢ao do céu unico europeu e o funcionamento da
rede<;

I texto renovado

b) Dar parecer ao orgdo de andlise do desempenho e a autoridade supervisora nacional
sobre a relagdo entre os parametros de coordenagdo e os indicadores de desempenho
fundamentais propostos aos prestadores de servigos de navegacdo aérea, conforme
definidos no Regulamento (UE) n.° 691/2010 da Comissio;

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

be) Servir de mediador entre todas as partes envolvidas no que respeita a reclamagdes
relativas a atribuicdo de faixas horarias, nos termos do artigo ££19.°.

2. Os representantes do Estado-Membro e o coordenador serdo convocados, na qualidade de
observadores, para as reunides do comité de coordenagdo. = A Comissdao podera participar
nas reunioes, se o solicitar. <

3. O comit¢ de coordenacdao elaborard por escrito o regulamento interno, que devera
contemplar, nomeadamente, a participagdo, as elei¢des, a periodicidade das reunides e a(s)
lingua(s) utilizada(s).

Qualquer partieipante—ne membro do comité de coordenaqéo pode propor erientaedes
directrizes locais, tal como previsto no s2=5=de artigo 89.°, n.° 8. A pedido do coordenador, o

comlte de coordenaqao discutiré as % dlrectrlzes locals sugerldas ﬁa#%%%ae

comité de coordenagdo, com a indicacao das respeetivas posicoes dentro do comité. = O
relatorio deve também ser enviado ao 6rgdo de analise do desempenho e ao gestor da rede. <
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‘ WV 95/93 (adaptado)

[X> Atribuicéo dasfaixas horarias <XI

WV 793/2004 art. 1, pt. 6
= texto renovado

Artigo 289.°

Reserva Banco de faixas horarias

1.0 coordenador constituird uma reserva banco de faixas hordrias que 1nclu1ra todas as faixas
horarias ag&e—=s : artize-8L Toda a nova
capacidade de faixas horarias, detenmnada nos termos do ﬁ#ée artlgo 3 °, n.° 3, sera
colocada no banco sareserva.

62. Sem prejuizo do 8222-de artigo 810.°, n.”* 2 ® ¢ 3, < do presente regulamento e do artigo

19.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 1008/2008, as faixas horarias colocadas no banco na
geserva devem ser distribuidas pelas transportadoras aéreas requerentes. 50 % dessas faixas
serdo atribuidas em primeiro lugar aos novos operadores, a menos que os pedidos
apresentados pelos novos operadores representem menos de 50 %. = A preferéncia dada aos
novos operadores deve ser respeitada durante todo o periodo de programacao horaria. &< O
coordenador tratard os pedidos de novos operadores e de outras transportadoras com
equidade, de acordo com os periodos de coordenacao de cada dia de programacao horaria.

Nos pedidos dos novos operadores, sera dada preferenc1a as transportadoras aéreas candidatas
ao estatuto de novo operador nos termo : : : H % do artigo 2.°, ponto

b2), alinea b) eu-dassubalineasireHirds a-ghines a-b)-do- artiag

|\ 793/2004 art. 1, pt. 5

3. Sem prejuizo do disposto no s2=2=de artigo 10.°, n.° 2, caso nenhum pedido de faixas
horarias possa ser satisfeito a contento das transportadoras aéreas em causa, serd dada
preferéncia aos servigos aéreos comerciais e, em especial, aos servigos regulares e aos
servigos ndo regulares programados. No caso de pedidos concorrentes dentro da mesma
categoria de servigos, sera dada prioridade as operagdes previstas para todo o ano.
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V 793/2004 art. 1, pt. 6
(adaptado)
= texto renovado

Z4. Um novo operador ao qual tenha sido oferecida uma série de faixas horarias para uma
hora antes ou depois do horério pedido e que ndo tenha aceite essa oferta ndo manterd o
estatuto de novo operador para esse = essa série durante o <= periodo de programagao.

85. No caso de os servigos serem explorados por um grupo de transportadoras aéreas, s6 uma

das transportadoras aéreas desse grupo pode requerer as faixas horarias necessarias. A

transportadora aérea que explorar este servigo assume a responsabilidade pelo cumprimento

dos crlterlos de exploragao exigidos para = beneficiar da prioridade prevista < manter—=a
et a8 N0 a=—=2-+de artigo £10.°, n.° 2.

V 793/2004 art. 1, pt. 6
(adaptado)
= texto renovado

As faixas horarias atribuidas a uma transportadora aérea para sua exploraqao podem ser
utilizadas por outra ou outras transportadoras aéses : aed :
= que fagam parte de um grupo de transportadoras aéreas < desde que o c0d1g0 de
identificacao da transportadora aérea a qual as faixas foram atrlbuldas se mantenha no voo
partilhado, para fins de coordenagdo e acompanhamento. Terminadas essas operagdes, as
faixas horarias assim utilizadas mantém- -se afectas a transportadora aerea a qual foram
1n1¢1almente atrlbuldas : adoras-adres : :

Essas operagdes X> devem ser
notlﬁcadas ao coordenador pelas transportadoras aéreas do grupo <X] antes-de-seu-inieie @ ¢
nao podem iniciar-se sem a confirmagdo expressa do coordenador <.

Il texto renovado

Se uma série de faixas horarias atribuida a uma transportadora for utilizada por outra
transportadora aérea em condi¢des distintas das previstas no presente numero, o coordenador
deve retirar a série e devolvé-la ao banco, depois de ouvir as transportadoras interessadas.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 6

96. Se os novos operadores continuarem a ter sérias dificuldades, o Estado-Membro
assegurard a convocacao de uma reunido do comité de coordenagdo do aeroporto destinada a
estudar as possibilidades de resolver a situagdo. A Comissao sera convidada a participar nessa
reunido.
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|\ 793/2004 art. 1, pt. 5

67. Caso um pedido de faixa hordria ndo possa ser satisfeito, o coordenador informara a
transportadora aérea requerente dos fundamentos da decisdo e indicard a faixa horaria
alternativa disponivel mais proxima.

Vv 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

58. O coordenador tera igualmente em conta as demais gegras—e directrizes estabelecidas pelo
sector dos transportes aéreos a nivel X> da Unido ou a nivel &XI mundial es—a—nivel
eemunitarie ¢ as directrizes locais propostas pelo comité de coordenacdo e aprovadas pelos
Estados-Membros ou por quaisquer outros organismos competentes responsaveis pelos
aeroportos em causa, desde que tais zegras—e directrizes ndo afectem o estatuto de
independéncia do coordenador, sejam conformes a legislagao eesmunitdria X> da Unido, Xl e
tenham por objectivo aumentar a eficiéncia da utilizagdo da capacidade aeroportuaria = e
tenham sido notlﬁcadas prev1amente a Comlssao e por ela aprovadas <3 Os—Estades-

I texto renovado

As directrizes locais s6 podem incidir na fiscalizacdo da utilizacdo das faixas horarias ou na
alteracdo da defini¢@o das séries de faixas horarias a fim de reduzir as séries para menos de 10
faixas no periodo de programacdo horaria de Inverno ou para menos de 15 faixas no periodo
de programagdo horaria de Verdo, ndo podendo as séries ficar reduzidas, em caso algum, a
menos de 5 faixas. A reducdo das séries sO ¢ autorizada nos aeroportos em que a procura de
servigos aéreos se caracterize por uma forte sazonalidade.

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)

9. Para além da atribuicdo de faixas horérias planeada para o periodo de programacio
horéria, o coordenador procurara satisfazer os pedidos de faixas isoladas para qualquer tipo de
aviagdo, incluindo a aviacdo geral, apresentados em cima do prazo. Para este efeito, podem
ser utilizadas as faixas horarias ainda disponiveis no banco aa—reserva referidane-artige—102
depois de concluida a distribuicdo pelas transportadoras candidatas, bem como as faixas
horarias recentemente disponibilizadas.
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Artigo 810.°

fFaixas horérias > com direitos de anterioridade <XI

|\ 793/2004 art. 1, pt. 5

1. As séries de faixas horarias sdo atribuidas a partir da=reserva do banco de faixas horarias as
transportadoras requerentes como autorizagdes para utilizar as instalagdes aeroportudrias para
efeitos de aterragem ou descolagem durante o periodo de programagdo para o qual foram
pedidas, devendo, apos o termo deste periodo, ser devolvidas ao banco a=reser¥a nos termos
do artigo £89.°.

Vv 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

2. Sem pl‘e_]UIZO do dlsposto nos artlgos 7.°, Sq%e#ﬁ aen’ldoartiece-10212.° 13°cne
417 3 : ével = a transportadora aérea detentora
deve ter prlorldade na atrlbulgao da mesma série de faixas hordrias para o periodo de
programagao equlvalente seguinte, desde que apresente o pedido respectivo no prazo referido
no artigo 7.°, n.° 1,&= : que se verifiquem as seguintes circunstancias:

a) sma DO a X transportadora aérea utilizou uma série de faixas horarias para a
exploracdo de servigos aéreos regulares e de servicos aéreos nao-regulares
programados, e

b) essa a transportadora aérea deu prova bastante ao coordenador de que as séries de
faixas horarias em questdo feram foi exploradas, nos termos em que foi autorizado
pelo coordenador, durante pelo menos 88 = 85 <= % do tempo durante o periodo de
programacdo para o qual asfaixas lhe feram foi atribuidas.

43. A reprogramacdo dea séries de faixas horarias antes da atribuicdo das faixas ainda
disponiveis sa=reser¥a no banco referidao no artigo 9.° a outras transportadoras aéreas
candidatas apenas serd aceite por motivos operacionais = , por exemplo mudanca do tipo de
aeronave utilizada ou mudang:a da llga(;ao explorada pela transportadora aérea < eu—se—a

coordenador
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WV 793/2004 art. 1, pt. 6
= texto renovado

34. As faixas horarias atribuidas a uma transportadora aérea antes de 31 de Janeiro para a
época de Verao seguinte, ou antes de 31 de Agosto para a época de Inverno seguinte, mas que
sejam devolvidas ao coordenador para fins de reatribuicdo antes dessas datas, ndo serdo tidas
em conta para efeitos do calculo de utilizacdo = , desde que as faixas que continuam
atribuidas constituam uma série na acepg¢ao do artigo 2.°, ponto 13) <.

‘ ¥ texto renovado

As faixas hordrias que coincidam com feriados serdo incorporadas na série para a época
seguinte sem ter de se justificar a sua ndo-utilizagao.

V 793/2004 art. 1, pt. 6
(adaptado)
= texto renovado

45. Se nao puder ser demonstrada a utilizacdo em $8 '=> 85 < % da serle de faixas, '=> nao sera
dada a prioridade prevista no n.°2 < s :
g8, 2 menos que a nao- utlhzagao possa ser Justlﬁcada com base num dos

seguintes fundamentos

\

a) Circunstancias imprevisiveis e inevitaveis alheias a
transportadora aérea, que tenham levado:

capacidade de intervencdo da

1)  a imobilizacdo de=tipe=de das acronaves do tipo geralmente utilizado para o
servi¢o aéreo em causa;

ii)  ao encerramento = total ou parcial < de um aeroporto ou espaco aéreo;

1) a sérias perturbagdes de operagdes efectuadas nos aeroportos em causa,
incluindo nas séries de faixas em outros aeroportos eesmusitéries X da
Unido <XI gue—tenham—side respeitantes a ligacdes afectadas por tais
perturbagdes, durante uma parte substancial do periodo de programacao
pertinente;

b) Interrupcao dos servicos aéreos, devido a saedidas accdes destinadas a afectar esses
servicos, = por exemplo uma greve, & que tornem pratica e/ou tecnicamente
impossivel a realiza¢do das operacgdes planeadas pela transportadora aérea;

c) Dificuldades financeiras graves da transportadora aérea eesaunitéria D da Unido <X
em causa, que tenham determinado a concessdo de uma licenca temporaria pelas
autoridades competentes enquanto aguardam a reestruturacdo financeira da
transportadora aérea, nos termos do artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.° 1008/2008;
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d) Acgdes judiciais sebre=a relativas a aplicagao do artigo 12.° as zetas ligacOes & em
que tenham sido impostas &s obrigagdes de servigo publico nos termos do artigo 16.°
do Regulamento (CE) n.° 1008/2008, que tenham como resultado a suspensdo
temporaria da exploracdo dessas getas ligacdes.

¥ texto renovado

A proibigdo de operagdo na Unido Europeia, nos termos do Regulamento (CE) n.° 474/2006
da Comissdo®', ndo pode ser aceite como justificagdo da ndo-utilizagio da série de faixas
horarias conforme previsto no presente ntimero.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 6

56. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prépria iniciativa, a Comissdo examinara a
aplicacdo do n.° 45 pelo coordenador de um aeroporto abrangido pelo presente regulamento.

A Comissao tomara uma decisdo no prazo de dois meses apos a recep¢ao de um pedido, nos
termos do procedimento previsto no e=22-de artigo 13.°, n.° 2.

¥ texto renovado

7. Caso ndo se verifiquem as circunstancias previstas no n.° 2, alineas a) e b), a Comissao
pode, ainda assim, decidir que seja dada prioridade as transportadoras aéreas detentoras na
atribuicdo das mesmas séries para o periodo de programagdo seguinte, se isso se justificar por
motivos de urgéncia imperiosa, relacionados com acontecimentos excepcionais que exijam
coeréncia na aplicagdo das medidas a tomar nesses aeroportos. A Comissdo adoptard as
medidas necessérias, cuja aplicagio nio deve exceder um periodo de programacio. A adopgao
destes actos de execucdo imediatamente aplicaveis aplica-se o procedimento previsto no
artigo 16.°, n.° 3.

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

8. & A prioridade na atribuicdo de < O-—direste—a uma série de faixas hordrias, zeferide

> prevista <X] no n.° 2 de-artiee-8-° nio confere o direito a nenhum pedido de indemnizagao
relativo a uma limitagdo, restri¢do ou eliminacdo = dessa prioridade < desse-direte imposta

B JO L 84 de 23.3.2006, p. 14.
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pelo direito eemumitério=[X> da Unido <XI, nomeadamente em virtude da aplicacdo das
disposi¢des do Tratado sebze relativas ao transporte aéreo.

¥ texto renovado

Artigo 11.°

Reserva de faixas horérias

1. A entidade gestora de um aeroporto coordenado pode decidir utilizar o sistema de taxas
aeroportuarias para dissuadir as transportadoras aéreas de devolverem tardiamente as faixas
ao banco de faixas horarias a que se refere o artigo 9.° e as responsabilizar pela reserva de
infra-estrutura aeroportuaria que nao utilizem. Devem ser respeitados os principios seguintes:

a) Previamente a tomada da decisdo, deve ser aplicado o procedimento previsto no artigo 6.°
da Directiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®. O coordenador deve
também ser consultado. Tratando-se de um aeroporto coordenado nao abrangido pelo artigo
1.°, n.° 2, da Directiva 2009/12/CE, a entidade gestora deve consultar o comité de
coordenagdo e o coordenador;

b) A decisdo ndo deve afectar a transparéncia nem a natureza nao-discriminatoria do processo
de atribui¢do de faixas horarias e do sistema de taxas aeroportudrias;

¢) A decisdo ndo deve desincentivar a entrada no mercado nem a expansao dos servicos das
transportadoras aéreas e deve servir apenas para cobertura dos custos suportados pelo
aeroporto com a reserva de capacidade aeroportuaria correspondente as faixas horarias que
ficaram por utilizar;

d) A responsabilidade pela reserva de infra-estrutura aeroportuaria que nao ¢ utilizada ndo
pode ser imputada no que respeita as faixas horarias atribuidas que sejam devolvidas ao banco
antes de 31 Janeiro, para o periodo de programacao de Verao seguinte, ou de 31 de Agosto,
para o periodo de programacdo de Inverno seguinte, as faixas horarias coincidentes com
feriados e devolvidas ao banco antes das mesmas datas e as faixas horarias cuja ndo-utilizagao
possa ser justificada com base no artigo 10.°, n.° 5;

e) A decisdo deve ser comunicada ao coordenador, as partes interessadas e a Comissao seis
meses, pelo menos, antes do inicio do periodo de programagao horéria correspondente.

2. O coordenador deve comunicar a entidade gestora do aeroporto todas as informagdes
necessarias para efeitos da aplicacdo da decis@o a que se refere o n.° 1.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 5

Artigo 912.°

ObrigacOes de servico publico

B JO L 70 de 14.3.2009, p. 11.
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1. Caso tenham sido impostas obrigagdes de servigo publico numa zeta ligacao, nos termos do
artigo 16.° do Regulamento (CE) n.° 1008/2008, os Estados-Membros podem reservar, num
aeroporto coordenado, as faixas hordrias necessarias para as operagdes previstas nessa zeta
ligacdo. No caso de as faixas horarias reservadas para as getas ligacdes em questdo ndo serem
utilizadas, essas faixas serdo postas a disposicao de outra transportadora aérea interessada em
explorar as getas ligacdes de acordo com as obrigacdes de servigo publico, aestermes-de sob
reserva do disposto no n.° 2. Se nenhuma outra transportadora estiver interessada em explorar
as getas ligacdes e o Estado-Membro em causa ndo langar um concurso publico nos termos do
artigo 16.°, n.° 10, do artigo 17.°, n.”* 3 a 7, e do artigo 18.°, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.° 1008/2008, as faixas ficardo reservadas para outra geta ligacdo sujeita a obrigagdes de
servico publico ou serdao devolvidas &teser¥a ao banco de faixas horérias.

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)

2. Se mais do que uma transportadora aérea eesaunitéria IZ> da Unido <X estiver interessada
em explorar uma geta ligacdo e ndo tiver conseguido &= 56+ c e faixas
horérias no periodo compreendido entre a hora que antecede e a hora que se segue aos
horarios solicitados ao coordenador, aplicar-se-4 o procedimento de concurso previsto no
artigo 16.°, n.° 9, no artigo 17.°, n.”° 3 e 7, e no artigo 18.° n.° 1, do Regulamento (CE)
n.° 1008/2008 > para efeitos da utilizagdo das faixas horarias referidas no n.° 1 do presente
artigo <XI.

Vv 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)

X> Mobilidade dasfaixas hor arias <]

Artigo 82A 13.°

Mebilidadedas X> Transferéncia etroca de <Xl faixas horarias

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

1. As faixas horérias podem ser :

a) Transferidas por uma transportadora aérea de uma liga¢do ou tipo de servi¢o para
outra ligagdo ou tipo de servigo explorados pela mesma transportadora;

b) Transferidas: = entre duas transportadoras aéreas, com ou sem contrapartida
pecunidria ou de outra natureza; <
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c) Trocadas, numa base individual, entre transportadoras aéreas, = com ou sem
contrapartida pecuniaria ou de outra natureza. <=

I texto renovado

2. O Estado-Membro deve estabelecer um quadro transparente para os contactos entre as
transportadoras aéreas interessadas em transferir ou trocar faixas horarias, no respeito do
direito da Unido.

WV 793/2004 art. 1, pt. 5
= texto renovado

2= As transferéncias ou as trocas referidas no n.° 1 serao notificadas ao coordenador e nao
produzirdo efeitos antes da confirmagao expressa deste ultimo. O coordenador recusar-se-a a
confirmar as transferéncias ou trocas se nao estiverem em conformidade com os requisitos do
presente regulamento e se ndo tiver a confirmagao de que:

a) As operacdes aeroportudrias nao serdo prejudicadas, tendo em conta todos os
condicionalismos de ordem técnica, operacional = , de desempenho < e ambiental,
b) Os limites impostos em conformidade com o artigo 212.° sdo respeitados;

c) A transferéncia de faixas hordrias ndo ¢ abrangida pelo ambito de aplicacdo do n.° 3.

¥ texto renovado

No caso das transferéncias ou trocas a que se refere o n.° 1, alineas b) e c), as transportadoras
aéreas devem comunicar ao coordenador os elementos relativos a contrapartida pecuniaria ou
outra, se a tiver havido. Estes elementos sdo confidenciais € o coordenador s6 os fornecera,
contra pedido, ao Estado-Membro em que se localiza o aeroporto ou a Comissao. As
transferéncias e as trocas ndo podem ser subordinadas a condigdes que limitem a
possibilidade de a transportadora que pretende as faixas hordrias concorrer com a
transportadora que as transfere ou troca.
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|\ 793/2004 art. 1, pt. 5 |

3. As faixas horarias atrlbuldas a um novo operador na acepgao % do artigo 2.°,

alinea b b), ), do presente presente artigo, durante dois periodos de programacao horaria equlvalentes
excepto no caso de uma aquisicdo legalmente autorizada das actividades de uma empresa
falida.

b do artigo 2.° :
ligagdo, como previsto n%o n.° 1 alinea a resente artigo, durante dois
periodos de programagdo horaria equlvalentes, a menos que o novo operador tenha sido
tratado com a mesma prioridade na nova liga¢do que na ligagao inicial.

As faixas horarlas atrlbuldas a um novo operador na acepgao % do artlgo 2.° Qont

alinea c), do pre c), do presente artigo, durante dois perlodos de programacao horaria equlvalentes
excepto para melhorar os horarios das faixas destes servigcos em relagdo aos horérios
inicialmente requeridos.

V 793/2004 art. 1, pt. 5
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 14.°
> Disposigdes relativas ao direito da concorréncia <XI

O presente regulamento nao prejudica a faculdade de as autoridades publicas esgiress
= aprovarem <& a transferéncia de faixas horarias entre transportadoras aéreas e
determinarem a forma da respectiva atribuicdo nos termos da legislagdo nacional em matéria
de concorréncia, ez dos artigos $2eu=822 X> 101.°, 102.° XI l=¢>ou 106 <3=' do Tratado %E
ou do Regulamento (CE) n.° 139/2004% du Conselho Estas—trg ar

3 JO L 24 de 29.1.2004, p. 1.
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‘ ¥ texto renovado

Actos delegados e comité

Artigo 15.°
Exer cicio da delegacdo

1. O poder de adoptar actos delegados conferido a Comissdo estd sujeito as condigdes
estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adoptar os actos delegados referidos no artigo 3.°, n.° 3 in fine, é conferido a
Comissao por um periodo indeterminado, a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento.

3. A delegacdo de poderes prevista no artigo 3.°, n.° 3 in fine, pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogagdo pde termo a
delegacdao dos poderes nela especificados. A revogacdo produz efeitos no dia seguinte ao da
publicagdo da decisdo no Jornal Oficial da Uni&o Europeia ou em data posterior, especificada
na decisdo. A revogagdo ndo afecta os actos delegados ja em vigor.

4. Assim que adoptar um acto delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os actos delegados referidos no artigo 3.°, n.° 3 in fine, s6 entram em vigor se nem o
Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objec¢des no prazo de dois meses a contar
da data de notificacdo, ou se, antes dessa data, o Parlamento Europeu e o Conselho
informarem a Comissdo de que ndo formulardo objecgdes. Por iniciativa do Parlamento
Europeu ou do Conselho, este prazo pode ser prolongado por um més.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 9

Artigo 16.°

Procedimento de comité

V 793/2004 art. 1, pt. 9
(adaptado)
= texto renovado

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité = na acepg¢ao do Regulamento (UE) n.° 182/2011.<
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2. Se mpre que se faga referéncia ao presente namero, aphcaﬂa-se es=aﬁ1=ges%=e:—7=éa
NDoe

I texto renovado

Se for necessario obter o parecer do comité por procedimento escrito, tal procedimento sera
encerrado sem resultados caso, dentro do prazo fixado para a formulacdo do parecer, o
presidente do comité o decida, ou uma maioria de dois tercos dos membros do comité o
requeira.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente numero, aplica-se o artigo 8.° do Regulamento
(UE) n.°182/2011, em articulagdo com o artigo 5.° do mesmo regulamento.

|\ 793/2004 art. 1, pt. 9

34. A Comissao pode ainda consultar o comité sobre quaisquer questdes respeitantes a
aplicacao do presente regulamento.

V 793/2004 art. 1, pt. 9
(adaptado)
= texto renovado

X> Medidas de aplicacao <]

Artigo 17.°
[X> Concor dancia das faixas hor arias com os planos de voo <x]

1. = Os planos de voo apresentados pelas transportadoras aéreas devem referir a faixa horaria
atrlbulda O gestor da rede re_]eltara = 90 plano de V0o de uma transportadora aerea podeser

transportadora tenc1onar aterrar ou descolar num aeroporto coordenado durante os periodos
em que ¢ coordenado, sem que lhe tenha sido atribuida uma faixa horaria pelo coordenador.
= Considera-se que os operadores de voos privados de empresas ndo dispdoem de faixa
horaria se tiverem de operar fora do horario da faixa e o atraso nao se dever aos servigos de
navegacao aérea. <

B JO L 55de28.2.2011, p. 13.
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¥ texto renovado

2. O Estado-Membro deve adoptar as medidas necessarias para que o coordenador, o gestor
da rede, os prestadores de servicos de navegacdo aérea e a entidade gestora do aeroporto
possam trocar informagdes.

WV 793/2004 art. 1, pt. 9
= texto renovado

Artigo 4418.°
Execucao

21. Se em 31 de Janeiro ou 31 de Agosto a—esmpresa uma transportadora aérea nao for titular
de uma licenga de exploracdo ou equivalente, ou se ndo for declarado pela autoridade
licenciadora competente que ¢ provavel que uma licenca de explora¢do ou equivalente seja
emitida antes do inicio do periodo de programacao pertinente, o coordenador retirar-the=a
transportadora a série de faixas hordrias que lhe foram provisoriamente atribuidas
durante o periodo de estabelecimento e coloca-las-a sa=resers#a no banco
de faixas hordrias, respectivamente, para a época dee Verdo ou dee Inverno seguintes. & A
autoridade licenciadora competente deve transmitir regularmente ao coordenador informacgdes
actualizadas e dar seguimento aos pedidos deste num prazo razoavel. <

|igp~ [0~

42. As transportadoras aéreas que repetida = ou <@ e intencionalmente explorem servigos
aéreos em horarios significativamente diferentes das faixas atribuidas como parte de uma
série de faixas hordrias, ou utilizem faixas horarlas de um rnodo mgmﬁcatwamente diferente
do 1nd1cad0 no momento da atribuicdo, 4—a
: perdem = a prlorldade <3=' e—%s%a%e referldea no ﬁ%é@
artigo %10 °,n’ 2. Apos ter ouvido a transportadora aérea em causa e lhe ter enviado um
unico aviso, o coordenador pode decidir retirar-lhe, até ao termo do periodo de programacao,
as séries de faixas horarias em questa adera ¢ coloca-las aa—reserva no banco.
= Se a transportadora aérea requerer faixas horarlas equivalentes, o coordenador nao ¢
obrigado a atribuir-lhas. <

Il texto renovado

O Estado-Membro deve zelar por que o coordenador institua um sistema eficaz de
fiscalizagdo da aplicagdo do presente niumero.
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WV 793/2004 art. 1, pt. 9
= texto renovado

83. Os Estados-Membros devem garantlr a ex1stenc1a = e a aplicagdo < de sangdes efectivas,
proporcionadas e dissuasivas &% : : para os casos:

— de exploracdo repetida = ou <= & intencional de servigos aéreos = sem a faixa horaria
correspondente ou <= em horarios significativamente diferentes das faixas horarias atribuidas
ou de utilizagdo de faixas aéreas de um modo mgmﬁcatwamente diferente do 1nd1cad0 no
momento da atribuigdo-ess HS—eatss

tréfege-acres:;

I texto renovado

— de restituicdo das faixas horarias depois de 31 de Janeiro, para a época de Verdo seguinte,
ou depois de 31 de Agosto, para a época de Inverno seguinte, ou de conservagao das faixas
ndo utilizadas, devendo a san¢do ter em conta o eventual recurso ao mecanismo previsto no
artigo 11.%

— de recusa de comunicar ao coordenador ou ao facilitador de horarios as informagoes
previstas nos artigos 7.° € 13.° ou de comunicagao de informagdes falsas ou enganosas.

O coordenador serd devidamente informado da aplicagdo de sangdes.

WV 793/2004 art. 1, pt. 9
= texto renovado

64. Sem prejuizo do a=4=de artigo 10.°, n.° 5, se uma transportadora aérea ndo conseguir
atingir a taxa de utilizacdo de = 85 < 88 % definida no a=2-de artigo £10.°, n.° 2, o

coordenador pode, apos 0uv1r a transportadora aérea—em—eausa, decidir retirar-lhe a série de
faixas : a até ao final da época de programacao e colocéa-las nateserva
no banco.

Sem prejuizo do a24=de artigo 10.°, n.° 5, se apds um eerte-tempe periodo correspondente a
= 15 < 28 % do periodo dae validade da série ndo tiverem sido utilizadas quaisquer faixas
horarias desta série, o coordenador, apos ouvir a transportadora aérea em—questde, colocard a
série de faixas em questdo sa=reser¥a no banco para o resto do periodo de programacao. = O
coordenador pode decidir retirar a série de faixas horarias antes do periodo correspondente a
15 % do periodo de validade da série se a transportadora ndo demonstrar a sua inten¢do de a
utilizar. <
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|\ 793/2004 art. 1, pt. 7

Artigo 219

Reclamagtes e direito de recurso

1. Sem prejuizo dos direitos de recurso nos termos da legislagdo nacional, as reclamagdes
relativas a aplicacdo do a2=2-de artigo 7.°, n.° 2, dos artigos &5=82=A-—e1629.°, 10.°, 13.°¢
17.° e des="" +a-4-e6 do artigo $418.°, n.” 1, 2 e 4, devem ser apresentadas ao comité de
coordenacdo. Este deve examinar o assunto no prazo de um més a contar da apresentacdo da
reclamagao e, se possivel, fazer propostas ao coordenador para resolugao dos problemas. Caso
ndo possa ser dada satisfacdo as reclamacdes, o Estado-Membro responsavel poderd, no
periodo suplementar de dois meses, prever a mediagdo de uma organizacao representativa das
transportadoras aéreas ou dos aeroportos ou ainda de terceiros.

2. Os Estados-Membros tomarao medidas apropriadas, de acordo com a legislagdo nacional,
para proteger os coordenadores relativamente ao pagamento de indemnizagdes por danos
relativos as suas fung¢des nos termos do presente regulamento, excepto em casos de
negligéncia grave ou de conduta dolosa.

|\ 95/93

Artigo £220.°

V 793/2004 art. 1, pt. 8
(adaptado)
= texto renovado

Relacdes com paisesterceiros

1. > A Comissao podera decidir, mediante o procedimento previsto no artigo 16.°, n.° 2, que
um ou mais Estados-Membros tomem medidas, <X] = incluindo a retirada das faixas
horarias, < X> em relagdo a uma ou varias transportadoras de um pais terceiro com vista a
por fim ao tratamento discriminatério por parte do pais terceiro, <X Ssempre que se verifique
que, no que se refere a atribuicdo e a utilizagdo das faixas horarias nos seus aeroportos, @mo
pais terceiro:

a) Nao concede as transportadoras aéreas eessumitérias [X> da Unido <X] tratamento
comparavel ao concedido pelo presente regulamento as suas transportadoras aéreas

b) Nao confere «de factos as transportadoras aéreas eesmunitérias DO da Unido <XI o
mesmo tratamento que confere as transportadoras aéreas nacionaisz, ou
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c) Confere & as transportadoras aéreas de outros paises terceiros tratamento mais

favoravel que o concedido as transportadoras aéreas eesranitérias D> da Unido Xl ;.

|\ 95/93 (adaptado)

2. Os Estados-membros informardo a Comissao de quaisquer dificuldades graves sentidas, de
jure ou de facto, pelas transportadoras aéreas eemunitasias X> da Unido <X] na obten¢do de
faixas hordrias em aeroportos de paises terceiros.

[X> Disposicoesfinais <X

WV 793/2004 art. 1, pt. 10
= texto renovado

Artigo 2424 21.°
Relatorio e cooperacdo

1. A Comissdo apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatorio sobre a
aplicacdo do presente regulamento, o mais tardar &€s = quatro < anos apos a sua entrada em
vigor. Este relatorio deverd abranger, nomeadamente, a aplicagdo dos artigos £2=8%A-e 9.°,
102 ,11.° <= e 13.°

2. Os Estados-Membros e a Comissdo colaborardo em—matéria—de na aplicacdo do presente

regulamento, nomeadamente no que respeita a recolha de informacdes para o relatorio
referido no n.° 1.
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Artigo 22.°
Revogacao
O Regulamento (CEE) n.° 95/93 ¢ revogado.

As referéncias ao regulamento revogado devem entender-se como sendo feitas ao presente
regulamento e ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo II.

‘ WV 95/93 (adaptado)

Artigo 4523.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no IZ> prlmelro dla do segundo periodo de
programagao horaria que se inicie apos a <X| trigésin a—suh ente-ae—da sua publicacdo
no Jornal Oficial da Uni&o Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

[..] [..]
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ANEXO |

Regulamento revogado, com arelacdo das suas sucessivas alter agoes

Regulamento (CEE) n.° 95/93 du Conselho (JOL 14 de 22.1.1993,p. 1)

Regulamento (CE) n.° 894/2002 do Parlamento Europeu e (JOL 142 de 31.5.2002, p. 3)
do Conselho

Regulamento (CE) n.° 1554/2003 do Parlamento Europeue  (JO L 221 de 4.9.2003, p. 1)
do Conselho

Regulamento (CE) n.° 793/2004 do Parlamento Europeu e (JO L 138 de 30.4.2004,
do Conselho p. 50)

Regulamento (CE) n.° 545/2009 do Parlamento Europeu e (JO L 167 de 29.6.2009,
do Conselho p. 24)
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ANEX

Oll

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Regulamento (CEE) n.° 95/93

Presente regulamento

Artigo 1.°,n." 1 ¢ 2

Artigos 1.°,n." 1 e 2

Artigo 1.°,n.° 3

Artigo 2.° alinea a)

Artigo 2.°, ponto 1)

Artigo 2.°, alinea b)

Artigo 2.°, ponto 2)

Artigo 2.°, alinea c)

Artigo 2.°, alinea d)

Artigo 2.°, ponto 3)

Artigo 2.°, alinea e)

Artigo 2.°, ponto 4)

Artigo 2.°, alinea f), subalinea 1)

Artigo 2.°, ponto 5)

Artigo 2.°, alinea f), subalinea ii)

Artigo 2.°, ponto 6)

Artigo 2.°, ponto 7)

Artigo 2.°, ponto 8)

Artigo 2.°, ponto 9)

Artigo 2.°, alinea g)

Artigo 2.° ponto 11)

Artigo 2.° alinea h)

Artigo 2.°, alinea 1)

Artigo 2.° ponto 10)

Artigo 2.°, alinea j)

Artigo 2.°, ponto 12)

Artigo 2.° alinea k)

Artigo 2.°, ponto 13)

Artigo 2.°, alinea )

Artigo 2.°, ponto 14)

Artigo 2.°, alinea m)

Artigo 2.°, ponto 15)

Artigo 2.°, ponto 16)

Artigo 2.°, ponto 17)

Artigo 2.°, ponto 18)
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Artigo 2.°, ponto 20)

Artigo 3.°,n.° 1
Artigo 3.°,n.°2
Artigo 3.°,n.° 3
Artigo 3.°,n.° 4
Artigo 3.°,n.° 5
Artigo 3.°,n.° 6
Artigo 3.°,n.°7
Artigo 4.°,n.° 1
Artigo 4.°, n.° 2, alinea a)

Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), primeiro periodo

Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), segundo periodo
Artigo 4.°, n.° 2, alinea c)

Artigo 4.°,n.° 3

Artigo 4.°,n.° 4

Artigo 4.°,n.° 5

Artigo 4.°,n.° 6

Artigo 4.°,n.°7

PT

Artigo 2.°, ponto 21)

Artigo 3.°,n.° 1

Artigo 3.°,n.°2

Artigo 3.°,n.° 3

Artigo 3.°n.° 4

Artigo 3.°,n.° 5

Artigo 3.°,n.°6

Artigo 3.°,n.° 7

Artigo 3.°,n.° 8

Artigo 3.°,n.°9

Artigo 3.°,n.° 10

Artigo 5.°,n.° 1

Artigo 5.°,n.° 2

Artigo 5.°, n.° 3, alinea a)

Artigo 5.°, n.° 3, alinea b)

Artigo 5.°, n.° 3, alinea b), subalinea 1)
Artigo 5.°, n.° 3, alinea b), subalinea i1)
Artigo 5.°, n.° 3, alinea c)

Artigo 5.°, n.° 3, alinea d)

Artigo 5.°, n.° 3, infine

Artigo 5.°,n.° 4

Artigo 5.°,n.° 5

Artigo 5.°,n.° 6

Artigo 5.°,n.° 7

Artigo 5.°,n.° 7, e artigo 6.°, n.° 1

Artigo 6.°,n.° 2
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Artigo 4.°,n.° 8

Artigo 4.°,n.°9

Artigo 4.°,n.° 10

Artigo 5.°, n.° 1, primeiro paragrafo
Artigo 5.°,n.° 1, alinea a)

Artigo 5.°,n.° 1, alinea b)

Artigo 5.°,n.° 2

Artigo 5.°,n.° 3

Artigo 6.°,n.° 1

Artigo 6.°,n.° 2

Artigo 6.°,n.° 3

Artigo 6.°, n.° 1, infine

Artigo 7.°

Artigo 8.°,n.° 1

Artigo 8.°, n.° 2, primeiro paragrafo, proémio

Artigo 8.°, n.° 2, primeiro paragrafo, primeiro
e segundo travessdes

Artigo 8.°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 8.°,n.°3
Artigo 8.°,n.° 4
Artigo 8.°,n.° 5
Artigo 8.°,n.°6

Artigo 8.°,n.°7

PT

Artigo 6.°,n.° 3

Artigo 6.°,n.° 4

Artigo 6.°,n.° 5

Artigo 8.°, n.° 1, primeiro paragrafo
Artigo 8.°,n.° 1, alinea a)
Artigo 8.°,n.° 1, alinea b)
Artigo 8.°,n.° 1, alinea c)
Artigo 8.°,n.° 2

Artigo 8.°,n.° 3

Artigo 4.°,n.° 1

Artigo 4.°,n.° 5

Artigo 4.°,n.°2

Artigo 4.°,n.° 3

Artigo 4.°, n.° 4

Artigo 7.°

Artigo 10.°, n.° 1

Artigo 10.°, n.° 2, proémio

Artigo 10.°, n.° 2, alineas a) e b)

Artigo 9.°,n.° 3

Artigo 10.°,n.° 5

Artigo 9.°, n.° 8, primeiro paragrafo
Artigo 9.°, n.° 8, segundo paragrafo
Artigo 9.°,n.° 7

Artigo 9.°,n.°9
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Artigo 8.°-A

Artigo 8.°-A, n.° 1

Artigo 8.°-A, n.° 2

Artigo 8.°-A, n.° 3

Artigo 8.°-B, primeiro periodo
Artigo 8.°-B, segundo periodo
Artigo 8.°-B, terceiro periodo

Artigo 9.°

Artigo 10.°,n.° 1

Artigo 10.°, n.° 2

Artigo 10.°, n.° 3

Artigo 10.°, n.° 4, alinea a), primeiro, segundo
e terceiro travessoes

Artigo 10.°, n.° 4, alineas b), ¢) e d)
Artigo 10.°,n.° 5

Artigo 10.°,n.° 6

Artigo 10.°, n.°7

Artigo 10.°,n.° 8

Artigo 10.°,n.°9

Artigo 10.°-A

Artigo 11.°

Artigo 12.°

PT

Artigo 11.°

Artigo 13.°

Artigo 13.°,n.° 1

Artigo 13.°, n.° 2, primeiro paragrafo
Artigo 13.°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 13.°,n.° 2, infine

Artigo 13.°,n.°3

Artigo 10.°, n.°7

Artigo 14.°

Artigo 12.°

Artigo 9.°,n.° 1

Artigo 10.°,n.° 4

Artigo 10.°, n.° 5, alinea a), subalineas 1), ii) e
iii)

Artigo 10.°, n.° 5, alineas b), ¢) e d)
Artigo 10.°,n.° 5, infine

Artigo 10.°,n.° 7

Artigo 10.°,n.° 6

Artigo 9.°,n.° 3

Artigo 9.°, n.° 4

Artigo 9., n.° 5

Artigo 9.°,n.° 6

Artigo 19.°

Artigo 20.°
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Artigo 13.°,n." 1e2

Artigo 13.°,n.° 3
Artigo 13.°,n.° 4
Artigo 14.°,n.° 1
Artigo 14.°,n.° 2
Artigo 14.°,n.° 3
Artigo 14.°, n.° 4

Artigo 14.°,n.° 5

Artigo 14.°, n.° 6, alineas a) e b)

Artigo 14.°-A

Artigo 15.°

Artigo 16.°,n." 1e2

Artigo 16.°,n.° 3
Artigo 16.°, n.° 4
Artigo 15.°

Artigo 17.°,n.° 1
Artigo 17.°,n.° 2
Artigo 18.°,n.° 1
Artigo 18.°, n.°2

Artigo 18.°,n.°3

Artigo 18.°, n.° 4, primeiro e segundo

paragrafos
Artigo 21.°
Artigo 22.°
Artigo 23.°
Anexo |

Anexo II
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