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4. Encarrega o seu Secretdrio-Geral de assinar o acto em causa, apés verificagdo do cumprimento de
todos os tramites previstos e de, em concordancia com o Secretdrio-Geral do Conselho, proceder a respec-
tiva publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia;

5. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢gdo do Parlamento ao Conselho, a Comissdo e aos
Parlamentos nacionais.

Espaco ferrovidrio europeu tinico (Reformulacio) ***I
P7_TA(2011)0503

Resolugio legislativa do Parlamento Europeu, de 16 de Novembro de 2011, sobre a proposta de
directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um espaco ferrovidrio europeu
anico (reformulacio) (COM(2010)0475 — C7-0268/2010 - 2010/0253(COD))

(2013/C 153 EJ41)
(Processo legislativo ordindrio — reformulagdo)
O Parlamento Europeu,
— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento e ao Conselho (COM(2010)0475),

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, e o artigo 91.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, nos termos dos quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissdo (C7-0268/2010),

— Tendo em conta o artigo 14.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia e o seu Protocolo
n.° 26 relativo aos Servicos de Interesse Geral,

— Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

— Tendo em conta a sua resolucdo, de 17 de Junho de 2010, sobre a aplicacio das directivas relativas ao
primeiro pacote ferrovidrio (1),

— Tendo em conta o parecer fundamentado apresentado pela Camara dos Deputados do Luxemburgo - no
ambito do Protocolo n.° 2 relativo a aplicacdo dos principios da subsidiariedade e da proporcionalidade -
que afirma que o projecto de acto legislativo ndo respeita o principio da subsidiariedade,

— Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu de 16 de Marco de 2011 (),
— Tendo em conta o parecer do Comité das Regides de 28 de Janeiro de 2011 (%),

— Tendo em conta o Acordo Interinstitucional de 28 de Novembro de 2001 para um recurso mais
estruturado a técnica de reformulagdo dos actos juridicos (%),

— Tendo em conta a carta que a Comissdo dos Assuntos Juridicos endere¢ou @ Comissio dos Transportes e
do Turismo em 26 de Maio de 2011, nos termos do n.° 3 do artigo 87.° do seu Regimento,

— Tendo em conta os artigos 87.° e 55.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissdo dos Transportes e do Turismo (A7-0367/2011),

236 E de 12.8.2011, p. 125.
132 de 3.5.2011, p. 99.
104 de 2.4.2011, p. 53.
77 de 28.3.2002, p. 1.
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A. Considerando que o Grupo Consultivo dos Servicos Juridicos do Parlamento Europeu, do Conselho e da
Comissdo concluiu, no seu parecer, que a proposta em apreco ndo contém alteracdes de fundo para
além das nela identificadas como tal e que, no que respeita a codificacdo das disposicdes inalteradas dos
actos precedentes, juntamente com as altera¢des introduzidas, a proposta se cinge a codificaio pura e
simples dos actos existentes, sem alteragdes substantivas,

1. Aprova a posicio em primeira leitura que se segue, tendo em conta as recomendagdes do Grupo
Consultivo dos Servigos Juridicos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comissio;

2. Requer a Comissdo que lhe submeta de novo a questio se pretender alterar a sua proposta subs-
tancialmente ou substitui-la por outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢do do Parlamento ao Conselho, a Comissdo e aos
parlamentos nacionais.

P7_TC1-COD(2010)0253

Posi¢io do Parlamento Europeu aprovada em primeira leitura em 16 de Novembro de 2011 tendo
em vista a adopcio da Directiva 2011/.../UE do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece
um espaco ferrovidrio europeu tnico (reformulacio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,
Apbs transmissdo do projecto de acto legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu (1),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),
Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio,
Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho de 1991, relativa ao desenvolvimento dos
caminhos-de-ferro comunitérios (*), a Directiva 95/18/CE do Conselho, de 19 de Junho de 1995,
relativa as licencas das empresas de transporte ferrovidrio (%), e a Directiva 2001/14/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparticio de capacidade da
infra-estrutura ferrovidria e a aplicacdo de taxas de utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria (°), foram
substancialmente alteradas em 2004 e 2007. Atendendo & necessidade de introduzir alteracdes
adicionais e a relacdo existente entre estas disposi¢des juridicas, essas directivas deverdo ser refor-
muladas e fundidas num tnico acto, por razdes de clareza.

() JO C 132 de 3.5.2011, p. 99.
() JO C 104 de 2.4.2011, p. 53.
() JO L 237 de 24.8.1991, p. 25.
() JO L 143 de 27.6.1995, p. 70.
() JO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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A maior integragio do sector dos transportes da Unido constitui um elemento essencial da reali-
zacdo do mercado interno, e os caminhos-de-ferro constituem um elemento vital do sector dos
transportes na Unido, que contribui para aumentar a mobilidade sustentavel.

A parte que cabe ao sector ferrovidrio no dominio dos transportes nio tem crescido na iltima
década, contrariamente aos objectivos estabelecidos no pacote ferrovidrio de 2001 ("Primeiro
pacote ferrovidrio", designadamente a Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 26 de Fevereiro de 2001, que altera a Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao
desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitdrios (), a Directiva 2001/13/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 26 Fevereiro de 2001, que altera a Directiva 95/18/CE do Conselho
relativa as licencas das empresas de transporte ferrovidrio (2), e a Directiva 2001/14/CE), o que
demonstra a necessidade de reforcar a actual legislagdo a fim de apoiar o sector. Por consequén-
cia, € essencial proceder a presente reformulacdo. [Alt. 1]

Os numerosos processos por infraccdo instaurados contra os Estados-Membros demonstram que
a actual legislacdo dd azo a interpretacdes incorrectas e que é necessdrio clarificar e melhorar o
primeiro pacote ferrovidrio, a fim de garantir uma abertura efectiva do mercado ferrovidrio
europeu. [Alt. 2]

O investimento no desenvolvimento e na manutencio da infra-estrutura ferrovidria continua a
ser insuficiente para o crescimento do sector e da sua capacidade competitiva. [Alt. 3]

As directivas que constituem o primeiro pacote ferrovidrio ndo impediram uma variagdo consi-
derdvel da estrutura e do nivel das taxas de utilizacio da infra-estrutura ferrovidria nem da
forma e duragdo dos processos de reparticdo da capacidade. [Alt. 4]

A falta de transparéncia das condigdes do mercado constitui claramente um obstdculo ao fun-
cionamento de servigos ferrovidrios competitivos. [Alt. 5]

Haverd que melhorar a eficcia das redes ferrovidrias com vista a sua integracio num mercado
competitivo, tendo simultaneamente em conta as caracteristicas especificas dos caminhos-de-ferro.

A coexisténcia, nos Estados-Membros, de diferentes regimes de seguranca social no sector fer-
rovidrio implica o risco de concorréncia desleal entre novos operadores ferrovidrios e operadores
ferrovidrios histéricos, e requer harmonizacdo, respeitando ao mesmo tempo as especificidades do
sector e dos Estados-Membros. [Alt. 6]

Hd que garantir que as entidades reguladoras cumpram as suas fungbes de supervisio regula-
mentar, a fim de evitar a discriminagdo entre as empresas ferrovidrias e de assegurar a adequa-
¢do das politicas de tarificacio e o respeito pelo principio da separacdo das contas. [Alt. 7]

A fim de realizar o espago ferrovidrio europeu iinico, é necessdria a interoperabilidade total do
sistema ferrovidrio a nivel europeu. Cumpre, por isso, atribuir a Agéncia Ferrovidria Europeia
competéncias e recursos adequados para alcancar mais rapidamente este objectivo, em especial no
que respeita ao desenvolvimento de normas comuns para a certificacio de material circulante e de
sistemas de seguranga e de sinalizagdo. [Alt. 8]

Os servigos regionais, urbanos e suburbanos, bem como as operagdes de transporte efectuado por
servicos de vaivém através do tinel do Canal da Mancha, deverdo ser excluidos do dmbito de
aplicacdo da presente directiva. Os comboios antigos e os comboios-museu que circulam na sua
propria ferrovia deverdo ser igualmente excluidos do dmbito de aplicacdo da presente directiva.
[Alt. 9]

75 de 15.3.2001, p. 1.
75 de 15.3.2001, p. 26.
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Para tornar os transportes por caminho-de-ferro eficazes e competitivos em relagdo aos outros
modos de transporte, os Estados-Membros devem garantir as empresas ferrovidrias um estatuto de
empresa independente que lhes permita actuar segundo critérios comerciais e adaptarem-se as
necessidades do mercado.

Para assegurar o desenvolvimento futuro e uma exploragio eficaz da rede ferrovidria, deve ser
estabelecida uma distingdo entre a exploracdo de servigos de transporte e a exploragdo das infra-
-estruturas. Nestas condigdes, é necessdrio que aquelas duas actividades tenham contabilidades
distintas e possam ser geridas separadamente, de maneira transparente, a fim de evitar que os
fundos priblicos sejam desviados para outras actividades comerciais. [Alt. 10]

Deve ser assegurada uma rigorosa separagdo entre as contabilidades do gestor da infra-estrutura
e da empresa ferrovidria. Os fundos piiblicos afectados a uma das dreas de actividade ndo
deverdo ser transferidos para outra drea de actividade. Esta proibicio deverd estar claramente
reflectida nas regras contabilisticas de cada drea de actividade. Os Estados-Membros e a entidade
reguladora nacional deverdo assegurar a aplicacio efectiva desta proibicdo. [Alt. 11]

Independentemente do seu modelo empresarial, todos os operadores ferrovidrios tém de respeitar a
legislacdo sobre proteccdo social e saiide a fim de evitar as prdticas de dumping social e de
concorréncia desleal. [Alt. 12]

Para tornar o transporte ferrovidrio competitivo em relacdo ao transporte rodovidrio, é necessdrio
normalizar os diferentes conjuntos de disposicdes nacionais, nomeadamente sobre a seguranga no
transporte rodovidrio, o manuseamento de documentos de acompanhamento, a formacio dos
comboios e a documentacdo que se lhe refere, os sinais e as marcagdes utilizados para a condugio
dos comboios, as medidas e controlos aplicados em relacdo ao transporte de mercadorias perigo-
sas e procedimentos uniformizados de registo e controlo do transporte de residuos. [Alt. 13]

O principio da livre prestagdo de servicos deve aplicar-se ao sector ferrovidrio, tendo em conta as
caracteristicas especificas desse sector.

A fim de estimular a concorréncia no dominio da exploracdo dos servios de transporte, com vista
a melhoria da comodidade e dos servicos prestados aos utentes, os Estados-Membros devem manter
a responsabilidade geral pelo desenvolvimento de infra-estruturas ferrovidrias adequadas.

Na falta de regras comuns relativas a reparticio dos custos de infra-estrutura, os Estados-Membros,
ap6s consulta do gestor da infra-estrutura, devem estabelecer as modalidades de pagamento das
taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria pelas empresas ferrovidrias. Essas modalidades ndo
devem discriminar entre empresas ferrovidrias.

Os Estados-Membros devem velar por que o gestor da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias
publicas existentes gozem de uma estrutura financeira s, tendo em devida conta as regras da Unido
relativas aos auxilios estatais.

A Unido deverd explorar fontes alternativas de financiamento de projectos ferrovidrios europeus
através de instrumentos financeiros inovadores, tais como obrigacdes da Unido destinadas a
projectos, a fim de incentivar o investimento privado e de melhorar o acesso ao capital de risco.
Do mesmo modo, hd que tornar o mercado ferrovidrio atractivo para os investidores privados
alternativos, mediante quadros legais claros e transparentes; [Alt. 14]
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Os Estados-Membros e os gestores da infra-estrutura deverdo poder financiar investimentos na
infra-estrutura através de meios alternativos ao financiamento estatal directo, tais como o
financiamento pelo sector privado. [Alt. 15]

Um transporte de passageiros e de mercadorias eficaz, nomeadamente a nivel transfronteirico e, em
particular, nos casos em que a diferenca de bitolas ainda representa um obstdculo fisico a
concorréncia, exige a adopcdo urgente de medidas para abrir os mercados nos diferentes Esta-
dos-Membros e para gerar competitividade. [Alt. 16]

A fim de garantir uma aplicagdo uniforme e ndo-discriminatéria dos direitos de acesso as infra-
-estruturas ferrovidrias em toda a Unido, é necessdrio criar uma licenca a favor das empresas
ferrovidrias.

No caso dos trajectos com paragens intermédias, os novos operadores no mercado devem ser
autorizados a embarcar e desembarcar passageiros durante a viagem para assegurar que estas
operacdes tém viabilidade econdémica e evitar colocar os potenciais concorrentes em desvantagem
relativamente aos operadores jd estabelecidos.

trandeo-se-apenas deverd concentrar-se nas paragens que servem o trajecto internacional. Os-neves
Estes servicos deverio ter por objectivo principal transportar passageiros em viagens internacionais.
Ao determinar se é esse o objectivo principal do servigo, deverdo ser tidos em conta critérios como
a proporcdo das receitas ¢ do volume do transporte nacional e internacional de passageiros e a
extensdo do percurso do servico. A determinagdo do objectivo principal do servico deverd ser feita
pelas entidades reguladoras nacionais em causa, a pedido de uma parte interessada. [Alt. 17]

O Regulamento (CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de
2007, relativo aos servicos publicos de transporte ferrovidrio e rodovidrio de passageiros (1), prevé a
possibilidade de os Estados-Membros e as autoridades locais adjudicarem contratos de servi¢o
publico, que podem incluir direitos exclusivos de exploracdo de determinados servios. Logo, é
necessario assegurar a coeréncia entre as disposicdes do referido regulamento e o principio da
abertura a concorréncia dos servicos internacionais de transporte de passageiros.

O Regulamento (CE) n.° 1370/2007 permite que os Estados-Membros garantam aos trabalha-
dores a manutencdo dos seus direitos de emprego, no quadro da separacdo entre a exploragdo dos
servigos de transporte e a gestdo da infra-estrutura, susceptivel de implicar uma transferéncia de
empresas. [Alt. 18]

A abertura a concorréncia dos servigos internacionais de transporte de passageiros pode ter reper-
cussdes na organizagdo e no financiamento dos servicos de transporte ferrovidrio de passageiros
prestados no ambito de um contrato de servico ptiblico. Os Estados-Membros deverdo ter a
possibilidade de limitar o direito de acesso ao mercado sempre que esse direito comprometa o
equilibrio econémico desses contratos de servico ptiblico e desde que a entidade reguladora rele-
vante a que se refere o artigo 55.° e, sendo caso disso, a rede de entidades reguladoras criada pelo
artigo 57.° da presente directiva aprovem a limitacdo, com base numa anélise econémica objectiva,
a pedido das autoridades competentes que tenham adjudicado o contrato de servigo publico.
[Alt. 19]

(1) JO L 315 de 3.12.2007, p. 1.
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A avaliagdo dos riscos para o equilibrio econémico dos contratos de servico ptiblico deverd ter em
conta critérios pré-estabelecidos, tais como o impacto na rentabilidade de quaisquer servigos in-
cluidos no contrato de servi¢o publico, incluindo os impactos em cadeia no custo liquido para as
autoridades ptiblicas que tenham adjudicado o contrato de servico ptblico, a procura por parte dos
passageiros, o preco dos bilhetes, as modalidades de emissdo de bilhetes, a localizacdo e o nimero
das estagdes de ambos os lados da fronteira, bem como os horérios e a frequéncia do novo servi¢o
proposto. De acordo com essa avaliagio e com a decisdo da entidade reguladora relevante, os
Estados-Membros podem autorizar, alterar ou recusar o direito de acesso ao servico internacional de
transporte de passageiros solicitado, e aplicar uma taxa ao operador de um novo servico interna-
cional de transporte de passageiros, em funcdo da analise econdmica e em conformidade com o
direito da Unido e com os principios de igualdade e ndo discriminagdo.

Tendo em vista contribuir para a exploracdo de servigos de transporte de passageiros nas linhas que
cumpram uma obrigagdo de servico publico, os Estados-Membros deverdo poder autorizar as
autoridades responsdveis por esses servigos a cobrar uma taxa pelos servicos de passageiros da
competéncia dessas autoridades. Esta taxa deverd constituir um contributo para o financiamento das
obrigacdes de servigo publico fixadas pelos contratos de servico publico.

A evolugdo do mercado tem mostrado que uma das principais preocupacdes é o reforco do papel
das entidades reguladoras. Para desempenharem um papel-chave na criagio de um ambiente
justo com condicdes de acesso equitativas, essas entidades devem ser dotadas de recursos finan-
ceiros, humanos e logisticos adequados a consecugdo desse objectivo. [Alt. 20]

A entidade reguladora nacional tem de ser uma entidade independente, dotada de poderes de
iniciativa propria e de inquérito e capaz de emitir pareceres e decisdes executdrias, a fim de
garantir um mercado aberto, sem barreiras e no seio do qual se exerca uma concorréncia livre e
sem distor¢des. [Alt. 21]

A entidade reguladora nacional deverd funcionar por forma a evitar conflitos de interesses e
eventuais envolvimentos na adjudicagdo dos contratos de servi¢o publico em causa, sem prejuizo
da possibilidade de ser financiada pelo orcamento nacional ou por meio de taxas cobradas ao
sector ferrovidrio, e da publicacdo da informacdo relevante. A competéncia da entidade reguladora
deverd ser alargada por forma a que possa avaliar o objectivo de um servico internacional e, se for
caso disso, o impacto econdémico potencial nos contratos de servico pablico existentes. [Alt. 22]

A entidade reguladora nacional deverd ser totalmente independente em matéria de organizagio,
decisdes de financiamento, estrutura legal e tomada de decisées em relacdo a qualquer gestor de
infra-estrutura, organismo de tarificacdo, organismo de reparticio ou empresa ferrovidria. A
entidade reguladora nacional deve ter a capacidade administrativa necessdria, em termos de
pessoal e de recursos, para assegurar que o mercado ferrovidrio seja aberto e transparente. O
nivel de efectivos exigido deverd depender directamente das necessidades do mercado, e variar em
conformidade. Competir-lhe-d decidir em matéria de queixas, actuar por iniciativa propria, in-
vestigar em casos de litigio e acompanhar a evolugdo do mercado. Deverd beneficiar do apoio de
um departamento regulador da Comissdo. Além disso, a entidade reguladora nacional deverd
manter uma base de dados dos seus projectos de decisdes acessivel a Comissdo. [Alt. 23]

Para investirem em servios que utilizam infra-estruturas especializadas como, por exemplo, ligacdes
de alta velocidade, os candidatos necessitam de seguranca juridica, dada a importancia dos avultados
investimentos de longo prazo necessarios.
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As entidades reguladoras nacionais deverdo treear—informacdes—e—se criar, sob os auspicios da
Comissdo, uma rede destinada a reforcar a sua cooperagio através da definicdo de principios
comuns e do intercimbio das melhores prdticas e de informacbes. Se necessirio, em casos
pontuais, deverdo também coordenar os principios e a prdtica de avaliagio dos riscos para o
equilibrio econémico de um contrato de servico publico. Essas entidades deverdo definir progres-
sivamente orientacdes comuns a nivel europeu com base na sua experiéncia. Com base na ex-
periéncia dessa rede de entidades reguladoras, a Comissdo deverd apresentar uma proposta
legislativa para criar uma entidade reguladora europeia. [Alts. 24 e 25]

A fim de garantir uma concorréncia leal entre as empresas ferrovidrias, a entidade reguladora deverd
d-tst—lﬂgﬂ-lf gerir a prestagao dos servicos de transporte ea exploragao das instalacoes de servu;o—E

de forma transparente e nio dtscrtmmatorm,
em conformidade com os procedimentos previstos na presente directiva. [Alt. 26]

Um melhor acesso a informagdes de viagem e a servigos de bilhética nas estacdes de passageiros
deverd complementar outras iniciativas regulamentares destinadas a facilitar a criagio e o
desenvolvimento de aplicacdes telemdticas para passageiros. [Alt. 138]

A fim de garantir servicos fidveis e adequados, é necessdrio que as empresas ferrovidrias preencham
permanentemente determinados requisitos de honorabilidade,e de capacidade financeira, de normas
sociais ¢ de competéncia profissional. [Alt. 27]

Para proteger os clientes e os terceiros envolvidos, é impertante essencial garantir que as empresas
ferrovidrias estejam devidamente cobertas por um seguro de responsabilidade civil. Deverd ainda
ser autorizada a cobertura da sua responsabilidade em caso de acidentes por garantias apresen-
tadas por bancos ou outras empresas, desde que tal cobertura obedeca as condigdes de mercado,
ndo conduza a auxilios estatais e ndo contenha elementos de discriminacdo em relagdo a outras
empresas ferrovidrias. [Alt. 28]

As Todas as empresas ferrovidrias deverdo, além disso, ser obrigadas a respeitar a legislacdo
nacional e a legislacdo da Unido relativas a exploracdo de servigos ferrovidrios, aplicadas sem caracter
discriminatério, destinadas a garantir o seu direito a exercer, com toda a seguranca, e tendo
plenamente em devida conta a-satide;-as as obrigagdes existentes no dominio das condi¢des sociais,

da saiide e dos direitos dos trabalhadores e dos utentes—a—respeetiva—actividade em todos os
percursos espeeifiees. [Alts. 29 e 30]

Os mecanismos de emissdo, manutengio e modificacio das licencas das empresas ferrovidrias
devem ser transparentes e respeitar o principio de ndo discriminagdo.

Ainda acontece com demasiada frequéncia que a concessdo de uma licenca para material circu-
lante das empresas ferrovidrias seja indevidamente dificultada, o que perturba o acesso ao
mercado. Deverd pois ser atribuido um mandato forte 4 Agéncia Ferrovidria Europeia para se
ocupar desta matéria. Dai o pedido 4 Comissdo para que, no dmbito da revisdo do Regulamento
(CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, que institui a
Ageéncia Ferrovidria Europeia (1), analise a possibilidade de alargar as competéncias da Agéncia
Ferrovidria Europeia nesta matéria. [Alt. 31]

(1) JO L 164 de 30.4.2004, p. 1.
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A fim de garantir a transparéncia e um acesso ndo discriminatdrio a infra-estrutura ferrovidria e aos
servigos ferrovidrios conexos para todas as empresas ferrovidrias, devem ser publicadas nas especi-
ficacdes da rede todas as informagdes necessdrias para a utilizacdo dos direitos de acesso, inclusive
em formatos acessiveis as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. [Alt. 32]

Sistemas adequados de reparti¢io da capacidade de infra-estrutura ferrovidria, conjugados com a
existéncia de operadores competitivos, contribuirdo para melhorar a distribuicdo intermodal dos
transportes.

O encorajamento da utilizacdo optimizada da infra-estrutura ferrovidria levard a uma redugdo dos
custos dos transportes para a sociedade.

Regimes adequados de tarifagio da utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria, conjugados com regimes
adequados de tarifagdo das outras infra-estruturas de transporte e com a existéncia de operadores
competitivos, permitirdio um equilibrio 6ptimo e sustentdvel entre os diferentes modos de trans-
porte.

Os regimes de tarifagdo e de reparticdo da capacidade devem proporcionar a todas as empresas um
acesso equitativo e ndo-discriminatério e procurar, na medida do possivel, satisfazer as necessidades
de todos os utilizadores e todos os tipos de trifego, de um modo equitativo e ndo discriminatdrio.
Os regimes de tarifagdo e de reparti¢do da capacidade devem favorecer uma concorréncia leal no
fornecimento de servicos ferrovidrios.

No quadro estabelecido pelos Estados-Membros, os regimes de tarifagdo e de reparti¢do da capa-
cidade devem encorajar os gestores das infra-estruturas ferrovidrias a optimizar a utilizacdo da sua
infra-estrutura.

Os regimes de reparticio da capacidade devem proporcionar as empresas ferrovidrias indicagdes
claras e consistentes que lhes permitam tomar decisdes racionais.

Um regime de tarifagdo transmite indicagdes econdémicas aos utentes. E importante que essas
indicagdes as empresas ferrovidrias sejam consistentes e claras, e as levem a tomar decisdes
racionais e sustentdveis. [Alt. 33]

A fim de atender as necessidades dos utilizadores ou dos potenciais utilizadores da capacidade de
infra-estrutura ao planearem as suas actividades, bem como as necessidades dos clientes e dos
financiadores, importa que o gestor da infra-estrutura garanta que a capacidade de infra-estrutura
seja atribuida de uma forma que reflicta a necessidade de manter e melhorar os niveis de fiabilidade
do servigo.

E desejavel que sejam dados incentivos as empresas ferrovidrias e ao gestor da infra-estrutura para
minimizarem as perturbagdes e melhorarem o desempenho da rede ferrovidria.

Os Estados-Membros deverdo poder permitir a intervengdo directa dos compradores de servigos
ferrovidrios no processo de reparticdo das capacidades.

E importante ter em conta os requisitos empresariais tanto dos candidatos como do gestor da infra-
-estrutura.
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(40)

(40-A)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(49)

(50)

E importante valorizar a0 médximo a flexibilidade de que o gestor da infra-estrutura dispde no que
se refere a reparticdo da capacidade de infra-estrutura, devendo este aspecto ser compativel com a
satisfacdo dos requisitos razodveis dos candidatos.

Os candidatos que oferecem servicos de transporte de mercadorias por vagées completos deverdo
ser encorajados a alargar o mercado potencial a novos clientes de servicos ferrovidrios. E impor-
tante, por conseguinte, que o gestor da infra-estrutura tenha estes candidatos em consideragdo
aquando da atribuicdo da capacidade, a fim de lhes permitir beneficiarem plenamente deste
quadro legal e expandir a quota do mercado ferrovidrio para novos sectores. [Alt. 34]

O processo de reparti¢do da capacidade deve evitar que sejam impostas limitagdes indevidas as
pretensdes de outras empresas que detém, ou pretendem deter, direitos de utilizacdo da infra-
-estrutura para desenvolvimento das suas actividades.

Pode ser necessario, no dmbito dos regimes de reparti¢do da capacidade e de tarifacdo, tomar em
conta o facto de que os diferentes elementos da rede de infra-estruturas ferrovidrias podem ter sido
projectados para responder as necessidades de diferentes utilizadores principais.

Uma vez que diferentes utilizadores e tipos de utilizadores terdo frequentemente um impacto
diferente na capacidade de infra-estrutura, as necessidades dos diferentes servicos devem ser devi-
damente contrabalancadas.

Os servigos efectuados ao abrigo de contratos com autoridades publicas podem requerer regras
especificas que salvaguardem a sua capacidade de atrair os utilizadores.

Os regimes de tarifacdo e de reparticio da capacidade devem ter em conta os efeitos da crescente
saturagdo da capacidade de infra-estrutura e mesmo a escassez de capacidade.

A planificagdo dos diversos tipos de trifego deverd efectuar-se segundo diferentes estruturas hord-
rias, de modo a garantir que os pedidos de capacidade de infra-estrutura apresentados depois de
concluido o processo de defini¢gdo do hordrio de servico anual possam ser satisfeitos.

Para garantir a optimiza¢do dos resultados para as empresas ferrovidrias, ¢ oportuno prever um
controlo da utilizagdo da capacidade da infra-estrutura quando seja necessario coordenar os pedidos
de capacidade para satisfazer as necessidades dos utentes.

Face a posicio monopolista do gestor da infra-estrutura, dever-se-d exigir-lhe um controlo da
capacidade de infra-estrutura disponivel e métodos de a reforcar quando o processo de reparti¢io
da capacidade ndo possa satisfazer as necessidades dos utentes.

A falta de informacdo sobre os pedidos de outras empresas ferrovidrias e as limitagdes do sistema
podem dificultar as empresas ferrovidrias a optimizagdo dos seus pedidos de capacidade de infra-
-estrutura.

£ importante assegurar uma melhor coordenagio dos regimes de repartigio de capacidade, de modo
a tornar o caminho-de-ferro mais interessante para o trifego que utiliza a rede de mais de um
gestor de infra-estrutura, e nomeadamente para o trifego internacional. Neste contexto, afigura-se
conveniente a criacdo a curto prazo de uma entidade reguladora europeia. [Alt. 35]
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(51)  Importa minimizar as distor¢des de concorréncia que podem surgir entre infra-estruturas ferrovia-
rias ou entre modos de transporte em resultado de diferencas significativas nos principios de
tarifacdo.

(52)  E conveniente definir as componentes do servico de infra-estrutura essenciais a prestagdo de um
servio por parte de um operador e que devem ser asseguradas em troca de taxas de acesso
minimas.

(53)  OF necessdrio aumentar o investimento na infra-estrutura ferrovidria, nomeadamente na infra-
-estrutura existente,——necessério ¢ os regimes de tarifacio da utilizacio da infra-estrutura devem
fornecer incentivos para que o gestor da infra-estrutura realize investimentos adequados, economi-
camente interessantes e sustentdveis do ponto de vista ambiental. [Alt. 36]

(54)  Para possibilitar a fixacdo de taxas de utilizacio da infra-estrutura a niveis justos e adequados, o
gestor da infra-estrutura necessita de inventariar e determinar o valor dos seus activos e de adquirir
uma boa compreensdo dos factores determinantes dos custos de exploracdo da infra-estrutura.

(55) Convém garantir que os custos externos sejam tidos em conta nas decisdes respeitantes aos trans-
portes e que a tarifagdo da utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria possa contribuir para a interna-
izagd X : uili .
lizagdo dos custos externos em todos os modos de transporte, de forma coerente e equilibrada

(56)  Eimportante garantir que as taxas aplicadas ao trifego nacional e ao trafego internacional permitam
aos caminhos-de-ferro satisfazerem as necessidades do mercado. Por conseguinte, a taxa de utili-
zagio da infra-estrutura deverd corresponder aos custos directamente incorridos em resultado da
exploracdo do servico ferrovidrio.

(57) O nivel global de recuperacio dos custos por meio da tarifagio da utilizacdo da infra-estrutura tem
repercussdes no nivel necessdrio das subven¢des do Estado. Os Estados-Membros podem requerer
diferentes niveis de recuperacdo global dos custos. No entanto, qualquer sistema de tarifacio da
utiliza¢do da infra-estrutura deve possibilitar a utilizacdo da rede ferrovidria por trafego que possa,
pelo menos, pagar o custo adicional que impde.

(58) A infa-estrutura ferrovidria é um monopoélio natural. Por conseguinte, é necessdrio incentivar o
gestor da infra-estrutura a reduzir os custos e a gerir eficientemente a infra-estrutura.

(58-A) Tendo em vista o aumento da quota do transporte ferrovidrio de mercadorias e passageiros
relativamente a outros modos de transporte, é conveniente que, na internalizacio dos custos
externos, os Estados-Membros assegurem que as taxas diferenciadas ndo tenham consequéncias
negativas para o equilibrio financeiro do gestor da infra-estrutura. Se, no entanto, o gestor da
infra-estrutura sofrer perdas devido a esta diferenciacio, é aconselhdvel que os Estados-Membros
corrijam esta diferenca, tendo devidamente em conta as regras sobre auxilios estatais. [Alt. 37]

(60)  Os descontos proporcionados as empresas ferrovidrias devem estar relacionados com as economias
de custos administrativos efectivamente realizadas, nomeadamente as economias de custos de
transac¢do. Os descontos podem também ser utilizados para promover uma utilizagio eficaz da
infra-estrutura.

o L desefieebguesemmpresasterrovidrieosesto a
thes—permitan-mintmizarperturbacdesnarede: [Alt. 39]
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(62}

(63)

(64)

(65)

(67)

1.

assegﬂ%adar [Alt 40]

A gestdo eficaz e a utilizagdo justa e ndo discriminatéria da infra-estrutura ferrovidria requerem a

criagio deuma-entidadereguladora entidades reguladoras nacionais quesupervisione supervisionem
a aplicagdo das regras da presente directiva eaette actuem como instancia de recurso, sem prejuizo

da possibilidade de controlo jurisdicional. [Alt. 41]

E necessirio tomar medidas especiais para atender a situagio geopolitica e geogréfica especifica de
determinados Estados-Membros, bem como a organizagdo especifica do sector ferrovidrio em
diversos Estados-Membros, assegurando simultaneamente a integridade do mercado interno.

ﬁm de garantir a momtortzagao adequada do mercado ferrovidrio e a regulamentagao correcta
relativa a cobranca de taxas de utilizacio da infra-estrutura, ferrovidria e a reparticio das
capacidades da infra-estrutura, deverd ser delegado na Comissdo o poder de adoptar actos nos
termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), no que
respeita aos critérios e procedimentos a seguir, como, por exemplo, o dmbito da monitorizacdo do
mercado, determinados elementos das especificacoes da rede, determinados principios de tarifacdo,
a reducdo tempordria para os comboios equipados com o Sistema Europeu de Controlo dos
Comboios (ETCS), determinados elementos do regime de melhoria do desempenho, os critérios
a seguir no que respeita as exigéncias relativas aos candidatos a infra—estrutura o calenddrio do
processo de reparticdo, as contas regulamentares e os principios e prdticas comuns para a tomada
de decisdes definidos pelas entidades reguladoras. E parttcularmente importante que a Comissdo
proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatérios, inclusive a nivel de peritos.
Ao preparar e elaborar actos delegados, a Comissdo deverd assegurar a transmissdo simultinea,
atempada e adequada de todos os documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.
[Alt. 42]

téﬂeias—de—e*eeugée—ambtuéas—é—éemssae—#) A Comtssao devera ser habtlttada com poderes de
execugdo a fim de garantir condicbes uniformes de aplicagio da presente directiva. Esses poderes
deverdo ser exercidos em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 16 de Fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os principios
gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competén-
cias de execucdo pela Comissdo (?).

Segundo os principios da subsidiariedade e da proporcionalidade consagrados no artigo 5.° do
Tratado da Unido Europeia, os objectivos da presente directiva, nomeadamente a promogdo do
desenvolvimento dos caminhos-de-ferro da Unido, o estabelecimento dos principios gerais para a
concessdo de licengas as empresas ferrovidrias e a coordenacdo dos mecanismos que regulam a
reparti¢do da capacidade da infra-estrutura ferrovidria nos Estados-Membros e a tarifacio da utili-
zacdo da referida infra-estrutura, ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros,
atendendo a dimensdo manifestamente internacional da emissdo dessas licencas e do funcionamento
de elementos importantes das redes ferrovidrias e a necessidade de criar condicdes justas e ndo
discriminatdrias de acesso a infra-estrutura, e podem, pois, devido as suas implicacdes transnacio-
nais, ser melhor alcangados a nivel da Unido. A presente directiva ndo excede o necessdrio para
atingir aqueles objectivos.

() JO L 55 de 28.2.2011, p. 13 [Alt. 43].
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(68) A obrigacdo de transpor a presente directiva para o direito nacional deverd limitar-se as disposi¢des
que representem alteracdes substantivas do disposto nas directivas anteriores. A obriga¢do de
transpor as disposi¢des ndo alteradas substantivamente decorre do disposto nas directivas anteriores.

(69)  Seria desproporcionado e inttil impor aos Estados-Membros que ndo disponham de um sistema
ferrovidrio, nem tenham perspectivas da criacdo de tal sistema no futuro imediato, a obrigagdo de
transpor e aplicar a presente directiva. Por conseguinte, esses Estados-Membros deverdo ser dispen-
sados dessa obrigacdo.

(70)  Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor» (1), os Estados-Membros sio
encorajados a elaborar, para si proprios e no interesse da Unido, os seus préprios quadros, que
ilustrem, na medida do possivel, a concordancia entre a presente directiva e as medidas de trans-
posicdo, e a publica-los.

(71) A presente directiva ndo prejudica os prazos para os Estados-Membros darem cumprimento as
directivas anteriores, indicados no anexo XI, parte B.

(71-A) Na sequéncia das resolucdes do Parlamento Europeu de 12 de Julho de 2007 (2) e de 17 de Junho
de 2010 (%) sobre a aplicacio do primeiro pacote ferrovidrio e na sequéncia da aplicacio da
Directiva 2001/12/CE, a Comissdo deverd apresentar uma proposta legislativa sobre a separagdo
do gestor e do operador da infra-estrutura até finais de 2012. Na medida em que o sector
ferrovidrio ndo estd ainda totalmente aberto, a Comissio deverd apresentar uma proposta legis-
lativa sobre a abertura do mercado até essa data, [Alt. 44]

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1.°
Objecto e dmbito de aplicagio

1. A presente directiva estabelece:

a) As regras aplicdveis a gestdo da infra-estrutura ferrovidria e as actividades de transporte por caminho-de-
-ferro das empresas ferrovidrias estabelecidas ou que venham a estabelecer-se num Estado-Membro,
constantes do capitulo II;

b) Os critérios aplicdveis a concessdo, prorrogagdo ou alteragdo, por um Estado-Membro, das licengas
destinadas as empresas ferrovidrias que se encontrem estabelecidas ou venham a estabelecer-se na Unido,
constantes do capitulo III;

¢) Os principios e procedimentos aplicdveis a fixacdo e cobranga das taxas de utilizagdo da infra-estrutura
ferrovidria e a reparti¢do da capacidade da infra-estrutura ferrovidria, constantes do capitulo IV.

2. A presente directiva aplica-se a utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria para os servicos ferrovidrios
nacionais e internacionais.

(1) JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.

(3) JO C 175 E de 10.7.2008, p. 551.
() JO C 236 E de 12.8.2011, p. 125.
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Artigo 2.°
Exclusdes do ambito de aplicacdo

1. O capitulo II ndo se aplica as empresas ferrovidrias que efectuam apenas servicos de transporte
urbanos, suburbanos ou regionais.

2. Os Estados-Membros podem excluir da aplicagdo do capitulo III:

a) As empresas ferrovidrias que efectuem apenas servicos de transporte de passageiros em infra-estruturas
ferrovidrias locais e regionais auténomas;

b) As empresas ferrovidrias que efectuem apenas servicos ferrovidrios urbanos e suburbanos de transporte
de passageiros;

¢) As empresas ferrovidrias que efectuem apenas servigos regionais de transporte de mercadorias;

d) As empresas ferrovidrias que efectuem apenas servicos de transporte de mercadorias em infra-estruturas
ferrovidrias privadas destinadas a ser utilizadas exclusivamente pelo proprietdrio para as suas proprias
operacdes de transporte de mercadorias.

2-A.  Os Estados-Membros podem excluir da aplicacdo dos artigos 6.°, 7.°, 8.° e 13.° e do capitulo IV:

— as empresas ferrovidrias que efectuem apenas servicos de transporte de mercadorias numa infra-
-estrutura ferrovidria gerida por essas empresas antes de ... (*), que tenha uma bitola diferente da
rede ferrovidria principal existente no Estado-Membro e que esteja ligada a uma infra-estrutura
ferrovidria no territério de um pais terceiro, desde que a infra-estrutura gerida ndo se encontre
identificada na Decisdo 1n.° 661/2010/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de Julho de
2010, sobre as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes ().
[Alts. 134 ¢ 135]

3. Os Estados-Membros podem excluir da aplicagdo do capitulo VI:

a) As redes locais e regionais auténomas que efectuem servigos de passageiros em infra-estruturas ferro-
vidrias;

b) As redes reservadas exclusivamente a exploragdo de servicos urbanos ou suburbanos de transporte
ferrovidrio de passageiros;

¢) As redes regionais utilizadas para servicos regionais de transporte de mercadorias apenas por uma
empresa ferrovidria que ndo esteja abrangida pelo n.° 1, até que seja solicitada capacidade nessa rede
por outro candidato;

d) As infra-estruturas ferrovidrias privadas cuja utilizacdo estd reservada ao proprietdrio da infra-estrutura
para as suas proprias actividades de transporte de mercadorias;

e) As operacdes de transporte sob a forma de servigos ferrovidrios efectuadas em transito através da Unido.

Os Estados-Membros podem decidir sobre periodos e prazos para o calenddrio da reparticio de capaci-
dades diferentes dos referidos no artigo 43.%, n.° 2, no anexo VIII, ponto 4, alinea b), e no anexo IX,
pontos 3, 4 e 5, para os canais hordrios internacionais a definir em colaboracdo com os gestores da infra-
-estrutura dos paises terceiros numa rede cuja bitola seja diferente da rede ferrovidria principal dentro da
Unido. [Alt. 45]

(*) Data de entrada em vigor da presente directiva.
(1) JO L 204 de 5.8.2010, p. 1.
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3-A.  Os Estados-Membros podem excluir da aplicacdo do artigo 31.°, n.° 5, os veiculos explorados ou
que se destinem a ser explorados em proveniéncia de ou com destino a paises terceiros, que circulem numa
rede cuja bitola seja diferente da bitola da rede ferrovidria principal da Unido Europeia. [Alt. 46]

4. A presente directiva ndo se aplica, com excepcdo do artigo 6.°, n.° 1, e dos artigos 10.°, 11.°, 12.° ¢
28.°, as empresas cujas actividades de transporte ferrovidrio se limitam unicamente a prestacdo de servigos
de transporte por vaivém de veiculos rodovidrios pelo tiinel da Mancha e as operagdes de transporte de
veiculos rodovidrios em servicos de vaivém pelo tnel da Mancha.

5. Os Estados-Membros podem excluir da aplicacdo dos artigos 10.%, 11.%, 12.° ¢ 28.° os servigos
ferrovidrios efectuados em transito através da Unido cujo inicio e fim sejam fora do territério da Unido.

Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

1) «Empresa ferrovidria», qualquer empresa de estatuto privado ou publico, detentora de licenga nos
termos da presente directiva, cuja actividade principal consista na prestagdo de servigos de transporte
de mercadorias efou de passageiros por caminho-de-ferro, devendo a traccio ser assegurada pela
propria empresa, incluindo empresas que apenas prestem servigos de tracgdo;

2) «Gestor da infra-estrutura», qualquer entidade ou empresa responsavel concretamente pela instalagio,
gestdo e manuten¢do da infra-estrutura ferrovidria, incluindo a gestdo do trifego e o controlo-
-comando e sinalizacdo, em observdncia das regras de seguranca aplicdveis; as funcdes essenciais
do gestor da infra-estruturade—uma—rede—ou—de—parte—de—uma—rede,—podem—ser—repartidas—pe

: : sdo: o processo de decisdo relativo a atribuicdo de canais
hordrios, incluindo a definicdo e a avaliagdo da disponibilidade e a atribuicdo de canais hordrios
individuais, e o processo de decisdo relativo a tarificacdo da utilizacdo da infra-estrutura, incluindo
a determinacdo e a cobranga das taxas, e os investimentos na infra-estrutura; [Alt. 47]

2-A) «Entidade reguladora», uma entidade que supervisiona a correcta aplicacio da legislacdo aplicdvel
num Estado-Membro, que ndo estd de forma alguma envolvida no processo politico e que ¢
totalmente independente das empresas, em especial das empresas referidas nos pontos 1 e 2;
[Alt. 48]

#21108/70—de—4—deJunho{}} de1970,—quepor—razdes—de—elareza—sio—inchddosse anexo I d

pi‘esente directiva; [Alt. 49]

4) «Servigos internacionais de transporte de mercadorias», os servicos de transporte em que a compo-
si¢do atravessa pelo menos uma fronteira de um Estado-Membro; a composigdo pode ser aumentada
efou diminuida e as diversas seccdes da mesma podem ter diferentes proveniéncias ou destinos, desde
que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma fronteira;

5) «Servigos internacionais de transporte de passageiros», os servicos de transporte de passageiros em
que a composi¢do atravessa pelo menos uma fronteira de um Estado-Membro e cujo objectivo
principal é transportar passageiros entre estagdes situadas em Estados-Membros diferentes; a com-
posi¢do pode ser aumentada efou diminuida e as diferentes sec¢des que a constituem podem ter
proveniéncias e destinos diferentes, desde que todas as carruagens atravessem, pelo menos, uma
fronteira;

(HOL278-de 23124970, p- 1.
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6)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

«Servigos urbanos e suburbanos», os servicos de transporte destinados a dar resposta as necessidades
de um centro urbano ou de uma aglomeragdo, bem como as necessidades de transporte entre esse
centro ou essa aglomeracdo e os respectivos subtrbios;

«Servigos regionais», os servicos de transporte destinados a dar resposta as necessidades de transporte
de uma regido ou de regides fronteiricas; [Alt. 50]

«Transito», a travessia do territério da Unido sem embarque nem desembarque de mercadorias efou
sem embarque nem desembarque de passageiros no territério da Unido;

«Licenga», uma autorizacdo concedida por um Estado-Membro a uma empresa, pela qual se reco-
nhece a sua capacidade para efectuar servicos de transporte ferrovidrio; esta capacidade pode ser
limitada a prestagdo de tipos especificos de servicos de transporte;

«Autoridade responsével pela concessdo das licencas», o organismo responsdvel pela concessdo das
licencas ferrovidrias num Estado-Membro;

«Reparticdo», a afectacdo da capacidade da infra-estrutura ferrovidria pelo gestor da infra-estrutura;

«Candidato», uma empresa ferrovidria e quaisquer outras pessoas singulares ou colectivas, tais como
autoridades competentes ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, bem como carregadores
maritimos, transitdrios e operadores de transportes combinados, com um interesse de servico ptiblico
ou comercial em adquirir capacidade de infra-estrutura;

«Infra-estrutura congestionada», um elemento da infra-estrutura relativamente ao qual a procura de
capacidade de infra-estrutura ndo pode ser integralmente satisfeita durante determinados periodos,
mesmo apés a coordenacdo dos vérios pedidos de reserva de capacidade;

«Plano de reforco da capacidade», uma medida ou série de medidas, cuja aplicagio obedece a um
calenddrio, com o objectivo de remediar as limitagdes de capacidade que levam a que um elemento
da infra-estrutura seja declarado «infra-estrutura congestionada»;

«Coordenacdo», o processo através do qual o gestor da infra-estrutura e os candidatos procurardo
resolver situagdes de concorréncia entre vérios pedidos de capacidade de infra-estrutura;

«Acordo-quadro», um acordo geral juridicamente vinculativo, de direito publico ou privado, que
estabelece os direitos e obrigacdes de um candidato e do gestor da infra-estrutura em relagio a
capacidade de infra-estrutura a repartir e as taxas a aplicar num periodo superior ao periodo de
vigéncia de um hordrio de servico;

«Capacidade de infra-estrutura», a possibilidade de programar canais hordrios solicitados para um
elemento da infra-estrutura durante um determinado periodo;

«Rede», 0 conjunto da infra-estrutura ferrovidria gerida por um gestor de infra-estrutura;

«Especificacdes da rede», a relagdo pormenorizada das regras gerais, prazos, procedimentos e critérios
relativos aos regimes de tarifacdo e de reparti¢do da capacidade, incluindo todas as outras informa-
¢Oes necessdrias para viabilizar os pedidos de capacidade de infra-estrutura;
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20)  «Canal hordrio», a capacidade de infra-estrutura necessdria para a circulacio de um comboio entre
dois pontos em determinado momento;

21)  «Hordrio de servico», o conjunto de dados que definem todos os movimentos programados de
comboios e demais material circulante numa determinada infra-estrutura durante o seu periodo de
vigéncia.

CAPITULO TI
DESENVOLVIMENTO DOS CAMINHOS-DE-FERRO DA UNIAO
SECCAO 1
Independéncia de gestdo
Artigo 4.°
Independéncia das empresas ferrovidrias e do gestor da infra-estrutura

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as empresas ferrovidrias cuja propriedade seja detida ou
controlada, directa ou indirectamente, pelos Estados-Membros sejam dotadas de um estatuto auténomo em
matéria de gestdo, administracdo e controlo administrativo, econémico e contabilistico interno, por forga do
qual disponham, nomeadamente, de um patriménio, um or¢amento e¢ uma contabilidade separados dos do
Estado.

2. O gestor da infra-estrutura é responsdvel pela sua propria gestdo, administragio e controlo interno, no
respeito do quadro de tarifagio e de reparticio e das regras especificas fixados pelos Estados-Membros.

2-A. O gestor da infra-estrutura gere os seus proprios servicos de informdtica, de modo a assegurar a
proteccdo adequada das informagbes comerciais sensiveis. [Alt. 51]

2-B.  Os Estados-Membros asseguram igualmente que as empresas ferrovidrias e os gestores das infra-
-estruturas, que ndo sejam totalmente independentes uns dos outros, sejam responsdveis pelas suas
proprias politicas de pessoal. [Alt. 52]

Artigo 5.°
Gestdo das empresas ferrovidrias segundo principios comerciais

1. Os Estados-Membros devem permitir que as empresas ferrovidrias adaptem as suas actividades ao
mercado e as giram sob a responsabilidade dos seus 6rgdos de direccdo, com vista a prestar servicos eficazes
e adequados, a0 menor custo possivel em relagio a qualidade de servico exigido.

Independentemente da sua propriedade, as empresas ferrovidrias devem ser geridas segundo os principios
aplicaveis as sociedades comerciais. Esta regra aplica-se igualmente no que diz respeito as obrigagdes de
servico publico que lhes forem impostas pelos Estados-Membros e aos Contratos de Prestacio de Servico
Pablico (CPSP) que celebrem com as autoridades competentes do Estado.

2. As empresas ferrovidrias adoptam os seus proprios programas de actividade, incluindo os planos de
investimento e de financiamento. Estes programas sdo concebidos tendo como objectivo o equilibrio
financeiro das empresas e a realizagio dos demais objectivos de gestio técnica, comercial e financeira;
devem, além disso, indicar os meios de realizar esses objectivos.

3. Tendo em conta as linhas de orientagdo de politica geral estabelecidas por cada Estado-Membro e os
planos ou contratos nacionais, eventualmente plurianuais, incluindo os planos de investimento e de finan-
ciamento, as empresas ferrovidrias podem, nomeadamente:
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a) Definir a sua organizagio interna, sem prejuizo do disposto nos artigos 7.2, 29.° e 39.%

b) Controlar o fornecimento e a comercializacdo dos servicos e fixar a respectiva tarifacdo, sem prejuizo do
disposto no Regulamento (CE) n.° 1370/2007;

¢) Tomar decisdes relativamente ao pessoal, aos activos e as aquisicdes proprias;

d) Desenvolver a respectiva quota de mercado, criar novas tecnologias e novos servicos e adoptar técnicas
de gestdo inovadoras;

) Langar novas actividades em dominios associados a actividade ferrovidria.

4. Se o Estado-Membro for proprietdrio ou controlar directa ou indirectamente a empresa ferrovidria, os
seus direitos de controlo da gestdo ndo devem exceder os que o direito nacional das sociedades confere aos
accionistas das sociedades andnimas. As orientacdes politicas a que se refere o n.° 3, que o Estado pode
estabelecer para as empresas no quadro do exercicio do controlo accionista, devem ser unicamente de
natureza geral e ndo podem interferir nas decisdes da direccio em matérias comerciais.

SECCAO 2

Separagdo entre a gestio da infra-estrutura e a actividade de transporte e entre os diferentes tipos de
actividade de transporte

Artigo 6.°

Separacdo-das—contas Separacdo transparente das contas

1. Os Estados-Membros devem assegurar que sejam elaboradas e publicadas separadamente as demons-
tracdes de resultados e os balangos relativos, por um lado, a actividade de prestagdo de servios de trans-
porte por empresas ferrovidrias e, por outro, a actividade de gestdo da infra-estrutura ferrovidria. O finan-
ciamento pelo Estado de uma das actividades ndo pode ser transferido para a outra.

2. Os Estados-Membros podem, além disso, prever que esta separacdo comporte divisdes organicas
distintas dentro da mesma empresa ou que a gestio da infra-estrutura e dos servicos de transporte seja
assegurada por entidades distintas a fim de garantir o desenvolvimento da concorréncia, a continuidade dos
investimentos e a rentabilidade da prestacio de servigos do sector ferrovidrio.

3. Os Estados-Membros devem assegurar que sejam elaboradas e publicadas separadamente as demons-
tragdes de resultados e os balangos relativos a prestacdo, por um lado, de servigos ferrovidrios de transporte
de mercadorias e, por outro lado, de servigos ferrovidrios de transporte de passageiros. Os financiamentos
ptblicos concedidos as actividades de prestacdo de servico piblico de transporte devem ser apresentados
separadamente para cada contrato de servico publico nas respectivas contas e ndo podem ser transferidos
para actividades de prestagdo de outros servicos de transporte ou quaisquer outras actividades.

4. AA _fim de assegurar a total transparéncia dos custos da infra-estrutura, a contabilidade das
diferentes dreas de act1v1dade referldas nos n. o 1 e 3 deve ser mantlda de forma a permltlr a Verlﬁcagao
do cumprimentoda i i :
p&m—e&&a—afea—ée—aetmd-ade do dtsposto nesses nimeros e da uttltzagao das recettas das taxas sobre a
infra-estrutura, os excedentes de outras actividades comerciais e os fundos piiblicos e privados concedidos
ao gestor da infra-estrutura. As receitas do gestor da infra-estrutura ndo podem, em caso algum, ser
utilizadas por uma empresa ferrovidria ou por um organismo ou empresa que controle uma empresa
ferrovidria, na medida em que tal é susceptivel de reforcar a sua posicio de mercado ou de lhe permitir
adquirir vantagens econdmicas em relacdo a outras empresas ferrovidrias. O presente niimero nio deve
impedir, sob a supervisio da entidade reguladora tal como referida no artigo 55.%, o reembolso, incluindo
o0 pagamento dos juros em condicdes de mercado, do capital utilizado colocado a disposicdo pelo orga-
nismo ou pela empresa que controla a empresa ferrovidria ao gestor da infra-estrutura. [Alt. 53]
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Artigo 7.°
Independéncia das fungdes essenciais do gestor da infra-estrutura

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as fungdes determinantes para um acesso equitativo e ndo
discriminatério a infra-estrutura, deseritas—no—anexoH tal como definido no artigo 3.%, n.° 3, sejam atri-
buidas a entidades ou empresas que ndo efectuem, elas préprias, servicos de transporte ferrovidrio. Inde-
pendentemente do tipo de estrutura organizacional, deve ser demonstrado que aquele objectivo foi atingido.
No entanto, é fundamental que exista uma cooperacio eficaz entre as empresas ferrovidrias e os gestores
da infra-estrutura na gestdo do trdfego na rede.

Contudo, os Estados-Membros podem atribuir as empresas ferrovidrias, ou a qualquer outra entidade, a
responsabilidade de contribuirem para o desenvolvimento da infra-estrutura ferrovidria, nomeadamente
através de investimentos, da manuten¢do e do financiamento.

2. Se o gestor da infra-estrutura ndo for independente das empresas ferrovidrias, no plano juridico,
organizativo e decisorio, as fungdes descritas no capitulo IV, sec¢des 3 e 4, sio desempenhadas, respecti-
vamente, por um organismo de tarifacio e por um organismo de reparticio independentes, no plano
juridico, organizativo e decisorio, das empresas ferrovidrias.

3. As disposi¢des do capitulo IV, seccdes 2 e 3, que respeitem a fungdes essenciais do gestor da infra-
-estrutura devem entender-se como aplicdveis ao organismo de tarifagdo ou ao organismo de reparti¢do, de
acordo com as respectivas competéncias.

3-A.  Até 31 de Dezembro de 2012, a Comissdo apresenta uma proposta de directiva que contenha
disposicdes relativas a separacio da gestdo da infra-estrutura e das operagdes de transporte, bem como
uma proposta de abertura do mercado nacional de transporte de passageiros que ndo prejudique a
qualidade dos servicos de transporte ferrovidrio e as OSP. [Alts. 54 e 137]

SECCAO 3
Saneamento financeiro
Artigo 8.°
Financiamento do gestor da infra-estrutura em bases sélidas

1. Os Estados-Membros devem desenvolver as suas infra-estruturas ferrovidrias nacionais, tendo em
conta, se for caso disso, as necessidades globais da Unido. Para o efeito, devem publicar, até ... (*), e depois
de consultadas todas as partes interessadas, nomeadamente as autoridades locais e regionais, os sindi-
catos, as associacdes sectoriais e os representantes dos utentes, uma estratégia de desenvolvimento da
infra-estrutura ferrovidria que vd ao encontro das necessidades de mobilidade futuras, assente num finan-
ciamento sdo e sustentdvel do sistema ferrovidrio. Essa estratégia deve abarcar um periodo minimo de einee
sete anos e deve ser renovavel.

2. Na Caso as receitas ndo sejam suficientes para cobrir as necessidades de financiamento do gestor da
infra-estrutura, sem prejuizo do quadro de tarifacio previsto nos artigos 31.° e 32.° da presente directiva
e tendo devidamente em conta os artigos 93.°, 107.° ¢ 108.° do TFUE, os Estados-Membros pedem
concedem também eoneeder ao gestor da infra-estrutura um financiamento proporcional as suas fungdes,
a dimensdo da infra-estrutura e as necessidades financeiras, designadamente para cobrir novos investimentos.

(*) Dois anos apds a entrada em vigor da presente directiva.
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3. No ambito da politica geral tragada pelo Estado, e tendo em conta a estratégia de desenvolvimento da
infra-estrutura ferrovidria referida no n.° 1, o gestor da infra-estrutura deve adoptar um plano de exploragdo
que inclua programas financeiros e de investimento. Esse plano deve ser concebido por forma a garantir
uma utilizacdo, um fornecimento e um desenvolvimento éptimos e eficazes da infra-estrutura, sem deixar de
assegurar o equilibrio financeiro e de disponibilizar meios para a prossecugio desses objectivos. O gestor da
infra-estrutura deve assegurar a consulta dos candidatos de uma forma ndo discriminatéria, antes de o
plano de exploracdo investimento ser aprovado, no que respeita as condicbes de acesso e utilizagdo, e d
natureza, ao fornecimento e ao desenvolvimento da mfra—estrutura A entidade reguladora a que se refere 0
artigo 55.° deve emitir um parecer, ndo vinculativo,

de—tais—objectives indicando se o plano de exploragdo é dtscrtmmatorw em relagao aos candtdatos

4. Os Estados-Membros devem assegurar que, em condi¢des normais de actividade e-aetongo—de—um

f a i é , as contas do gestor da infra-estrutura apresentem, ao longo de um periodo
ndo superior a dois anos, pelo menos um equilibrio entre as receitas provenientes das taxas de utilizagdo da
infra-estrutura, os excedentes provenientes de outras actividades comerciais, as subvengdes de fontes pri-
vadas ndo reembolsdveis e o financiamento estatal, incluindo adiantamentos do Estado, se for caso disso,
por um lado, e as despesas da infra-estrutura, por outro, incluindo, se for caso disso, es-adiantamentos—do
Estado financiamento sustentdvel de renovagdes de activos a longo prazo. [Alt. 55]

Sem prejuizo do eventual objectivo, a longo prazo, de cobertura pelo utilizador dos custos de infra-estrutura
de todos os modos de transporte com base numa concorréncia intermodal equitativa e nie-diseriminatéria
ndo discriminatdria, sempre que o transporte ferrovidrio esteja em condigdes de concorrer com outros modos,
no quadro da tarifacdo prevista nos artigos 31.° e 32.°, os Estados-Membros podem exigir ao gestor da
infra-estrutura que equilibre as suas contas sem beneficiar de financiamento estatal.

Artigo 9.°
Reducdo da divida em condi¢des de transparéncia

1. Sem prejuizo das regras da Unido relativas aos auxilios estatais e nos termos dos artigos 93.2, 107.° e
108.° do TFUE, os Estados-Membros devem instituir mecanismos adequados, destinados a contribuir para a
reducdo do endividamento das empresas ferrovidrias ptblicas ou controladas pelo Estado a um nivel que
ndo entrave uma gestdo financeira s, e a realizar o saneamento da respectiva situagdo financeira.

2. Para efeitos do n.°1, os Estados-Membros devem exigir que a contabilidade dessas empresas seja
dotada de um servi¢o distinto de amortizagio das dividas.

Podem ser transferidos para o passivo deste servico, até completa amortizagdo, todos os empréstimos
contraidos pela empresa, tanto para o financiamento de investimentos como para a cobertura dos exce-
dentes das despesas de exploragdo resultantes da actividade de transporte ferrovidrio ou da gestio da infra-
-estrutura ferrovidria. As dividas provenientes de actividades de filiais nio podem ser tidas em conta.

3. Os n® 1 e 2 ndo se aphcam as dlvxdas e respect1vos juros, mcomdas pelas _empresas aposlé—de

SECCAO 4
Acesso a infra-estrutura e aos servigos ferrovidrios
Artigo 10.°
Condicdes de acesso a infra-estrutura ferrovidria
1. E concedido as empresas ferrovidrias abrangidas pela presente directiva o direito de acesso, em
condi¢des equitativas, ndo-discriminatérias e transparentes, a infra-estrutura de todos os Estados-Membros

para fins de exploragio de todo o tipo de servi¢os de transporte ferrovidrio de mercadorias, incluindo o
acesso por via férrea aos portos.

(*) Data de entrada em vigor da presente directiva.
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2. As empresas ferrovidrias abrangidas pela presente directiva devem beneficiar do direito de acesso a
infra-estrutura de todos os Estados-Membros para a exploragdo de servigos internacionais de transporte de
passageiros. No decurso de um servi¢o internacional de transporte de passageiros, as empresas ferrovidrias
podem embarcar e desembarcar passageiros em qualquer estacdo situada no trajecto internacional, incluindo
as estaces situadas no mesmo Estado-Membro.

O direito de acesso a infra-estrutura dos Estados-Membros para os quais a quota de transporte ferrovidrio
internacional de passageiros constitui mais de metade do volume de passageiros das empresas ferrovidrias
nesse Estado-Membro é concedido até 31 de Dezembro de 2011.

A pedido das autoridades competentes pertinentes ou das empresas ferrovidrias interessadas, a entidade ou
entidades reguladoras competentes a que se refere o artigo 55.° devem determinar se o objectivo principal
do servigo é o transporte de passageiros entre estagdes situadas em Estados-Membros diferentes.

As condigbes de acesso a infra-estrutura ferrovidria ndo podem, em circunstincia alguma, obstar a que os
passageiros obtenham informacdes ou adquiram um bilhete para se deslocarem de uma localidade para
outra, independentemente do niimero de operadores de transporte ferrovidrio que prestam servigos de
transporte de passageiros, totais ou parciais, entre essas duas localidades. [Alt. 57]

A Comissdopede adopta, até ... (*), com base na experiéncia adquirida pelas entidades reguladoras,
medidas de execugdo que especifiquem o procedimento e os critérios a adoptar para efeitos da aplicagdo
do presente ntmero. Essas medidas, que se destinam a assegurar a aphcagao da presente directiva em
condigdes uniformes, sio adoptadas como actos de execugdo, nos termos do proce-
dimento de exame a que se refere o artigo 64.°, n.° 3. [Alt. 58]

Artigo 11.°
Limitagdo do direito de acesso e do direito de embarcar e desembarcar passageiros
1. Os Estados-Membros podem limitar o direito de acesso previsto no artigo 10.° nos servigos entre um
local de partida e um local de destino que sejam objecto de um ou vérios contratos de servigo publico nos
termos da legislagdio em vigor da Unido. Tal limitacdo ndo pode criar restricdes ao direito de embarcar e
desembarcar passageiros em qualquer estagdo situada no trajecto de um servi¢o internacional, nomeada-

mente em estacdes situadas no mesmo Estado-Membro, salvo se o exercicio desse direito comprometer o
equilibrio econémico de um contrato de servi¢o ptblico.

2. Os riscos para o equilibrio econémico de um contrato de servigo publico sdo determinados pela
entidade ou entidades reguladoras relevantes a que se refere o artigo 55.° ap6s uma andlise econdmica
objectiva, baseada em critérios pré-definidos, a pedido:

a) Da autoridade ou autoridades competentes que tenham adjudicado o contrato de servigo publico;

b) De qualquer outra autoridade competente interessada que tenha o direito de limitar o acesso ao abrigo
do presente artigo;

¢) Do gestor da infra-estrutura;

d) Da empresa ferrovidria que executa o contrato de servi¢o publico.

(*) 18 meses apéds a entrada em vigor da presente directiva.
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As autoridades competentes e as empresas ferrovidrias que prestam os servicos publicos fornecem a entidade
ou entidades reguladoras relevantes as informagdes de que estas possam razoavelmente necessitar para
tomar uma decisdo. A entidade reguladora analisa as informacdes fornecidas, consultando, se necessério,

todas as partes relevantes e informa-as da sua dec1sao fundamentada no prazo%zea%rel—pfé—es%abeleeide—qﬂe

de um més a

contar da data de recepgao dos pedulos refertdos no ." 2 [Alt 59]

3. A entidade reguladora fundamenta a sua decisio e especifica o prazo e as condi¢bes em que as
entidades a seguir indicadas podem requerer a reapreciacdo da decisdo:

a) A autoridade ou autoridades competentes;

b) O gestor da infra-estrutura;

¢) A empresa ferrovidria que executa o contrato de servi¢o ptblico;
d) A empresa ferrovidria que solicita o acesso.

4. A Comissiopede—adoptar adopta, até ... (*), com base na experiéncia adquirida pelas entidades
reguladoras, medidas de execucdo que especifiquem o procedimento e os critérios a adoptar para efeitos
da aplicacdo dos n.® 1, 2 e 3 do presente artigo. Essas medidas, que se destinam a assegurar a aphcagao da
presente directiva em condi¢des uniformes, sdo adoptadas como actos de execucio;

nos termos do procedimento de exame a que se refere o artigo 64.°, n.° 3. [Alt. 60]

5. Os Estados-Membros podem também limitar o direito de embarque e desembarque de passageiros em
estacdes do mesmo Estado-Membro no trajecto de um servigo internacional de passageiros caso tenham sido
concedidos direitos exclusivos de transporte de passageiros entre essas estagdes ao abrigo de um contrato de
concessdo adjudicado antes de 4 de Dezembro de 2007, com base num concurso ptblico justo e aberto a
concorréncia e em conformidade com os principios aplicdveis do direito da Unido. Esta limitacdo pode
continuar a aplicar-se durante a validade inicial do contrato ou durante quinze anos, consoante o periodo
mais curto.

6. Os Estados-Membros devem assegurar que as decisdes a que se referem os n.% 1, 2, 3 e 5 sejam
submetidas a controlo jurisdicional.

Artigo 12.°
Taxas aplicdveis as empresas ferrovidrias que prestam servicos de passageiros

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 11.°, n.° 2, os Estados-Membros podem, nas condicdes fixadas no
presente artigo, autorizar a autoridade responsédvel pelos servicos de transporte ferrovidrio de passageiros a
cobrar as empresas ferrovidrias que asseguram um servi¢o de passageiros uma taxa aplicdvel a exploragdo de
ligacdes da competéncia dessa autoridade e que sejam efectuadas entre duas estagdes desse Estado-Membro.

Nesse caso, as empresas ferrovidrias que asseguram servicos de transporte nacional ou internacional de
passageiros estdo sujeitas ao pagamento da mesma taxa pela exploracdo das ligacdes da competéncia dessa
autoridade.

2. A taxa destina-se a compensar essa autoridade pelas OSP no contexto de contratos de servico publico
adjudicados nos termos do direito da Unido. O produto resultante da aplicagdo dessa taxa e pago a titulo de
compensac¢do ndo pode exceder o necessdrio para cobrir a totalidade ou parte das despesas incorridas devido
ao cumprimento das OSP relevantes, tendo em consideracdo os recibos pertinentes e um lucro razodvel pelo
cumprimento dessas OSP.

(*) 18 meses apds a entrada em vigor da presente directiva.
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3. A taxa deve ser conforme com o direito da Unido e respeitar, em particular, os principios da equidade,
da transparéncia, da ndo discriminagdo e da proporcionalidade, nomeadamente entre o pre¢o médio do
servico prestado ao passageiro e o nivel da taxa. A totalidade das taxas aplicadas nos termos do presente
pardgrafo ndo deve por em risco a viabilidade econémica do servico de transporte ferrovidrio de passageiros
relativamente ao qual as taxas sdo cobradas.

4. As autoridades competentes devem conservar as informagdes necessdrias para assegurar a possibilidade
de rastrear a origem das taxas e a utilizagdo que lhes é dada. Os Estados-Membros comunicam estas
informacdes a Comissio.

A Comissdo deve efectuar uma andlise comparativa sobre os métodos de fixacdo do montante das taxas
nos Estados-Membros, a fim de estabelecer um método de cdlculo uniforme para determinar o montante
das taxas. [Alt. 61]

Artigo 13.°
Condigdes de acesso aos servigos
1. As Os gestores da infra-estrutura fornecem a todas as empresas ferrovidriastém—direite, numa

baseﬂae-disemﬂma%eﬂa—ae nao dlSCI‘lmlnatOI’la 0 pacote minimo de acesso pI‘CVIStO no anexo III, ponto 1.

2. Osservicosreferidos Os operadores de instalagﬁes de servico devem viabilizar a todas as empresas
ferrovumas acesso, incluindo acesso por via ferrea, as mstalagoes refendas no anexo lII, ponto 2,dever
vico e aos servigos prestados nessas instalacbes
de modo ndo discriminatério, sob a superwsao da entidade reguladora prevista no artigo 56.°.

Se o operador da instalagdo de servico referido no Anexo III, ponto 2, fizer parte de uma entidade ou
empresa que também exerce a actividade e tem uma posi¢do dominante em, pelo menos, um dos mercados
de servigos de transporte ferrovidrio para os quais a instalacdo ¢é utilizada, deve estar organizado de modo a
ser independente, no planojuridice organizativo e decisério, dessa entidade ou empresa. O operador da
instalacdo de servigo e esta entidade ou empresa devem manter contas separadas, incluindo demons-
tragbes de resultados e balancos separados.

Os pedidos de acesso a instalagdo de servico apresentados pelas empresas ferrovidrias devem ser respondidos
num prazo determinado, fixado pela entidade reguladora nacional, e s6 podem ser indeferidos se existirem
alternativas vidveis que permitam a realizacio do servico de transporte de mercadorias ou de passageiros em
causa no mesmo itinerdrio em condi¢des economicamente aceltavelse—eﬂus—da—pfeva—da—eﬂsteiﬁa—de—mma

3 a . Ao recusar o acesso a sua instalacio de
servigo, o operador da instalacio de servico tem de propor uma alternativa vidvel do ponto de vista
econdmico e técnico, e tem de justificar a sua recusa por escrito. Esta recusa ndo obriga o operador da
instalacdo de servico a fazer investimentos em recursos ou instalacbes para atender todos os pedidos
feitos pelas empresas ferrovidrias.

Em caso de conflito entre os diferentes pedidos, o operador da instalagdo de servico deve procurar conjugar
o melhor possivel todos os pedidos. Se ndo existir uma alternativa vidvel e ndo for possivel atender todos os
pedidos de capacidade formulados para a instalagio em causa com base nas necessidades comprovadas, a
entidade reguladora a que se refere o artigo 55.° deve, se lhe for feita uma reclamagdo por um requerente ou
por sua prépria iniciativa, tomar as medidas adequadas, tendo em conta as necessidades de todas as partes
interessadas, para assegurar que uma parte adequada da capacidade seja atribuida a empresas ferrovidrias
que ndo fagam parte da entidade ou empresa a quetambém pertence o operador da instalagdo. A utilizagdo
de instalacdes de manutengdo ou outras instalacdes técnicas de construgdo recente, destinadas a material
circulante novoespeeifieo de alta velocidade, referido na Decisdo 2008/232/CE da Comissdo, de 21 de
Fevereiro de 2008, relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema material
circulante do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ('), pode, contudo, ser reservada a
uma Unica empresa ferrovidria durante um periodo deeinee dez anos a contar da data de entrada em
servi¢o da instalagdo.

(1) JO L 84 de 26.3.2008, p. 132.
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Se a instalagdo de servico tiver estado inactiva durante pelo menosdeis—anes—consecttives um ano conse-
cutivo e as empresas ferrovidrias tiverem expressado interesse no acesso a esta instalacdo ao operador da
mesma com base nas necessidades demonstradas, o seu proprietirio deve anunciar publicamente a sua
disponibilidade para arrendamento como instalagdo de servigo ferrovidrio para actividades relacionadas
com o sector ferrovidrio, a menos que o operador da instalacio demonstre que se encontra a decorrer um
processo de reconversdo que impede a sua utilizacio por parte de uma empresa ferrovidria.

3. Sempre que preste algum dos servicos indicados no anexo III, ponto 3, sob a designacdo de «servicos
adicionais», ogestor-da—infra-estrutura operador do servigo deve prestd-lo de forma nde-diseriminatéria ndo
discriminatdria, a pedido das empresas ferrovidrias.

4. As empresas ferrovidrias podem requerer ao gestor da infra-estrutura, ou a outros fernecedores
operadores da instalacdo de servico, um conjunto de servicos auxiliares, enumerados no anexo IIl, ponto
4. O gestor da infra-estrutura ndo é obrigado a prestar esses servigos.

e—af&ge—é& [Alts. 62 e 162]

SECCAO 5

Acordos transfronteirigos
Artigo 14.°
Principios gerais aplicdveis aos acordos transfronteiricos

1. Sao-nulas-e sem-efeito-as-disposicdes-de-acordos—transfronteiras-entre Os Estados-Membrosque-dis-
erintinem—entre devem assegurar de que os acordos transfronteiricos que celebram ndo discriminem
determinadas empresas ferrovidriasetguerestrinjam—o nem constituam restrigbes ao direito das empresas
ferrovidrias de prestarem servicos transfronteiricos. [Alt. 63]

Esses acordos devem ser comunicados a Comissdo. A Comissdo deve verificar a sua conformidade com as
disposigdes da presente directiva e decidir, pelo procedimento de consulta a que se refere o artigo 64.°,
n.° 2, se podem continuar a aplicar-se. A Comissdo deve comunicar a sua decisio ao Parlamento, ao
Conselho e aos Estados-Membros.

2. Sem prejuizo da reparticio de competéncias entre a Unido e os Estados-Membros, em conformidade
com o direito da Unido, a negociagdo e a aplicagdo de acordos transfronteiricos entre Estados-Membros e
paises terceiros estdo sujeitas a um procedimento de cooperagio entre os Estados-Membros e a Comissio.

A Comissao pode adoptar medidas de execucio que espec1f1queme—pfeeed-i-meﬂfe—a—adepfar—pafa—efeites—da

4 ; os tramites do procedimento de cooperacio a que se refere o primeiro
pardgrafo. Essas medidas de execugdo, que se destinam a assegurar a aplicagdo da presente directiva em
condicdes uniformes, sdo adoptadas como actos de execugioem—eenformidade—com pelo procedimento
consultivo a que se refere o artigo63-°1:°3 64.°, n.° 2. [Alt. 64]

SECCAO 6
Acompanhamento pela Comissdo
Artigo 15.°
Ambito da monitorizacio do mercado
1. A Comissdo deve tomar as medidas necessirias para acompanhar a conjuntura técnica, social e

econdémica e a evolucdo do mercado, incluindo a evolugio do emprego, e ainda o cumprimento da
legislacdo aplicdvel da Unido relativa aos eurepeu—dos transportes ferrovidrios.
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2. Neste contexto, a Comissdo associa estreitamente aos seus trabalhos representantes dos Estados-Mem-
bros, incluindo representantes das entidades reguladoras referidas no artigo 55.%, e dos sectores interes-
sados, incluindo as autoridades locais e regionais envolvidas, os parceiros sociais e os utilizadores do
sector ferrovidrio, a fim de lhes permitir acompanhar melhor o desenvolvimento do sector ferrovidrio e a
evolugdo do mercado, avaliar o efeito das medidas tomadas e analisar o impacto das medidas previstas pela
Comissdo. A Comissdo deve associar também aos seus trabalhos a Agéncia Ferrovidria Europeia, sempre
que apropriado.

3. A Comissdo deve acompanhar a utilizacdo das redes e a evolu¢do das condi¢des-quadro no sector
ferrovidrio, em especial a tarifagdo da utilizacdo da infra-estrutura, a reparticdo da capacidade, o investi-
mento na infra-estrutura ferrovidria, a evolucdo dos precos e da qualidade dos servicos de transporte
ferrovidrio, os servicos de transporte ferrovidrio abrangidos por contratos de servico ptblico, o licencia-
mento, o nivel de abertura do mercado, o emprego e as condigbes sociais, ¢ o nivel da harmonizacio,

4. A Comissio deve informarregularmente de dois em dois anos o Parlamento Europeu e o Conselho
sobre:

a) A evolugdo do mercado interno dos servicos de transporte ferrovidrio e dos servigos ferrovidrios
conexos, incluindo o nivel de abertura do mercado;

b)  As condi¢des-quadro, incluindo as respeitantes aos servicos de transporte publico ferrovidrio de
passageiros;

b-A) O desenvolvimento do emprego e das condigdes sociais e de trabalho no sector;

¢) A situagdo da rede ferrovidria europeia;

d) A utilizagdo dos direitos de acesso;

e)  Os obsticulos a uma utilizagdo mais eficaz dos servicos ferrovidrios;

f)  As limitacdes da infra-estrutura;

g)  As necessidades em termos de legislagdo.

5. Para efeitos da monitorizacdio do mercado pela Comissdo, os Estados-Membros devem fornecer-lhe
anualmente as seguintes informagdes, como indicados no anexo IV, bem como todos os outros dados
necessarios que lhes sejam solicitados pela Comissdo::

a) A evolugdo do mercado do transporte ferrovidrio e a compensacio pelas OSP;

b) O nivel de abertura do mercado e de concorréncia leal em cada Estado-Membro, e a quota modal das
empresas ferrovidrias no mercado total dos transportes;

c) Os recursos e actividades das entidades reguladoras dedicados a sua funcdo como instdncias de
recurso;

d) As medidas relevantes de reestruturacdo da empresa ferrovidria histérica e a adop¢io/execucdo das
estratégias nacionais na drea dos transportes no ano transacto;
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h)

i)

j)

k)

)

n)

As iniciativas/medidas importantes de formagdo na drea do transporte ferrovidrio tomadas em cada
Estado-Membro no ano transacto;

A situagdo do emprego e das condigdes sociais nas empresas ferrovidrias, nos gestores de infra-
-estrutura e noutras empresas do sector ferrovidrio no final do ano transacto;

Os investimentos na rede ferrovidria de alta velocidade durante o ano transacto;

A extensdo da rede ferrovidria no final do ano transacto;

As taxas de acesso a via aplicadas no ano transacto;

A existéncia de um regime de melhoria do desempenho estabelecido nos termos do artigo 35.° da
presente directiva;

O nilmero de licengas activas emitidas pela autoridade nacional competente;

A situagdo da implantacdo do sistema europeu de sinalizacdo ferrovidria (ERTMS);

O niimero de incidentes, acidentes e acidentes graves, na acepcio da Directiva 2004/49/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, relativa a seguranca dos caminhos-
-de-ferro da Comunidade (1), ocorridos na rede durante o ano transacto;

Outros dados relevantes;

A evolugio dos mercados de manutencio e o grau de abertura do mercado dos servicos de manu-
tengdos.

O anexo IV pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, a fim de actualizar as informacdes
necessdrias a monitorizacdo do mercado ferrovidrio, pelo procedimento a que se refere oartige—66-°
artigo 60.°-A. [Alt. 65]

CAPITULO III
LICENCIAMENTO DAS EMPRESAS FERROVIARIAS
SECCAO 1
Organismo responsavel pela concessio das licencas
Artigo 16.°

Organismo responsavel pela concessdo das licengas ferrovidrias

Cada Estado-Membro designa o organismo responséavel pela concessdo das licengas e pelo cumprimento das
obrigagBes previstas no presente capitulo.

O organismo designado ndo deve prestar servicos de transporte ferrovidrio e deve ser independente das
empresas ou entidades que os prestam.

(1) JO L 164 de 30.4.2004, p. 44.
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SECCAO 2
Condicdes de obtencio da licenca
Artigo 17.°
Requisitos gerais

1.  Uma empresa ferrovidria tem o direito de solicitar uma licenca no Estado-Membro em que estd
estabelecida, desde que mais de 50 % do seu capital pertenga na sua totalidade a Estados-Membros ou a
nacionais de Estados-Membros e ela seja efectivamente controlada por estes, directamente ou indirectamente
através de uma ou vdrias empresas, salvo disposicio em contrrio constante de um acordo celebrado com
um pais terceiro no qual a Unido seja parte.

2. Os Estados-Membros ndo devem conceder licencas nem manter a validade destas em caso de incum-
primento das condigdes constantes do presente capitulo.

3. Uma empresa ferrovidria que preencha as condi¢des estabelecidas no presente capitulo tem direito a
receber uma licenca.

4. Uma empresa ferrovidria ndo pode prestar os servicos de transporte ferrovidrio abrangidos pelo
presente capitulo se ndo dispuser de uma licenca adequada ao tipo de servigos a prestar.

Todavia, esta licenga ndo confere por si s6 qualquer direito de acesso a infra-estrutura ferrovidria.

5. A Comlssaopede—adepeaf adopta medldas de execugao que espec1f1quem619feeed+memeﬂ—&dep€af

acdo 0s tramites a seguir para efeitos da
emissdo de licencas e do estabeleamento de um modelo comum de licenca, em conformidade com as
disposicdes definidas na Seccdo 2. Essas medidas, que se destinam a assegurar a aphcagao da presente
directiva em condi¢des uniformes, devem ser adoptadas como actos de execucio,

artige—63-°—1:°3 pelo procedimento consultivo a que se refere o artigo 64.%, n.° 2. [Alt. 66]

Artigo 18.°
Condi¢des de obtencdo da licenga
Qualquer empresa ferrovidria deve poder provar as autoridades responsaveis pela concessdo de licencas do
Estado-Membro em causa, antes do inicio das suas actividades, que poderd satisfazer, em qualquer momento,

as condi¢des relativas a boa reputacdo, capacidade financeira e competéncia profissional, bem como a
cobertura da sua responsabilidade civil, previstas nos artigos 19.° a 22.°.

Para este efeito, as empresas que requererem uma licenga devem apresentar todas as informagdes necessdrias.

Artigo 19.°
Requisitos de boa reputagdo
Os Estados-Membros devem definir em que condigdes se encontra preenchida a exigéncia de boa reputagdo

para garantir que nem a empresa ferrovidria que requer a licenca nem as pessoas responsdveis pela sua
gestdo foram:

a) Condenadas por infrac¢do penal grave, incluindo infraccdes de natureza comercial;

b) Objecto de um processo de faléncia;
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¢) Condenadas por infracgdes graves a legislacdo especifica aplicdvel aos transportes;
d) Condenadas por infrac¢Oesgraves-eu—reiteradas as obrigacdes que para elas decorram do direito social ou
do trabalho, incluindo as resultantes de legislagdo relativa a seguranca e a proteccdo do trabalho e de

legislagio em matéria aduaneira, no caso de uma empresa que pretenda efectuar transportes transfron-
teiricos de mercadorias, sujeitos a tramites aduaneiros. [Alt. 67]

Artigo 20.°
Requisitos de capacidade financeira
1. Os requisitos de capacidade financeira estio preenchidos se a empresa ferrovidria que requer a licenca
puder provar que estd em condi¢des de cumprir as suas obrigagdes efectivas e potenciais, definidas segundo
previsdes realistas, por um periodo de 12 meses. As autoridades que concedem as licencas devem efectuar
uma andlise da capacidade financeira com base nas contas anuais da empresa ferrovidria ou, para as

empresas candidatas que ndo tenham possibilidade de apresentar tais contas, com base no balango anual.
[Alt. 68]

2. Para este efeito, os pedidos de licenga devemser—acompanhades,—pelo-menes—das—informacdes—eons-
tantes—do—anexo-V incluir informagées detalhadas sobre os seguintes aspectos:

a) Recursos financeiros disponiveis, incluindo depdsitos bancdrios, adiantamentos concedidos sobre con-
tas correntes e empréstimos;

b) Fundos e elementos do activo mobilizdveis a titulo de garantia;
¢) Capital de exploragdo;

d) Custos relevantes, incluindo os custos de aquisicio e os sinais pagos por conta da aquisicio de
veiculos, terrenos, edificios, instalagées e material circulante;

e) Encargos sobre o patriménio da empresa;
f) Impostos e contribuicées para a seguranca social. [Alt. 69]

3. A autoridade que concede a licenca considera que o candidato ndo apresenta a capacidade finan-
ceira requerida nomeadamente quando se encontrem em considerdvel atraso os pagamentos de impostos
ou encargos sociais devidos pela actividade da empresa. [Alt. 70]

4. A autoridade que concede a licenga pode exigir, nomeadamente, a apresentacio de um relatorio de
auditoria e de documentos adequados elaborados por um banco, uma caixa de poupanca piblica, um
revisor oficial de contas ou um auditor. Esses documentos devem incluir informacdo relativa aos aspectos
referidos no n.° 2, alineas a) a f). [Alt. 71]

Artigo 21.°
Requisitos de competéncia profissional

Consideram-se preenchidas as condicdes relativas a competéncia profissional sempre que a empresa ferro-
vidria que requer a licenca puder demonstrar que dispde ou vird a dispor de uma organizacio de gestdo que
possui a experiéncia ou os conhecimentos necessirios para exercer um controlo de exploragio e uma
supervisio seguros e eficazes no que se refere ao tipo de operacdes especificado na licenga. A empresa
deve ainda comprovar que possui, na altura do pedido da licenca, um certificado de seguranca na acep¢io
do artigo 10.° da Directiva 2004/49/CE. [Alt. 73]
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Artigo 22.°
Requisitos de responsabilidade civil

Sem prejuizo do disposto no capitulo Il do Regulamento (CE) n.° 1371/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de Outubro de 2007, relativo aos direitos e obrigagbes dos passageiros dos servigos

ferrovidrios (1), em—apke&@ae—das—legis%&ées—ﬂaeteims—e—mfefﬂaeteﬂ-&ls—as empresas ferrovidrias devem subs-

crever um seguro, ou possuir garantias adequadas em condicdes de mercado, para cobrir, em conformi-
dade com a legtslaa;ao nacional e internacional, a sua responsabilidade civil ex—pessuirgarantiasdeacorde

em caso de acidentes, especialmente no que se refere a carga, correio e
terceiros. O nivel de cobertura considerado adequado pode ser diferenciado a fim de ter em conta as
especificidades dos servigos, em particular das operagdes ferrovidrias para fins culturais ou de patriménio
que circulem na rede ferrovidria para o piiblico em geral. [Alt. 140]

SECCAO 3
Validade da licenga
Artigo 23.°
Ambito e periodo de validade
1. As licencas sdo vélidas em todo o territério da Unido.
2. A licenca é vilida enquanto a empresa ferrovidria preencher as condi¢des estabelecidas no presente

capitulo. Contudo, a autoridade responsavel pode prescrever uma revisdo a intervalos regulares. Se for esse o
caso, a revisio faz-se pelo menos de cinco em cinco anos.

3. A propria licenca pode conter disposicdes especificas relativas a sua suspensdo ou revogagio.

Artigo 24.°
Licenga tempordria, suspensdo e aprovacdo

1. A autoridade responsivel pela concessio da licenga pode, se existirem sérias duvidas quanto ao
cumprimento das condi¢des estabelecidas nas seccdes 2 e 3 do presente capitulo, e especialmente no
artigo 18.°, por parte de uma empresa ferrovidria detentora de uma licenga, verificar, em qualquer altura,
se essas condicdes sdo ou ndo respeitadas.

A autoridade responsavel pela concessdo da licenga suspende ou revoga a licenca se verificar que a empresa
ferrovidria deixou de obedecer as condigdes previstas.

2. Sempre que a autoridade responsdvel pela concessdo da licenca de um Estado-Membro verificar que
existem sérias davidas quanto ao respeito das condi¢des definidas no presente capitulo por uma empresa
ferrovidria a qual foi concedida uma licenca pela autoridade de outro Estado-Membro, informa sem demora
esta autoridade de tal facto.

3. Nio obstante o disposto no n.° 1, quando uma licenga for suspensa ou revogada por ndo preen-
chimento das condig¢des relativas a capacidade financeira, a autoridade responsavel pela concessdo da licenga
pode conceder uma licenga tempordria durante a reorganizacdo da empresa ferrovidria, desde que a segu-
ranca ndo esteja em risco. No entanto, tal licenca tempordaria apenas ¢é vilida durante um prazo maximo de
seis meses a contar da data da sua concessio.

4. Quando uma empresa ferrovidria tiver cessado as suas actividades hd seis meses ou ndo tiver iniciado
as suas actividades nos seis meses seguintes a concessdo da licenca, a autoridade responsavel pela concessdo
da licenga decide se esta deve ser novamente submetida a aprovagdo ou suspensa.

() JO L 315 de 3.12.2007, p. 14.
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Em caso de inicio da actividade, a empresa ferrovidria pode solicitar que seja fixado um prazo mais longo,
tendo em conta a especificidade dos servicos prestados.

5. Em caso de se verificar uma alteracio que afecte a situagdo juridica de uma empresa ferrovidria,
especialmente em caso de fusdo ou aquisi¢do, a autoridade responsdvel pela concessdo da licenca pode
decidir se esta deve ser novamente submetida a aprovagdo. A empresa ferrovidria em questio pode pros-
seguir as suas actividades, a ndo ser que a autoridade responsdvel pela concessio da licenga considere que
isso implica riscos em matéria de seguranca. Nesse caso, a decisdo deve ser fundamentada.

6.  Sempre que uma empresa ferrovidria pretender alterar ou ampliar significativamente as suas activida-
des, a licenca deve ser submetida a autoridade responsavel pela sua concessdo, a fim de ser reexaminada.

7. Uma empresa ferrovidria que tenha pendente contra si um processo de faléncia ou similar ndo é
autorizada pela autoridade responsdvel pela concessdo da licenca a manter a sua licenca se a referida
autoridade considerar que ndo existem perspectivas realistas para uma recuperagdo financeira satisfatoria
num periodo de tempo razodvel.

8. Sempre que a autoridade responsdvel pela concessdo da licenga a conceda, suspenda, revogue ou altere,
o Estado-Membro em questio informa imediatamente a Comissdo desse facto. Esta, por sua vez, informa
sem demora os restantes Estados-Membros.

Artigo 25.°
Procedimento de concessdo das licengas

1. Os procedimentos de concessio das licencas serdo publicados pela autoridade responsavel pela sua
concessdo, que desse facto informard a Agéncia Ferrovidria Europeia.

2. A autoridade responsdvel pela concessdo da licenca toma uma decisio sobre o respectivo pedido o
mais rapidamente possivel e o mais tardar trés meses apds lhe terem sido apresentadas todas as informagdes
necessdrias, nomeadamente os dados referidos no anexo V. A autoridade responsavel pela concessio da
licenga deve ter em conta a informagio disponivel. A decisdo é comunicada sem demora a empresa
ferrovidria requerente. Qualquer recusa deve ser fundamentada.

3. Os Estados-Membros devem garantir que as decisdes das autoridades responsaveis pela concessdo de
licencas possam ser submetidas a controlo jurisdicional.

CAPITULO IV

APLICACAO DE TAXAS DE UTILIZACAO DA INFRA-ESTRUTURA FERROVIARIA E REPARTICAO DA CAPACIDADE
DA INFRA-ESTRUTURA

SECCAO 1
Principios gerais
Artigo 26.°
Utilizagdo eficaz da capacidade da infra-estrutura
Os Estados-Membros devem assegurar que os regimes de tarifacio e de reparti¢do da capacidade da infra-
-estrutura ferrovidria respeitem os principios estabelecidos na presente directiva permitindo, assim, que o

gestor da infra-estrutura comercialize a capacidade da infra-estrutura disponivel e a utilize optimizada e
eficazmente.
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Artigo 27.°
Especifica¢des da rede

1. Apo6s consulta as partes interessadas, incluindo a entidade reguladora a que se refere o artigo 55.°, o
gestor da infra-estrutura deve elaborar e publicar as especificacdes da rede, que podem ser obtidas contra
pagamento de uma taxa que ndo pode ser superior ao custo de publicacdo desse documento. As especi-
ficacdes da rede devem ser publicadas pelo menos em duas linguas oficiais da Unido, devendo uma delas ser
o inglés. O contetdo das especificagdes da rede deve ser disponibilizado gratuitamente, em formato elec-
trénico, no portal Web da Agéncia Ferrovidria Europeia. [Alt. 75]

2. Essas especificagdes devem enunciar as caracteristicas da infra-estrutura a disposi¢do das empresas
ferrovidrias. Devem conter as seguintes informagdes, que precisem as condi¢des de acesso a infra-estrutura

ferrovidria em causa e as instalacdes de servico—O-centetido-das-especificacdes-da—rede-constado-anexoVi:

a) Um capitulo enunciando as caracteristicas da infra-estrutura a disposigdo das empresas de transporte
ferrovidrio e as condigbes de acesso a mesma;

b) Um capitulo sobre os principios de tarifacdo e sobre o tarifdrio;

¢) Um capitulo sobre os principios e os critérios de reparticio de capacidade. Os operadores das ins-
talagdes de servico que ndo se encontrem sob a tutela do gestor da infra-estrutura devem fornecer
informacoes sobre as tarifas de acesso a instalagdo e de prestacio de servigos, e informagcdes sobre as
condigdes técnicas de acesso para inclusdo nas especificagbes da rede;

d) Um capitulo com informagdes sobre os pedidos de obtencdo das licencas a que se refere o artigo 25.° e
sobre os certificados de seguranca ferrovidria emitidos nos termos da Directiva 2004/49/CE;

e) Um capitulo com informagdes relativas aos procedimentos de resolugdo de litigios e as vias de recurso
em matérias relacionadas com o acesso a infra-estrutura e aos servicos ferrovidrios e com o regime de
melhoria do desempenho a que se refere o artigo 35.%;

f) Um capitulo com informagées sobre o acesso as instalagdes de servigo referidas no anexo Il e a
respectiva tarifagdo;

g) Um modelo para a celebracio de acordos-quadro entre o gestor da infra-estrutura e o candidato nos
termos do artigo 42.°.

As informagées incluidas nas especificacdes da rede devem ser actualizadas anualmente e devem ser
congruentes com, ou remeter para, as contidas no registo da infra-estrutura a publicar nos termos do
artigo 35.° da Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008,
relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade ('). Qualquer infra-estrutura cuja
manutengdo ndo seja devidamente realizada e cuja qualidade esteja a declinar deve ser oportunamente
comunicada aos utilizadores.

As informagdes referidas nas alineas a) a g) do primeiro pardgrafo podem ser alteradas e detalhadas pela
Comissdo nos termos do anexo VI, tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se
refere o artigo 60.°-A. [Alt. 76]

O anexo VI pode ser alterado, tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se refere o
artigo 60.°-A.

() JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.
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3. As especificacdes da rede devem ser actualizadas e, se necessdrio, alteradas.

4. As especificacdes da rede devem ser publicadas o mais tardar quatro meses antes do prazo de
apresentagdo dos pedidos de capacidade da infra-estrutura.

Artigo 28.°
Acordos entre empresas ferrovidrias e gestores de infra-estruturas

Qualquer empresa ferrovidria que efectue servi¢os de transporte ferrovidrio deve celebrar com o gestor da
infra-estrutura ferrovidria utilizada os acordos de direito puablico ou privado necessarios. As condi¢des que
regulam esses acordos devem ter um cardcter ndo discriminatdrio e transparente, e obedecer ao disposto na
presente directiva.

SECCAO 2
Taxas de utilizacdo da infra-estrutura e de servico
Artigo 29.°
Fixagdo, determinacdo e cobranca de taxas

1. Os Estados-Membros devem definir um quadro para a tarifacdo, respeitando todavia a independéncia
de gestdo prevista no artigo 4.°.

Sob a condicdo de independéncia de gestdo, os Estados-Membros devem proceder também ao estabeleci-
mento de regras de tarifacdo especificas, ou delegar essas fun¢des no gestor da infra-estrutura.

Os Estados-Membros devem assegurar que o quadro e as regras de tarifagio sejam publicados nas especi-
ficacdes da rede.

Sem prejuizo da independéncia da gestdo prevista no artigo 4.°, e desde que esse direito tenha sido
directamente conferido por via da lei constitucional pelo menos dois anos antes da entrada em vigor da
presente directiva, o parlamento nacional tem o direito de controlar e, se for caso disso, de rever o nivel
das taxas determinadas pelo gestor da infra-estrutura. Essa eventual revisdo deve assegurar que as taxas
respeitem o disposto na presente directiva, o quadro de tarifacdo estabelecido e as normas de tarifacdo.
[Alt. 141/rev]

O gestor da infra-estrutura fixa e cobra as taxas de utilizagdo da infra-estrutura.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que os gestores das infra-estruturas cooperem para permitir a
aplicagdo de regimes eficazes de tarifagdo dos servigos ferrovidrios que utilizem mais de uma rede de infra-
-estruturas. Os gestores das infra-estruturas devem procurar, em especial, garantir a maior competitividade
possivel dos servios ferrovidrios internacionais e assegurar uma utilizagdo eficaz das redes ferrovidrias.

Os Estados-Membros devem assegurar que os representantes dos gestores de infra-estruturas cujas decisdes
em matéria de tarifacdo tenham repercussdes noutras infra-estruturas se associem a fim de coordenarem em
conjunto a tarifacio e a cobranca das taxas de utilizagdo da infra-estrutura em causa ao nivel internacional.

[Alt. 77]

3. Excepto quando sejam tomadas disposicdes especificas ao abrigo do artigo 32.°, n.° 2, o gestor da
infra-estrutura deve garantir que os principios em que se baseia o regime de tarifacio em vigor sejam os
mesmos em toda a rede.
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4. O gestor da infra-estrutura deve garantir que o regime de tarifagio seja aplicado de modo a que as
taxas cobradas as diferentes empresas ferrovidrias que prestam servigos equivalentes num segmento andlogo
de mercado sejam equivalentes e ndo-discriminatérias e que as taxas efectivamente aplicadas observem o
disposto nas regras definidas nas especificagdes da rede.

5. O gestor da infra-estrutura deve respeitar o sigilo comercial das informacdes que lhe foram fornecidas
pelos candidatos.

Artigo 30.°
Custos e contabilidade da infra-estrutura

1.  Tendo devidamente em conta as exigéncias de seguranga e a preservagio e melhoria da qualidade de
servico da infra-estrutura, o gestor da infra-estrutura deve ter acesso a incentivos conducentes a redugio dos
custos de fornecimento da infra-estrutura e do nivel das taxas de acesso a mesma.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que o n.° 1 seja executado através de um contrato celebrado
entre a autoridade competente e o gestor da infra-estrutura, vélido por um periodo nio inferior aeinco-anes
sete anos, ¢ que preveja o financiamento estatal.

3. Os termos do contrato e a estrutura dos pagamentos destinados a assegurar um financiamento ao
gestor da infra-estrutura devem ser previamente acordados para abranger todo o periodo contratual.

Os principios e os pardmetros basicos desses acordos sio definidos no anexo VII;

N
0©
v

Os Estados-Membros devem consultar as partes interessadas pelo menos um més antes da assinatura do
contrato e publicd-lo no prazo de um més a contar da sua celebragdo.

O gestor da infra-estrutura deve assegurar que o seu plano de exploragdo é coerente com as disposi¢des do
contrato.

4. O gestor da infra-estrutura deve elaborar e manter actualizado um inventdrio dos activos que gere, o
qual deve especificar o valor actualizado dos activos e incluir elementos detalhados sobre as despesas com a
renova¢do e modernizagdo da infra-estrutura.

5. O gestor da infra-estrutura e os operadores das instalacdes de servico devem definir um método de
imputagdo de custos aos virios servicos oferecidos de acordo com o anexo IIl e aos diferentes tipos de
veiculos ferrovidrios, baseado nos melhores conhecimentos disponiveis em matéria de origem dos custos e
nos principios de tarifagio a que se refere o artigo 31.°. Os Estados-Membros podem exigir aprovacio
prévia. Esse método deve ser adaptado de vez em quando a fim de corresponder as melhores praticas
internacionais.
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Artigo 31.°
Principios de tarifagdo

1. As taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria e das instalagdes de servico sdo pagas ao gestor da
infra-estrutura e ao operador da instalacdo de servigo, respectivamente, e utilizadas no financiamento da sua
actividade.

2. Os Estados-Membros devem requerer ao gestor da infra-estrutura e aos operadores das instalacdes de
servico que fornecam a entidade reguladora todas as informagdes necessdrias sobre as taxas aplicadas. O
gestor da infra-estrutura e os operadores das instalacdes de servico devem, nesse contexto, estar em
condicdes de demonstrar a cada empresa ferrovidria que as taxas de utilizacdo da infra-estrutura e de servigo
efectivamente facturadas a empresa ferrovidria, por for¢a do disposto nos artigos 30.° a 37.°, observam a
metodologia, as regras e, sendo o caso, as escalas previstas nas especifica¢des da rede.

3. Sem prejuizo do disposto nos n.°® 4 e 5 do presente artigo e no artigo 32.°, as taxas de utiliza¢do do
pacote minimo de acesso devem corresponder ao custo directamente imputdvel a exploragio do servico
ferrovidrio, em conformidade com o anexo VIII, ponto 1.

O anexo VIII, ponto 1, pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que
se refere oartige—60-° artigo 60.°-A.

4. As taxas de utilizacdo da infra-estrutura podem incluir uma componente que reflicta a escassez de
capacidade da secgdo identificavel da infra-estrutura durante os periodos de congestionamento.

5. Nes—easos—emque—alesislacio-da—Unido—autorizara—tarifacio—dos—eustos—dos—efeitos—do—ruido—neo
transporterodovidrio-de-mercadoriasas As taxas de utilizacdo da infra-estrutura devem ser alteradas a fim
de ter em conta o custo dos efeitos do ruido causado pela exploracio da composi¢do, de acordo com o
anexo VIII, ponto 2. Esta alteracdo das taxas de utilizacdo da infra-estrutura deve permitir compensar os
investimentos realizados para equipar os vagées com a tecnologia de frenagem silenciosa mais vidvel no
mercado. Os Estados-Membros devem garantir que a introducdo dessas taxas diferenciadas ndo tenha
efeitos adversos no equilibrio financeiro do gestor da infra-estrutura. As regras do co-financiamento da
Unido devem ser alteradas a fim de permitir a reconversdo do material circulante com vista a redugdo das
emissoes de ruido, tal como jd acontece com o ERTMS.

O anexo VIII, ponto 2, pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que
se refere o artigo 60.°, nomeadamente para especificar os elementos das taxas diferenciadas de utilizacio da
infra-estrutura.

As taxas de utilizagdo da infra-estrutura podem ser alteradas a fim de ter em conta o custo dos outros
efeitos ambientais provocados pela exploragio da composi¢do ndo referidos no anexo VII, ponto 2.
Qualquer alteracdo deste tipo, susceptivel de assegurar a internaliza¢do dos custos externos da polui¢do
atmosférica decorrente da exploragdo do servigo ferrovidrio, deve ser diferenciada em funcdo da magnitude
do efeito causado.

No entanto, a tarifagdo dos outros custos ambientais que implique um aumento do montante global das
receitas realizadas pelo gestor da infra-estrutura s6 é permitida seautorizada for aplicada pela legislacio da
Unido para o transporte rodovidrio de mercadorias. Se a legislacdo da Unido ndo autorizar a tarifacdo desses
custos ambientais no transporte rodovidrio de mercadorias, esta alteragdo ndo deve ter repercussdes nas
receitas do gestor da infra-estrutura.
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Se da tarifacdo dos custos ambientais resultar um aumento da receita, compete aos Estados-Membros decidir
da afectacdo das receitas suplementares em beneficio dos sistemas de transporte. As autoridades compe-
tentes devem conservar as informacdes necessdrias para assegurar a possibilidade de rastrear a origem da
tarifacio dos custos ambientais e a utilizacgdo que lhe é dada. Os Estados-Membros devem comunicar
regularmente essas informagdes & Comissdo. [Alt. 79]

6.  Para evitar flutuagdes desproporcionadas indesejaveis, as taxas referidas nos n.°® 3, 4, e 5 podem ser
niveladas por um valor médio, calculado com base num leque razodvel de servigos ferrovidrios e de periodos
de tempo. No entanto, a importncia relativa da taxa de utilizacdo da infra-estrutura deve estar relacionada
com os custos imputdveis aos servigos.

7. A prestagdo dos servigos referidos no anexo III, ponto 2, ndo ¢ abrangida pelo presente artigo. Em
qualquer caso, a taxa cobrada por tais servicos ndo deve ser superior ao custo da sua prestagdo, acrescido de
um lucro razodvel.

8. Quando os servicos enumerados no anexo III, pontos 3 e 4, sob a designacio de «adicionais» e
«auxiliares», apenas sejam oferecidos por um dnico prestador, a taxa cobrada pelo servico ndo deve exceder
o custo da sua prestacdo, acrescido de um lucro razodvel.

9.  Podem ser aplicadas taxas a titulo da utilizagdo de capacidade para a manuten¢do da infra-estrutura.
Essas taxas ndo devem exceder a perda liquida de receitas suportada pelo gestor da infra-estrutura em
resultado das operacdes de manutencio.

10. O operador da instalagdo que presta os servi¢os referidos no anexo III, pontos 2, 3 e 4, deve fornecer
ao gestor da infra-estrutura as informagdes relativas as taxas a incluir nas especificagdes da rede nos termos
do artigo 27.°.

Artigo 32.°
Excepcdes aos principios de tarifacdo

1. A fim de proceder a plena recuperagio dos custos do gestor da infra-estrutura, os Estados-Membros
podem, caso as condi¢cdes do mercado o permitam, autorizar o gestor da infra-estrutura a aplicar
sobretaxas adicionais com base em principios eficazes, transparentes ende-diseriminatérios ndo discrimina-
térios, garantmdo 20 mesmo tempo a maior compet1t1v1dade possivel, enmr-especial-no—que-—se—refere-ao

do sector ferrovidrio. O regime de tarifacio deve res-
peitar os aumentos de produgio alcancados pelas empresas ferrovidrias.

No entanto, o nivel das taxas ndo deve excluir a utilizagdo da infra-estrutura por segmentos de mercado que
possam pelo menos pagar os custos directamente imputdveis a exploragdo do servigo ferrovidrio, acrescidos
de uma taxa de rentabilidade se o mercado o permitir.

Antes de aprovar a aplicagdo de sobretaxas adicionais, os Estados-Membros devem assegurar que o gestor
da infra-estrutura avalie a sua relevincia para segmentos especificos do mercado. A lista de segmentos de
mercado definida pelos gestores da infra-estrutura deverd incluir pelo menos os trés segmentos seguintes:
servigos de transporte de mercadorias, servicos de transporte de passageiros numa estrutura de contrato
de servigo piiblico e outros servigos de transporte de passageiros. Os gestores da infra-estrutura podem
distinguir mais pormenorizadamente os segmentos de mercado.

Devem também ser definidos segmentos de mercado onde as empresas ferrovidrias nio estdo actualmente
a operar mas poderdo oferecer servigos durante o periodo de validade do regime de tarifacdo. O gestor da
infra-estrutura ndo deve incluir uma sobretaxa no regime de tarifacdo para estes segmentos de mercado.
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A lista de segmentos de mercado deve ser publicada nas especificacbes da rede e deve ser revista no
minimo de cinco em cinco anos.

Es{es—segmeﬂfesDevem ser estabelec1d0s segmentos de mercado adlcwnats nos termos does—eﬁteﬁes—pr—e—

1-A.  No transporte de mercadorias de e para paises terceiros operado numa rede cuja bitola seja
diferente da utilizada pela rede ferrovidria principal da Unido Europeia, os gestores da infra-estrutura
podem definir taxas mais altas para obter a recuperacdo total dos custos incorridos.

2. Para projectos de investimento especificos a realizar no futuro ou que tenham sido concluidos apds
1988, o gestor da infra-estrutura pode fixar ou manter taxas mais elevadas com base nos custos a longo
prazo desses projectos, se estes aumentarem a eficicia ou a relacdo custo-eficicia, ou ambas, e se, de outro
modo, ndo pudessem ser ou ter sido realizados. Essas disposicdes sobre tarifacio podem incluir acordos
sobre a partilha dos riscos associados aos novos investimentos.

3. As composicdes equipadas com osistenta—europet—de—controlo—dos—eembeis ETCS que circulem em
linhas equipadas com os sistemas nacionais de controlo-comando e sinalizacdo devem beneficiar de uma
reducdo tempordria da taxa de utilizagdo da infra-estrutura em conformidade com o anexo VIII, ponto 5. O
gestor da infra-estrutura deve estar em condicdes de garantir que esta reducdo ndo implique uma perda
de receitas. Esta reducdo é compensada pelo aumento das taxas aplicadas na mesma linha ferrovidria aos
comboios ndo equipados com o ETCS.

O anexo VIII, ponto 5, pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que
se refere oartige—66-° artigo 60.>-A, a fim de promover melhor o ERTMS.

4. Para evitar discriminacdes, deve garantir-se que as taxas médias e marginais para as utilizagOes
equivalentes da infra-estrutura de um dado gestor de infra-estrutura sejam compardveis e assegurar que,
no mesmo segmento de mercado, os servigos compardveis sejam sujeitos as mesmas taxas. Na medida em
que possa fazé-lo sem violar o segredo comercial, o gestor da infra-estrutura deve demonstrar, nas espe-
cificacdes da rede, que o regime de tarifagio preenche estes requisitos.

5. Se um gestor de infra-estrutura tencionar alterar elementos essenciais do sistema de tarifacio referido
no n.° 1, deve tornd-los ptblicos com uma antecedéncia de pelo menos trés meses em relacdo ao prazo de
publicagdo das especificagdes da rede previsto no artigo 27.°, n.° 4.

Os Estados-Membros podem decidir publicar o quadro e as normas de tarifacdo aplicdveis especifica-
mente aos servicos internacionais de transporte de mercadorias de e para paises terceiros operado numa
rede cuja bitola seja diferente da utilizada pela rede ferrovidria principal da Unido com instrumentos e
prazos diferentes dos previstos no artigo 29.%, n.° 1, quando tal seja necessdrio para assegurar uma
concorréncia leal. [Alt. 80]

Artigo 33.°
Descontos

1. Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.2, 102.2, 106.° e 107.° do TFUE, e ndo obstante o principio
dos custos directos previsto no artigo 31.°, n.° 3 da presente directiva, os descontos nas taxas aplicadas pelo
gestor da infra-estrutura a uma empresa ferrovidria pela prestacio de um servico devem obedecer aos
critérios estabelecidos no presente artigo.
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2. Com excep¢do do n.° 3, os descontos limitam-se a economia real de custos administrativos realizada
pelo gestor da infra-estrutura. Para determinar o nivel de desconto ndo se podem ter em conta as economias
de custos ja integradas na taxa aplicada.

3. O gestor da infra-estrutura pode introduzir regimes, disponiveis para todos os utilizadores da infra-
-estrutura, para determinados fluxos de trifego, ao abrigo dos quais sejam concedidos descontos, por
periodos de tempo limitados, destinados a incentivar o desenvolvimento de novos servicos ferrovidrios
ou descontos que incentivem a utilizacdo de linhas consideravelmente subutilizadas.

4. Os descontos apenas podem estar relacionados com as taxas aplicadas a uma sec¢do especifica da
infra-estrutura.

5. Sdo aplicados regimes de desconto semelhantes a tipos de servico semelhantes. Os regimes de des-
conto devem ser aplicados de forma ndo discriminatdria a todas as empresas ferrovidrias.

Artigo 34.°
Sistemas de compensagdo de custos ambientais, de acidentes e de infra-estrutura ndo cobertos

1. Os Estados-Membros podem instituir, por um periodo de tempo limitado, um sistema de compensa-
¢do pela utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria, por custos ambientais, de acidentes e de infra-estrutura
comprovadamente ndo cobertos nos modos de transporte concorrentes, desde que esses custos excedam os
custos equivalentes do caminho-de-ferro.

2. Sempre que uma empresa ferrovidria que recebe uma compensagdo goze de um direito exclusivo, a
compensagio deverd ser acompanhada de beneficios comparédveis para os utilizadores.

3. A metodologia utilizada e os célculos efectuados devem ser tornados ptiblicos. Deve ser nomeada-
mente possivel demonstrar quais os custos especificos da infra-estrutura de transporte concorrente nido
cobertos que o transporte ferrovidrio permite evitar e garantir que o sistema se aplique as empresas em
condi¢des ndo-discriminatdrias.

4. Os Estados-Membros devem garantir a compatibilidade dos sistemas com os artigos 93.°, 107.° e
108.° do TFUE.

Artigo 35.°
Regime de melhoria do desempenho

. i ifacd ilizaca infra- vem i iv vidri

1. Os regimes de tarifacio da utilizagdo da infra-estrutura devem incentivar as empresas ferrovidrias e o
gestor da infra-estrutura a minimizar as perturbagdes e a melhorar o desempenho da rede ferrovidria, através
da institui¢do de um regime de melhoria do desempenho. Esse regime pode incluir san¢des para actos que
perturbem o funcionamento da rede, compensacdes para as empresas afectadas pelas perturbagdes e prémios
para os desempenhos superiores as previsdes.

2. Os principios essenciais do regime de melhoria do desempenhoprevistos—no—anexe—VHE—ponto—4;

incluem os elementos a seguir indicados, sdoaplicdveis a toda a rede:

a) A fim de garantir o nivel acordado de qualidade do servico e de nido comprometer a viabilidade
economica dos servicos, o gestor da infra-estrutura define, em concertagdo com os candidatos, uma
vez obtida a aprovacio da entidade reguladora, os pardmetros essenciais do regime de melhoria do
desempenho, em especial o custo dos atrasos e os limiares de compensacdo a titulo do regime relativos
a circulagdo de cada comboio e de todos os comboios da empresa num periodo dado;
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b) O gestor da infra-estrutura comunica a empresa ferrovidria, pelo menos cinco dias antes da circulagdo
do comboio, o hordrio com base no qual serdo determinados os atrasos;

c) Sem prejuizo das vias de recurso disponiveis e das disposicées do artigo 50.°, deve existir um meca-
nismo que permita resolver prontamente os litigios relacionados com o regime de melhoria do desem-
penho. Caso se aplique esse mecanismo, deve-se chegar a uma decisdo no prazo de dez dias iiteis.

d) O gestor da infra-estrutura publica anualmente o nivel médio de qualidade do servigo conseguido
pelas empresas ferrovidrias, com base nos pardmetros essenciais do regime de melhoria do desempe-
nho. [Alt. 81]

O anexo VIII, ponto 4, que inclui outros elementos relativos ao regime de melhoria do desempenho, pode
ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se refere oartigo—60-°
artigo 60.°-A. [Alt. 82]

Artigo 36.°
Taxas de reserva de capacidade
O gestor da infra-estrutura pode aplicar uma taxa adequada sobre a capacidade atribuida mas ndo utilizada.
Essa taxa constitui um incentivo a utilizacdo eficiente da capac1dade Se houver dois ou maisde—um
candidato—a—um—eanal-hordrio candidatos que solicitem canais hordrios sobrepostos a atribuir no quadro

do exercicio de estabelecimento do hordrio anual, deve ser cobrada uma taxa de reserva ao candidato ao
qual foi atribuida a totalidade ou parte do canal hordrio, e que ndo a tenha utilizado. [Alt. 83]

O gestor da infra-estrutura deve, a todo o momento, poder informar qualquer parte interessada sobre a
capacidade da infra-estrutura ja atribuida as empresas ferrovidrias utilizadoras.

Artigo 37.°
Cooperacdo a respeito dos sistemas de tarifagio de vdrias redes
Os Estados-Membros devem garantir a cooperagdo entre os gestores das infra-estruturas, de modo a permitir
uma aplicagdo eficaz das sobretaxas referidas no artigo 32.° e dos regimes de desempenho referidos no
artigo 35.°, caso o trafego cruze mais do que uma rede. Para optimizar a competitividade dos servicos

ferrovidrios internacionais, os gestores das infra-estruturas devem estabelecer os procedimentos adequados
para o efeito, que devem obedecer as regras estabelecidas na presente directiva.

SECCAO 3
Reparticio da capacidade de infra-estrutura
Artigo 38.°
Direitos de capacidade

1. A capacidade de infra-estrutura disponivel é repartida pelo gestor da infra-estrutura. A capacidade
atribuida a um candidato nio pode ser transferida por quem a recebeu para outra empresa ou servigo.

Nio sdo transmitidas transi¢des de capacidade de infra-estrutura, sob pena de exclusio em qualquer nova
atribui¢do de capacidades.

A utilizagdo da capacidade por uma empresa ferrovidria quando esta exerca a actividade de um candidato
que ndo seja uma empresa ferrovidria ndo é considerada uma transferéncia.
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2. O direito de utilizagdo de capacidade de infra-estrutura especifica na forma de um canal horério pode
ser concedido aos candidatos por um periodo mdximo correspondente ao periodo de vigéncia de um
horério de servico.

O gestor da infra-estrutura e um candidato podem celebrar um acordo-quadro, conforme previsto no
artigo 42.°, para a utilizacdio da capacidade na infra-estrutura ferrovidria em causa, de duragio superior
ao periodo de vigéncia de um hordrio de servico.

3. Os direitos e obrigagdes do gestor da infra-estrutura e dos candidatos, em matéria de reparti¢do da
capacidade, sdo definidos em contratos ou na legislagdo dos Estados-Membros.

4. Sempre que um candidato tenha a intengdo de solicitar capacidade de infra-estrutura com vista a
exploracdo de um servico internacional de passageiros na acep¢do do artigo 2.°, deve informar os gestores
de infra-estruturas e as entidades reguladoras competentes. A fim de poderem avaliar se o objectivo de um
servico internacional é o transporte de passageiros entre estacdes situadas em Estados-Membros diferentes,
bem como o eventual impacto econdmico nos contratos de servico publico existentes, as entidades regu-
ladoras devem assegurar a informagdo de todas as autoridades competentes que tenham adjudicado nesse
itinerdrio um servi¢o de transporte ferrovidrio de passageiros definido num contrato de servigo ptiblico, de
todas as outras autoridades competentes interessadas que tenham o direito de limitar o acesso ao abrigo do
artigo 9.°, n.° 3, e de todas as empresas ferrovidrias que executam o contrato de servico publico no
itinerdrio desse servi¢o de transporte internacional de passageiros.

Artigo 39.°
Reparti¢do da capacidade

1. Os Estados-Membros podem estabelecer um quadro para a reparti¢do da capacidade de infra-estrutura,
desde que seja satisfeita a condicdo de independéncia de gestdo prevista no artigo 4.°. Devem ser fixadas
regras especificas de reparticio da capacidade. O gestor da infra-estrutura deve cumprir os procedimentos de
reparti¢do da capacidade e garantir em especial que a capacidade de infra-estrutura seja repartida de forma
equitativa e ndo-discriminatéria e segundo o direito da Unido.

2. O gestor da infra-estrutura deve respeitar o segredo comercial das informagdes que lhes forem
prestadas.

Artigo 40.°
Cooperagdo para a reparti¢do da capacidade de infra-estrutura de varias redes

1. Os Estados-Membros devem assegurar que os gestores das infra-estruturas cooperam no sentido de
uma criacdo e reparticdo eficientes da capacidade de infra-estrutura que envolva mais do que uma rede,
designadamente no 4mbito dos acordos-quadro a que se refere o artigo 42.°. Os gestores das infra-estruturas
devem estabelecer os procedimentos necessarios, no respeito das regras da presente directiva, e organizar os
canais hordrios internacionais em conformidade.

Os Estados-Membros devem assegurar que os representantes dos gestores de infra-estruturas cujas decisdes
em matéria de reparti¢do da capacidade tenham repercussdes noutros gestores de infra-estruturas se asso-
ciam a fim de coordenar a reparti¢do ou proceder a reparticdo de toda a capacidade de infra-estrutura em
causa a nivel internacional, sem prejuizo das regras especificas constantes da legislacdo da Unido relativas as
redes vocacionadas para o transporte ferrovidrio de mercadorias. Os participantes na cooperacio devem
garantir que a lista dos membros, o modo de funcionamento da colaboragdo e todos os critérios utilizados
na avaliacio e reparticio da capacidade de infra-estrutura sejam tornados piblicos. Os representantes
adequados dos gestores de infra-estruturas de paises terceiros podem ser associados a estes procedimentos.
[Alt. 85]
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2. A Comissdo e os representantes das ent1dades reguladoras que cooperam nos termos do art1g0 57.
devem ser informadose
nadas-a-estabeleeer sobre os prmc1plos e pratlcas comuns de repamgao da capac1dade de mfra estrutura. No
caso dos sistemas de reparticdo assentes nas tecnologias da informacdo, as entidades reguladoras devem
receber destes sistemas informacdes suficientes para poderem exercer a sua supervisio regulamentar em
conformidade com o disposto no artigo 56.°. [Alt. 86]

3. Nas reunides ou noutras actividades destinadas a assegurar a reparti¢do da capacidade de infra-estru-
tura para os servigos ferrovidrios que utilizem vérias redes, as decisdes sio tomadas apenas pelos represen-
tantes dos gestores das infra-estruturas.

4. Os participantes na cooperagio referida no n.° 1 devem garantir que a lista dos membros, o modo de
funcionamento da colaboracio e todos os critérios utilizados na avaliacio e reparti¢io da capacidade de
infra-estrutura sejam tornados publicos.

5. No quadro da cooperagdo referida no n.° 1, os gestores das infra-estruturas avaliam as necessidades e,
se necessario, propdem e organizam canais hordrios internacionais que facilitem a exploracio de compo-
sicdes de mercadorias sujeitas ao pedido ad hoc previsto no artigo 48.°.

Estes canais hordrios internacionais pré-estabelecidos devem ser postos a disposi¢do dos candidatos por
intermédio de qualquer um dos gestores de infra-estruturas participantes.

Artigo 41.°
Candidatos

1. Os candidatos podem apresentar pedidos de capacidade de infra-estrutura. A fim de utilizarem essa
capacidade de infra-estrutura, os candidatos devem designar uma empresa ferrovidria para celebrar um
acordo com o gestor da infra-estrutura nos termos do artigo 28.°. [Alt. 84]

2. O gestor da infra-estrutura pode impor condi¢des aos candidatos para assegurar a salvaguarda das suas
legitimas expectativas relativamente as receitas e a utilizagdo da infra-estrutura. Essas condi¢des apenas
podem dizer respeito ao fornecimento de uma garantia financeira que ndo deve exceder um nivel adequado,
proporcional ao nivel de actividade previsto do candidato e a demonstragdo da capacidade de apresentacio
de propostas adequadas para obtengdo de capacidade de infra-estrutura.

3.  A-Cemissio—pode-ade ek Os pormenores dos critérios a
adoptar para efe1t0s da aphcagao do n.° 2—Essas—med1d&s—que—se—de&tmam—a—a&segufaf—a—aphea§ae—d-a

0703 odem ser altemdos tendo em ¢ onm a experwncm adqulrula pelo procedtmento a
que se refere o artigo 60.°-A. [Alt. 87]

Artigo 42.°
Acordos-quadro

1. Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.° e 106.° do TFUE, pode ser celebrado um acordo-
-quadro entre o gestor da infra-estrutura e um candidato. Esse acordo-quadro deve especificar as caracteris-
ticas da capacidade da infra-estrutura solicitada pelo candidato e que lhe é fornecida para um periodo
superior ao periodo de vigéncia de um hordrio de servico. O acordo-quadro nio deve especificar detalha-
damente um canal hordrio, mas deve ser elaborado por forma a responder as necessidades comerciais
legitimas do candidato. Os Estados-Membros podem requerer a aprovacdo prévia desses acordos-quadro a
entidade reguladora a que se refere o artigo 55.° da presente directiva.
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2. O acordo-quadro ndo deve inviabilizar a utiliza¢do da infra-estrutura em causa por outros candidatos
ou Servigos.

3. O acordo-quadro deve poder ser alterado ou limitado, por forma a permitir uma melhor utilizacio da
infra-estrutura ferrovidria.

4. O acordo-quadro pode incluir san¢des em caso de alteragdo ou dentincia do acordo.

5. Os acordos-quadro devem, em principio, ter uma duragdo de cinco anos, renovével por periodos iguais
a duragdo inicial. Em casos especificos, o gestor da infra-estrutura pode aceitar um periodo de duragio
inferior ou superior. Qualquer perfodo superior a cinco anos deve ser justificado pela existéncia de contratos
comerciais ou investimentos ou riscos especificos.

6. No caso de servicos que utilizem uma infra-estrutura especializada referida no artigo 49.° e que
requeiram investimentos substanciais de longo prazo, devidamente fundamentados pelo candidato, podem
ser celebrados acordos-quadro com uma duragio de quinze anos. S6 em casos excepcionais é possivel um
periodo de duragdo superior a quinze anos, nomeadamente no caso de investimentos substanciais de longo
prazo, e especialmente quando estes sejam objecto de compromissos contratuais que incluam um plano de
amortizagio plurianual.

Nesses casos excepcionais, o acordo-quadro pode definir pormenorizadamente as caracteristicas da capaci-
dade que serd fornecida ao candidato durante o perfodo de duragdo do acordo-quadro. Essas caracteristicas
podem incluir a frequéncia, o volume e a qualidade dos canais hordrios. O gestor da infra-estrutura pode
reduzir a capacidade reservada que, durante um periodo minimo de um més, tenha sido menos utilizada do
que a quota-limiar prevista no artigo 52.°.

A partir de 1 de Janeiro de 2010, pode ser elaborado um acordo-quadro inicial com uma duracio de cinco
anos, renovavel uma vez, com base nas caracteristicas da capacidade utilizada pelos candidatos que explo-
ravam os servicos antes de 1 de Janeiro de 2010, a fim de ter em conta investimentos especializados ou a
existéncia de contratos comerciais. A entidade reguladora a que se refere o artigo 55.° é responsédvel por
autorizar a entrada em vigor de tal acordo.

7. No respeito pelo segredo comercial, qualquer parte interessada pode tomar conhecimento das linhas
gerais dos acordos-quadro.

Artigo 43.°
Calenddrio do processo de reparti¢io

1. O gestor da infra-estrutura deve respeitar o calenddrio para o processo de reparti¢io de capacidade
estabelecido no anexo IX.

O anexo IX pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se refere o
artigo 60.°-A.

2. Antes de iniciar o processo de consultas sobre o projecto de hordrio de servico, o gestor da infra-
-estrutura deve acordar com os outros gestores de infra-estruturas interessados os canais hordrios interna-
cionais a incluir no hordrio de servico. Os ajustamentos s6 devem fazer-se em caso de absoluta necessidade,
e devem ser devidamente justificados. [Alt. 88]

Artigo 44.°
Pedidos
1. Os candidatos podem apresentar, no ambito do direito ptiblico ou privado, ao gestor da infra-estrutura

um pedido de celebragio de um acordo para concessio de direitos de utilizagio da infra-estrutura, em
contrapartida de uma taxa tal como prevista no capitulo IV, seccdo 2.
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2. Os pedidos respeitantes ao hordrio regular de servio devem respeitar os prazos estabelecidos no
anexo IX.

3. Um candidato que seja parte num acordo-quadro deve apresentar o seu pedido nos termos desse
acordo.

4. Os candidatos devem solicitar capacidade de infra-estrutura respeitante a vdrias redes a um dnico
gestor de infra-estrutura. Esse gestor é entdo autorizado a actuar em nome do candidato para obter
capacidade junto dos outros gestores de infra-estruturas competentes.

5. Os gestores das infra-estruturas devem garantir que, relativamente a capacidade de infra-estrutura
respeitante a mais de uma rede, os candidatos possam apresentar os seus pedidos directamente a uma
organizagdo conjunta criada pelos gestores das infra-estruturas, nomeadamente um balcdo dnico para os
corredores ferrovidrios.

Artigo 45.°
Planificagdo

1. O gestor da infra-estrutura deve-se esforgar, na medida do possivel, por satisfazer todos os pedidos de
capacidade de infra-estrutura, incluindo os pedidos de canais hordrios que cruzem mais de uma rede, e terd
em conta os condicionalismos que afectam os candidatos, incluindo as incidéncias econdmicas na sua
actividade.

2. O gestor da infra-estrutura pode dar prioridade a servicos especificos no quadro dos processos de
planificagdo e coordenagdo, mas unicamente nos termos dos artigos 47.° e 49.°.

3. O gestor da infra-estrutura deve consultar as partes interessadas sobre o projecto de hordrio de servi¢o
e dar-lhes oportunidade de apresentarem as suas observagdes durante um periodo de pelo menos um més.
Entende-se por partes interessadas, todas as partes que tenham apresentado pedidos de capacidade de infra-
-estrutura, bem como outras partes que desejem formular observacdes sobre as incidéncias do hordrio de
servico na sua capacidade de prestagdo de servigos ferrovidrios durante o periodo de vigéncia do hordrio de
Servico.

4. O gestor da infra-estrutura deve, num prazo razodvel e em tempo util para efeitos do processo de
coordenacdo a que se refere o artigo 46.°, fornecer aos candidatos que o solicitem as seguintes informacdes,
para sua apreciacdo, gratuitamente e por escrito:

a) Os canais horérios solicitados por todos os outros candidatos nos mesmos itinerarios;

b) Os canais hordrios atribuidos a todos os outros candidatos e os pedidos pendentes de canais horarios
para todos os outros candidatos nos mesmos itinerdrios;

¢) Os canais hordrios atribuidos a todos os outros candidatos nos mesmos itinerdrios que no hordrio de
servi¢o anterior;

d) A restante capacidade disponivel nos itinerdrios em causa;

e) Os critérios pormenorizados utilizados no processo de reparticio de capacidade.

5. O gestor da infra-estrutura deve tomar as medidas adequadas para atender as preocupagdes eventual-
mente manifestadas.



31.5.2013 Jornal Oficial da Unido Europeia C 153 E[241

Quarta-feira, 16 de Novembro de 2011

Artigo 46.°
Processo de coordenacio

1. Sempre que, durante a planificacio a que se refere o artigo 45.°, surjam conflitos entre diferentes
pedidos, o gestor da infra-estrutura deve-se esforcar por assegurar, através da coordenacio dos pedidos, o
melhor ajustamento possivel de todos eles.

2. Em situagdes que requeiram coordenacdo, o gestor da infra-estrutura tem o direito, dentro de limites
razodveis, de propor uma capacidade de infra-estrutura diferente da solicitada.

3. O gestor da infra-estrutura deve-se esforcar por solucionar os eventuais conflitos, através de consultas
com os candidatos interessados.

4. Os principios que regulam o processo de coordenacdo sdo estabelecidos nas especificacdes da rede.
Esses principios devem, em especial, reflectir a dificuldade da organizagdo de canais horédrios internacionais e
as incidéncias que qualquer modificagdo pode ter noutros gestores de infra-estruturas.

5. Se alguns pedidos de capacidade de infra-estrutura ndo puderem ser satisfeitos sem coordenacdo, o
gestor da infra-estrutura esforcar-se-d por atender a totalidade dos pedidos pela via da coordenacio.

6. Sem prejuizo dos procedimentos de recurso existentes e do disposto no artigo 56.°, nos casos de
litigios relativos a reparti¢do da capacidade de infra-estrutura, é possivel recorrer a um sistema de resolugio
rdpida de litigios. O sistema deve ser descrito nas especificagdes da rede. Quando se aplique esse sistema,
deve-se chegar a uma decisdo no prazo de dez dias dteis.

Artigo 47.°
Infra-estrutura congestionada

1. Se, ap6s a coordenagio dos canais hordrios pedidos e a consulta dos candidatos, se verificar a
impossibilidade de satisfazer adequadamente os pedidos de capacidade de infra-estrutura, o gestor da
infra-estrutura declara imediatamente a seccdo de infra-estrutura em causa «infra-estrutura congestionadan.
Deve-se adoptar o mesmo processo relativamente a infra-estruturas que irdo previsivelmente sofrer de
escassez de capacidade num futuro préximo.

2. Quando determinada infra-estrutura for declarada infra-estrutura congestionada, o gestor da infra-
-estrutura deve proceder a uma andlise da capacidade, nos termos do artigo 50.°, excepto se ji estiver a
ser aplicado um plano de reforco da capacidade, nos termos do artigo 51.°.

3. Quando as taxas a que se refere o artigo 31.° n°4, nio forem aplicadas ou ndo produzirem
resultados satisfatorios e uma infra-estrutura tiver sido declarada congestionada, o gestor da infra-estrutura
pode recorrer a critérios de prioridade para proceder a reparticio da capacidade de infra-estrutura.

4. Os critérios de prioridade devem ter em conta a importancia do servi¢o para a sociedade em relacio a
qualquer outro servico que seja excluido em virtude do primeiro, bem como os efeitos noutros Estados-
-Membros.

A fim de garantir, neste contexto, o desenvolvimento de servi¢os de transporte adequados, em especial para
satisfazer as exigéncias de servi¢o publico ou para favorecer o desenvolvimento dos servigos de transporte
ferrovidrio de mercadorias, e, em particular, do transporte internacional de mercadorias, os Estados-Mem-
bros podem adoptar as medidas necessdrias, em condi¢des ndo discriminatorias, para que seja dada prio-
ridade a esses servicos na atribuicio da capacidade de infra-estrutura. [Alt. 89]
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Se for caso disso, os Estados-Membros podem conceder ao gestor da infra-estrutura uma compensagio
correspondente as eventuais perdas de receitas resultantes da necessidade de atribuir a certos servicos uma
determinada capacidade em aplicagdo do segundo pardgrafo.

Estas medidas e compensacdes devem ter em conta os efeitos desta exclusio noutros Estados-Membros.

servigos de transporte de mercadonas nomeadamente os internacionais. [Alt. 90]

6.  Os procedimentos a seguir e os critérios a adoptar quando uma infra-estrutura esteja congestionada
devem constar das especificagdes da rede.

Artigo 48.°
Pedidos ad hoc

1. O gestor da infra-estrutura deve dar resposta, o mais rapidamente possivel ¢ num prazo nunca
superior a cinco dias tteis, aos pedidos ad hoc relativos a canais hordrios. As informacdes fornecidas sobre
a capacidade de reserva utilizdvel devem ser disponibilizadas a todos os candidatos que possam desejar
utilizar essa capacidade.

2. O gestor da infra-estrutura deve proceder, sempre que necessdrio, a uma avaliagdo da necessidade de
manter, no horario definitivo de servi¢o, uma reserva de capacidade que lhe permita responder rapidamente
aos pedidos ad hoc de capacidade previsiveis. A presente disposigdo é igualmente aplicdvel em caso de infra-
-estrutura congestionada.

Artigo 49.°
Infra-estrutura especializada

1. Sem prejuizo do disposto no n.°2, a capacidade de infra-estrutura é considerada disponivel para
utilizacdo por todos os tipos de servico compativeis com as caracteristicas necessarias para utilizagdo do
canal hordrio.

2. Quando existam itinerdrios alternativos adequados, o gestor da infra-estrutura pode, apés consulta das
partes interessadas, designar uma infra-estrutura especifica para utilizacdo por determinados tipos de trafego.
Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.2, 102.° e 106.° do TFUE, se essa designagdo tiver sido efectuada,
o gestor da infra-estrutura pode dar prioridade a estes tipos de trifego aquando da reparticio de capacidade
de infra-estrutura.

Essa designacdo ndo deve inviabilizar a utilizagdo da infra-estrutura em causa por outros tipos de trafego,
quando haja capacidade disponivel.

3. Se uma infra-estrutura tiver sido designada nos termos do n.° 2, ¢ feita mencio desse facto nas
especificacdes da rede.

Artigo 50.°
Anélise da capacidade
1. O objectivo da andlise da capacidade é determinar os condicionalismos de capacidade da infra-estru-
tura que impedem a satisfacdo adequada dos pedidos de capacidade e sugerir métodos que viabilizem a

satisfacdo de pedidos adicionais. A andlise deve identificar as causas dos congestionamentos e as medidas
que podem ser tomadas a curto e médio prazo para os atenuar.



31.5.2013 Jornal Oficial da Unido Europeia C 153 E[243

Quarta-feira, 16 de Novembro de 2011

2. A andlise deve contemplar a infra-estrutura, os procedimentos de operacdo, a natureza dos diferentes
servicos explorados e o reflexo de todos estes factores na capacidade de infra-estrutura. As medidas a
ponderar devem incluir, em especial, a modificacio de itinerdrios, a reprogramacio dos hordrios dos
servicos, as alteragdes da velocidade e as beneficiacdes na infra-estrutura.

3. A andlise da capacidade deve estar concluida seis meses depois de a infra-estrutura ter sido identificada
como infra-estrutura congestionada.

Artigo 51.°
Plano de refor¢o da capacidade

1. No prazo de seis meses a contar da conclusio de uma andlise da capacidade, o gestor da infra-
-estrutura deve apresentar um plano de refor¢o da capacidade.

2. O plano de refor¢o da capacidade deve ser elaborado ap6s consulta aos utilizadores da infra-estrutura
congestionada.

O plano deve identificar:

a) As causas do congestionamento;

b) A evolugio provével do trafego;

¢) Os condicionalismos de expansdo da infra-estrutura;

d) As opgdes e os custos do refor¢o da capacidade, incluindo provaveis alteracdes das taxas de acesso.

Com base numa andlise custo-beneficio das eventuais medidas identificadas, o plano deve igualmente
determinar as ac¢des a desenvolver para reforcar a capacidade de infra-estrutura, incluindo um calendério
de execucdo das medidas.

O plano pode ser sujeito aprovagao prev1a do Estado- Membro A entidade reguladora a que se refere o

B e i ano deve supervi-
sionar o processo de consulta a ﬁm de garantlr que 0 mesmo seja realtzado de forma ndo discriminatoria.
[Alt. 91]

Em caso de saturagdo de uma rede transeuropeia ou de um canal hordrio que tenha um efeito signifi-
cativo numa ou vdrias redes transeuropeias, a rede de entidades reguladorascomeo definida no artigo 57.°
pode emitir um parecer sobre a adequacdo das accbes deste plano. [Alt. 92]

3. O gestor da infra-estrutura deve suspender a aplicagdo das taxas eventualmente aplicadas a infra-
-estrutura em causa nos termos do artigo 31.°, n.° 4, caso:

a) Ndo apresente um plano de reforo da capacidade; ou
b) Nio faca avancar as ac¢des identificadas no plano de reforco da capacidade.

Todavia, o gestor da infra-estrutura pode, mediante aprovagdo da entidade reguladora a que se refere o
artigo 55.°, continuar a aplicar essas taxas se:

a) O plano de refor¢o da capacidade ndo puder ser realizado por circunstincias alheias ao seu controlo; ou
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b) As opcdes disponiveis ndo forem econdémica ou financeiramente vidveis.

Artigo 52.°
Utilizacdo dos canais hordrios

1. O gestor da infra-estrutura deve incluir, nas especificacdes da rede, as condi¢cdes em que serdo tidos em
conta os anteriores niveis de utilizagdo dos canais hordrios ao determinar prioridades para o processo de
reparticdo.

2. No que se refere a infra-estrutura congestionada, o gestor da infra-estrutura deve requerer a retrocessio
dos canais horédrios que, durante um periodo minimo de um més, tenham sido menos utilizados do que a
quota-limiar estipulada nas especificagdes da rede, excepto se tal tiver sido provocado por razdes nio
econémicas alheias controlo dos operadores.

Artigo 53.°
Capacidade de infra-estrutura para operagdes de manutengio
1. Os pedidos de capacidade de infra-estrutura para realizacio das operacdes de manuten¢do sio apre-

sentados durante o processo de planificagdo.

2. O gestor da infra-estrutura deve ter devidamente em conta as incidéncias da reserva de capacidade de
infra-estrutura para opera¢des de manutencdo planificadas da via férrea nas actividades dos candidatos.

3. O gestor da infra-estrutura deve informar as partes interessadas—em—tempo—ttil, das operacdes de
manutencdo ndo planificadas pelo menos uma semana antes do seu inicio. [Alt. 93]

Artigo 54.°
Medidas especiais em caso de perturbagio

1. Em caso de perturbagio da circulagdo ferrovidria resultante de falha técnica ou acidente, o gestor da
infra-estrutura deve tomar todas as medidas necessdrias para restabelecer a situa¢io normal, devendo, para
esse efeito, elaborar um plano de emergéncia que incluird uma lista dos diversos organismos s a informar
em caso de incidentes graves ou de séria perturbagio da circulagio ferroviaria.

1-A. O gestor da infra-estrutura deve dispor de planos de accdo para fazer face a acidentes ou falhas
técnicas. [Alt. 94]

2. Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade motivada por uma falha que torne a infra-estrutura
temporariamente inutilizével, os canais hordrios atribuidos podem ser retirados sem pré-aviso pelo periodo
de tempo necessdrio para a reparagdo do sistema.

Se o considerar necessario, o gestor da infra-estrutura pode exigir as empresas ferrovidrias que coloquem a
sua disposicdo os recursos que, no seu entender, forem mais adequados para restabelecer a situagdo normal
o mais rapidamente possivel.

Salvo caso de forga maior, nomea-
damente trabalhos urgentes e imprevisiveis essenciais para a segumnga, o canal hordrio atribuido a uma
operagdo de transporte de mercadorias nos termos do presente artigo ndo pode ser anulado menos de dois
meses antes do seu hordrio previsto no hordrio de servigo se o candidato em causa ndo concordar com a
anulagdo. Nesse caso, o gestor da infra-estrutura em causa deve procurar propor ao candidato um canal
hordrio de qualidade e fiabilidade equivalentes, tendo o candidato o direito de aceitar ou recusar. Neste
ultimo caso, assiste-lhe, pelo menos, o direito ao reembolso dos encargos correspondentes. [Alt. 95]
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SECCAO 4
Entidade reguladora

Artigo 55.°

Entidade-reguladera Entidades reguladoras nacionais

1. Os Estados-Membros devem instituir uma entidade reguladora tnica, a nivel nacional, para o sector
ferrovidrio. Esta entidade deve ser uma autoridade auténoma, juridicamente distinta e independente, no
plano organizativo, funcional, hierdrquico e decisério, de qualquer outra autoridade publica. Deve ainda ser
independente, a nivel de organizacdo, das decisdes de financiamento e a nivel juridico e decisério, de
qualquer gestor de infra-estrutura, organismo de tarifacio, organismo de reparticdio ou candidato. 1 Serd
também funcionalmente independente de qualquer autoridade competente envolvida na adjudicacdo de um
contrato de servico ptiblico. A entidade reguladora deve dispor da capacidade de organizacio necessdria
em termos de recursos humanos e materiais adequados ao nivel de actividade do sector ferrovidrio do
Estado-Membro, como seja o volume do trdfego, e a dimensdo da rede, a fim de realizar as missées que
lhe foram confiadas nos termos do artigo 56.°.

2. Os Estados-Membros podem instituir entidades reguladoras competentes para varios sectores regula-
dos, desde que essas entidades integradas cumpram os requisitos de independéncia constantes do n.° 1.

3. O presidente e os membros do conselho de administracdo da entidade reguladora do sector ferrovidrio
sdo nomeados pelo parlamento nacional ou por outros parlamentos competentes por um periodo deter-
minado e renovével, de acordo com regras claras que garantam a independéncia. Nade—pedem—ter—tido,nos

é Devem ser seleccionados entre pessoas que possuam conhecimentos e expe-
riéncia na regulamentacio do sector ferrovidrio ou conhecimentos e experiéncia na regulamentacio de
outros sectores e, de preferéncia, entre pessoas que ndo tenham tido durante pelo menos dois anos ou
durante um periodo mais longo definido na legislacdo nacional antes da sua nomeacio, nemter tenham
tido durante o seu mandato, qualquer cargo ou responsabilidade profissional, nem qualquer relagio de
interesses ou de negodcios, directa ou indirectamente, com as empresas ou entidades reguladas. Essas pessoas
devem declarar explicitamente esta situagdo mediante uma declaracio apropriada de interesses. Poste-
riormente, ndo podem exercer nenhum cargo ou responsabilidade profissional nem manter nenhuma
relacdo de interesses ou de negdcios com qualquer das empresas ou entidades reguladas por um periodo
minimo detrés dois anos ou por qualquer outro periodo mais longo definido nos termos da legislacdo
nacional. O presidente e o conselho de administracio tém plenos poderes em matéria de recrutamento e de
gestdo dos efectivos da entidade reguladora. Devem agir em plena independéncia e ndo podem em caso
algum ser influenciados por instrucdes de qualquer governo ou empresa piiblica ou privada. [Alt. 96]

Artigo 56.°

Func¢oesda—entidade reguladora das entidades reguladoras nacionais

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 46.°, n.° 6, qualquer candidato tem o direito de recorrer para esta
entidade reguladora caso considere ter sido tratado de forma injusta ou discriminatéria ou de algum outro
modo lesado, em particular de decisdes tomadas pelo gestor da infra-estrutura ou, sendo o caso, pela
empresa ferrovidria ou pelo operador da instalagdo de servico no que se refere:

a)  As especificacdes da rede;

b)  Aos critérios estabelecidos nessas especificagdes;

¢) Ao processo de reparticio das capacidades e seus resultados;
d) Ao regime de tarifagdo;

e) Ao nivel ou estrutura das taxas de utilizacdo da infra-estrutura que as empresas pagam ou possam vir a
pagar;
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f)  As disposicdes relativas ao acesso nos termos dos artigos 10.°, 11.° e 12.%
g) Ao acesso aos servicos e a sua tarifagdo, em conformidade com o artigo 13.%

g-A) As decisbes de licenciamento, caso a entidade reguladora ndo seja simultaneamente a entidade
emissora de licencas nos termos do artigo 16.°.

1-A. A entidade reguladora pode actuar por iniciativa propria e cabe-lhe tomar decisées sobre todas as
eventuais queixas e resolver a situacdo no prazo mdximo de um més a contar da data de recepcio da
queixa. Em caso de recurso por recusa de concessdo de capacidade de infra-estrutura, ou contra as
condigbes de uma oferta de capacidade, a entidade reguladora deve confirmar a decisdo do gestor da
infra-estrutura ou determinar a alteracdo da decisdo de acordo com as directrizes por si tracadas.

A Comissdo analisa por iniciativa prépria a aplicacdo e a execucdo das disposicdes da presente directiva
relativas ao mandato das entidades reguladoras e os respectivos prazos de tomada de decisdes, pelo
procedimento de consulta a que se refere o artigo 64.%, n.° 2;—primeiro-pardgrafo.

2. Devemtambém ser conferidos a entidade reguladora poderes para acompanhar a concorréncia, para
por termo a evolugbes discriminatorias e de distor¢do do mercado nos mercados de servigos ferrovidrios e
para rever as alineas a) a g} g- A) do n.° 1, por iniciativa prépria, a fim de prevenir a discriminacdo de
candidatos, inclusive através de medidas correctivas adequadas. A entidade reguladora deve, em especial,
verificar se as especificagdes da rede contém cldusulas discriminatérias ou concedem ao gestor da infra-
-estrutura poderes d1scr1c1onar1os que possam ser usados para d1scr1m1nar candidatos.A—entidaderegtladora
a . Neste sentido, a entidade
reguladora deve tambem cooperar de perto com o orgamsmo de seguranga nacional responsdvel pela
avaliacio da conformidade ou da aptiddo para a utilizacio dos componentes de interoperabilidade ou
para a instrucdo do processo de verificagio «CE» dos subsistemas, nos termos da Directiva 2008/57/CE.
A pedido dos candidatos em processos perante a autoridade de seguranca nacional susceptiveis de ter
consequéncias no acesso ao mercado, a autoridade nacional de seguranca informa a entidade reguladora
dos aspectos relevantes do processo. A entidade reguladora faz recomendacées. Caso pretenda desviar-se
dessas recomendagdes, a autoridade nacional de seguranca deve fornecer justificacées a entidade regula-
dora.

3. A entidade reguladora deve garantir que as taxas fixadas pelo gestor da infra-estrutura respeitem o
disposto no capitulo IV, seccdo 2, e ndo sejam discriminatérias. A negociacio do nivel das taxas de
utilizacdo da infra-estrutura entre os candidatos e o gestor da infra-estrutura s6 é permitida se for efectuada
sob a supervisdo da entidade reguladora. A entidade reguladora deve intervir caso as negociagdes sejam
susceptiveis de desrespeitar o disposto no presente capitulo.

3-A. A entidade reguladora deve verificar se as contas das empresas ferrovidrias e do gestor da infra-
-estrutura cumprem as disposigbes relativas a separacdo das contas estabelecidas no artigo 6.°.

3-B. A entidade reguladora determina, caso a legislacio nacional assim o preveja, nos termos do
artigo 10.°, n.°2, se o objecto principal de um servico é o transporte de passageiros entre estagdes
situadas em diferentes Estados-Membros e, nos termos do artigo 11.°, n.° 2, se a economia geral de
um contrato de servigo piiblico é comprometida por servicos previstos no artigo 10.° entre um local de
partida e um local de destino, abrangidos por um ou mais contratos de servigo piiblico.

3-C. A entidade reguladora deve comunicar & Comissdo todas as queixas relacionadas com a decisdo
de uma entidade reguladora tomada nos termos dos n.° 1 a 3-B. A Comissdo dispde de 15 dias apds
recep¢do da queixa para, se necessdrio, exigir alteracbes a decisdo em questdo a fim de assegurar a sua
compatibilidade com a legislacdo da Unido. A entidade reguladora deve modificar a sua decisdo, tendo em
conta as alteragbes exigidas pela Comissdo.
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3-D. A entidade reguladora deve consultar, pelo menos uma vez por ano, os representantes dos
utilizadores dos servicos ferrovidrios de mercadorias e de passageiros, a fim de ter em conta as suas
opinides sobre o mercado ferrovidrio, nomeadamente o desempenho dos servigos, as taxas de utilizagdo da
infra-estrutura e a transparéncia dos precos dos servigos ferrovidrios. [Alt. 97]

4. A entidade reguladora estd habilitada a solicitar as informacdes que considere relevantes ao gestor da
infra-estrutura, aos candidatos ou a terceiros interessados, no Estado-Membro em causa. As informacdes
solicitadas devem ser fornecidas rapidamente. A entidade reguladora deve estar habilitada a fazer executar os
pedidos aplicando sangdes, incluindo coimas. As informagdes a fornecer a entidade reguladora incluem
todos os dados por esta requeridos no ambito das suas fungdes de 6rgdo de recurso e de 6rgdo de
monitorizacdio da concorréncia nos mercados de servios ferrovidrios em conformidade com o n.° 2,
designadamente os dados necessdrios para efeitos estatisticos e de observagdo do mercado.

5. A entidade reguladora é chamada a decidir de eventuais queixas e a diligenciar no sentido de resolver a
situagdo num prazo méaximo de dois meses a contar da data de recepgdo de toda a informacio. Se for caso
disso, a entidade reguladora decide, por sua prépria iniciativa, das medidas adequadas para corrigir situagdes
indesejdveis nestes mercados, nomeadamente no que respeita ao disposto no n.° 1, alineas a) a g-A).

As decisdes da entidade reguladora sdo vinculativas para todas as partes a que dizem respeito e ndo estdo
sujeitas ao controlo de outras instancias administrativas. A entidade reguladora deve estar habilitada a fazer
executar as suas decisdes aplicando sangdes, incluindo coimas.

Em caso de recurso por recusa de concessdo de capacidade de infra-estrutura ou contra as condi¢des de uma
oferta de capacidade, a entidade reguladora deve confirmar a decisio do gestor da infra-estrutura ou
determinar a modificagio da decisdo de acordo com as directrizes por si tragadas.

6.  Os Estados-Membros devem garantir que as decisdes tomadas pela entidade reguladora sejam sujeitas a
controlo jurisdicional. O recurso s6 pode ter efeito suspensivo sobre a decisdo da entidade reguladora se o
tribunal que decide do recurso estabelecer que o efeito imediato da decisdo da entidade reguladora é
susceptivel de causar prejuizos irrepardveis ao requerente.

7. Os Estados-Membros devem assegurar a publicacdo, pela entidade reguladora, das informagdes relati-
vas aos processos de resolucdo de litigios e de recurso que se prendam com as decisdes do gestor da infra-
-estrutura e dos prestadores dos servicos enumerados no anexo IIL

8. Devem ser conferidos poderes a entidade reguladora para efectuar ou mandar efectuar auditorias ao
gestor da infra-estrutura e, se for caso disso, as empresas ferrovidrias, a fim de verificar o cumprimento das
disposicdes relativas a separacdo das contas estabelecidas no artigo 6.°.

Os Estados-Membros devem assegurar que o gestor da infra-estrutura e todas as empresas ou outras
entidades que efectuam ou integram diferentes tipos de transporte ferrovidrio ou de gestdo da infra-estru-
tura, conforme referido no artigo 6.°, n.° 1 e 2, apresentam contas regulamentares pormenorizadas a
entidade reguladora para que esta possa exercer as suas funcdes. Estas contas regulamentares devem conter,
pelo menos, os elementos constantes do anexo X. A entidade reguladora pode também utilizar estas contas
para tirar conclusdes sobre questdes relacionadas com auxilios estatais, que deve comunicar as autoridades
responsdveis por lhe dar seguimento.

O anexo X pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se refere o
artigo 60.%-A.
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Artigo 56.-A
Poderes das entidades reguladoras nacionais

1. A fim de desempenhar as funcbes enumeradas no artigo 56.°, a entidade reguladora deve estar
habilitada a:

a) Fazer executar as suas decisdes aplicando sangbes adequadas, incluindo coimas. As decisdes da enti-
dade reguladora sdo vinculativas para todas as partes a que dizem respeito e ndo estdo sujeitas ao
controlo de outras instdncias administrativas nacionais;

b) Solicitar as informacbes que considere relevantes ao gestor da infra-estrutura, aos candidatos ou a
terceiros interessados, no Estado-Membro em causa, e fazer executar esses pedidos aplicando sancdes
adequadas, incluindo coimas. As informacdes a prestar a entidade reguladora incluem todos os dados
por esta requeridos no dmbito das suas funcdes de orgdo de recurso e de rgdo de acompanhamento da
concorréncia nos mercados de servicos ferrovidrios, designadamente os dados necessdrios para efeitos
estatisticos e de observacio do mercado. As informacdes solicitadas devem ser prestadas rapidamente;

) Efectuar ou mandar efectuar auditorias ao gestor da infra-estrutura e, se for caso disso, is empresas
ferrovidrias, a fim de verificar o cumprimento das disposicées relativas a separagdo das contas cons-
tantes do artigo 6.°.

2. Os Estados-Membros devem garantir que as decises tomadas pela entidade reguladora sejam
sujeitas a controlo jurisdicional. O recurso ndo deve ter efeito suspensivo sobre a decisdo da entidade
reguladora.

3. No caso de conflitos referentes a decisdes das entidades reguladoras relativas a servigos de trans-
porte transfronteiricos, qualquer uma das partes interessadas pode recorrer i Comissio para obter uma
decisdo vinculativa sobre a compatibilidade da decisdo em causa com a legislagdo da Unido no prazo de
um més a contar da recepcdo do recurso.

4.  Os Estados-Membros devem assegurar a publicacdo das decisdes tomadas pela entidade reguladora.

5.  Os Estados-Membros devem assegurar que o gestor da infra-estrutura e todas as empresas ou
outras entidades que efectuam diferentes tipos de transporte ferrovidrio ou de gestdo da infra-estrutura,
incluindo os operadores das instalacdes do servigo, conforme referido no artigo 6.°, apresentem contas
regulamentares pormenorizadas a entidade reguladora para que esta possa exercer as suas fungées. Estas
contas regulamentares devem conter, pelo menos, os elementos constantes do anexo X. A entidade
reguladora pode também utilizar estas contas para tirar conclusées sobre questées relacionadas com
auxilios estatais, conclusdes que deve comunicar as autoridades responsdveis pela sua resolucdo.

O anexo X pode ser alterado tendo em conta a experiéncia adquirida, pelo procedimento a que se refere o
artigo 60.°-A. [Alt. 98]

Artigo 57.°
Cooperacdo entre as entidades reguladoras nacionais e poderes da Comissdo

1. As entidades reguladoras nacionais devem trocar informacdes sobre a pratica e os principios de
tomada de decisdo e cooperar, a fim de coordenarem as suas decisdes em toda a Unido. Para esse efeito,
devem colaborar no amblto deam—gmpe—de—f%&bal—he uma rede formalmente estabeleada que se retina a
intervalos regulares: ncdo: por iniciativa da
Comissdo e presidida por esta. Para o efeito, a Comtssao assegura uma cooperacdo activa entre as
entidades reguladoras e actua no caso de estas ndo cumprirem o seu mandato.
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Os representantes da Comissdo incluem representantes dos servicos responsdveis pelos transportes e pela
concorréncia.

A Comissdo deve criar uma base de dados na qual as entidades reguladoras nacionais integrardo dados
sobre todos os procedimentos de apresentacdo de queixas, como, por exemplo, as datas das queixas, o
lancamento de processos de iniciativa, todos os projectos de decisdo e todas as decisées finais, as partes
envolvidas, as principais questdes em causa, os problemas de interpretacio do direito ferrovidrio e
investigacbes de iniciativa propria sobre questdes de acesso ou tarifacdo relacionadas com servigos
ferrovidrios internacionais.

2. As entidades reguladoras devem disper-de-condicdespara colaborar estreitamente, inclusive através de
protocolos de cooperacdo, para efeitos de assisténcia mutua nas suas tarefas de monitoriza¢do do mercado e
de tratamento de reclamacdes ou de conducio de inquéritos.

3. Em caso de reclamagio, ou de realizacdo de um inquérito por iniciativa prépria, relacionados com
questdes de acesso ou de tarifacio respeitantes a canais hordrios internacionais, bem como no quadro da
monitoriza¢do da concorréncia no mercado dos servigos internacionais de transporte ferroviario, a entidade
reguladora deve informar a Comissdo e consultar as entidades reguladoras de todos os outros Estados-
-Membros a que o canal hordrio internacional em causa diga respeito e solicitar-lhes todas as informacdes
necessdrias, antes de tomar a sua decisdo. Neste caso, a rede de entidades reguladoras deve emitir também
um parecer.

4. As entidades reguladoras consultadas nos termos do n.° 3 devem facultar todas as informacdes que
elas proprias tém o direito de solicitar ao abrigo da legislagdo nacional. Essas informacdes sé6 podem ser
utilizadas para efeitos de tratamento da reclamagio ou de realizacdo do inquérito a que se refere o n.° 3.

5. A entidade reguladora que recebe a reclamagdo ou que realiza o inquérito por iniciativa propria deve
enviar as informagdes pertinentes a entidade reguladora responsdvel, para que esta possa tomar medidas
relativamente as partes em causa.

6.  Os Estados-Membros devem assegurar que os representantes associados dos gestores de infra-estrutu-
ras referidos no artigo 40.°, n.° 1, prestem, sem demora, todas as informag()es necessdrias para o tratamento
da reclamacdo ou para a realizacio do inquérito a que se refere o n.° 3 do presente artigo e que sejam
solicitadas pela entidade reguladora do Estado-Membro em que o representante associado se encontra
estabelecido. Essa entidade reguladora deve estar habilitada a enviar as informagdes relativas ao canal hordrio
internacional em causa as entidades reguladoras referidas no n.° 3.

6-A. A Comissdo pode participar, por iniciativa propria, nas actividades enumeradas nos n.°* 2 a 6,
sobre as quais deve manter informada a rede de entidades reguladoras referidas no n.° 1.

7. As A rede de entidades reguladorasdevem criada nos termos do n.° 1 deve definir os principios e
praticas comuns que regerdo as decisdes que estdo habilitadas a tomar no ambito da presente directiva. A

Comissdo pode adoptar e complementar medidas - de-execucio que definam esses prlnc1plos e pratlcas

pelo procedlmento a qu refere 0 arttgo 60 °-A.

As A rede de entidades reguladoras deve examinar também as decisdes e praticas das associacdes de gestores
de infra-estruturas referidas no artigo 40.°, n.° 1, que dio execugdo a disposicdes da presente directiva ou de
outro modo facilitam o transporte internacional ferrovidrio. [Alt. 99]
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Artigo 57.%-A
Entidade reguladora europeia

Com base na experiéncia da rede de entidades reguladoras nacionais, a Comissdo apresenta, até ... (*),
uma proposta legislativa para criar uma entidade reguladora europeia. Esta entidade exerce funcdes de
controlo e de arbitragem sobre problemas de natureza transfronteirica e internacional, e uma funcdo de
recurso de decisdes das entidades reguladoras nacionais. [Alt. 100]

CAPITULO V
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 58.°

As disposicdes da presente directiva sdo aplicdveis sem prejuizo do disposto na Directiva 2004/17/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 31 de Marco de 2004, relativa a coordenagdo dos processos de
adjudicacdo de contratos nos sectores da dgua, da energia, dos transportes e dos servicos postais (1).

Artigo 59.°
Derrogagdes

1. Até 15 de Margo de 2013, a Irlanda, enquanto Estado-Membro situado numa ilha e com ligagdo
ferrovidria apenas a um outro Estado-Membro, e o Reino Unido, na mesma situacdo em relagdo a Irlanda do
Norte,

a) Ndo sdo obrigados a atribuir a uma entidade independente as fun¢des determinantes para um acesso
equitativo e ndo discriminatério a infra-estrutura, conforme previsto no artigo 7.°, n.° 1, primeiro
pardgrafo, na medida em que aquele artigo exige que os Estados-Membros criem entidades independentes
para a execucdo das fungdes referidas no artigo 7., n.° 2;

b) Nio sio obrigados a satisfazer os requisitos estabelecidos nos artigos 27.2, 29.°, n.° 2, 38.%, 39.°, 42.°,
46.°n.°5 4 e 6,47.° 49.,n.° 3, 50.°a 53.° 55.° ¢ 56.°, desde que, se solicitado, por escrito, por uma
empresa ferrovidria, as decisdes em matéria de reparticio da capacidade da infra-estrutura ou de tarifacdo
possam ser objecto de recurso perante um organismo independente, que delibera no prazo de dois meses
a contar da apresentacdo de todas as informagdes relevantes e cuja decisdo é sujeita a controlo judicial.

2. Caso mais de uma empresa ferrovidria a qual tenha sido concedida uma licenga nos termos do
artigo 17.° ou, no caso da Irlanda e da Irlanda do Norte, tendo essa licenga sido obtida fora do territério
da ilha, apresente um pedido oficial para prestar servicos ferrovidrios concorrentes no interior, para ou a
partir da Irlanda ou da Irlanda do Norte, a continuacdo da aplicacdo desta derrogacdo deve ser decidida pelo
procedimento de consulta a que se refere o artigo 64.°, n.° 2.

As derrogagdes a que se refere o n.°1 ndo se aplicam no caso de uma empresa ferrovidria que preste
servicos de transporte ferrovidrio na Irlanda ou na Irlanda do Norte apresentar um pedido oficial para
prestar servicos ferrovidrios no interior, para ou a partir do territério de outro Estado-Membro, com
excepcdo da Irlanda, em relagdo a empresas ferrovidrias que operam na Irlanda do Norte, e do Reino Unido,
em relacdo a empresas ferrovidrias que operam na Irlanda.

No prazo de um ano a contar da data de recepcdo da decisio a que se refere o primeiro pardgrafo do
presente nimero ou da notificagio do pedido oficial a que se refere o segundo pardgrafo do presente
ntimero, os Estados-Membros em causa (a Irlanda ou o Reino Unido em relagdo a Irlanda do Norte) aplicam
a legislagdo necessdria a execucdo do disposto nos artigos a que se refere o n.° 1.

(*) Dois anos apés a publicacdo da presente directiva.

() JO L 134 de 30.4.2004, p. 1.
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3. As derrogagdes a que se refere o n.° 1 podem ser renovadas por periodos ndo superiores a cinco anos.
No minimo 12 meses antes do termo da derrogagdo, um Estado-Membro que dela beneficie pode requerer a
renovagdo da derrogagdo a Comissdo. Tal pedido deve ser fundamentado. A Comissdo analisa o pedido e
adopta uma decisdo pelo procedimento a que se refere o artigo 64.%, n.° 2. Esse procedimento aplica-se a
todas as decisdes relativas ao pedido.

Ao adoptar a sua decisdo, a Comissdo toma em consideracio a evolugdo da situagdo geopolitica e a
evolugdo do mercado dos transportes ferrovidrios no interior, para e a partir do Estado-Membro que tenha
pedido a renovacdo da derrogacio.

Artigo 59.-A
Artigo de delegacio de poderes

Sdo conferidos poderes 4 Comissdo para adoptar actos delegados nos termos do artigo 60.>-A, no que
respeita ao dmbito da monitorizacdo do mercado, nos termos do artigo 15.% n.°5, a determinados
elementos das especificacbes da rede, de acordo com o artigo 27.°, n.° 2, a determinados principios de
tarifacdo nos termos do artigo 31.°, n.% 3 e 5, a reducdo tempordria das taxas de utilizacdo da infra-
-estrutura do ETCS, nos termos do artigo 32.°, n.° 3, a determinados elementos do sistema de desempenho,
nos termos do artigo 35.° n.°2, aos critérios a seguir no que respeita ds exigéncias relativas aos
candidatos a utilizacdo da infra-estrutura, nos termos do artigo 41.°, n.° 3, ao calenddrio do processo
de repartigdo, nos termos do artigo 43.%, n.° 1, as contas reguladoras, nos termos do artigo 56.>-A, n. 5, e
aos principios e prdticas comuns para a tomada de decisdes definidos pelas entidades reguladoras, nos
termos do artigo 57.%, n. 7. [Alt. 101]

Artigo 60.°-A

Exercicio da delegacdo

1. O poder de adoptar actos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas no presente
artigo.

2. O poder de adoptar actos delegados referido nos artigos 15.%, n.° 5, 27.°, n.° 2, 31.°, n.% 3 e 5, 32.°,
n.3,35°n°2,41° n°3,43°%n°1, 56.°-A, n.° 6, e 57.°, n.° 7, é conferido a Comissdo por um periodo
de cinco anos a contar de ... (*). A Comissdo elabora um relatério sobre a delegacio de poderes, o mais
tardar, nove meses antes do fim do periodo de cinco anos. A delegacio de poderes é tacitamente
prorrogada por periodos de igual duragdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se
opuserem, o mais tardar, trés meses antes do final de cada periodo.

(*) Data de entrada em vigor da presente directiva.
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3. A delegagio de poderes referida nos artigos 15.% n.° 5, 27.9, n.° 2, 31.°, n.° 3 ¢ 5, 32.°, n.° 3, 35.,
n°2, 41° n°3, 439 n1, 56.°-A, n.°6, e 57.°, n.° 7, pode ser revogada a qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacio pde termo a delegacio dos poderes nela
especificados. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou
em data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo ndo prejudica a validade dos actos delegados
jd em vigor.

4.  Assim que adoptar um acto delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento
Europeu e o Conselho.

5.  Os actos delegados adoptados nos termos dos artigos 15.2, n.° 5, 27.°, n.° 2, 31.% n.% 3 e 5, 32.°,
n’3, 35° n°2,41.% n° 3, 43.% n°1, 56.°-A, n.° 6, e 57.°, n.° 7, s6 entram em vigor se o Parlamento
Europeu ou o Conselho ndo tiverem apresentado objecgbes no prazo de dois meses a partir da notificacio
do acto ao Parlamento Europeu e ao Conselho ou se, antes do termo do referido prazo, tanto o Parlamento
Europeu como o Conselho informarem a Comissdo de que ndo tencionam apresentar objeccdes. Por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho, esse prazo é prorrogado por dois meses. [Alt. 103]

o610

Artigo 63.°
Medidas de execucio
1. Os Estados-Membros podem submeter a apreciagdo da Comissdo qualquer questdo relativa a execucdo

da presente directiva. As decisdes adequadas sdo aprovadas pelo procedimento de consulta a que se refere o
artigo 64.°, n.° 2.



31.5.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

C 153 E[253

Quarta-feira, 16 de Novembro de 2011

2. A pedido deumEstado-Membre uma entidade reguladora nacional e de outras autoridades nacionais
competentes ou por iniciativa propria, a Comissdo analisa, em casos especificos, a aplicacdo e a execugdo das
disposicdes da presente directivae—noe. As entidades reguladoras nacionais devem manter uma base de
dados, acessivel a Comissdo Europeia, com os seus projectos de decisdo. No prazo de dois meses a contar
da recepc¢io desse pedido, a Comissdo Europeia devedeeide decidir, pelo procedimento a que se refere o
artigo 64.°, n.° 2, se a medida em causa pode continuar a ser aplicada. A Comissio comunica a sua decisdo
ao Parlamento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros. [Alt. 106]

%em%%dﬁ%édﬂeﬂm@%m A pedtdo de um Estado-Membro ou por mtcmtwa

prépria, a Comissdo analisa, em casos especificos, a aplicacio e a execucdo das disposicées da presente
directiva, e adopta uma decisdo sobre o assunto pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 64.°,
n.° 3. [Alt. 107]

3. A Comissdo adopta os actos de execugdo previstos nos artigos 10.%, n.°2, 11.%, n.°4, 145, n°2, e
17.°, n. 5, a fim de assegurar a aplicagdo da presente directiva em condi¢bes uniformes. Esses actos de
execugio sdo adoptados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 64.°, n.° 3. [Alt. 108]

Artigo 64.°
Comitologia

1. A Comissdo é assistida por um comité. Esse comité é um comité na acepcio do Regulamento (UE)
n.0 182/2011. [Alt. 109]

2. Sempre que se faca referéncia a0 presente niimero,sdo—aplicdveis—os—artigos—3-° P—da—Decisio
igo—8-° aplica-se o artigo 4.° do Regulamento

(UE) o 182/2011 [Alt. 110]

3. Sempre que se faca referéncia a0 presente ntimero &ae—apheaveis—es—&mges—&e —da—Decisio
999 E go—8-° aplica-se o artigo 5.° do Regulamento

(UE) no 182/2011 [Alt. 111]

Artigo 65.°

Relatério

Até 31 de Dezembro de 2012, o mais tardar, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu, ao Conselho,
ao Comité Econdmico e Social Europeu e ao Comité das Regides um relatério sobre a aplicagdo das
disposi¢des do capitulo IL

Este relatério deve examinar também o desenvolvimento do mercado, incluindo o estado de adiantamento
da preparacdo para uma maior abertura do mercado dos servigos de transporte ferrovidrio. No seu relatdrio,
a Comissdo deve ainda examinar os diferentes modelos de organizagio deste mercado e o impacto da
presente directiva nos contratos de servico ptblico e o seu financiamento. Ao fazé-lo, a Comissdo deve ter
em conta a aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 1370/2007 e as diferengas intrinsecas existentes entre os
Estados-Membros (densidade das redes, nimero de passageiros, distincia média dos percursos). No seu
relatério, a Comissdo deve, se necessario, propor medidas complementares destinadas a facilitar a realizagdo
desta abertura e examinar o impacto de tais medidas.
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Artigo 66.°

Transposicao
1. Os Estados-Membros aprovam, até ... (*), as disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas
necessdrias para dar cumprimento aos artigos [...] e aos anexos [...]. Os Estados-Membros devem comu-

nicar imediatamente a Comissdo o texto das referidas disposicdes, bem como um quadro de correspon-
déncia entre essas disposicdes e a presente directiva. [Alt. 112]

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas devem incluir uma referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia quando da sua publicagio oficial. Tais disposi¢des devem
igualmente mencionar que as referéncias feitas, nas disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas
em vigor, as directivas revogadas pela presente directiva se entendem como referéncias a presente directiva.
As modalidades daquela referéncia e desta mengdo sdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o texto das principais disposi¢des de direito
interno que tiverem aprovado nas matérias reguladas pela presente directiva.

As obrigacdes de transposicio e aplicacdo da presente directiva ndo se aplicam a Chipre e a Malta enquanto
estes paises ndo dispuserem de um sistema ferrovidrio no seu territério.

Artigo 67.°

Revogacoes
As Directivas 91/440/CEE, 95/18/CE e 2001/14/CE, com a redaccdo que lhes foi dada pelas directivas
enumeradas no anexo XI, parte A, sio revogadas com efeitos a partir de [...], sem prejuizo das obrigacdes

dos Estados-Membros no que respeita aos prazos de transposicdo das directivas para o direito nacional,
constantes do anexo XI, parte B.

As referéncias as directivas revogadas devem entender-se como referéncias a presente directiva e ser lidas de
acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo XIL

Artigo 68.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

Os artigos [...] e os anexos [...] aplicam-se a partir de [...].

Artigo 69.°
Destinatarios

Os destinatdrios da presente directiva sdo os Estados-Membros.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

(*) 12 meses a contar da data de entrada em vigor da presente directiva.
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ANEXO I

Lista dos elementos da infra-estrutura ferrovidria

A infra-estrutura ferrovidria compde-se dos seguintes elementos, desde que facam parte das vias principais e de servico,
com excepgdo das situadas no interior das oficinas de repara¢do do material e dos depdsitos ou resguardos das unidades
de trac¢do, assim como dos ramais particularesz

— Terrenos;

— Estrutura e plataforma da via, nomeadamente aterros, trincheiras, drenos, valas, valetas de alvenaria, aquedutos, muros
de revestimento, plantagdes para proteccdo dos taludes, etc.; cais de passageiros e de mercadorias; bermas e pistas;
muros de vedagdo, sebes vivas, palicadas; faixas protectoras contra o fogo; dispositivos para aquecimento das agulhas;
anteparos contra a neve;

— Obras de arte: pontes, pontdes e outras passagens superiores, tdneis, valas cobertas e outras passagens inferiores;
muros de suporte e obras de proteccdo contra avalanches, queda de pedras, etc;

— Passagens de nivel, incluindo as instalacdes destinadas a garantir a seguranga da circulacdo rodovidria;

— Superestrutura, nomeadamente: carris, carris de gola e contracarris; travessas e longarinas, pequenas pegas de ligacio;
balastro, incluindo gravilha e areia; aparelhos de via; placas giratérias e carros transbordadores (com excepgdo dos
exclusivamente reservados as unidades de tracgdo);

— Pétios das gares de passageiros e mercadorias, incluindo os acessos para pedes e por estrada; [Alt. 113]

— Instalacdes de seguranga, sinalizagdo e telecomunicagdes das vias propriamente ditas, das estagdes e das triagens,
incluindo instalagdes de producdo, transformagdo e distribuicdo da corrente eléctrica para sinalizacdo e telecomuni-
cagoes; edificios afectos s referidas instalagdes; freios de via;

— Instalacdes de iluminacdo destinadas a assegurar a circulagio dos veiculos e a respectiva seguranga;

— Instalacdes de transformacdo e de transporte da corrente eléctrica para a traccdo dos comboios: subestacdes, linhas de
alimentacdo entre as subestacdes e os fios de contacto, catendrias e suportes; carril de transmissdo (terceiro carril) e
seus suportes;

— Edificios afectos ao servico das infra-estruturas.

taxas[Alt. 114
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ANEXO III

Servicos a fornecer as empresas ferrovidrias
(referido no artigo 13.9)

1. O pacote minimo de acesso inclui:

a) O tratamento dos pedidos de capacidade de infra-estrutura ferrovidria;

b) O direito de utilizacio da capacidade concedida;

¢) A utilizagdo de agulhas e entroncamentos;

d) O comando da composicdo, incluindo a sinalizagdo, a regulacdo, a expedi¢do e a comunicagdo e transmissdo de
informacdes sobre o movimento da composicio;

¢) A utilizagdo de meios de alimentacdo eléctrica para trac¢do, quando disponiveis;

g) Quaisquer outras informacdes necessdrias a execucdo ou operagio do servio para o qual a capacidade foi
concedida.

2. Deve igualmente ser facultado acesso as seguintes instalacdes de servico,e-ao—fornecimento-de quando existam, e aos
servios nelasnas—seguintes prestados nestas:

a)  Estacbes de passageiros, seus edificios e outras instalagdes, incluindo servigos de informagdes de viagem e um

local adequado para os servicos de bilhética;
b)  Terminais de mercadorias;
c) Estacoes de triagem;
d) Instalagdes de formagdo das composicdes;
¢)  Feixes de resguardo;
f)  Instalagdes de manutengdo e outras instalacdes técnicas;
g) Instalagdes portudrias ligadas a actividades ferrovidrias;
h)  Meios de socorro, incluindo reboques;

h-A) Instalagbes de reabastecimento e o abastecimento de combustivel nessas instalacdes, cujas taxas devem ser
indicadas nas facturas separadamente das taxas de utilizacdo das instalagées de abastecimento de combus-
tivel.

3. Os servicos adicionais podem incluir:

a)  Energia eléctrica para traccdo, cujo fornecedor é livremente escolhido pela empresa ferrovidria; nos casos em que
o fornecedor de energia eléctrica para traccdo seja o operador da instalagdo, as taxas aplicdveis a energia
eléctrica para tracgdo devem ser indicadas nas facturas separadamente das taxas de utilizacgdo dos meios de
alimentacdo eléctrica;
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a-A) As condigbes e os pregos aplicdveis a utilizagdo da energia eléctrica e das linhas de transmissdo, que devem ser

equitativos para todos os operadores;

O pré-aquecimento dos comboios de passageiros;

aﬁh%a@&&éasﬂﬂs&ﬂa@ée&éeﬁ&baﬁeem%mefl&eembtm [Alts. 115 e 165]

Contratos personalizados para:
— controlo do transporte de mercadorias perigosas,

— assisténcia na operacdo de comboios especiais.

. Os servigos auxiliares podem incluir:

a) O acesso a rede de telecomunicacdes;

b) O fornecimento de informagdes suplementares;

¢) A inspecgdo técnica do material circulante.

ANEXO IV

Informagdes para monitorizacio do mercado ferrovidrio

(referido no artigo 15.9)

Evolucdo do mercado do transporte ferrovidrio e da compensacido por obrigacdes de servico ptiblico (OSP)

Variagdo face ao ano 2008 Variagdo face ao ano

2007 anterior (%) anterior (%)

Trafego total de mercadorias

(tkm (1)

Internacional

Transito

Nacional

Tréafego total de passageiros

(pkm (%))

Internacional

Transito

Nacional

Parte das OSP no trifego total

Compensagdo paga pelas OSP
(EUR)

(') Tonelada-quilémetro.
(?) Passageiro-quilémetro.
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2.

Quota das empresas ferrovidrias no mercado total de transporte no final de 2008 (apenas as empresas com quotas

de mercado em tkm/pkm > 1 %)

Empresas ferrovidrias (MERCADORIAS)

Quota (% de tkm)

Quota total de
mercado dos novos
operadores

Empresas ferrovidrias (PASSAGEIROS)

Quota (% de pkm)

Quota total de
mercado dos novos
operadores

Entidade reguladora

Ano transacto
(ano -1)

Ano anterior
(ano -2)

Nimero de elementos do pessoal afectos ao tratamento de questdes de
regulacdo do acesso ao mercado ferrovidrio

Namero de reclamacdes tratadas:

Namero de inquéritos ex officio efectuados:

Niimero de decisdes tomadas:

— relativas a reclamagdes:

— relativas a inquéritos ex officio:

Legislacdo e regulamentacdo nacionais com relevancia para o transporte ferrovidrio aprovadas no ano transacto

Medidas relevantes de reestruturacdo da empresa ferrovidria histrica e estratégias nacionais na drea dos transportes

adoptadas/executadas no ano transacto

Iniciativas/medidas importantes de formagio na drea do transporte ferrovidrio tomadas no ano transacto

Situagdo do emprego nas empresas ferrovidrias e no gestor da infra-estrutura no final do ano transacto

Pessoal total das empresas ferrovidrias

— maquinistas

— pessoal mével afecto a servigos transfronteirigos

Pessoal total do gestor da infra-estrutura

Outro pessoal, inclusive das empresas de servigos fer-
rovidrios conexos [e.g. oficinas de manutengdo, opera-
dores de terminais, formagdo, trabalho tempordrio (ma-
quinistas), abastecimento de energia]
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Situagdo do contrato plurianual de gestdo da infra-estrutura no ano transacto

Gestor da
infra-estrutura

Extensdo da rede
objecto do contrato

Duracio e data de
inicio do contrato

Indicadores de
desempenho
acordados (S/N)?
Em caso afirmativo,
especificar

Compensacio total

paga
(EUR/ano)

Despesas com a infra-estrutura (redes convencional e de alta velocidade)

Conservagao

Renovagao

Beneficiagdo

Linhas convencionais, ano
transacto
(EUR)

(km)

Previsdes para o ano cor-
rente
(EUR)

(km)

Linhas de alta velocidade,
ano transacto
(EUR)

(km)

Previsdes para o ano cor-
rente
(EUR)

(km)

Défice estimado de conservagdo da infra-estrutura no final do ano transacto

Linhas convencionais, ano transacto

(EUR)

(km)

Linhas de alta velocidade, ano transacto

(EUR)

(km)

Investimentos na rede de alta velocidade

Km de linhas que entraram
em servico no ano
transacto

Km de linhas a entrar em
servico num horizonte de
planeamento tradicional

(10/20 anos)
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12.

13.

14.

15.

16.

Extensdo da rede ferrovidria no final do ano transacto

Linhas convencionais (km)

Linhas de alta velocidade (km)

Taxas de acesso a via aplicadas no acto transacto

Tipo de comboio

Taxa média (EUR/comboio-km), excluindo custo do

fornecimento de electricidade

Mercadorias, 1 000 t brutas

Intercidades, 500 t brutas

Suburbano, 140 t brutas

Existéncia de um regime de melhoria do desempenho estabelecido nos termos do artigo 35.° da directiva (em caso

afirmativo, indicar caracteristicas principais)

Namero de licencas activas emitidas pela autoridade nacional competente

Licengas activas em 31
de Dezembro do ano
transacto (ano -1)

Licengas retiradas

Novas licengas emitidas

Licengas activas em 31
de Dezembro do ano
anterior (ano -2)

Total

Das quais:

— transporte de
mercadorias

— transporte de
passageiros

Situacdo da instalacio do ERTMS

16-A. Incidentes, acidentes e acidentes graves na acep¢io da Directiva 2004/49/CE, ocorridos durante o ano transacto.

17.

[Alt. 116]

Outros dados de relevo
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ANEXO VI

Contetido das especificacdes da rede

(referido no artigo 27.9)

As Os capitulos das especificacdes da rede a que se refere o artigo 27.° incluem as seguintes informacdes: [Alt. 118]

2. Bm O capitulo sobre os principios de tarifacdo e o tarifirio, que deve incluir todos os elementos relevantes do regime
de tarifagdo, assim como informagio suficientemente pormenorizada sobre as taxas aplicdveis e 0 acesso aos servicos
enumerados no anexo Il assegurados por um tnico prestador. Este capitulo deve apresentar pormenorizadamente a
metodologia, as regras e, sendo o caso, as escalas utilizadas para a aplicacdo dos artigos 31.%, n.%s 4 e 5, a 36.°, no que
respeita aos custos e as taxas, e deve conter informacdes sobre as alteracdes ao montante das taxas ji decididas ou
previstas para os préximos cinco anos. [Alt. 120]

3. Bm O capitulo sobre os principios e os critérios de reparti¢io das capacidades, que especificard as caracteristicas gerais
da capacidade de infra-estrutura a disposicdo das empresas de transporte ferrovidrio e as eventuais restrices a sua
utilizagdo, incluindo os condicionalismos previsiveis decorrentes da manutencio da rede. Deve especificar igualmente
os procedimentos e prazos do processo de reparticio de capacidade. Fixa os critérios especificos aplicdveis nesse
processo, nomeadamente: [Alt. 121]

a) As modalidades de apresentacdo de pedidos de capacidade ao gestor da infra-estrutura pelos candidatos;

=

Os requisitos a que devem obedecer os candidatos;

¢) Os prazos dos processos de candidatura e de reparticdo e os procedimentos a seguir para solicitar informagdes
sobre a planificacdo conforme previsto no artigo 45.°, n.° 4;

d) Os principios que regem o processo de coordenacdo e o sistema de resolu¢do de litigios disponivel no quadro deste
processo;

¢) Os procedimentos a seguir e os critérios a utilizar quando a infra-estrutura esteja congestionada;
f) Informagdes sobre as restricdes a utilizagdo da infra-estrutura;

g) As condi¢des pelas quais sdo tidos em conta os anteriores niveis de utilizagdo da capacidade para determinar
prioridades no processo de reparti¢do.

Este capitulo deve especificar as medidas tomadas para garantir o tratamento adequado dos servicos de mercadorias,
dos servicos internacionais e dos pedidos ad hoc e deve conter um formuldrio-modelo para os pedidos de capacidade.
O gestor da infra-estrutura deve também publicar informag¢des pormenorizadas sobre o processo de atribuicdo de
canais hordrios internacionais.
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ANEXO VII

Principios e parametros bdsicos do contrato entre a autoridade competente e o gestor da infra-estrutura

(referido no artigo 30.°)

O contrato deve especificar as disposi¢des do artigo 30.°, designadamente:

1. O seu préprio ambito no que respeita a infra-estrutura e as instalagdes de servico, o qual deve ser estruturado de

acordo com o anexo Il e abranger todas os aspectosde—desenvelvimento—da—infra-estrutura—nomeadamente—a da
conservagdo ea renovagdo da infra-estrutura jd em servico. A construgdo de novas infra-estruturas pode figurar no
contrato como um ponto distinto;

. A estrutura de afectagio das verbas acordadas, incluindo previsdes indicativas do nivel esperado, aos servicos de

infra-estrutura enumerados no anexo III, & conservagio, deonstrucio-denovasinfra-estruturas incluindo a renovagdo

e beneficiagdo, e a redugdo do eventual défice de conservacio; o pagamento de novas infra-estruturas pode figurar
no contrato como um ponto distinto;

. Objectivos de desempenho relacionados com os utentes, sob a forma de indicadores e critérios de qualidade que

abranjam os seguintes aspectos:

Prestagdes dos comboios e satisfacdo dos clientes, nomeadamente o efeito da qualidade da infra-estrutura sobre
a fiabilidade do comboio,

(S
=

=z

Capacidade da rede e disponibilidade da infra-estrutura,

¢) Gestdo de activos,

&

Volumes de actividade,
e) Niveis de seguranga,

f) Protecdo do ambiente;

. O volume do eventual défice de conservacio e a verba prevista para o reduzir, bem como os activos que irdo sair

progressivamente de servigo e dar origem a fluxos financeiros distintos;

. Os incentivos referidos no artigo 30.%, n.° 1;

. As obrigacdes minimas, em conteido e frequéncia, do gestor da infra-estrutura em matéria de comunicacio de

informacdes, incluindo as informacdes a publicar anualmente;



31.5.2013 Jornal Oficial da Unido Europeia C 153 E[263

Quarta-feira, 16 de Novembro de 2011

7. Um mecanismo que assegure a transferéncia para os utentes, sob a forma de taxas reduzidas, de uma parte
significativa das economias realizadas, nos termos do disposto no artigo 30.%, n.° 1, sem comprometer o equilibrio
das contas do gestor da infra-estrutura, em cumprimento do artigo 8.%, n.° 4;

8. A duragio acordada do contrato, a qual se deve ajustar a duracio do plano de exploragdo, da concessdo ou da licenga
do gestor da infra-estrutura, ¢ o quadro e regras de tarifacdo definidos pelo Estado;

9. As regras a segulr em caso de perturbagao 1mp0rtante do funcionamento da rede e em situagdes de emergéncia;
de-greve ou de cessacdo antecipada do contrato,

e o fornecimento atempado de 1nformagoes aos utentes; [Alt. 125]

10. As medidas correctivas a tomar em caso de inobservancia das obrigagbes contratuais por qualquer das partes,
incluindo as condi¢des e procedimentos de renegociagio ou cessagdo antecipada do contrato e a fun¢do a desempe-
nhar pela entidade reguladora.

ANEXO VIII

Requlsltos relativos aos custos e taxas associados a infra-estrutura ferrovidria

(referido nos artigos 31.°, n.% 3 e 5, 32.°, n% 1 e 3, e 35.9

1. Os custos directos do servigo ferrovidrio referidos no artigo 31.°, n.° 3, relacionados com o desgaste da infra-estrutura
nao incluem:

a) As despesas gerais com a rederineluindo-saldrios—e—pensées;

b) Os juros devidos;

d) Amortizagdo do equipamento informadtico, de comunicagdes e de telecomunicagdes;

e) Os custos respeitantes a gestdo de bens imobilidrios, nomeadamente aquisi¢do, venda, desmantelamento, descon-
taminacdo, reposi¢do de coberto vegetal ou arrendamento de terrenos ou outros activos fixos;

f) As-despesas—comservicos—soeiais—eseolas Escolas e jardins de infincia erefeitérios; [Alt. 126]

g) Os custos resultantes de fenémenos naturais, acidentes e perturbagdes do servigo;

Se os custos directos médios da exploracdo de toda a rede excederem 35 % dos custos médios de manutengdo, gestdo
e renovacdo da rede, calculados por comboio-quilémetro, o gestor da infra-estrutura deve justificd-los em pormenor a
entidade reguladora. Os custos médios calculados para este efeito excluem os descritos nas alineas e), f) e g).

2. A diferenciacdo das taxas de utilizacdo da infra-estrutura em fungdo do ruido, a que se refere o artigo 31.°, n.° 5, deve
obedecer aos seguintes requisitos:

a) A taxa ¢ diferenciada em funcio da observancia dos limites de emissdo de ruido previstos na Decisdo 2006/66/CE
da Comissdo, de 23 de Dezembro de 2005, relativa a especificagdo técnica de interoperabilidade respeitante ao
subsistema material circulante-ruido do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional ('), pelos veiculos que for-
mam a composicao;

b) £ dada prioridade aos vagdes de mercadorias;

¢) A diferenciacio aplicada em fun¢do dos niveis de emissdo de ruido dos vagdes deve permitir a recuperagdo, num
horizonte temporal razodvel, dos investimentos efectuados para equipar os vagdes com a tecnologia de frenagem
silenciosa economicamente mais vidvel disponivel no mercado;

() JO L 37 de 8.2.2006, p. 1.
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d) Para efeitos da diferenciagio das taxas podem considerar-se outros elementos, designadamente:
i) O periodo do dia em que ocorrem as emissdes sonoras, em particular o nocturno,
ii) O impacto da composicio do comboio no nivel de emissdes sonoras,
i) A vulnerabilidade das zonas afectadas pelas emissdes sonoras,
iv) Outras classes de emissio de ruido claramente abaixo dos limites referidos na alinea a).

3. © O gestor da infra-estrutura deve definir segmentos de mercado homogéneos e as correspondentes sobretaxas, na
acepgio do artigo 32.° n.° 1, com base num estudo de mercado e apés consulta dos candidatos. Com excepgdo das
composigdes referidas no artigo 32.%, n.° 1-A, o gestor da infra-estrutura deve demonstrar a entidade reguladora a
capac1dade dos serv1gos ferrov1arlos para pagar as sobretaxas a que se refere o artlgo 32.° n.° l—pafa—e—que—eada—&m

as—gie : :. Caso o gestor da
tnﬁa—estmtura aphque sobretaxas deve elabomr uma ltsta de segmentos de mercado aos quais a entidade regu-
ladora deve dar a sua aprovagdo prévia.

g} Servicos—regulares—v—servicos-oeasionais: [Alt. 127]

4. O regime de melhoria do desempenho a que se refere o artigo 35.° deve ter por base os principios essenciais seguintes:

e—hef&ﬂe—eem—base—ﬂe—qtml—seﬁ&e—deteﬂﬁmaées—es—a&ases— [Alt 129]

¢) Os atrasos sdo classificados nas classes e subclasses seguintes:
1. Gestdo da exploragdo/planificacdo da responsabilidade do gestor da infra-estrutura
1.1. Organizacdo do hordrio técnico
1.2. Formagdo dos comboios
1.3. Erros nos procedimentos operacionais
1.4. Aplicagdo incorrecta das regras de prioridade
1.5. Pessoal

1.6. Outras causas.
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2. Instalagdes da infra-estrutura da responsabilidade do gestor da infra-estrutura
2.1. Instalagdes de sinalizacio

2.2. Instalacdes de sinalizagdo em passagens de nivel

2.3. Instalacdes de telecomunicagdes

2.4. Instalagdes de alimentagdo eléctrica

2.5. Via

2.6. Estruturas

2.7. Pessoal

2.8. Outras causas.

3. Causas imputdveis ao gestor da infra-estrutura relacionadas com o servigo de via e obras
3.1. Obras planeadas

3.2. Irregularidades na execu¢do de obras

3.3. Limitagdo da velocidade por defeito da via

3.4. Outras causas.

4. Causas imputdveis a outros gestores de infra-estruturas

4.1. Causas imputdveis ao gestor da infra-estrutura a montante
4.2. Causas imputdveis ao gestor da infra-estrutura a jusante.

5. Causas de natureza comercial imputdveis a empresa ferrovidria
5.1. Tempo de paragem excedido

5.2. Pedido da empresa ferrovidria

5.3. Operagdes de carregamento

5.4. Irregularidades do carregamento

5.5. Preparagdo comercial do comboio

5.6. Pessoal

5.7. Outras causas.

6. Material circulante da responsabilidade da empresa ferrovidria
6.1. Escala de servico

6.2. Formacdo do comboio pela empresa ferrovidria

6.3. Problemas com carruagens (transporte de passageiros)
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6.4. Problemas com vagdes (transporte de mercadorias)

6.5 Problemas com veiculos de automotoras, locomotivas ou automotoras

6.6. Pessoal

6.7. Outras causas.

7. Causas imputdveis a outras empresas ferrovidrias

7.1. Causas imputdveis a empresa ferrovidria subsequente utilizadora

7.2. Causas imputdveis a empresa ferrovidria precedente utilizadora.

8. Causas externas ndo imputdveis ao gestor da infra-estrutura nem a empresa ferrovidria

8.1. Greve

8.2. Tramites administrativos

8.3. Influéncias externas

8.4. Condigdes meteoroldgicas e causas naturais

8.5. Atrasos com causas externas na rede a jusante

8.6. Outras causas.

9. Causas secunddrias ndo imputdveis ao gestor da infra-estrutura nem a empresa ferrovidria

9.1. Incidentes perigosos, acidentes e perigos

9.2. Via ocupada, por atraso do préprio comboio

9.3. Via ocupada, por atraso de outro comboio

9.4. Rotacdo

9.5. Correspondéncias

9.6. Por apurar.

d) Sempre que possivel, atribuem-se os atrasos a uma Unica entidade, considerando quer a responsabilidade pela
perturbagdo quer a capacidade de restabelecer condi¢des de trifego normais.

e) No cilculo das compensagdes tem-se em conta o atraso médio dos servicos de transporte com requisitos de
pontualidade similares.

f) O gestor da infra-estrutura comunica com a maior brevidade as empresas ferrovidrias o montante calculado das
compensacdes devidas a titulo do regime de melhoria do desempenho. O célculo deve abranger todas as circulagdes
com atraso num perfodo méximo de um més.
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. A reducdo tempordria da taxa de utilizacdo da infra-estrutura para os comboios equipados com o (ETCS), prevista no

artigo 32.°, n.° 3, ¢ a seguinte:

Transporte de mercadorias:

Ano 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Desconto 5= S92 S5n Y e S55n -5 B 25 +%
20 % 20% | 20% 15% 10% 8% 6% 4% 3% 3%

Transporte de passageiros:

Ano 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Desconto S5 >0 5% S S>Y
10% 10% 10% 10 % 10% 8% 6% 4% 2%
[Alt. 132]
ANEXO X

Calendério do processo de reparti¢do

(referido no artigo 43.°)

. O horiério de servico é fixado uma vez por ano civil.

. A mudanga do hordrio de servico tem lugar & meia-noite do segundo sibado de Dezembro. Qualquer alteragio ou

ajustamento a efectuar ap6s o Inverno, nomeadamente para ter em conta, se for caso disso, as altera¢des de hordrios
do tréfego regional de passageiros, tem lugar a meia-noite do dltimo sibado de Junho de cada ano ou, sempre que
necessdrio, com outra periodicidade entre estas datas. Os gestores de infra-estruturas podem decidir datas diferentes;
nesse caso, devem informar a Comissdo se houver a possibilidade de o trifego internacional ser afectado.

. Os pedidos de capacidade a incluir no hordrio de servico devem ser recebidos o mais tardar 12 meses antes da sua

entrada em vigor.

. O mais tardar 11 meses antes da entrada em vigor do hordrio de servico, o gestor da infra-estrutura assegura o

estabelecimento de canais hordrios internacionais provisérios em cooperacdo com os outros gestores de infra-estru-
turas interessados. O gestor da infra-estrutura assegura, na medida do possivel, que esses canais hordrios sejam
respeitados nos processos subsequentes.

. O mais tardar quatro meses apés a data-limite para a apresentacdo de propostas por parte dos candidatos, o gestor da

infra-estrutura prepara um projecto de hordrio de servico.
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ANEXO X

Contas regulamentares a apresentar a entidade reguladora

referido no artigo 56.°, n.° 8
g

As contas regulamentares a apresentar a entidade reguladora em conformidade com o artigo 56.°, n.° 8, devem conter, no
minimo, os elementos seguintes:

1. Separacdo das contas

As contas regulamentares, a apresentar pelo gestor da infra-estrutura e todas as empresas ou outras entidades que
efectuam ou integram as diferentes categorias de transporte ferrovidrio ou recebem financiamentos publicos, devem:

a) Compreender demonstragdes de resultados e balangos distintos para os servicos de mercadorias, os servicos de
passageiros e a gestdo da infra-estrutura;

b) Indicar, clara e precisamente, as fontes e a utilizacdo dos financiamentos publicos e outras formas de compensacio,
incluindo a descri¢do dos fluxos de caixa das vérias actividades com pormenor suficiente para se determinar como
foram gastas essas verbas;

¢) Conter rubricas de despesa e receita que permitam determinar se houve subvencdo de umas actividadas por outras,
conformepresereva-a-entidade reguladora de acordo com os requisitos previstos no artigo 6.° e com o critério de
necessidade e proporcionalidade definido pela entidade reguladora; [Alt. 133]

d) Ter um grau de detalhe suficiente, segundo o critério de necessidade e proporcionalidade definido pela entidade
reguladora;

) Trazer apenso um documento que descreva a metodologia utilizada para imputar custos as vdrias actividades.

Se a empresa em causa integrar um grupo, as contas regulamentares apresentadas devem respeitar ao grupo e a cada
uma das empresas que o integram. Devem também conter os dados completos dos pagamentos inter-empresas, para se
avaliar da correcta utilizagdo dos financiamentos publicos.

. Monitorizagdo das taxas de acesso a via

As contas regulamentares, a apresentar pelo gestor da infra-estrutura a entidade reguladora, devem:

a) Conter rubricas de custo distintas, que fornecam sobre os custos marginais e os custos directos dos vérios servicos
ou grupos de servicos informagdes suficientes para se poderem monitorar as taxas de utilizacio da infra-estrutura;

b) Fornecer informacdes suficientes para se poderem monitorar as taxas individualmente pagas por servios (ou
grupos de servicos); se a entidade reguladora assim o determinar, essa informagdo deve compreender dados
quantitativos sobre o volume de actividade, os precos e as receitas totais, provenientes dos pagamentos efectuados
pelos clientes internos e externos, de cada servigo.

¢) Indicar as despesas e as receitas de cada servi¢o (ou grupo de servigos), utilizando para o efeito a metodologia de
custos pertinente, conforme prescreva a entidade reguladora, para se avaliar da existéncia de préticas de formagdo
de pregos potencialmente lesivas da concorréncia (subvengdes cruzadas, pregos predatdrios ou pregos abusivos).

. Indicacdo dos resultados financeiros

As contas regulamentares, a apresentar pelo gestor da infra-estrutura a entidade reguladora, devem conter:
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a) Mapa dos resultados financeiros;

b) Mapa sindptico das despesas;

¢) Mapa das despesas de manutengio;

d) Mapa das despesas de exploracio;

€) Mapa das receitas;

f) Nos casos necessdrios, notas descritivas e explicativas.

4. Diversos

As contas regulamentares do gestor da infra-estrutura devem ser auditadas por um auditor independente. O relatério
do auditor ¢ apenso as contas.

As contas regulamentares devem compreender demonstragdes de resultados e balangos e ser conciliadas com as contas
oficiais da empresa; devem ser fornecidas explicagdes relativamente as rubricas conciliadas.

ANEXO XI

Parte A

Directivas revogadas, com a relacdo das sucessivas alteragdes

(informagdes referidas no artigo 67.°)

Directiva 91/440/CEE do Conselho
(JO L 237 de 24.8.1991, p. 25)

Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 1)

Directiva 2004/51/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 164 de 30.4.2004, p. 164)

Directiva 2006/103/CE do Conselho apenas seccdo B do anexo
(JO L 363 de 20.12.2006, p. 344)

Directiva 2007/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho apenas artigo 1.°
(JO L 315 de 3.12.2007, p. 44)

Directiva 95/18/CE do Conselho
(JO L 143 de 27.6.1995, p. 70)

Directiva 2001/13/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 26)

Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho apenas artigo 29.°
(JO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 29)

Decisdo 2002/844/CE da Comissdo
(JO L 289 de 26.10.2002, p. 30)

Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho apenas artigo 30.°
(JO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Directiva 2007/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho apenas artigo 2.°
(JO L 315 de 3.12.2007, p. 44)
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Parte B

Relagdo das datas-limite de transposi¢do para o direito nacional

(informagdes referidas no artigo 67.°)

Directiva Prazo-limite de transposi¢do
91/440/CEE 1 de Janeiro de 1993
95/18/CE 27 de Junho de 1997
2001/12/CE 15 de Margo de 2003
2001/13/CE 15 de Margo de 2003
2001/14/CE 15 de Marco de 2003
2004/49/CE 30 de Abril de 2006
2004/51/CE 31 de Dezembro de 2005
2006/103/CE 1 de Janeiro de 2007
2007/58|CE 4 de Junho de 2009
ANEXO XII

Quadro de correlagio

Directiva 91/440/CEE Directiva 95/18/CE Directiva 2001/14/CE Presente Directiva
Artigo 2.%, n.°1 Artigo 1., n.° 1 Artigo 1.° n.° 1, primeiro | Artigo 1.°, n.°1
pardgrafo
Artigo 1.°, n.°2 Artigo 1.°, n.°2
Artigo 2.° n.° 2 Artigo 2.°, n.° 1
Artigo 1.°, n.°2 Artigo 2.°, n.°2
Artigo 1.°, n°3 Artigo 2.°, n.° 3
Artigo 2.°, n.°3 Artigo 1.°, n.°3 Artigo 1.°, n.° 4 Artigo 2.°, n.° 4
Artigo 2.°, n.° 4 Artigo 2.°, n.° 5
Artigo 3.° Artigo 3.°, (1) a (8)
Artigo 2.°, alineas b) e ¢) Artigo 3., (9) e (10)
Artigo 2.° Artigo 3.9, (11) a (21)
Artigo 4.° Artigo 4.°
Artigo 5.° Artigo 5.°
Artigo 6.°, n.% 1 e 2 Artigo 6.°, n.% 1 e 2
Artigo 9.°, n.° 4 Artigo 6.°, n.° 3
Artigo 6.°, n°1, segundo Artigo 6.°, n.° 4
paragrafo
Artigo 6.°, n.° 3 Artigo 7.°, n.°1
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Directiva 91/440/CEE

Directiva 95/18/CE

Directiva 2001/14/CE

Presente Directiva

Artigo 7., n® 1, 3 e 4

Artigo 9., n% 1 e 2

Artigo 10.°, n. 3 e 3-A

Artigo 10.°, n.° 3-B

Artigo 10.°, n.® 3-C e 3-E

Artigo 10.°, n.° 3-F

Artigo 10.° B

Artigo 10.°, n.° 5

Artigo 3.°

Artigo 4.°, n.% 1 a 4
Artigo 5.°

Artigo 6.°

Artigo 7.°

Artigo 8.°

Artigo 9.°

Artigo 4.°, n.° 5
Artigo 10.°

Artigo 11.°

Artigo 15.°

Artigos 4.°, n°2, e 14.°,
n°2

Artigo 6.°, n.°1

Artigo 5.°

Artigo 1.°, n.°1, segundo
pardgrafo

Artigo 3.°

Artigo 4°,n°1 en® 3 a
6

Artigo 6.°, n.% 2 a 5
Artigo 7.°

Artigo 8.°

Artigo

Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

7.5 n°2

8% n%1,2e3

8.5 n°4

9° n% 1e?2

10.° n°1 e n°2,

primeiro, segundo e terceiros
parégrafos

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo
Artigo

Artigo

Artigo
Artigo

Artigo

11°5n% 1,2 e 3

11.° n° 4

11° n% 5¢e 6

12°

13.°

14.°

15.°

16.°

17°,n% 1 a4

18.°

19.°

20.°

21.°

22°

23° n°1

23° n% 2¢e 3

24.°

25°

26.°

27.°

28.°

29.°

30.°

31.°

32.°
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Directiva 91/440/CEE

Directiva 95/18/CE

Directiva 2001/14/CE

Presente Directiva

Artigo 12.°

Artigo 14.° A

Artigo 11.°

Artigo 11.° A

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

9.2
10.°
11.°
12.°
13.°
14° n% 1e 3
15.°
16.°
17.°
18.°
19.°

20° n% 1,2 e 3

20.° n° 4
21.°
22°
23.°
24.°
25°
26.°
27.°
28.°
29.°
30.° nl1
30.% n°2

31.°

33, n% 1, 2e3

34.°

35° n% 1, 2e 3

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo 45.°,n.1,2¢ 3
Artigo 45.°, n.° 4

Artigo 45.°, n.°5

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

33.°
340
35.0
36.°
38.°
39.°
40.°
41.°
42°
43°

440

46.°
47.°
48.°
49.°
50.°
51.°
52.°
53.°
54.°
55.°
56.°, n°1
57.°
58.2
59.°
60.°
61.°
62.°
63.°

64.°
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Directiva 91/440/CEE

Directiva 95/18/CE

Directiva 2001/14/CE

Presente Directiva

Artigo 10.%, n.° 9

Artigo 16.°

Anexo 11

Artigo 17.°

Artigo 18.°

Anexo

Artigo 38.°

Artigo 39.°

Artigo 40.°

Anexo I

Anexo [

Anexo IIT

Artigo 65.°
Artigo 66.°
Artigo 67.°
Artigo 68.°
Artigo 69.°
Anexo |
Anexo II
Anexo III
Anexo IV
Anexo V
Anexo VI
Anexo VII
Anexo VIII
Anexo IX

Anexo X
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