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1. INTRODUGAO

A Directiva 95/50/CE do Conselho, relativa a procedimentos uniformes de controlo do
transporte rodovidrio de mercadorias perigosas, foi adoptada em 6 de Outubro de 1995
devendo os Estados-Membros pbér em vigor as disposicOes legidativas, regulamentares e
administrativas necessarias paralhe dar cumprimento até 1 de Janeiro de 1997.

Nos termos da Directiva 95/50/CE, os Estados-Membros devem enviar a Comissdo,
relativamente a cada ano civil e no prazo de doze meses apés o fina do ano em questdo, um
relatério sobre a sua aplicacdo’. A directiva estabelece igualmente que a Comissio deve
enviar ao Parlamento Europeu e ao Conselho, pelo menos de trés em trés anos, um relatério
sobre a sua aplicagdo pelos Estados-Membros.

O relatério da Comissdo baseia-se nos relatorios anuais recebidos dos Estados-Membros. Este
€ 0 quarto relatério sobre a aplicacdo da Directiva 95/50/CE do Conselho pelos
Estados-Membros e abrange o periodo de 2006-2007. O primeiro relatério”® dizia respeito a0
periodo de 1997-1998, o segundo’ ao periodo de 1999-2002 e o terceirc® ao periodo de
2003-2005.

2. HISTORICO

A Directiva 94/55/CE do Conselho, de 21 de Novembro de 1994, relativa a aproximagéo das
legislagbes dos Estados-Membros respeitantes ao transporte rodovidrio de mercadorias
perigosas’, conforme alterada®, introduziu regras harmonizadas para as operagBes de
transporte de mercadorias perigosas redlizadas nos Estados-Membros e entre
Estados-Membros.

A nivel de contetdos, os anexos técnicos da Directiva 94/55/CE séo idénticos aos do Acordo
Internacional ADR®. Consequentemente, a Directiva 94/55/CE transpde para o direito da UE
as disposicoes tecnicas do ADR, o qua estabelece regras de seguranca uniformes para o
transporte rodoviario internacional de mercadorias perigosas. O valor acrescentado da
directivareside no facto de alargar o ambito de aplicacdo destas regras para abranger o trafego
nacional, tendo em vista harmonizar as condi¢bes de transporte rodovidrio de mercadorias

! JO L 249 de 17.10.1995, p. 35, com a Ultima redac¢do que Ihe foi dada pela Directiva 2004/112/CE da
Comissdo, de 13 de Dezembro de 2004, que adapta ao progresso técnico a Directiva 95/50/CE do
Conselho (JO L 367 de 14.12.2004, p. 23).

Artigo 9.5, n°1.

Artigo 9.5, n.2 2.

COM (2000) 517 final de 6.9.2000.

COM(2005) 430 final de 15.9.2005.

COM(2007) 795 final de 13.12.2007.

JOL 319de12.12.1994, p. 7.

Directiva com a Ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 2004/111/CE da Comisséo, de 9 de
Dezembro de 2004, que adapta ao progresso técnico a Directiva 94/55/CE do Conselho (JO L 365 de
10.12.2004, p. 25).

Acordo europeu relativo ao transporte internacional de mercadorias perigosas por estrada, concluido em
Genebra a 30 de Setembro de 1957, conforme alterado. Ultima versio: 2009-2011.
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perigosas em toda a Uni&o Europeia, reforcando assim, simultaneamente, a seguranca
rodoviéria anivel nacional.

O anexo A da Directiva 94/55/CE enumera as mercadorias perigosas que podem ser
transportadas por estrada e estabelece as regras aplicaveis em matéria de embalagem,
rotulagem e descricdo das mercadorias nos documentos de transporte. O anexo B estabelece
as regras aplicaveis as unidades de transporte e as operagdes de transporte.

Importa notar que a Directiva 94/55/CE foi revogada em 30 de Junho de 2009 e substituida
pela Directiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro de
2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias perigosas’®. Contudo, a Directiva
2008/68/CE mantém a mesma abordagem que a Directiva 94/55/CE no que diz respeito a
inclusdo das disposi¢cdes técnicas do ADR.

3. DIRECTIVA 95/50/CE

No contexto da Directiva 94/55/CE e tendo em vista reforcar o nivel de seguranca do
transporte de mercadorias perigosas e garantir a realizacdo harmonizada de um ndmero
suficiente de controlos, o0 Conselho adoptou a Directiva 95/50/CE, em 6 de Outubro de 1995,
relativa a procedimentos uniformes de controlo do transporte rodoviério de mercadorias
perigosas. Esta directiva inclui a lista de controlo harmonizada utilizada pelos
Estados-Membros, bem como a lista de codigos de infraccdo. Em 2004, procedeu-se a
alteracéo™ dos anexos da directiva e do sistema de codigos de infraccdo de modo aincluir trés
categorias de risco aplicaveis a partir de 2005.

Estes controlos uniformes abrangem todas as operacfes de transporte rodoviario de
mercadorias perigosas efectuadas no territorio de um Estado-Membro ou que ddo entrada
nesse territorio a partir de paises terceiros, independentemente do pais de matricula da
unidade de transporte. A directiva visa garantir que uma percentagem representativa das
remessas de mercadorias perigosas transportadas por estrada é objecto de controlos aleatérios,
gue abrangem simultaneamente uma grande parte da rede rodoviaria.

A titulo preventivo ou na sequéncia da detecc@o de infracgdes que comprometem a seguranca
rodoviéria podem também ser efectuados controlos nas instal agdes das empresas*2. Contudo, a
Directiva 95/50/CE néo estabel ece requisitos de informagédo sobre os controlos realizados.

4, RELATORIOSDOSESTADOS-M EMBROSDA UE E DA NORUEGA

Foi solicitado aos Estados-Membros que, nos seus relatorios, utilizassem as categorias de
risco constantes do anexo Il da Directiva 95/50/CE e apresentassem os relatérios em
conformidade com o seu anexo I1l. A Noruega tem apresentado sempre um relatério anual e
pediu para ser incluida no relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

10 JO L 260 de 30. 9. 2008, p. 13.

n Directiva 2004/112/CE da Comissao, de 13 de Dezembro de 2004, que adapta a0 progresso técnico a
Directiva 95/50/CE do Conselho (JO L 367 de 14.12.2004, p. 23).

A Suéciainformou que efectua um grande nimero de controlos e de auditorias nos terminais, empresas
e portos. Os Paises Baixos informaram que efectuam igualmente visitas as empresas de transporte para
realizacdo de controlos e de auditorias e distribuicdo de informacdo. A Bélgica indicou que, além de
realizarem inspecgdes nas instal agdes das empresas, 0s conselheiros de seguranca também comunicam
os resultados desses control os as autoridades competentes.
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Nem todos os Estados-Membros apresentaram informagdes no formato normalizado. Por
exemplo, alguns Estados-Membros utilizaram os codigos da anterior lista de controlo (anexo |
da directiva, antes da ateracdo de 2004); outros dispunham dos seus proprios sistemas de
classificacéo de infracgoes.

A Comissdo recebeu relatorios de todos os Estados-Membros para os anos de 2006 e 2007.
Contudo, muitos destes relatérios estavam incompletos. A falta de informagdo conduziu a
lacunas nos quadros do presente relatério, as quais sdo indicadas com «#N/D» («n&o
disponivel»).

A sintese dos relatorios dos Estados-Membros é apresentada em anexo ao presente relatério.
Quando da apresentacdo e da andlise dos dados € necessério ter em conta o facto de 0 modelo
derelatério ter sofrido alteracdes em 2004.

O anexo | indica a evolugdo do nimero de controlos registados em cada Estado-Membro no
periodo de 2003-2007, a percentagem de unidades de transporte ndo conformes as regras e a
percentagem de infracgdes da categoria de risco 1 no periodo de 2006-2007.

Para analisar a evolucdo do nimero de controlos (ponto 6) e a reparticdo por categorias de
risco (seccdo 7.6), importa notar que o baixo indicador da Espanha se deve a um erro de
interpretacdo do nimero de unidades de transporte ndo conformes ao disposto no ADR.

Nos relatorios enviados por varios Estados-Membros, o nimero de infracgBes ndo coincide
com 0 numero de unidades de transporte ndo conformes as disposicdes do ADR. Tal nédo
deveria poder ocorrer umavez que os Estados-Membros séo convidados a comunicar apenas a
categoria de infraccdo mais grave para cada unidade de transporte.

5. CALCULO DE DADOS

Foi pedido aos Estados-Membros que, na medida do possivel, incluissem nos seus relatérios a
estimativa do volume anual de mercadorias perigosas transportadas, em toneladas ou
tonel adas-quildmetro. Apenas 5 Estados-Membros forneceram esta informacéo.

Para efectuar comparacdes objectivas dos diferentes Estados-Membros, partiu-se do volume
de mercadorias perigosas transportadas por Estado-Membro extraido dos dados do Eurostat™.
Esta informacdo foi utilizada para calcular a frequéncia dos controlos por milhdo de
toneladas-km.

As estatisticas do Eurostat ndo incluem os dados relativos a Hungria para 2006 nem a Malta
para 2006-2007. No caso da Hungria, a informagdo foi extrapolada a partir dos dados
relativos ao periodo de 2007-2008. No caso de Malta, foi utilizado o volume de mercadorias
transportadas fornecido pela autoridade competente maltesa.

As estatisticas do Eurostat figuram no anexo I X.

3 Quadro Eurostat «DS-073082»: Numero de operacbes de transporte rodovi&io de mercadorias

perigosas realizados anualmente, por tipo de mercadoria perigosa e por actividade.
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6. EVOLUCAO DOSCONTROLOSE DOS SEUSRESUL TADOS

O quadro do anexo | apresenta uma panoramica da evolucdo dos controlos efectuados na
estrada em cada Estado-Membro. Na primeira linha, € indicado o total de controlos
efectuados, na segunda, a percentagem de unidades de transporte sujeitas a controlos e em que
foi detectada pelo menos uma infraccdo, e, na terceira, a percentagem de controlos em que a
infraccdo mais gravosa pertencia a categoria 1, ou sgja, a categoria das infracgdes mais
graves.

Os dados constantes do anexo | dizem respeito ao periodo que tem inicio em 2006, a excepcdo
do nimero de control os, que incluem dados do relatério anterior.

Na ultima linha do quadro, é indicada a média da Unido Europeia e os dados estatisticos da
Noruega.

Convém frisar que, atendendo a que ha dados que ndo constam dos relatérios dos
Estados-Membros:

- 0 nuimero de control os efectuados no periodo de 2006-2007 ndo inclui a Estonia;

- a percentagem de unidades de transporte sujeitas a controlos em que foi detectada
pelo menos uma infraccdo as disposi¢des do ADR ndo inclui, no caso dos dados
relativos a 2006, a Alemanha, a Esténia e a Espanha, e, no caso dos dados relativos a
2007, a Esténia e a Espanha;

- a percentagem de infraccOes da categoria 1 detectadas em 2006 ndo inclui a Bulgéria,
a Alemanha e Portugal .

No caso de alguns Estados-Membros, é possivel que as informagdes sobre a percentagem de
infraccOes da categoria 1 contenham erros. Quando foi comunicada mais do que uma
infraccdo por controlo, a percentagem de infraccdes da categoria 1 tende a ser inferior ao
valor correcto. Em 2006, era esse o caso da Franca, dos Paises Baixos, da Polonia e de
Portugal, e, em 2007, da Bulgéria, dos Paises Baixos, da Pol6nia e de Portugal .

Nalguns Estados-Membros, o numero de infracgdes € inferior ao nimero de unidades de
transporte ndo conformes - caso da Bélgica, da Itdlia, da Hungria, de Malta e da Suécia. Esta
situacéo ndo devera sistematicamente afectar a percentagem. Casos ha em que as autoridades
responsaveis por fazer cumprir a legislagdo apenas comunicam as infracgdes detectadas, mas
ndo facultam qualquer informacdo sobre essas infraccBes nem sobre as sancbes aplicadas.
Esta questdo € tratada mais em pormenor na sec¢ao 7.6.

7. COMPARACAO DOSDADOS

As secgdes abaixo contém uma informacdo e andlise mais pormenorizadas dos dados
fornecidos pelos Estados-Membros sobre os controlos efectuados. Os anexos Il a VIII
ilustram, por meio de gréficos de barras, a situagdo de cada Estado-Membro no periodo de
2006-2007.
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7.1 Frequéncia dos controlos

O anexo |l apresenta uma panoramica da frequéncia dos control os efectuados na estrada pelos
Estados-Membros no periodo de 2006-2007. A frequéncia € expressa como o racio do numero
de controlos por milh&o de toneladas-km de mercadorias perigosas transportadas em cada
Estado-Membro.

Em 2006, a média da UE era de 2,95 controlos por milh&o de toneladas-km e, em 2007, de
3,50, 0 que corresponde a um aumento de 18,6% do numero de controlos. A Bulgéria e a
Hungria apresentam uma frequéncia de control os excepcionalmente elevada. Sem os dados da
Bulgéria e da Hungria, a média da UE seria de 2,33 em 2006 e de 2,90 em 2007, o que
corresponde a um crescimento anual de 24,5%.

7.2 Reparticéo dos controlos por paisde origem

Foi solicitado aos Estados-Membros que efectuassem a sua andlise estatistica por pais de
matricula da unidade de transporte. O anexo Il do presente relatorio apresenta uma
panoramica dos control os efectuados por pais de origem da unidade de transporte.

Na andlise dos resultados devera ser tida em conta a situagdo geografica de cada
Estado-Membro. Por exemplo, nos territérios insulares, o volume de trafego rodoviério de
mercadorias é geralmente inferior.

A Comissdo ndo dispbe dos dados da Bulgéria, Alemanha, Estonia, Portugal e ESlovaguia
para 2006. A Estonia também ndo forneceu os seus dados para 2007.

7.3. Per centagem de unidades de transporte ndo confor mes

A percentagem de unidades de transporte em que, aguando de um controlo, foi detectada pelo
menos uma infracgao consta do anexo IV.

A percentagem de unidades de transporte ndo conformes varia muito de um Estado-Membro
para 0 outro: atinge cerca de 80% em Portugal e corresponde a menos de 5% nalguns
Estados-Membros.

N&o se dispde dos dados da Alemanha e da Estonia para 2006. Os dados da Estonia para 2007
também estdo em falta. No caso da Espanha, o baixo indicador deve-se a um erro de
interpretacdo do nimero de unidades de transporte ndo conformes com as regras.

7.4. Reparticdo das unidades de transporte ndo confor mes por paisde origem

Os gréficos do anexo V mostram a reparticdo das unidades de transporte ndo conformes com
as disposi¢des do ADR por pais de origem.

Na andlise dos resultados devera ser tida em conta a situacdo geografica de cada
Estado-Membro.

N&o se dispde dos dados da Alemanha e da Estonia para 2006. Os dados da Estonia para 2007
também estdo em fata A Eslovaquia enviou informacdo, mas ndo comunicou quaisguer
infraccdes para 2006.
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7.5. Frequéncia dasimobilizagbes de unidades de transporte

Os gréficos do anexo VI mostram a percentagem de veiculos imobilizados de entre os
veiculos com registos de infracgoes.

A frequéncia das imobiliza¢Bes varia muito de um Estado-Membro para o outro. Na Bulgéria,
em 2006, foram imobilizados todos os veiculos em infracgdo, enquanto que diversos
Estados-Membros comunicaram que ndo tinham procedido a imobilizacdo de nenhum
veiculo.

A Alemanha, a Itdlia, Portugal e a Eslovaguia ndo apresentaram dados para 2006, 0 mesmo
acontecendo com aFranga, a Itdlia e Portugal para 2007.

A Estonia, a Espanha, Chipre, a Lituania e Malta informaram que n&o tinham procedido a
qualquer imobilizagdo em 2006, 0 mesmo sucedendo com Chipre, a Estonia, a Espanha, a
Leténia, Malta e a Suécia em 2007.

7.6. Reparticdo por categoriasderisco

Os gréficos do anexo VI ilustram a reparticdo das infracgdes por grau de gravidade. Apenas
deviam ter sido registadas as infracgdes correspondentes a categoria de risco mais elevado
detectadas durante os control os.

O numero total de infraccbes comunicadas devia ser igual a0 numero de unidades de
transporte ndo conformes as regras. A Ultima barra dos gréficos do anexo VI indica o total de
infracgdes dividido pelo nimero de unidades ndo conformes. Este valor devia ser igua a
100% ja que apenas a infracgdo mais grave devia ser comunicada.

Quando este valor é inferior a 100%, o relatorio sobre as infracgdes esta incompleto. Se o
total for superior a 100%, tal significa que foram comunicadas vérias infracgdes por controlo.

Para 2006, a Bulgaria, a Alemanha e Portugal ndo apresentaram os dados relativos as
categorias de risco. A Eslovéquia ndo detectou quaisgquer infracgdes.

Para 2007, todos os Estados-Membros comunicaram os dados exigidos.

7.7. Tipos de sangdes

Os gréficos do anexo V111 ilustram a reparticéo das sanc¢fes por Estado-Membro.
Os Estados-Membros dispdem de muitos regimes sancionatérios e penais diferentes.

Alguns Estados-Membros informaram que tinham comunicado mais do que uma sang¢éo por
unidade de transporte. Por conseguinte, a soma das percentagens ndo é necessariamente igual
a 100%.

Os resultados da Espanha sdo anormais devido a um erro de interpretacdo do nimero total de
unidades de transporte ndo conformes com o ADR. Além disso, alguns Estados-Membros ndo
enviaram informagdo sobre determinados tipos de sancBes. Nao fica claro se se trata de
sancOes ndo aplicadas ou de sangdes ndo comunicadas.

PT



PT

A Bulgaria, a Alemanha, a Itdlia e Portugal ndo comunicaram dados sobre as sangoes
aplicadas em 2006. A Itdlia e Portugal também néo o fizeram para 2007.

8. CONCLUSOES

Todos os Estados-Membros efectuaram controlos na estrada em conformidade com a
Directiva 95/50/CE. Registaram-se melhorias no que respeita ao volume e a qualidade dos
dados apresentados a Comissdo. A maioria dos Estados-Membros utiliza os modelos de
relatorio adequados. Uma percentagem dos veiculos controlados continua a infringir a
legislacdo. O nimero de infracgdes por controlo parece manter-se estavel.

O numero de controlos efectuados na UE aumentou 20% entre 2006 e 2007, atingindo um
total de 285 000 controlos em 2007. Foi detectada uma infracgdo aproximadamente num em
cada oito controlos. Cerca de 40% das infraccOes detectadas eram da categoria mais grave.
Consegquentemente, cerca de 10 000 veiculos sujeitos a controlo foram imobilizados. Estes
dados mostram claramente gque os control os ef ectuados na estrada para avaliar o cumprimento
das regras aplicaveis ao transporte de mercadorias perigosas sdo Uteis e contribuem para
reforcar a seguranca.

A Comisséo estudara a possibilidade de formular recomendagtes tendo em vista harmonizar a
interpretacdo e o contelido das informagdes apresentadas pelos Estados-Membros nos seus
relatorios anuais.

10
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ANEXO | - Evolucdo do numer o de controlos, de unidades ndo confor mes e de

infraccOes da categoria 1

O ponto 6 do relatério contém informagdes complementares sobre este quadro.

PAIS/ANO 2003 | 2004 | 2005 2006 2007
N.° de Controlos 5831] 5420 5273 7089 7580
AT |% Unidadesnao conformes 36,49%| 36,00%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 24,62%| 24,55%
N.° de Controlos 2919] 3417 3835 3977 4133
BE |% Unidades ndo conformes 38,52%| 39,90%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 47,36%| 30,47%
N.° de Controlos 19206 27996
BG |% Unidades ndo conformes 2,49% 1,24%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 #N/D|  23,15%
N.° de Controlos 75 181
CY |% Unidades n&o conformes 1,33% 0,55%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 100,00% 0,00%
N.° de Controlos 11334 17796 6694 7691
CZ |% Unidades ndo conformes 5,83% 5,60%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 26,46%| 17,87%
N.° de Controlos 106653] 103975 88915 83760 86225
DE |% Unidades ndo conformes #N/D|  20,18%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 #N/D|  47,00%
N.° de Controlos 311 621 708 889 646
DK |% Unidades ndo conformes 55,46%| 52,79%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 34,08%| 40,76%
N.° de Controlos 74 67 #N/D #N/D
EE |% Unidadesndo conformes #N/D #N/D
% InfraccBes da categoriaderisco 1 20,41%| 37,50%
N.° de Controlos 96 211 1106 614 456
EL |% Unidadesndo conformes 13,36%| 16,89%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 52,44%| 64,94%
N.° de Controlos 36782 30453] 32591 40023 42787
ES |% Unidades ndo conformes 0,25% 0,19%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 67,90%| 66,69%
N.° de Controlos 2394] 2536 2401 2530 3025
FI |% Unidades ndo conformes 36,56%| 33,92%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 31,35%| 18,62%
N.° de Controlos 22951] 28122] 23341 5566 6388
FR |% Unidades ndo conformes 10,28%| 22,70%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 26,60%| 22,07%
N.° de Controlos 74546] 41609 35555 25995
HU |% Unidades ndo conformes 1,63% 4,30%
% Infraccdes da categoriaderisco 1 23,10%| 27,03%
N.° de Controlos 356 375 815 630 731
IE |% Unidades ndo conformes 32,54%| 44,60%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 34,15%| 24,54%
11
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N.° de Controlos 2797 3135 3963 4105 4515
IT |% Unidades ndo conformes 32,35%| 34,55%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 72,82%| 69,90%
N.° de Controlos 189 258 311 419
LT |% Unidadesndo conformes 29,58%| 16,95%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 23,91%| 15,49%
N.° de Controlos 313 100 190 190 182
LU |% Unidades ndo conformes 64,21%| 68,13%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 15,75%| 49,19%
N.° de Controlos 403 417 823 1609
LV |% Unidades ndo conformes 11,42%| 10,19%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 25,53%| 29,27%
N.° de Controlos 36 33 75
MT |% Unidades ndo conformes 51,52%| 76,00%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 23,53%| 34,09%
N.° de Controlos 2362] 2138 1949 2750 7340
NL |% Unidades ndo conformes 26,65%| 14,69%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 57,82%| 57,16%
N.° de Controlos 13505, 15840 39057
PL |% Unidadesn&o conformes 11,14% 2,96%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 27,19%| 15,52%
N.° de Controlos 67| 192 171 235 137
PT |% Unidades ndo conformes 76,17%| 73,72%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 #N/D|  42,50%
N.° de Controlos 2914 4517
RO |% Unidades n&o conformes 9,37% 5,58%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 69,60%| 64,77%
N.° de Controlos 6333] 5109 6375 4182 4219
SE |% Unidades n&o conformes 29,60%| 20,27%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 22,08%| 24,04%
N.° de Controlos 4178 3228] 2179 1621 1041
Sl |% Unidades ndo conformes 17,89%| 19,50%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 42,76%|  39,41%
N.° de Controlos 83 247 300
SK |% Unidades ndo conformes 0,00% 0,67%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 #N/D 0,00%
N.° de Controlos 6124] 4863 5762 4851 8221
UK |% Unidades n&o conformes 13,69%| 30,76%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 19,13%| 30,01%
N.° de Controlos 2447101 285466
UE |% Unidades ndo conformes 12,11%| 14,44%
% Infracgdes da categoriaderisco 1 40,57%| 41,06%
N.° de Controlos 632 417
NO |% Unidades n&o conformes 34,65%| 34,53%
% InfraccBes da categoriaderisco 1 21,27%| 15,97%
12

PT



ANEXO |l - Freguéncia dos controlos por milhdo de toneladas-km

Na seccdo 7.1 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO |11 - Reparticdo dos controlos por paisde origem

Na seccdo 7.2 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO |V — Percentagem de unidades de transporte ndo conformes com o ADR

Na seccdo 7.3 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO V - Reparticdo das unidades de transporte ndo confor mes com o ADR por pais de origem

Na sec¢do 7.4 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO VI — Frequéncia dasimobilizacoes de unidades de transporte ndo confor mes com o ADR

Na seccdo 7.5 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO VIl - Reparticdo das infraccoes por categorias de risco

Na sec¢do 7.6 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.

120%

2006

100% -+

80% -

60% -

40%

20% -

0% -

FR HU IE T LT LU

O Risk 1 @ Risk 2 O Risk 3 O Total

AT BE BG CY cz DE DK EE EL ES Fl LV NL NO RO SE Sl SK UK
O Risk 1 @ Risk 2 O Risk 3 @O Total
2007
120% —
100% — —
80% +— H = I
60% +— -
40% -
20% A
0% - = = = = - = =
AT BE BG CY cz DE DK EE EL ES Fl FR HU IE T LT LU LV NL NO RO SE Sl SK UK

PT

18

PT



ANEXO VIII —Tipos de sancoes por unidade de transporte ndo conforme com o ADR

Na sec¢do 7.7 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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ANEXO | X —Operacoes de transporte rodoviario de mer cadorias perigosas efectuadas
anualmente, em milhdes de toneladas-km

No ponto 5 do relatério sdo fornecidas informagdes complementares sobre este quadro.

EM/ano 1999 [2000 [2001 |2002 2003 |2004 |2005 |2006 |2007 |2008
AT 960 924 1064 985 1132 940 972 1122 1054 1178
BE 2768 | 3545| 4177| 3779| 2623 2284 | 2473| 2203| 2191 1904
BG 438 491 694
CY 134 118 159 221 166 224 181
cz 2905| 2117 1905| 2172 1498 1814 1875 1376 1140
DE 12261 | 12782 | 13437 | 12034 | 12777| 13524 | 13158 | 13717 | 12834 | 13616
DK 887 853 827 998 780 901 693 933 620 1256
EE 25 24 286 193 276 189
EL 2040| 3875 1975| 3085| 2228| 3144
ES 8998 | 10690| 10300| 12036| 12185| 12669| 12474| 12700| 12671| 12605
Fl 1946| 2077 2427 2253 | 2401 1818| 2165| 2317 1847 1574
FR 8328| 7607| 8132| 8471| 8797| 8701| 8825| 9456| 9755| 9441
HU 1099 1217 1348
IE 597 954 1139 1094 1414 1468 1403 1340 1291 1351
IT 10875| 10894| 11086| 10523 | 10131 | 9935| 11406 | 10777| 11392

LT 1173 1151 383 461 461 384
LU 200 189 245 337 327 344 444 445 468 364
LV 117 153 97 159 154 162 185
MT 28 28

NL 950 848 | 2123 1680 1664 | 2021 2203 | 2390| 2098 2554
PL 3651 3649| 3267| 4708| 5380
PT 1571 1276 1775 1730 1900 | 2066 1984 | 2046 1979 1846
RO 2559 | 2057 1782
SE 1779 1623 | 2009 1778 1450 1634 1743 1409 1265
Sl 542 407 418 477 620 571 631 662
SK 406 431 366 517 562 281
UK 10790| 11654| 10655| 10178| 9899| 7983| 8766| 7590| 7808

NO 1085 1139 828 908 1120 886 944 931 1454| 1018
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