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RELATORIO DA COMISSAO AO CONSELHO E AO PARLAMENTO EUROPEU

Segundo relatério de acompanhamento da evolucéo do mercado ferroviario

(Textorelevante para efeitos do EEE)

INTRODUCAO

Os caminhos-de-ferro europeus atravessam ha vérios anos um periodo marcado por
mudancgas significativas, resultantes quer da evolugdo do quadro regulamentar,
incluindo o europeu, quer de factores de ordem econdmica, socia e demografica.

No plano legidlativo, adoptou-se, desde os anos 90, todo um conjunto de medidas ao
nivel comunitario, designadamente trés pacotes de diplomas, com o objectivo de
criar um espaco ferroviario europeu assente na livre concorréncia entre as empresas
ferroviérias (ver anexo 1%).

Este processo encontra-se actualmente numa fase decisiva: a abertura do mercado
ferroviario, que na primeira fase visava apenas o tréfego de mercadorias, vai passar a
abranger o trafego internacional de passageiros, que sera liberalizado em 1 de Janeiro
de 2010. Em paralelo, procedeu-se recentemente, com a adopgdo das Directivas
2008/57/CE e 2008/110/CE®>, & adaptacdo do quadro regulamentar da
interoperabilidade e da segurancaferroviarias.

Foi essa evolucdo ininterrupta do quadro regulamentar que motivou o legislador a
incumbir a Comissdo de acompanhar a par e passo 0 desenvolvimento do mercado
ferroviario europeu, por forma a poder-se avaliar da influéncia que nele exerce a
politica comunitéria e facilitar a definicdo das medidas que convira implementar
futuramente no dominio ferroviario.

O presente relatorio decorre dessa obrigacdo de acompanhar a evolugdo do mercado
ferroviério, estabelecida pela Directiva 2001/12/CE®.

Numa comunicacdo adoptada em 18 de Outubro de 2007* fazia-se uma primeira
andlise dessa evolucdo. Este relatorio actualiza-a e introduz um conjunto de
elementos novos em matérias que a comunicacdo ndo tratava.

Acompanha o presente relatorio um documento de trabalho dos servigos da Comissio com 26 anexos.
Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario na Comunidade (JO L 191 de 18.7.2008) e Directiva
2008/110/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2008, que atera a
Directiva 2004/49/CE relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade (JO L 345 de
23.12.2008).

Seccdo V A da Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro de
2001, que dtera a Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao desenvolvimento dos
caminhos-de-ferro comunitarios (JO L 75 de 15.3.2001).

Comunicagéo ao Conselho e ao Parlamento Europeu sobre 0 acompanhamento da evolucdo do mercado
ferroviario, de 18 de Outubro de 2007 [COM(2007) 609].
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10.

11.

12.

13.

14.

SISTEMA DE MONITORIZAGAO DO MERCADO FERROVIARIO

Para dar resposta as necessidades de observacdo do mercado, a Comissdo criou um
sistema de monitorizacéo do mercado ferroviario (Rail Market Monitoring Scheme —
RMMS).

Assiste a Comissdo nas suas tarefas de monitorizagdo um grupo de trabaho
constituido por peritos dos ministérios nacionais e do sector ferroviério e pelos
parceiros sociais. Entre 2001 e meados de 2009 realizaram-se 22 reunifes do Grupo
de Trabalho RMMS, quatro das quais posteriormente a adopg¢éo do relatorio anterior.

A eficécia do sistema melhorou com a elaboragdo de um questionario normalizado
gue contempla toda uma bateria de indicadores respeitantes a diferentes aspectos do
mercado ferroviario (ver anexo 26). A Comissdo lamenta que alguns
Estados-Membros ndo tenham respondido ao question&rio ou s6 o tenham feito
parcialmente. As informacOes dadas em certos anexos séo, por isso, incompletas.
Esta em estudo a possibilidade de introduc&o, no quadro da reformulagéo do primeiro
pacote ferrovidrio, da obrigacéo legal de prestacéo de informagdes.

A presente andlise tem por base os resultados do RMMS, particularmente as
respostas ao questionério, e de estudos recentes, bem como os dados de fontes
estatisticas a disposicdo da Comissdo, designadamente o Eurostat. De lamentar a
inexisténcia de dados desta fonte relativos ao sector dos transportes para o0 ano de
2008, que ficou a dever-se a um problema informético.

IMPLEMENTAGAO DOS QUADROS INSTITUCIONAL E JURIDICO

Todos os Estados-Membros que tém rede ferroviéria transpuseram para o direito
interno as directivas do primeiro pacote ferroviario. Todavia, por as terem transposto
Incorrectamente, em graus e/ou aspectos distintos, 24 Estados-Membros receberam
da Comissdo notificagdes de incumprimento em Junho de 2008, a 21 dos quais
viriam a ser dirigidos pareceres fundamentados em Outubro de 2009 (ver anexo 3).

Sobretudo desde 2008, a Comissao tem recebido queixas sobre o funcionamento do
mercado, motivadas, designadamente, pelo comportamento dos operadores no que
respeita, por exemplo, a gestdo dos terminais ou ao acesso aos servigos. A Comissao
tenciona, assim, propor a reformulacdo do primeiro pacote ferroviario no sentido de
precisar ou alterar algumas das suas disposi ¢oes.

Importa ainda sublinhar o papel do grupo dos organismos de controlo (ver anexo 4)
criado pela Comissdo. Através desse grupo, foi possivel instaurar um didlogo
construtivo e comparar as praticas nacionais.

No que respeita a0 segundo pacote ferroviario, instituiram-se os organismos
nacionais previstos (ver anexos 4, 5 e 6) e os servicos da Comissao preparam-se para
lancar um exercicio de controlo da aplicagdo da legislacdo, centrado nos aspectos da

seguranca.
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15.

16.

V.
V.1

17.

18.

Quanto ao terceiro pacote ferroviario, terminou em 4 de Junho de 2009 o prazo
previsto para a transposicao da Directiva 2007/58/CE>, que liberaliza o mercado dos
servigos ferroviérios internacionais de transporte de passageiros na Comunidade (ver
anexo 2). Por sua vez, a Directiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de Outubro de 2007, relativa a certificacdo dos maquinistas, devia
ser transposta para o direito interno antes de 4 de Dezembro de 20009.

Refira-se, por dltimo, que a Agéncia Ferroviaria Europeia, criada em 2006, se
encontra hoje a funcionar em pleno. E seu papel apoiar a constru¢éo de um espaco
ferroviario europeu integrado no plano técnico.

FUNCIONAMENTO DO MERCADO DO TRANSPORTE FERROVIARIO NA UE®

Posi¢cdo do modo ferroviério no conjunto dos modos de transporte

A quota de mercado do modo ferroviério no transporte de mercadorias, que registou
um declinio constante nas décadas passadas, estabilizou-se no inicio dos anos 2000.
Em toneladas-quilémetro, essa quota passou, nos paises da UE-27, de 12,6% em
1995 para 10,5% em 2002 e 10,7% em 2007.

Figura 1: Quota de mercado do modo ferroviario no transporte de mercadorias
(paises da UE-27, 1995-2007)
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Fonte: EU Energy and Transport in Figures, Satistical Pocketbook 2009

Também no transporte terrestre de mercadorias a quota de mercado do modo
ferroviario se estabilizou nos 17,1%, a partir de 2002, contra 20,2% em 1995.

Directiva 2007/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de 2007, que altera a

Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitérios e
a Directiva 2001/14/CE relativa a reparticdo de capacidade da infra-estrutura ferroviaria e a aplicacéo
de taxas de utilizagdo dainfra-estruturaferroviaria (JO L 315 de 3.12.2007, p. 44).

paises.

Como Chipre e Malta ndo tém rede ferroviéria, as referéncias a UE-12 e a UE-27 excluem estes dois
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19. No caso do transporte de passageiros, o declinio registado nas trés Ultimas décadas
interrompeu-se recentemente. A quota-parte do modo ferroviério neste mercado nos
paises da UE-27 passou de 6,6% em 1995 para 5,9% em 2003 e subiu de novo para
6,1% em 2007 (ver anexo 7).

Figura 2: Quota de mercado do modo ferroviério no transporte de passageiros
(paises da UE-27, 1995-2007)
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Fonte: EU Energy and Transport in Figures, Satistical Pocketbook 2009

20. No transporte terrestre de passageiros, a quota de mercado do modo ferroviério
cifrou-se em 6,9% em 2007, contra 6,5% em 2003.

V.2  Tendéncias de evolugio do modo ferroviario em volume e prestacéo’
a) Mercadorias

21. Depois de anos de constante declinio, particularmente acentuado nos novos
Estados-Membros, o tréfego ferroviario de mercadorias cresceu de forma apreciavel
entre 2000 e 2007 (ver figura 3), em especial num conjunto de Estados-Membros em
gue os operadores ferrovidrios ndo historicos conquistaram quotas de mercado
significativas.

! Por «prestacdo» entende-se as operacdes de transporte ferrovidrio quantificadas em
toneladas-quilémetro ou passageiros-quildmetro.
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22.

23.

Figura 3: Evolucéo do trafego ferroviario de mercadorias no periodo 2000-2007
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Fonte: EU Energy and Transport in Figures, Satistical Pocketbook 2009, quadro 3.2.5

Em 2007, o tréfego ferroviario de mercadorias cresceu 2,8% na UE-27, contra 1,1%

na UE-12 e 3,7% na UE-15 (ver anexo 8 e seguintes).

Em 2008, a evolucdo deste trafego na UE-27, em toneladas-quilometro, foi marcada
por fortes contrastes: caiu 29,2% na Estonia e 21,5% na Irlanda, mas cresceu 9,7%

na Dinamarca e 6,9% na Leténia (ver figura4).
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24,

Figura 4: Evolucéo do trafego ferroviario de mercadorias entre 2007 e 2008
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Fonte: Respostas dos Estados-Membros ao questionario RMMS, Maio-Junho de 2009

Desde meados de 2008, o tréfego ferroviario de mercadorias esta a ser
significativamente afectado pela crise econdmica, que atingiu, entre outros, sectores
gue recorrem tradicionalmente aos servicos ferroviarios, como as industrias
siderdrgica, quimica e automével. De acordo com dados provisorios da CCFE
(Comunidade dos Caminhos-de-Ferro Europeus), a queda tera chegado a 28% no
conjunto da UE entre o segundo trimestre de 2008 e o periodo homdlogo de 2009.

b) Passageir os

25.

Entre 2000 e 2007, o tréfego ferroviario de passageiros cresceu na maior parte dos
Estados-Membros, incluindo a quase totalidade dos Estados da UE-15, na ordem de
44,6% na Irlanda, 36,1% na Leténia e 30,5% no Reino Unido. Mas em véarios
Estados da UE-12 registaram-se quedas significativas, designadamente -35,7% na
Roménia, -32,3% na Lituania e -30,8% na Bulgaria (ver figura5).
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26.

27.

Figura 5: Evolucao do trafego ferroviario de passageiros no periodo 2000-2007
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Fonte: EU Energy and Transport in Figures, Satistical Pocketbook 2009, quadro 3.3.7

O crescimento do trafego foi particularmente assinalavel no segmento da ata
velocidade. O tréfego cresceu, em milhdes de passageiros-quilometro, de 59 em 2000
para 92 em 2007, dos quais 48 em Franca, 22 na Alemanha e 8 em Itdlia. A parte da
ata velocidade no trafego de passageiros total na UE-27 atingiu 23% em 2007,
chegando aos 60% em Franca.

O tréfego ferroviario de passageiros continuou a crescer em 2008, designadamente
em Espanha (+16,7%), na Austria (+13,8%) e no Luxemburgo (+8,8%). As quedas
mai s acentuadas registaram-se na Romeénia (-7,3%), na Hungria (-5,2%) e na Letonia
(-4,2%), como mostraafigura 6.
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Figura 6: Evolucao do trafego ferroviario de passageiros entre 2007 e 2008
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Fonte: Respostas dos Estados-Membros ao questionario RMMS, Maio-Junho de 2009

De acordo com dados provisorios da CCFE, o trafego ferroviario de passageiros tera
caido 5% na UE-15 e 0,7% na UE-12 entre o segundo trimestre de 2008 e o periodo
homaologo de 2009. Aparentemente, esta queda € mais pronunciada no segmento alto,
no qual podera chegar aos 10%,; a venda de bilhetes de 2.2 classe ter-se-a mantido
relativamente estavel, ao beneficiar simultaneamente do afluxo de passageiros que
antes viglavam em 1.2 e da politica tarifaria vantajosa aplicada pelos operadores
ferroviarios.

LIBERALIZACAO DO MERCADO FERROVIARIO

O numero de licencas de exploracdo no segmento «mercadorias» ascende a 600, 315
das quais na Alemanha e 67 na Polonia. No segmento «passageiros», 0 himero de
licencas ultrapassa actualmente 450, 302 das quais na Alemanha e 45 no Reino
Unido.

A figura 7 mostra as quotas de mercado dos operadores ferroviérios ndo historicos
gue oferecem servigos de transporte de mercadorias. Os que detém as maiores
guotas, em toneladas-quilometro, sdo os da Esténia (49%), Reino Unido (44%),
Roménia (41%), Paises Baixos (25%) e Poldnia (24%). No segmento «passageiros»,
as quotas de mercado dos operadores ndo historicos sdo particularmente importantes
na Estonia (58%), Suécia e Reino Unido, onde vérias sociedades originérias do
antigo monopolio se integraram em diferentes holdings. O anexo 12 indica a
distribuicdo das quotas de mercado pelas varias sociedades na UE-27.
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Figura7: Total das quotas de mercado (em percentagem) dos operadores ndo
historicos do segmento «mercadorias» em finais de 2008
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Fonte: Respostas dos Estados-Membros ao questionario RMMS, Maio-Junho de 2009

31 Os mercados de transporte ferroviario de mercadorias mais abertos séo os da Estonia,
Reino Unido e Roménia (ver anexo 13), persistindo em varios dos outros
Estados-Membros situagdes de monopolio de facto. No caso do transporte de
passageiros, assiste-se frequentemente a justaposicdo de monopdlios locais, ndo
havendo concorréncia entre os operadores ferroviarios.

VI. PRESTACAO DOS OPERADORES FERROVIARIOS

a) Emprego

32. Em finais de 2008, o numero de trabalhadores das empresas que prestam servicos

comerciais de transporte ferrovi&rio elevava-se a 118 000 na Polénia, 112 000 em
Franca e 86000 na Alemanha (ver anexo 14). A delimitacdo das areas de
competéncia do gestor da infra-estrutura e dos operadores ferroviarios varia contudo
de Estado-Membro para Estado-Membro, o que dificulta as comparacfes.

b) Solidez financeira

33.

Verificaase ainda um desnivel importante de prestacdo entre os operadores
ferroviérios da UE-15 e da UE-12 (ver anexo 15). A ma situagcdo financeira dos
operadores ferrovidrios na UE-12 explicase sobretudo pela insuficiente
compensagdo da prestacdo de servigos publicos, pela persisténcia de dividas ao
Estado e pelos investimentos economicamente inviaveis efectuados nos Ultimos anos
por alguns dos operadores. Por sua vez, a crise actua afecta o conjunto da UE-27,
levando a uma deterioracéo global da situacdo das empresas.

10
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¢) Material circulante

34.

35.

Em 2008, a UNIFE (Unido das Industrias Ferroviarias Europeias) estimava em 2,2%
ataxa anua de crescimento do mercado no periodo 2007-2013 a nivel mundial®. A
taxa efectiva ficara provavel mente aguém destas previsdes dados os efeitos da crise,
gue afecta fortemente, entre outros aspectos, as aquisicbes de material circulante
destinado ao transporte de mercadorias.

No horizonte de 2013, o0 segmento da alta velocidade serd o mais dindmico na parte
ocidental da Europa, enquanto na parte oriental do continente continuara a
predominar 0 segmento convencional, tanto no transporte de passageiros como de
mercadorias.

d) Qualidade do servico e elementos de compar acéo dos pregos dos bilhetes

36.

37.

38.

A qudidade dos servigos ferroviarios de transporte de mercadorias na Unido
Europeia, objecto de uma comunicagio em 2008°, ndo é f&cil de avaliar, dada a falta
de indicadores da qualidade. Quando os h4, como no caso do transporte intermodal
(ver anexo 16), os indicadores apontam para uma qualidade insuficiente.

No segmento «passageiros», 0 nivel de satisfacdo dos clientes dos servicos
(excluindo os urbanos) € baixo: segundo um estudo efectuado para a Comissdo, a
percentagem de passageiros que se declaram satisfeitos é inferior a 50% (ver
anexo 23)™°.

Um outro estudo™ destaca a importante variagdo nos precos dos bilhetes de comboio
de Estado-Membro para Estado-Membro: um bilhete de 2.2 classe para uma viagem
de 200 km custa o0 equivalente a 60 euros no Reino Unido e 48 euros na Alemanha,
mas ndo mais do que o equivalente a 5,50 euros na Bulgéria e a 6 euros na Leténia;
na UE-15, é na Grécia (8 euros), em Portugal (14 euros) e na Bélgica (17 euros) que
os bilhetes so mais baratos.

€) Seguranca

39.

Segundo o relatério da Agéncia Ferrovidria Europeia, os acidentes relacionados com
0 caminho-de-ferro causaram um total de 1517 vitimas em 2007, contra 1319 em
2006, ficando este aumento a dever-se, nomeadamente, ao bastante maior nimero de
vitimas de acidentes em passagens de nivel. No que respeita exclusivamente aos
passageiros, contam-se 70 vitimas mortais em 2007 na Uni&o, contra 40 000 mortes
nas estradas. O nimero de passageiros vitimas de acidentes ferroviarios caiu de 400
em 1970 para apenas 77 em 2006 (ver anexo 24).

10
11

«UNIFE Worldwide Rail Market Study — status quo and outlook 2016», 2008.

Comunicagdo da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu, de 8 de Setembro de 2008,
«A qualidade dos servicos de transporte ferroviario de mercadorias» [COM(2008) 536 final, ndo
publicadano Jornal Oficial].

Fonte: inquéritos IPSOS a satisfacdo dos consumidores de 2006 e 2008.

Fonte: estudo «Prix et salaires 2009» da UBS.
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VII. INFRA-ESTRUTURASDE TRANSPORTE FERROVIARIO
a) Extensdo dasredes

40. A extensdo total das linhas de caminho-de-ferro da UE ronda os 212 000 km. Os
Estados-Membros com as maiores redes ferrovidrias séo a Alemanha (33 890 km), a
Franca (29 918 km) e a Polonia (19 419 km) (ver anexo 17). Malta e Chipre ndo tém
rede ferrovid&ria. Os Estados-Membros com a mais ata densidade de linhas sdo a
Republica Checa, a Bélgica e o Luxemburgo (respectivamente 122, 111 e 106 km
por 1000 km?).

41. Em 2008, a rede ferroviéria europeia contava 5764 km de linhas de alta velocidade,
localizadas em Franga, Espanha, Alemanha, Itélia, Bélgica e Reino Unido. A rede de
ata velocidade estd a expandir-se de forma significativa, nomeadamente em
Espanha, onde est&o em construcdo mais de 1600 km de linhas (ver anexo 18).

b) Evolucéo do investimento nas infra-estruturas

42. Os paises da UE-12 destacam-se pelo baixo investimento no transporte ferroviério:
segundo dados de 2006 da CCFE, o investimento meédio, por quilémetro, na
conservagdo das vias férreas era cinco vezes mais elevado na UE-15 (ver anexo 20).

43. Assiste-se, alids, a uma estagnacdo dos investimentos ferroviarios co-financiados no
ambito da politica de coesdo, quando comparados com os valores referentes ao
periodo 2000-2006. Esta € a realidade que prevalece, mau grado o contexto
altamente favorével, marcado por um aumento de 69% do orcamento afectado ao
sector dos transportes no ambito da politica regional. No conjunto dos Estados da
UE-12, os que consagraram ao transporte ferroviario a fraccdo mais elevada do
investimento nacional total no sector dos transportes foram a Eslovénia (45,6%), a
Lituénia (36,5%), a Republica Checa e a Eslovaquia (34%) e a mais baixa a Polonia
(20,8%). O investimento nas infra-estruturas rodoviérias continua, portanto, a ser
muito superior ao investimento no caminho-de-ferro, tanto na Europa Ocidenta
como, por maioria de razdo, na UE-12, conforme destaca um estudo do ITF (Férum
Internacional dos Transportes)™ (ver anexo 19).

¢) Taxas e contratos plurianuais

44, Segundo ainda o ITF, a variagdo das taxas de acesso a rede cobradas pelos diferentes
gestores das infra-estruturas ferroviérias € muito acentuada (ver anexo 21). Regra
geral, as taxas de acesso a rede para o transporte de mercadorias sdo bastante altas
nos novos Estados-Membros, nomeadamente a Eslovaquia e os paises balticos,
cobrando-se as mais baratas na Dinamarca, Espanha e Suécia. Para os comboios
Intercidades, as taxas mais elevadas sdo as da Bélgica, da Lituania e da Alemanha e
as mais baixas as dos paises nordicos.

45, Segundo a UIRR (Unido Internaciona das Empresas de Transporte Combinado
Rodoferroviario), todavia, a diminuicdo do tréfego resultante da crise tera levado
alguns gestores a reduzir as taxas de acesso para 0s comboios de mercadorias, em
particular na Pol6nia e na Eslovaquia.

12 Estudo «Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008.
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46. No que respeita aos contratos plurianuais, a comunicagdo da Comissdo ao Conselho e
a0 Parlamento Europeu nesta matéria™ recomendava aos Estados-Membros e aos
gestores das infra-estruturas ferroviarias um conjunto de medidas destinadas a
garantir um bom nivel dos servicos e 0 necess&rio equilibrio financeiro. Em meia
duzia de Estados-Membros, o gestor da infra-estrutura e as empresas ferroviérias ja
assinaram contratos plurianuais (ver anexo 22).

d) Instalacdo do ERTM S

47. A implantacdo do ERTMS (European Railway Traffic Management System) € um
indicador importante do avanco da interoperabilidade. Em finais de 2009,
contavam-se cerca de 3000 km de linhas em servigo equipadas com 0 ERTMS na
UE. Os planos nacionais de instalagdo indicam que a rede equipada com o sistema
devera chegar aos 20 000 km no final de 2012 e aos 30 000 km no final de 2020.

48. Em 22 de Julho de 2009, foi adoptado um plano europeu de instalagdo, baseado nos
planos nacionais mas centrado nas linhas mais importantes a escala europeia.
Embora ndo contemple na integra os planos nacionais, 0 plano europeu obriga ao
equipamento dos eixos fundamentais em datas especificas. Assim, por volta de 2020,
0s principais centros europeus de trafego de mercadorias estardo interligados por
linhas equipadas com 0 ERTMS, criando novas oportunidades para os operadores do
sector do transporte ferroviario de mercadorias.

VIIl. CONCLUSOES

49, O presente relatério expde as principais tendéncias observadas nos ultimos anos, e
especialmente em 2008, no mercado ferrovi&rio da UE. Apesar dos efeitos, ainda
incertos, da crise econdmica actual, confirma-se que a construcdo de um espaco
ferroviario europeu e a abertura progressiva do mercado a concorréncia permitiram
gue a posicdo do modo ferroviario no conjunto dos modos de transporte se
estabilizasse.

50. O presente documento faz também o ponto da situacdo no que respeita aos primeiros
efeitos tangiveis da crise que afecta o sector ferroviério desde meados de 2008. Os
efeitos sdo mais acentuados no segmento «mercadorias» do que no segmento
«passageiros». Por outro lado, a crise afecta mais a componente «material circulante»
do que a infraestrutura, a qual beneficiara em maior grau das medidas de
relancamento econdmico previstas pel os Estados-Membros.

51. Os planos de relancamento anunciados traréo a rede ferrovidria investimentos da
ordem de 20 mil milhdes de euros, essencialmente concentrados nos paises da
UE-15. Surgiram duvidas, todavia, quanto a capacidade financeira dos Estados para
levarem avante, ndo obstante as dificuldades orcamentais e a subida do
endividamento esperadas, a totalidade dos investimentos previstos. Para participar
neste esforgo de relancamento e acelerar a construgdo da rede transeuropeia, a Unido
Europeia, quanto a e€la, mobilizou os fundos disponiveis, procedendo,

Comunicagcdo «Contratos plurianuais em prol da qualidade da infraestrutura ferroviéria»,
COM(2008)54 de 6 de Fevereiro de 2008.
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nomeadamente, a afectacdo antecipada de 500 milhdes de euros do orcamento da
RTE-T.

52. Observa-se, por outro lado, no contexto da actual crise, uma aceleracéo do processo
de consolidagdo no sector do transporte ferrovidrio de mercadorias, marcada pela
expansao para o estrangeiro de certos grupos, designadamente o DB Schenker, como
mostra afigura 8.

Figura 8: Principais fusdes e aquisi¢des no sector ferroviario desde 2005
Ano Empresa adquiriu Empresa
2005 DB Schenker (DE) 98% RBH (DE)
2005 Trenitalia (IT) 51% TX Logistik (DE)
2006 Babcock & Brown (AU) 100% Crossrail (CH)
2007 | DB Schenker (DE) 100% WS (UK)
2007 DB Schenker (DE) 55,1% Transfesa (ES)
2008 DB Schenker (DE) 49% Nord Cargo (FR)
2008 | SNCF (FR) 75% ITL (DE)
2008 OKD Doprava (CZ) 100% Viamont Cargo (CZ2)
2008 Rail Cargo Austria (AT) 55% Linea (FR)
2008 | Veolia (IT) 100% Rail4Chem (DE)
2009 DB Schenker (DE) 100% PCC (PL)
2009 Europorte 2 (FR) 100% Veolia Cargo (FR)
2009 | SNCF (FR) 100% Veolia Cargo (DE)
2009 Veolia Transport (IT) 50% Transdev (FR)
2009 DB Schenker (DE) 95% PTK Holding (PL)
Fonte: Mofair («Wettbewerber-Report Eisenbahn 2008-2009»); Comissdo Europeia

53. Mantém-se, no entanto, a clivagem entre os Estados da UE-15 e os da UE-12. Nos
ultimos, a situacdo financeira dos operadores ferroviarios é frequentemente ainda
precaria e alguns tiveram de recorrer macicamente ao trabalho a tempo parcial, como
na Eslovéquia, ou de proceder a redugdes de pessoal, como na Bulgaria.

54, O relancamento do transporte ferrovi&rio de mercadorias passara pela criagdo, ja

prevista, dos corredores conexos™ e também pela expans3o do tréfego com os paises
terceiros vizinhos da UE. Inscrevem-se nesta perspectiva a negociagdo em curso de
um tratado com os paises bal canicos, o processo de adesdo da Comunidade a OTIF e
a colaboracdo técnica com a OSID (Organizagdo para a Cooperacdo dos
Caminhos-de-Ferro).
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55.

O processo de monitorizacéo do mercado ferroviério enriquecer-se-a a breve trecho
com a publicacéo de dois estudos encomendados pela Comissdo e que versam a
situacéo e perspectivas do tréfego internacional e as opgdes regulamentares para o
prosseguimento da liberalizagdo do mercado do transporte ferroviério.
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