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Parecer do Comité Econémico e Social Europeu sobre a Proposta de directiva do Parlamento Europeu
e do Conselho que estabelece um quadro para a implantacio de sistemas de transporte inteligentes
(STI) no transporte rodovidrio, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte

[COM(2008) 887 final — 2008/0263 (COD)]
(2009/C 277/17)

Relator: Josef ZBORIL

Em 29 de Janeiro de 2009, o Conselho decidiu, nos termos do artigo 295.° do Tratado que institui a Comu-
nidade Europeia, consultar o Comité Econémico e Social Europeu sobre a

Proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro para a implantagdo de sistemas de
transporte inteligentes (STI) no transporte rodovidrio, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte

COM(2008) 887 final — 2008/0163 (COD).

A Secgdo Especializada de Transportes, Energia, Infra-estruturas e Sociedade da Informacdo, incumbida da pre-
paragdo dos correspondentes trabalhos, emitiu parecer em 15 de Abril de 2009, sendo relator Josef Zbofil.

Na 453.% reunido plendria de 13 e 14 de Maio de 2009 (sessdo de 13 de Maio), o Comité Econémico e Social
Europeu adoptou, por 183 votos a favor e 3 votos contra, com 6 abstengdes, o presente parecer.

1. Conclusdes e recomendagdes

1.1. O CESE aplaude a iniciativa da Comissdo Europeia e con-
sidera ser indispensavel garantir a existéncia de um sistema de
transporte fidvel, funcional, eficaz e seguro no sector da circula-
¢do rodovidria (incluindo igualmente a oferta de servigos neste
dominio).

1.2. O Comité aprova a adopcdo, tendo em vista a entrada em
vigor do plano de acgio relativo aos sistemas de transporte inte-
ligentes e da proposta de directiva que estabelece o quadro juri-
dico necessdrio a coordenacio do sistema de transporte
inteligente, conservando a indispensavel flexibilidade para preser-
var o respeito pelos principios da proporcionalidade e da
subsidiariedade.

1.3. A fim de garantir a viabilidade da rede de infra-estruturas
rodovidrias e a possibilidade de circular nelas com facilidade, é
essencial dispor, de forma permanente e sem interrupgdes, de
informagdo e dados rodovidrios actualizados que déem conta de
acontecimentos ou fenémenos que possam limitar, na totalidade
ou parcialmente, a possibilidade de circular num ponto ou num
dado sector dessa rede de infra-estruturas. Os sistemas de trans-
porte inteligentes devem fornecer informacao precisa, fidvel e uni-
forme em tempo real e os utilizadores devem beneficiar da
liberdade de escolha.

1.4. O CESE estima que serd desejavel organizar uma estrutura
normalizada comum que apresente os fendmenos e acontecimen-
tos que condicionam a possibilidade de circular na rede de infra-
-estruturas rodovidrias ou a sua viabilidade, ou ainda que
condicionam a seguranga e a fluidez do trifego (como o sistema
Alert-C). Por outro lado, é necessério definir um formato comum
XML para o intercimbio de dados relativos a situacdo do trifego
e de informacdo sobre a circulacdo. Devem igualmente ser defi-
nidos dois tipos de regras: por um lado, as que dardo origem a
uma rede georreferenciada tinica que represente as infra-estruturas
rodovidrias, tornando possivel uma localizacdo digital tnica dos
fenémenos e acontecimentos; e, por outro lado, as que coorde-
nardo a informacdo relativa a rede rodovidria, aos seus compo-
nentes e dependéncias.

1.5.  Os dados necessérios, a sua andlise e a difusdo junto dos
utilizadores finais envolvidos deverdo circular no interior do sis-
tema sem aumentar desmesuradamente a carga de trabalho para

os condutores, permitindo, pelo contrario, aumentar o conforto
destes ultimos e, consequentemente, refor¢ar a seguranca
rodovidria.

1.6. O CESE preconiza o rapido estabelecimento da estrutura de
sistemas de transporte inteligentes ao nivel nacional, sendo estes
dotados de fungdes claramente definidas. Recomenda ainda a cri-
agdo de normas minimas para equipar os eixos das redes transeu-
ropeias de transportes (RTE-T) com sistemas telemdticos que
deverdo satisfazer as necessdrias fun¢des concretas.

1.7. O Comité sublinha que, para a instalagdo desta infra-
-estrutura, se deverd recorrer a um financiamento adequado asse-
gurado pela UE, pelos Estados-Membros e pelo sector privado. As
despesas de exploracdo deverdo ser cobertas pelos fundos actual-
mente provenientes de receitas fiscais ou de portagens. Convird
ainda definir de forma mais precisa as exigéncias relativas aos ser-
vigos centrais nacionais encarregados da recolha, andlise, comu-
nicagdo, publicacdo, difusio e intercimbio transfronteirico de
dados e de informagio relativos a circulagio.

1.8. Os sistemas de transportes inteligentes assentam na cres-
cente utilizagdo de um grande volume de dados. A sua concreti-
zacdo requer, por isso, o desenvolvimento de uma visdo a longo
prazo que tenha em conta ndo apenas as aplicagdes actuais, mas
igualmente a possivel evolugdo futura destes sistemas, bem como
o papel e a responsabilidade dos diversos actores envolvidos.
Depois de estarem a funcionar, os sistemas de transporte inteli-
gentes devem respeitar escrupulosamente a protec¢do de dados
pessoais. A directiva e o plano de ac¢do devem assegurar a pro-
tecgdo contra qualquer utilizagdo abusiva através de disposi¢des
técnicas, tecnoldgicas, organizacionais ou juridicas conformes ao
direito comunitdrio e as leis nacionais (1).

() Declaragdo do grupo de trabalho do artigo 29.° relativo a proteccio
das pessoas no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais, GT
101, adoptada em 25 de Novembro de 2004. http://ec.curopa.cu/
justice_home/fsj/privacy/docs/wpdocs/2004/wp101_pt.pdf
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1.9. O CESE recomenda a inclusdo no plano de acgdo de instru-
mentos adequados & promocdo das modernas tecnologias de
informagdo no sector dos transportes, por exemplo prevendo a
organizacdo de concursos que premeiem os veiculos inteligentes.

2. Introducio: documentos da Comissdo Europeia

2.1. A revisdo intercalar do Livro Branco da Comissdo Europeia
sobre a politica de transportes sugere que a inovagio ird contri-
buir significativamente para tornar o transporte rodovidrio mais
sustentdvel (ou seja, mais seguro, eficiente, limpo e sem descon-
tinuidades), nomeadamente através da aplicagdo das tecnologias
da informacéo e das comunicagdes, especificamente dos Sistemas
de Transporte Inteligentes.

2.2. O cada vez maior congestionamento dos nossos sistemas
de transporte (até 2020, estd previsto um aumento de 55 % no
transporte rodovidrio de mercadorias e de 36 % no transporte
rodovidrio de passageiros), com o consumo de energia e os impac-
tos ambientais negativos (as emissdes de CO, do transporte ainda
vdo crescer mais 15 % até 2020) que lhe estdo associados, exige
uma abordagem inovadora para dar resposta as crescentes neces-
sidades e exigéncias de transporte e mobilidade. Tendo em conta
a dimensdo do desafio, as medidas tradicionais, como a expansdo
das redes de transporte existentes, ndo serdo suficientes, pelo que
serd necessdrio encontrar novas solugdes.

2.3. Entretanto, a adopgdo de sistemas de transporte inteligen-
tes estd a ser mais lenta do que o previsto e continua, de uma
maneira geral, a ser fragmentdria. Essa situagdo resulta de uma
multiplicidade de solugdes nacionais, regionais e locais, sem uma
harmonizagio clara. O resultado é que os STI ndo podem contri-
buir eficazmente para a realizagdo efectiva dos objectivos da poli-
tica dos transportes e para a solugdo dos crescentes desafios com
que se confronta o transporte rodoviario.

2.4.  Os objectivos especificos incluem o aumento da interope-
rabilidade dos sistemas, a garantia de um acesso sem descontinui-
dades, a continuidade dos servicos e a criagio de um mecanismo
de cooperagio eficiente entre todas as partes interessadas. Tendo
em conta o principio da subsidiariedade, o instrumento mais ade-
quado para se realizar o objectivo visado serd uma
directiva-quadro.

2.5.  Os pormenores técnicos de execugdo, ou seja, os procedi-
mentos e especificagdes, deverdo, contudo, ser adoptados pela
Comissdo, assistida por um comité composto por representantes
dos Estados-Membros. Sem prejuizo das competéncias desse
comité, a Comissdo criard um grupo consultivo europeu para os
sistemas de transporte inteligentes que retina representantes de
todos os interessados neste dominio (prestadores de servigos STI,
associacdes de utentes, operadores de transportes e instala¢des,
fabricantes, parceiros sociais, associa¢des profissionais). Esse
grupo ficard encarregue de aconselhar a Comissdo sobre os aspec-
tos técnicos e comerciais da criagdo e aplicagdo dos STI na Unido
Europeia. O grupo consultivo recolherd e compilard os contribu-
tos para o debate provenientes das instancias existentes, como por
exemplo o Forum sobre Seguranga Electronica, o ERTRAC, etc.

2.6. A presente proposta estd centrada nas aplicagdes e servicos
STI ligados ao transporte rodovidrio, inclusive nas interfaces com
outros modos de transporte. Existe também uma série de dispo-
sicdes para o transporte rodovidrio, nomeadamente a Directiva
2004/52/CE, que trata dos sistemas electrénicos de portagem

rodovidria, o Regulamento (CEE) n.° 3821/85, que prevé a intro-
ducdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes
rodovidrios, e a Directiva 2007[46/CE, que estabelece um quadro
para a homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem
utilizados nesses veiculos. Serd totalmente garantida uma clara
coeréncia com os trabalhos dos comités competentes.

2.7. A proposta dard apoio a diversos objectivos (microecond-
micos) da Estratégia de Lisboa para o crescimento e o emprego.
Contribuird, acima de tudo, para o objectivo de facilitar a difusdo
e utilizacdo efectivas dos STI, bem como para os seguintes
objectivos:

— facilitar todas as formas de inova¢do — transferéncia além-
-fronteiras dos conhecimentos sobre a implantagdo concreta
dos ST,

— alargar, melhorar e interligar as infra-estruturas europeias e
concluir os projectos transfronteirigos prioritarios, avaliando
o interesse de sistemas de cobranca de taxas adaptados a uti-
lizagdo das infra-estruturas;

— encorajar a utilizacdo sustentdvel dos recursos e reforcar as
sinergias entre a protec¢do ambiental e o crescimento, pro-
movendo, em especial, o desenvolvimento de formas de
internalizagdo dos custos externos;

— aumentar e aperfeicoar o investimento, nomeadamente por
parte das empresas, em investigacdo e desenvolvimento,
melhorando as condigdes gerais de exploracdo de solucdes
inovadoras no dominio dos sistemas de transporte
inteligentes.

2.8. A Comunicacdo «Tornar o transporte mais ecol(’)gico»,
adoptada pela Comissdo em Julho de 2008 (COM(2008) 433),
prevé, no seu capitulo 4, um plano de acgdo no dominio dos STI
para o modo rodovidrio, que serd acompanhado por uma inicia-
tiva legislativa que definird uma abordagem comum para a intro-
ducdo no mercado e utilizagdo das tecnologias existentes. A
utilizagdo mais eficiente da infra-estrutura existente significara,
também, que serdo necessdrias menos infra-estruturas novas,
evitando-se assim a fragmentagdo de habitats e a impermeabiliza-
¢do de solos.

2.9. A presente proposta enquadra-se igualmente na estratégia
de desenvolvimento sustentdvel da UE, na medida em que trata
diversas questdes fundamentais identificadas no processo de revi-
sdo de 2005 como dreas em que € necessdrio intensificar os esfor-
cos. A principal ligagdo entre todas essas medidas é o facto de
visarem o aumento da sustentabilidade dos transportes, nomea-
damente para dar cumprimento ao objectivo de melhorar a ges-
tdo da procura de transportes rodovidrios e ajudar a cumprir o
objectivo de seguranga rodovidria que consiste em reduzir para
metade até 2010 (por comparagio com 2000) o niimero de mor-
tes na estrada. Outras questdes que irdo ser indirectamente trata-
das passam pela redugdio do consumo de energia na UE,
contribuindo assim para limitar os efeitos negativos em termos de
alteragdes climdticas. A proposta apoiard ainda a aplicagdo do
Regulamento (CE) n.° 1/2005, relativo a proteccio dos animais
durante o transporte e operagdes afins (sistemas de navegagio).
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2.10. A proposta de directiva prevé a criagdio de um quadro
para a aplicacdo desse Plano de Acgdo STI. Para o cumprimento
das obrigacdes que lhes sdo impostas pela directiva, os Estados-
-Membros contardo com o apoio da Comissdo, através da cria-
¢do, pelo procedimento de comitologia, de especificagdes comuns
destinadas a garantir uma implantagdo coordenada de STI intero-
peréveis em toda a Unido Europeia. Esse trabalho serd levado a
cabo pela Comissdo, assistida por um Comité Europeu dos Siste-
mas de Transporte Inteligentes, que funcionard igualmente como
forum de intercimbio de informagdes entre os Estados-Membros.
A proposta de Plano de Acgdo STI define os dominios priorita-
rios para uma mais rapida implantagdo coordenada das aplicagdes
e servicos STI em toda a Unido Europeia.

2.11. O plano de accio fundar-se-d num conjunto de iniciati-
vas em curso da Comissdo Europeia, nomeadamente no plano de
acgdo para a logistica do transporte de mercadorias (2), o plano de
ac¢do sobre a mobilidade urbana (3), a aplicagdo do Galileo (%), o
pacote de medidas para tornar o transporte mais ecoldgico (%), a
iniciativa «Veiculo inteligente» (6), a iniciativa «eSafety» (7), o
sétimo programa-quadro para a investigacdo e o desenvolvimento
tecnoldgico (8), a iniciativa «eCall» (%), as plataformas tecnoldgi-
cas europeias (1) e respectivos programas estratégicos de inves-
tigacdo e a iniciativa CARS 21 (11).

3. Observagdes na generalidade

3.1. O CESE aplaude a iniciativa da Comissdo Europeia e estima
ser indispensavel garantir a existéncia de um sistema de transporte
fidvel, funcional, eficaz e seguro no sector da circulagio rodovi-
ria (incluindo igualmente a oferta de servicos neste dominio). A
implantacdo coordenada de sistemas de transporte inteligentes
permitird garantir, no mais curto espago de tempo e da forma
mais abrangente possivel, a possibilidade de circular na rede de
infra-estruturas rodovidrias ou a viabilidade destas nos diferentes
Estados-Membros e em toda a UE.

3.2. O Comité aprova a adopcio, tendo em vista a entrada em
vigor do plano de acgio relativo aos sistemas de transporte inte-
ligentes, da proposta de directiva que estabelece o quadro juridico
necessario a coordenacio do sistema de transporte inteligente,
conservando a indispensédvel flexibilidade para preservar o res-
peito pelos principios da proporcionalidade e da subsidiariedade.

3.3.  E essencial concretizar os objectivos da proposta de direc-
tiva, nomeadamente por se tratar de assegurar uma maior funci-
onalidade, fiabilidade, eficicia e seguranga do transporte
rodovidrio, a fim de instaurar um clima econémico e social mais
estavel em cada um dos Estados-Membros e no conjunto da UE.
A implantacio dos STI terd impacto sobre o desenvolvimento das
regides, principalmente nos locais onde o volume de mercadorias
ultrapassa as capacidades de transporte da rede rodovidria ja exis-
tente. Ao aplicarem a directiva e o plano de acgdo, as regides
devem desempenhar um papel significativo através do intercam-
bio de experiéncias e da partilha dos resultados obtidos.

() COM(2007) 607.
A Comissdo Europeia deve apresentar este documento antes do fim
do ano de 2009.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
COM(2008) 433.
COM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_fr.html.
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http:/[www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox.
) http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
1) COM(2007) 22.

R

3.4. A directiva ndo contém disposi¢cdes pormenorizadas que
assegurem a aplicagdo efectiva dos STI nas redes rodovidrias dos
diversos Estados-Membros através de mecanismos concretos de
controlo, mesmo estando em causa o financiamento proveniente
da Comissio e os projectos ja referidos (EasyWay, etc.).

3.5. A fim de garantir a viabilidade da rede de infra-estruturas
rodovidrias e a possibilidade de circular nelas com facilidade, ¢
essencial dispor, de forma permanente e sem interrupcdes, de
informagdo e dados rodovidrios actualizados que déem conta de
acontecimentos ou fenémenos que possam limitar, na totalidade
ou parcialmente, a possibilidade de circular num ponto ou num
dado sector dessa rede de infra-estruturas.

3.6. Os sistemas de transporte inteligentes devem fornecer, em
tempo real, informacdo fidvel, uniforme e suficientemente precisa;
devem descrever a situacdo do transporte intermodal e os utiliza-
dores devem beneficiar da liberdade de escolher entre os diversos
modos de transporte propostos.

3.7. Os sistemas de transporte inteligentes assentam na cres-
cente utilizagdo de um grande volume de dados. A sua concreti-
zagdo requer, por isso, o desenvolvimento de uma visdo a longo
prazo que tenha em conta ndo apenas as aplicagdes actuais, mas
igualmente a possivel evolugdo futura destes sistemas, bem como
o papel e a responsabilidade dos diversos actores envolvidos. No
que respeita a protecgdo da vida privada, o tratamento das infor-
magdes relativas as pessoas identificadas deve obedecer as dispo-
sicdes juridicas e técnicas que garantam que a transmissdo dos
seus dados pessoais seja feita apenas para os fins claramente defi-
nidos na lei, em conformidade com o quadro juridico comunité-
rio e as diferentes leis nacionais.

3.8. A exigéncia essencial prende-se com a garantia sistemdtica
do anonimato dos dados junto do fornecedor de base. O grupo
consultivo deve cooperar com a Autoridade Europeia para a Pro-
teccdo de Dados e consultd-la a este respeito; serd desejdvel pre-
ver a representagdo directa da Autoridade no grupo consultivo.

3.9. O sistema de navegacdo por satélite Galileo ndo deverd ter
um papel exclusivo, pelo contrério, é desejavel abrir caminho a
uma cooperagdio com todos os sistemas de navegacdo jd
disponiveis.

3.10. Para garantir a disponibilidade e o intercimbio de infor-
magdo e de dados rodovidrios relativos a restricio parcial ou total
da possibilidade de circular na rede rodovidria e a sua viabilidade,
importa unificar a escala europeia a estrutura padronizada e o for-
mato comum XML de intercAmbio de dados, que apresentam os
fenémenos e acontecimentos que limitam a possibilidade de cir-
cular, a viabilidade da rede, a sua seguranga ou ainda a fluidez do
trafego.

3.11. Uma outra condigdo importante é a unificagdo dos para-
metros de criagdo da rede georreferenciada tinica que represen-
tard as infra-estruturas rodovidrias, tornando possivel uma
localizagdo digital nica e um registo dos fenémenos e aconteci-
mentos, mas também da informacdo relativa a rede rodovidria,
aos seus componentes e dependéncias. Para tal, serd desejavel tirar
proveito das melhores praticas jd testadas pelos Estados-Membros.
Os sistemas de gestdo das estradas sdo igualmente condicionados
pelo desafio que constitui a manutencdo permanente da rede
rodovidria em bom estado técnico.
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3.12.  Os dados necessarios, a sua andlise e a difusdo junto dos
utilizadores finais envolvidos deverdo circular no interior do sis-
tema sem aumentar desmesuradamente a carga de trabalho para
os condutores, permitindo, pelo contrdrio, aumentar o conforto
destes dltimos e, consequentemente, reforgar a seguranca rodovi-
dria, nomeadamente tendo em conta o envelhecimento da popu-
lagdo. A directiva deve, por isso, prever um servi¢o de apoio com
informagio destinada aos utilizadores dos STI, para reforcar ao
maximo a funcionalidade, a eficicia e a seguranca do sistema de
transporte, a0 mesmo tempo que se reduz ao minimo possivel a
frequéncia dos acidentes.

3.13. Os STI englobam também os sistemas de informagdo uti-
lizados pelos servicos da policia, dos bombeiros, da emergéncia
médica, da gestdo da rede rodovidria, dos servigos meteoroldgi-
cos e pelos condutores. A informagio e os dados obtidos gracas a
estes sistemas devem integrar a informagdo relativa a rede de
transporte.

3.14. Para la dos processos que permitem melhorar a viabili-
dade da rede rodovidria e da possibilidade de circulagio, é essen-
cial continuar a desenvolver as vias de comunicagio gracas a
constru¢do (sobretudo em zonas onde essa rede ainda nio estd
presente), a recuperagdo e a reparacdo. Isso permitird dotar a rede
de suficiente capacidade de recepg¢do relativamente as caracters-
ticas dos diferentes territdrios, as condicdes da via, etc. Os STI
devem ser integrados nas infra-estruturas das RTE-T de constru-
cdo recente, mas igualmente na rede rodovidria ja existente.

4. Observagdes na especialidade

4.1. A directiva ¢ o plano de ac¢do devem definir objectivos
concretos, passiveis de serem concretizados numa primeira fase
por todos os Estados-Membros:

— garantir, ao nivel nacional, a recolha e andlise de dados e
informagdo relativos a situagdo do trafego no territério do
Estado-Membro;

— assegurar o intercambio transfronteiri¢o de dados e informa-
cdo relativos ao estado da circulagdo na rede RTE-T em
tempo real;

—  permitir aos condutores o acesso gratuito a servicos de infor-
magdo de base, entendidos como um servico publico.

4.2, No quadro deste processo, a informacio e os dados relati-
vos aos pontos ou sectores da rede rodovidria onde a circulacio
estd total ou parcialmente bloqueada ou impossibilitada visam:

— verificar e controlar os mecanismos que permitem suprimir
ou resolver os problemas que deram origem ao congestio-
namento do trifego ou a impossibilidade de utilizar as vias,
a fim de remedid-los de forma definitiva;

— informar a totalidade dos utilizadores da rede rodovidria
(condutores de veiculos normais, urgentes, etc.) acerca dos
locais saturados ou impraticaveis, da duracio, da dimensdo
e das razdes do problema;

—  gerir o trifego na rede rodovidria de modo a garantir a sua
viabilidade e a possibilidade de circulagdo, em fun¢io dos
dados disponiveis relativos as perturbacdes da circulacio
(gestdo do trafego num ponto preciso da rede, em itinerd-
rios alternativos, etc.);

— analisar as razdes para a repeticdo de certos fendmenos que
limitam a viabilidade da rede rodovidria e a possibilidade de
circulacdo em certos pontos ou sectores. O objectivo é pro-
por e aplicar disposi¢des que limitem ou impecam a ocor-
réncia desses fenémenos.

4.3.  As propostas ndo definem as funcdes que os STI deveriam
cumprir, nem sequer uma data a partir da qual os peritos se pro-
nunciardo a este respeito. Trata-se de documentos de conjunto,
demasiado gerais, o que pode ter como consequéncia o desenvol-
vimento de uma abordagem ndo unificada relativa a certas res-
ponsabilidades ou certos dominios conexos.

4.4. Consequentemente, o Comité propde a defini¢do de certas
fungdes dos sistemas de transporte inteligentes, como segue:

4.4.1. Sistemas especificos: permitem recolher informagio e
analisd-la quanto as responsabilidades das autoridades, organiza-
¢des e instituicdes implicadas (policia, bombeiros, servicos de
$OcorTO, etc.); certas caracteristicas destes dados em bruto podem
ser utilizadas para conhecer melhor a situagdo do trifego em
tempo real.

4.4.2. Recolha de dados e de informacdo com recurso a aplica-
coes telemdticas: permite acompanhar certas caracteristicas pre-
cisas dos diversos elementos dos sistemas de transporte
inteligentes em sectores precisos da rede rodovidria.

4.4.3. Gestdo do trifego e orientagdo: a partir da avaliagio de
informacdes concretas e de dados recolhidos automaticamente ou
na sequéncia da interven¢do do operador, os sistemas de trans-
porte inteligentes gerem o trdfego num dado sector da rede rodo-
vidria, com a ajuda de instrumentos adaptados (painéis com
mensagens varidveis que transmitem instru¢des ou proibigdes,
setas ou sinais luminosos, etc.).

4.4.4. Vigilancia: gragas aos sistemas de cAmaras partilhadas, as
autoridades, organizacdes e institui¢des competentes podem visu-
alizar e acompanhar o trafego rodovidrio.

4.4.5. Difusio de informacdo: a informacio e os dados relati-
vos a restricdo parcial ou total da possibilidade de circular na rede
rodovidria e a sua viabilidade sd3o publicados ou divulgados para
ficarem acessiveis ao conjunto dos clientes e utilizadores dessa
rede. A difusdo de informagdo processa-se através dos meios de
comunicagdo de base acessiveis e através das tecnologias da infor-
magdo, sendo efectuada por empresas publicas ou privadas as
quais o condutor pode recorrer antes ou durante a sua deslocacio.
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4.4.6. Controlo e repressdo: os sistemas telematicos permitem
verificar se os condutores respeitam certas obrigacdes (pagamento
de portagens ou outras), bem como as regras do cddigo da estrada;
as infrac¢des mais graves podem ser sancionadas (por exemplo,
roubo de viaturas, desrespeito das velocidades mdximas, dos
sinais luminosos ou da tara mdxima do veiculo), em conformi-
dade com as leis do Estado-Membro em causa e com a sua even-
tual harmonizacdo ao nivel comunitério (12).

4.4.7. Controlo operacional técnico: os sistemas telemdticos
asseguram igualmente o controlo da fiabilidade operacional dos
diferentes elementos do sistema. Permitem, especificamente, iden-
tificar problemas automaticamente e desencadear procedimentos
de resolu¢do ou de proteccio.

4.5. O CESE recomenda ainda que sejam definidas normas euro-
peias minimas (ou que seja estabelecida uma lista de exemplos)
para equipar as vias de comunicagdo que pertencem as redes tran-
seuropeias de transportes (RTE-T) com sistemas telemdticos de
base que permitam recolher informagio, fazer vigilancia e gerir o
trafego, como sejam:

— um sistema de cdmaras de vigilancia;

— métodos de acompanhamento da situacdo do trifego, de
deteccdo de congestionamentos e de contagem de veiculos;

— sistemas de painéis com mensagens varidveis e dispositivos
de informagio rodovidria;

— um sistema de informagdo meteoroldgica rodovidria;
— uma gestdo dinidmica dos eixos rodovidrios;

— um sistema de socorro.
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4.6. A partir destes sistemas e da informagdo proveniente de
outros sistemas especificos, é possivel avaliar em tempo real a
possibilidade de circular na rede rodovidria, a sua viabilidade e a
duracio do trajecto necessario para chegar aos principais destinos.

4.7. O CESE chama a atengdo para as dificuldades que poderdo
surgir depois de se equiparem veiculos com o equipamento espe-
cifico dos sistemas de transporte inteligentes; a estrutura desses
sistemas deve assegurar a necessaria compatibilidade. A estrutura
e os sistemas dos veiculos devem ser concebidos no quadro de
plataformas abertas. Tal aplica-se ndo apenas aos sistemas e as tec-
nologias, mas igualmente aos servigos que estes tornam possiveis.

4.8. Naio resta qualquer davida de que os sistemas de transporte
inteligentes beneficiardo de numerosas tecnologias — de informa-
¢do ou outras — que ji estdo disponiveis hoje em dia; a aborda-
gem coordenada que foi adoptada pela UE deverd também
comportar uma enumeragio dos sectores essenciais que importa
desenvolver até poderem ter uma aplicacio concreta. £ igual-
mente importante poder contar com um financiamento ade-
quado, que seja assegurado pela UE, pelos Estados-Membros e
pelo sector privado. As despesas de exploracdo deverdo ser cober-
tas por fundos provenientes de receitas fiscais ou de portagens.

4.9. Nos diversos dominios essenciais do plano de acgio, as
propostas da Comissdio Europeia vém introduzir um certo
ntimero de disposi¢des praticas relativas a implantagdo dos STI.
Nesses periodos, serd naturalmente indispensdvel assegurar o
tempo necessario para a formacdo dos utilizadores finais, os con-
dutores, e a sua familiariza¢do com os diferentes elementos do sis-
tema. Nomeadamente, serd necessério favorecer a divulgacio dos
sistemas e a formacdo do publico, a fim de acostumd-lo a estas
tecnologias modernas; tal poderd ser feito recorrendo a técnicas
promocionais invulgares, por exemplo, apoiando o desenvolvi-
mento de veiculos inteligentes e organizando um concurso euro-
peu que premeie os melhores de entre eles.

O Presidente

do Comité Econdmico e Social Europeu

(12) Parecer do CESE sobre a Proposta de Directiva do Parlamento Europeu e
do Conselho que visa facilitar a aplicagdo transfronteiras das regras de segu-
ranga rodovidria, relator: Jan Simons, 17.9.2008 (TEN/348).].0.C 77,
de 31.3.2009, pdgs. 70-72;
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