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1.

EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
e Justificacdo e objectivos da proposta

oy o o~ 1
O transporte rodoviario representa cerca de 23% do total das emissdes de CO; , o que
transforma a redug¢do da intensidade energética e das emissdes dos veiculos num
enorme desafio para a Unido Europeia.

O Plano de Acgio para a Eficiéncia Energética’ e a Comunicagdo "Tornar o transporte
mais ecoldgico" anunciaram a apresentacio de uma proposta sobre a rotulagem
energética dos pneus até 2008. O objectivo ¢ promover a transforma¢do do mercado no
sentido da adopc¢ao de pneus eficientes em termos de consumo de combustivel, também
chamados pneus de fraca resisténcia ao rolamento (FRR).

A proposta sobre rotulagem segue uma abordagem integrada em matéria de pneus que
garantird que sejam fornecidas informagdes normalizadas ndo so sobre a sua eficiéncia
em termos de consumo de combustivel (ou eficiéncia energética), mas também sobre a
aderéncia em pavimento molhado e o ruido exterior de rolamento, para que os
consumidores ¢ os utilizadores finais possam fazer escolhas informadas. O objectivo ¢
promover, através da ac¢do das forcas de mercado, a melhoria dindmica de todos os
parametros para 14 dos requisitos minimos fixados para a homologagdo (o
procedimento que concede acesso a0 mercado comunitario).

e Contextogeral

Os pneus podem contribuir de modo significativo para reduzir a intensidade energética
e as emissdes dos transportes, dado que representam 20% a 30% do consumo total de
combustivel dos veiculos. Esta percentagem de combustivel ¢ utilizada para vencer a
resisténcia ao rolamento (RR) devida principalmente a «perda histerética» (perda de
energia através do aquecimento e da deformacdo das rodas com o movimento de
rodagem). As novas tecnologias permitem reduzir a RR, que actualmente varia entre
um determinado valor e o seu dobro, consoante a classe de pneu. Para os veiculos de
passageiros, por exemplo, a diferenca entre o pior e o melhor jogo de pneus pode
representar 10% no consumo de combustivel.

Os estudos mostram que os pneus energeticamente eficientes sdo rentaveis: A diferenca
de preco dos melhores pneus ¢ compensada por economias de combustivel ao longo da
sua vida util. Existe, portanto, um interesse directo, para quem adquire pneus, em
reduzir a factura de combustivel e, para a sociedade em geral, em reduzir as emissdes
provenientes dos transportes rodoviarios. O impacto a nivel da UE poderd ser
expressivo: o estudo externo realizado no ambito da avaliagao de impacto identificou
um potencial de economia da ordem dos 0,56 a 1,51 Mtep por ano, dependendo da

Agéncia Europeia do Ambiente, Inventario Anual da Comunidade Europeia sobre os Gases
responsaveis pelo efeito de estufa 1990-2005 e Relatorio do Inventario 2007, p. 88.
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velocidade de transformag¢do do mercado, o que equivale a retirar das estradas
comunitarias entre 0,5 e 1,3 milhdes de veiculos de passageiros (ou 3% a 8% dos
veiculos novos de passageiros matriculados).

As melhorias na resisténcia ao rolamento t€ém sido e continuardo a ser induzidas a nivel
do mercado dos equipamentos de origem® pelos construtores de automdveis, que tém
um incentivo para equipar os seus veiculos com pneus eficientes em termos de
consumo de combustivel e reduzir assim as emissdes dos veiculos medidas em
conformidade com a legislagdo sobre homologacdo de veiculos. O Regulamento
relativo & seguranga geral dos veiculos a motor® vai, além disso, proibir os pneus com
mais fraco desempenho em termos de consumo de combustivel através da instauragao
de requisitos minimos aplicaveis a RR. A transformag¢ao do mercado induzida por estes
dois factores ndo atingira, no entanto, o seu nivel 6ptimo devido a falta de informagao
ao dispor dos utilizadores finais, em particular a nivel do mercado da substituigao.

Neste segmento, que representa 78% do total do mercado®, os consumidores e as
empresas nao tém acesso a dados objectivos sobre a resisténcia dos pneus ao rolamento
e ndo podem comparar os custos agravados de compra com as economias de
combustivel. Os inquéritos de mercado mostram igualmente que os consumidores estao
interessados em adquirir pneus energeticamente eficientes.

Acresce que os diferentes aspectos do desempenho dos pneus estdo interligados: a
intervencdo num parametro, como a eficiéncia energética, pode ter um impacto
negativo noutros parametros, como a aderéncia em pavimento molhado, ao passo que a
optimizagao deste ultimo parametro pode ter um efeito negativo no ruido exterior de
rolamento. Constatou-se que hd margem para melhorar o desempenho dos pneus no
respeitante a aderéncia em pavimento molhado e ao ruido exterior de rolamento para la
das exigéncias minimas previstas na legislagio sobre homologagio de veiculos’. E,
pois, do interesse da sociedade promover a optimizacdo destes dois parametros
paralelamente ao da resisténcia ao rolamento.

O estabelecimento de um regime de rotulagem para os pneus a nivel da UE visa
responder a insuficiente transforma¢do do mercado no sentido da adop¢do de pneus
energeticamente eficientes causada pela falta de informacdo. Permitira aos
consumidores fazerem escolhas informadas, fornecera incentivos aos fabricantes de
pneus para que melhorem os seus produtos e contribuird para a sensibilizacao geral.

e Disposi¢Oes em vigor no dominio da proposta

A proposta relativa a rotulagem dos pneus faz parte de uma abordagem integrada
tendente a reduzir o consumo de combustivel e as emissdes no sector dos transportes
rodovidrios. Centrada na procura, a proposta complementara a legislagdo relativa a
homologac¢do aplicavel aos pneus, que, mediante a imposi¢ao de requisitos minimos, se
centra na oferta. Os requisitos minimos em matéria de resisténcia ao rolamento, de
aderéncia em pavimento molhado e de ruido exterior de rolamento, que estd previsto

Os pneus montados nos veiculos novos constituem 22% da quota de mercado.

Proposta COM(2008) 316, em fase de adopgdo, JO C[...],de [...], p. [..]

Pneus que substituem os pneus de origem quando estes estdo gastos, normalmente ap6s 40 000 km de
rodagem para os veiculos de passageiros.

COM(2008) 316; ver nota 5.
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entrarem em vigor em Outubro de 2012, nos termos de uma proposta de regulamento
relativo a seguranga geral dos veiculos a motor, garantirdo um nivel uniforme de
qualidade dos pneus, podendo o sistema de rotulagem contribuir para a ultrapassagem
desse nivel. Num contexto de concorréncia crescente no mercado dos pneus, este
sistema introduzirda condi¢des equitativas para todos, com a possibilidade, para os
fabricantes, de apostarem na diferenciacdo dos produtos para que a concorréncia se
baseie ndo apenas nos pregos mas também na qualidade dos produtos. E também
provavel que reduza os obstidculos a entrada de novos concorrentes com base na
reputacdo. A industria, pelo seu lado, obtera maior retorno sobre o seu investimento em
1&D, pois os consumidores e os utilizadores finais terdo acesso a informagdes
objectivas, fidveis e comparaveis sobre os parametros dos pneus.

Me¢étodos de ensaio harmonizados e precisos serdo fundamentais para fornecer
informagdes compardveis sobre os parametros dos pneus. Para reduzir a carga
administrativa sobre os produtores, assim como os custos dos ensaios, deverdo aplicar-
se os mesmos métodos de ensaio que os definidos na legislacdo sobre homologagao
aplicavel aos pneus.

e Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

Uma maior aceitacdo pelo mercado dos pneus energeticamente eficientes através da
introducdo de um sistema de rotulagem energética contribuird para realizar o potencial
de 20% de economia de energia até 2020 identificado no Plano de Acg¢do para a
Eficiéncia Energética® — posteriormente aprovado pelo Conselho de Ministros da
Energia, pelo Conselho Europeu ¢ pelo Parlamento Europeu’.

A proposta ¢ consonante com a estratégia revista da Comissdo para a redugdo das
emissdes de CO, dos veiculos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros'® e
com as sugestdes do grupo de alto nivel CARS 21''. Essa estratégia baseia-se numa
abordagem integrada que visa atingir o objectivo de 120g/km de CO, até 2012: atingir-
se-30 os 130g/km por intermédio de um instrumento legislativo relativo as emissdes
dos veiculos, medidas aquando da homologagdo'’, ¢ os restantes 10g/km ou
equivalente por efeito de uma lista bem definida de medidas adicionais, entre as quais a
promogao de pneus eficientes em termos de consumo de combustivel. As sinergias com
a proposta de revisio da rotulagem dos veiculos” aumentario igualmente o
reconhecimento do sistema de rotulagem dos pneus.

A promocao da transformagdo do mercado no sentido da adop¢do de pneus eficientes
em termos de consumo de combustivel é conforme com a estratégia de Lisboa e a
estratégia renovada para o desenvolvimento sustentivel, uma vez que estimulard o

COM(2006) 545.

Transportes, Telecomunicagdes e Energia (TTE), Conselho Energia de 23 de Novembro de 2006, doc.
15210/06; Conselho Europeu de Bruxelas, de 8 ¢ 9 de Margo de 2007, Conclusdes da Presidéncia (doc.
7224/07). Resolugdo do Parlamento Europeu, de 24 de Outubro de 2007, sobre a estratégia comunitaria
para a reduc@o das emissdes de CO, dos veiculos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros
(2007/2119(IN1)), ponto 32.

COM(2007) 19.

COM(2007) 22.

COM(2007) 856.

Reformulacdo da Directiva 1999/94/CE.



investimento em I&D, garantird condi¢des equitativas para todos e reduzira a pegada
de carbono do transporte rodoviario, contribuindo assim para o objectivo politico da
mobilidade sustentavel.

Um dos principais objectivos definidos no Programa Comunitario de Lisboa para
2008-2010"* ¢ a promogio de uma «politica industrial voltada para uma produgio e um
consumo mais sustentaveis», desenvolvida mais em pormenor no Plano de Ac¢do para
um Consumo e Producio Sustentaveis e uma Politica Industrial Sustentavel"”.

A rotulagem dos pneus também contribuird de forma significativa para o objectivo de
«responsabilizar os consumidores» segundo a formula da Estratégia comunitaria em
matéria de Politica dos Consumidores para 2007-2013'°, ja que permitird aos
consumidores fazerem uma escolha informada ao adquirirem pneus de substituicao.

CONSULTA DASPARTESINTERESSADASE AVALIAGAO DO IMPACTO
e Consultadaspartesinteressadas

Métodos de consulta utilizados, principais sectores visados e perfil geral dos
inquiridos

As partes interessadas foram sendo auscultadas ao longo de todo o processo no ambito
de reunides bilaterais e de contactos diversos com os representantes dos Estados-
Membros, ONG, organizagdes de defesa dos consumidores e associagdes de empresas,
fabricantes de pneus, gestores de frotas de veiculos, comerciantes de pneus e
construtores de automoveis.

- As primeiras reacgdes foram recolhidas durante a consulta publica sobre seguranca
avancada dos veiculos a motor, efectuada pela DG ENTR entre Agosto e Outubro de
2007, tendo sido apresentada uma proposta de classificagdo dos pneus em funcao da
sua eficiéncia energética. Esta proposta acabou por ser retirada pela DG ENTR para
dar margem a uma andlise mais aprofundada, mas os resultados desta consulta foram
tidos em conta.

- Em 21 de Abril de 2008, teve lugar uma reunido de um grupo de peritos com
representantes da industria de pneus para clarificar as questdes técnicas.

- Em 26 de Maio de 2008, realizou-se uma workshop com as partes interessadas. O
documento de trabalho que serviu de base a esta workshop e do qual constam questoes
relativas a varias opgdes politicas, as respostas das partes interessadas e a acta da
reunido foram publicados no sitio Web Europa.

Sintese das respostas e modo como foram tidas em conta

A consulta das partes interessadas foi indispenséavel para definir as opg¢des politicas e

COM(2007) 804.
COM(2008) 397/3.
COM(2007) 99.
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os possiveis contornos de um sistema de rotulagem. Todos os respondentes ao longo do
processo de consulta apoiaram de um modo geral a introdu¢cdo de um sistema de
rotulagem, mas com reservas em relagdo a algumas questdes técnicas:

- A primeira consulta publica levada a cabo pela DG ENTR pds em evidéncia a
necessidade de evitar degradar as caracteristicas de seguranga dos pneus ao conceber
um sistema de rotulagem que apoie os pneus energeticamente eficientes. A industria de
pneus desenvolveu o conceito de «abordagem integrada do desempenho dos pneusy,
defendendo a tomada em considera¢do simultdnea de todos os pardmetros pertinentes.
Esta preocupagao foi tida em conta na concepgao do sistema de rotulagem, que prevé
um sistema de classificagao multi-critério.

- Pediu-se que fossem estabelecidas classes mais ambiciosas de eficiéncia energética e
que fosse seguido o mesmo esquema que o utilizado para os aparelhos
electrodomésticos (uma escala de «A a G»)'’. Em consequéncia disso, ¢ no ambito do
estudo externo, realizou-se um aturado trabalho de investigacdo para identificar
exactamente o estado da técnica, o potencial tecnoldgico para melhorar a eficiéncia
energética dos pneus e reduzir os custos de producdo associados. Os resultados foram
tidos em conta na defini¢cdo das classes de eficiéncia de modo a que a classe A fosse
suficientemente exigente para orientar o mercado para pneus energeticamente
eficientes, mas garantindo ao mesmo tempo a sua rentabilidade para os utilizadores
finais, por outras palavras, que as economias de combustivel compensassem 0s custos
de aquisi¢ao mais elevados.

- Algumas partes interessadas pediram a inclusdo do ruido exterior de rolamento no
sistema de rotulagem. Este pardmetro, que ndo foi originalmente incluido no ambito da
avaliacdo de impacto, foi, em consequéncia disso, contemplado.

- Por ultimo, a pertinéncia de incluir no sistema de rotulagem os pneus C2 e C3 (os
pneus montados nos veiculos comerciais ligeiros e pesados) foi objecto de um intenso
debate. As empresas de transporte rodovidrio, incluindo a sua federa¢do, a Unido
Internacional dos Transportes Rodovidrios (IRU), apelaram a que estas classes de
pneus fossem incluidas no sistema de rotulagem. Atendendo a que a avaliacdo de
impacto mostrou existir um potencial significativo de economia de combustivel nestes
mercados, decidiu-se inclui-los no ambito da proposta legislativa.

Entre 28 de Abril e 30 de Maio de 2008, foi realizada uma consulta publica através da
Internet. A Comissdo recebeu 14 respostas. As respostas estdo disponiveis em:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under discussion_en.htm.

e Obtencao e utilizacao de par eceres de especialistas

Dominios cientificos/de especializacdo em questdo

Foi encomendado um estudo externo, realizado entre Dezembro de 2007 e Julho de
2008, ao European Policy Evaluation Consortium, para recolher dados tendo em vista

Directiva 1992/75/CE.
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a avaliag@o de impacto.

Metodol ogia utilizada

O estudo incidiu na base técnica que podera sustentar um sistema de rotulagem,
incluindo o equilibrio entre os parametros dos pneus, na estrutura do mercado e na
analise custos/beneficios.

A elaboracdo especifica das classes de eficiéncia no consumo de combustivel e de
aderéncia em pavimento molhado baseia-se, entre outros, nos seguintes factores: (1) o
estado da técnica, (2) os custos de producdo para atingir um certo nivel de RR ou de
aderéncia em pavimento molhado, os quais, comparados com as economias de
combustivel ou os ganhos de seguranca associados, determinardo (3) os niveis de
rentabilidade para os quais ¢ de esperar, racionalmente, que o mercado seja
encaminhado e (4) a precis@o dos métodos de ensaio, que pode influenciar a amplitude
das classes.

Principais or ganizacdes/peritos consultados

Foram consultados os representantes dos Estados-Membros, ONG, organiza¢des de
defesa dos consumidores, associacdes de empresas, fabricantes de pneus, comerciantes
de pneus e construtores de automaveis.

Resumo dos par eceres recebidos e utilizados

Nao foi mencionada a existéncia de riscos potencialmente graves com consequéncias
irreversiveis.

Os contributos técnicos e a analise custos/beneficios foram incluidos na avaliacao de
impacto.

Meios utilizados para divulgar publicamente os pareceres dos peritos

O estudo externo esta disponivel em:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under discussion_en.htm.

e Avaliagdo do impacto

A avaliagdo de impacto considerou as seguintes opg¢des politicas para promover a
transformac¢do do mercado no sentido de pneus energeticamente mais eficientes.

— Opgdo 1: Nenhum tipo de intervengdo de nivel comunitario. Esta constitui a
hipotese de base, que inclui a adop¢do dos requisitos minimos em matéria de
resisténcia ao rolamento (RR) propostos no Regulamento relativo a seguranga geral
dos veiculos a motor e os incentivos actuais aos construtores de automoveis para
que equipem os seus veiculos com pneus eficientes em termos de consumo de
combustivel tendo em vista reduzir os niveis de emissdo fixados no procedimento
de homologagao.

— Opgao 2: Um sistema de rotulagem para os pneus dos veiculos de passageiros
(pneus C1) com base num Unico critério, o da eficiéncia energética (RR), com
requisitos minimos para os outros parametros (aderéncia em pavimento molhado e

PT
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ruido exterior de rolamento).

— Opgao 3: Um sistema de rotulagem para os pneus C1 com base no duplo critério da
eficiéncia energética e da aderéncia em pavimento molhado, com requisitos
minimos para o ruido exterior de rolamento.

— Opgdo 4: Um sistema de rotulagem para os pneus Cl com base em multiplos
critérios: eficiéncia energética, aderéncia em pavimento molhado e ruido exterior de
rolamento.

— Opgao 5: Extensdo do sistema de rotulagem estabelecido para os pneus C1 (opg¢do 2,
3 ou 4) aos pneus C2 e C3.

— Opgao 6: Instrumentos econdmicos e contratacdo publica.

Comparando as varias opgoes, conclui-se que o sistema de classificagdo dos pneus C1
(opgdo 4) ¢ mais vantajoso se também alargado aos pneus C2 e C3 (opgao 5). A adesao
mais lenta do mercado aos pneus eficientes em termos de consumo de combustivel, em
comparagdo com a opg¢ao 2 (sistema de rotulagem baseado num tUnico critério), sera
compensada pelos ganhos de seguranga, enquanto a extensao do sistema de rotulagem
aos pneus C2 e C3 aumentara consideravelmente as economias totais de combustivel.

A Comissdo realizou a avaliagdo de impacto prevista no programa de trabalho. O
correspondente  relatorio pode ser consultado no seguinte enderego:
http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008_en.htm

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA
e Sintese da accao proposta

A proposta visa criar um sistema de rotulagem para os pneus C1, C2 e C3 (os pneus
que equipam os veiculos de passageiros e os veiculos comerciais ligeiros e pesados)
com base em parametros que incluem a eficiéncia energética, a aderéncia em
pavimento molhado e o ruido exterior de rolamento. Ao estabelecer uma gradagdo das
caracteristicas de desempenho dos pneus, a proposta fornecera aos consumidores, as
empresas € aos comerciantes informagdes harmonizadas e faceis de compreender e
garantira que essas informagdes sejam disponibilizadas aos utilizadores finais por
diferentes meios (por via electronica, catalogos, autocolantes, etc).

e Basejuridica
A base juridica da proposta € o artigo 95.° do Tratado.
e Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel na medida em que a proposta ndo incide em
dominios da competéncia exclusiva da Comunidade.

Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-
Membros pelas razdes a seguir apresentadas.
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Como sublinhado a propésito da implementagdo da Directiva "Rotulagem dos
veiculos"'®, a existéncia de 27 sistemas de rotulagem diferentes representa um enorme
fardo para os fabricantes, que t€ém de classificar os seus produtos de maneira diferente
em fun¢do do pais de venda, ndo sendo eficaz na promoc¢do da transformacdo do
mercado. As discrepancias entre os diferentes sistemas de rotulagem dos produtos
contribuem para confundir os consumidores e minam a sua capacidade para fazer
escolhas informadas. Além disso, os Estados-Membros, as organiza¢des de defesa dos
consumidores e a industria de pneus manifestaram-se favordveis a um sistema de
rotulagem harmonizado.

A acc¢do comunitaria permitira uma melhor concretizagdo dos objectivos visados pela
presente proposta pelas seguintes razdes:

Um sistema de rotulagem harmonizado reduzird a carga administrativa para os
Estados-Membros e a industria de pneus. Evitard a fragmentagdo do mercado interno e
garantira condigdes equitativas para todos.

O ambito da proposta limita-se & harmonizacdo das informacdes sobre os produtos; a
implementagdo e a vigilancia do mercado serdo da responsabilidade dos Estados-
Membros.

Nestes termos, a proposta satisfaz o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade
A proposta respeita o principio da proporcionalidade pelos seguintes motivos:

A proposta ndo ultrapassa o que ¢ necessario para atingir os objectivos da proposta
legislativa. Os procedimentos de ensaio serdo 0s mesmos que 0s previstos para a
homologa¢do, reduzindo assim os custos para os fabricantes de pneus. A auto-
declaragdo devera igualmente reduzir os custos dos ensaios, que foram estimados em
cerca de 0,03 euros por pneu, na pior das hipoteses.

Propde-se também a criagdo de um rétulo adesivo num formato compreensivel sem
traducdo. Para reduzir ao minimo os custos de logistica, estdo previstos pictogramas
que garantirdo que o sistema de rotulagem seja compreendido sem haver necessidade
de os fabricantes ou os comerciantes de pneus aplicarem um rotulo especifico em todas
as linguas oficiais da Unido Europeia. Na Web (em linha) serdo fornecidas informagoes
complementares em cada lingua para explicar o rotulo. O reconhecimento da
mensagem do rotulo pelos consumidores serd igualmente facilitado através da
utilizacdo de um formato similar ao utilizado para os electrodomésticos em aplicacao
da Directiva «Rotulagem Energéticay.

A rotulagem dos pneus ndo devera fazer aumentar o seu preco. Continuardo a estar a
venda no mercado pneus de baixo custo; a unica mudanca reside no facto de serem
comunicadas aos consumidores informagdes objectivas sobre a qualidade dos pneus,

Directiva 1999/94/CE.
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para que a concorréncia ndo se baseie apenas nos pregos mas também no desempenho
real.

e Escolhadosinstrumentos
Instrumentos propostos: Directiva.
Os outros instrumentos ndo seriam adequados pelas razdes a seguir expostas.

A vigilancia do mercado e o cumprimento da Directiva serdo essenciais para garantir o
éxito do sistema. Os Estados-Membros devem, por conseguinte, estabelecer os seus
proprios procedimentos de controlo. As campanhas de sensibilizagdo explicando o
sistema de rotulagem chegardo mais facilmente aos utilizadores finais e aos
consumidores se forem projectadas a nivel nacional. O que se propde, por conseguinte,
¢ a adopc¢ao de uma directiva que seja depois transposta para a legislagdo dos Estados-
Membros.

A proposta segue a abordagem «a dois niveis», segundo a qual as disposi¢des
fundamentais da directiva serdo adoptadas pelo processo da co-decisdo, ao passo que as
especificagdes técnicas e a adaptacdo ao progresso técnico serdo adoptadas por via da
comitologia, de acordo com o procedimento de regulamentacdo com controlo previsto
no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

IMPLICACOES ORCAMENTAIS

A proposta ndo tem incidéncia no or¢amento comunitario.

INFORMACOES COMPLEMENTARES

e Espaco Econémico Europeu

O acto proposto incide sobre matérias respeitantes ao EEE, devendo, portanto, ser-lhe
extensivel.
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2008/0221 (COD)
Proposta de

DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa a rotulagem dos pneus no que respeita a eficiéncia ener gética e a outr os

par ametros essenciais

(Textorelevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o seu
artigo 95.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao

19

o o - 2
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu™,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides”,

21

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado™,

Considerando o seguinte:

(1)

)

3)

Como sublinhado na Comunicagdo da Comissdo intitulada "Tornar o transporte mais
ecologico"”, as alteracdes climéticas e a necessidade de apoiar a competitividade
europeia fazem com que a mobilidade sustentdvel seja um dos mais importantes
desafios que se colocam a Comunidade.

A Comunicagdo da Comissdo "Plano de acg¢do para a eficiéncia energética —
Concretizar o potencial" realgou o potencial para reduzir o consumo total de energia
em 20% até 2020 através de uma série de acgdes precisas, entre as quais a rotulagem
dos pneus.

Os pneus, devido principalmente a sua resisténcia ao rolamento, representam 20% a
30% do consumo de combustivel dos veiculos. Uma redugdo dessa resisténcia pode,
por conseguinte, contribuir significativamente para a eficiéncia energética do
transporte rodoviario e, consequentemente, para a reducao das emissoes.

20
21
22
23
24

JOC,JOCI..],
JOC,JOCI..],
JOC,JOCI..],
JOC,JOCI..],
COM(2008) 433.
(COM(2006)545).

de..
de ..
de .
de [
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4)

)

(6)

(7

®)

)

Os pneus caracterizam-se por uma série de parametros interrelacionados. A melhoria
de um desses parametros, como o da resisténcia ao rolamento, pode produzir um efeito
negativo noutros parametros, como o da aderéncia em pavimento molhado, ao passo
que a melhoria deste ultimo pode ter um efeito negativo no ruido exterior de
rolamento. Os fabricantes de pneus devem ser encorajados a optimizar todos os
parametros.

Os pneus energeticamente eficientes sdo rentaveis, dado que as economias de energia
compensam largamente o maior preco de compra decorrente dos maiores custos de
produgado.

O [Regulamento (CE) n.° .../... relativo as prescrigdes para homologacdo no que se
refere 4 seguranca geral dos veiculos a motor]” estabelece requisitos minimos para a
resisténcia dos pneus ao rolamento. Os avangos tecnologicos permitem diminuir
significativamente as perdas de energia devidas a resisténcia dos pneus ao rolamento e
ir mais além desses requisitos minimos. Para reduzir o impacto ambiental do
transporte rodoviario, convém, pois, estabelecer disposi¢des que incentivem o0s
utilizadores finais a adquirir pneus mais eficientes em termos de consumo de
combustivel, fornecendo-lhes informagdes harmonizadas acerca deste parametro.

O ruido do trafego ¢ altamente incomodativo e tem efeitos prejudiciais na satde. O
[Regulamento (CE) n.° .../... relativo as prescri¢des para homologagcdo no que se
refere a seguranga geral dos veiculos a motor] estabelece requisitos minimos para o
ruido exterior de rolamento dos pneus. Os avangos tecnoldgicos permitem diminuir
significativamente o ruido exterior de rolamento e ir mais além desses requisitos
minimos. Para reduzir o impacto ambiental do transporte rodovidrio, convém, pois,
estabelecer disposicdes que incentivem os utilizadores finais a adquirir pneus que
produzam um menor ruido exterior, fornecendo-lhes informag¢des harmonizadas acerca
deste parametro.

O fornecimento de informagdes harmonizadas sobre o ruido exterior de rolamento dos
pneus facilitard igualmente a aplicagdo de medidas contra o ruido do trafego e
contribuird para uma maior sensibilizagdo da populagdo para o efeito dos pneus nesse
ruido no quadro da Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
25 de Junho de 2002, relativa & avaliacdo e gestdo do ruido ambiente®.

O [Regulamento (CE) n.° .../... relativo as prescrigdes para homologagdo no que se
refere a seguranca geral dos veiculos a motor] estabelece requisitos minimos para a
capacidade de aderéncia dos pneus em pavimento molhado. Os avangos tecnologicos
permitem melhorar significativamente a aderéncia em pavimento molhado indo mais
além desses requisitos minimos, e reduzir assim as distdncias de travagem em
pavimento molhado. Para melhorar a seguranga rodoviaria, convém, pois, estabelecer
disposi¢des que incentivem os utilizadores finais a adquirirem pneus de alto
desempenho em matéria de aderéncia em pavimento molhado, fornecendo-lhes
informacdes harmonizadas acerca deste parametro.

25
26

PT

Proposta COM(2008) 316, em fase de adopgao, JO C[...],de [...], p. [-..]-
JO L 189 de 18.7.2002, p. 12.
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(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Outros parametros dos pneus, como a aquaplanagem ou o comportamento em curva,
também afectam a seguranca rodovidria. No entanto, nesta fase, ndo estdo ainda
disponiveis métodos de ensaio harmonizados no que respeita a esses parametros.
Assim, convém prever a possibilidade de, posteriormente e se necessario, se
estabelecerem disposigdes relativas ao fornecimento de informagdes harmonizadas aos
utilizadores finais acerca de tais pardmetros.

O fornecimento de informagdes sobre os parametros dos pneus na forma de um rétulo
normalizado podera influenciar as decisdes de compra dos utilizadores finais no
sentido de pneus mais seguros, mais silenciosos e mais eficientes em termos de
consumo de combustivel. E provavel que, por sua vez, isso encoraje os fabricantes de
pneus a optimizarem os referidos pardmetros, abrindo assim caminho a um consumo e
a uma produ¢do mais sustentaveis.

A multiplicidade de regras em matéria de rotulagem dos pneus nos diversos Estados-
Membros cria barreiras ao comércio intracomunitario e aumenta a carga administrativa
e os custos dos ensaios para os fabricantes de pneus.

Os pneus de substituigdo representam 78% do mercado de pneus. Justifica-se, por
conseguinte, informar os utilizadores finais acerca dos parametros dos pneus de
substitui¢do assim como dos pneus que equipam os veiculos novos.

O fornecimento de mais informacdes sobre a eficiéncia energética dos pneus e sobre
outros parametros ¢ relevante para os consumidores, incluindo os gestores de frotas e
as empresas de transporte, que, na auséncia de um sistema de rotulagem e de ensaio
harmonizado, ndo podem facilmente comparar os parametros das diferentes marcas de
pneus. E, portanto, adequado incluir os pneus das classes C1, C2 e C3 no ambito de
aplicacdo da directiva.

O rétulo energético que classifica os produtos numa escala de "A a G" aplicado aos
electrodomésticos nos termos da Directiva 1992/75/CE, relativa a indicagao do
consumo de energia dos aparelhos domésticos por meio de rotulagem e outras
indicagdes uniformes relativas aos produtos®’, ¢ bem conhecido dos consumidores e
provou ser eficaz na promocao de aparelhos mais eficientes. Deveria utilizar-se o
mesmo formato para o rotulo da eficiéncia energética dos pneus.

A exibi¢do de um roétulo nos pneus no ponto de venda, e também na literatura técnica
promocional, deverd garantir que os distribuidores, assim como o0s potenciais
utilizadores finais, recebam informag¢des harmonizadas sobre a eficiéncia energética
dos pneus, a sua aderéncia em pavimento molhado e o ruido exterior de rolamento.

Alguns utilizadores finais escolhem os pneus para os seus veiculos antes de chegarem
ao ponto de venda, ou encomendam-nos pelo correio. Para garantir que esses
utilizadores finais também possam fazer uma escolha informada com base em
informacdes harmonizadas acerca da eficiéncia energética dos pneus, do seu
desempenho em termos de aderéncia em pavimento molhado e do ruido exterior de
rolamento, os rétulos devem ser mostrados em toda a literatura técnica promocional,
nomeadamente na literatura disponibilizada na Internet.

27

JOL 297 de 13.10.1992, p. 16.
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(18)

(19)

(20)

2n

(22)

As informagoes devem ser fornecidas em conformidade com os métodos de ensaio
harmonizados previstos no [Regulamento (CE) n.° .../... relativo as prescrigdes para
homologacdo no que se refere a seguranga geral dos veiculos a motor] para permitir
aos utilizadores finais compararem os diferentes pneus e aos fabricantes reduzirem os
custos de ensaio.

Tendo em conta que os Estados-Membros poderdo estabelecer incentivos a aquisi¢cao
de pneus energeticamente eficientes, convém determinar categorias minimas de
eficiéncia energética para evitar a fragmentagdo do mercado interno. Esses incentivos
poderdo constituir auxilios estatais. A presente directiva ndo poderd prejudicar os
resultados de eventuais processos relativos a auxilios estatais que possam ser
intentados ao abrigo dos artigos 87.° e 88.° do Tratado.

O cumprimento das disposi¢cdes sobre rotulagem pelos fabricantes, fornecedores e
distribuidores € essencial para atingir os objectivos dessas mesmas disposi¢des. Os
Estados-Membros deverdo, por conseguinte, monitorizar esse cumprimento através da
vigilancia do mercado e de controlos regulares ex post.

As medidas necessarias a aplicacdo da presente directiva deverdo ser adoptadas em
conformidade com a Decisdao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execucio atribuidas & Comissdo™.

Designadamente, deve ser conferido a Comissdo poder para impor requisitos de
classificagdo no que respeita a aderéncia em pavimento molhado dos pneus das classes
C2 e C3, para impor requisitos no que respeita a outros pardmetros essenciais dos
pneus que nao a eficiéncia energética, a aderéncia em pavimento molhado e o ruido
exterior de rolamento e para adaptar os anexos ao progresso técnico. Atendendo a que
essas medidas tém alcance geral e se destinam a alterar elementos ndo essenciais da
presente directiva complementando-a, devem ser adoptadas pelo procedimento de
regulamentagdo com controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdao 1999/468/CE,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objectivo e objecto

O objectivo da presente directiva ¢ aumentar a eficiéncia energética do transporte rodoviario
através da promocao dos pneus energeticamente eficientes.

A presente directiva estabelece um quadro para o fornecimento de informacdes sobre os
parametros dos pneus por meio de rotulagem.

_ Artigo2.°
Ambito de aplicacdo

A presente directiva aplica-se aos pneus C1, C2 e C3.

28

JOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Em derrogagdo do n.° 1, a presente directiva ndo se aplica a:
a)  pneus recauchutados;
b)  pneus todo-o-terreno profissionais;

c) pneus concebidos exclusivamente para serem montados em veiculos
matriculados pela primeira vez antes de 1 de Outubro de 1990;

d)  pneus sobresselentes de utilizagdo temporaria do tipo T;
e)  pneus cuja categoria de velocidade seja inferior a 80 km/h;

f)  pneus cujo didmetro nominal da jante ndo exceda 254 mm ou seja igual ou
superior a 635 mm;

g) pneus equipados com dispositivos suplementares para melhorar as
propriedades de trac¢do, como os pneus com pregos.

Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

(1)

2

3)

4)

)

«Pneus C1, C2 e C3»: as categorias de pneus definidas no artigo 8.° do [Regulamento
(CE)n.° .../... relativo as prescrigdes para homologagdo no que se refere a seguranca
geral dos veiculos a motor]*’;

«Pneu sobresselente de utilizacdo temporaria do tipo T»: um pneumatico
sobresselente de utilizacdo tempordria previsto para utilizacdo a uma pressdo de
enchimento superior a prescrita para pneus convencionais e reforcados;

«Ponto de venda»: local onde os pneus estdo expostos, armazenados ou a venda,
incluindo os saldes de exposi¢do de automoveis no que respeita aos pneus nao
montados nos veiculos;

«Literatura técnica promocional»: todo o material impresso e electronico utilizado na
comercializagdo de pneus ou veiculos destinado aos utilizadores finais ou
distribuidores, que descreve os parametros especificos dos pneus, incluindo manuais
técnicos, brochuras, paginas de venda na Internet, prospectos e catalogos;

«Documentacao técnica»: informagdes relativas aos pneus, incluindo o fabricante e a
marca do pneu; descri¢ao do tipo de pneu ou do grupo de pneus determinado para
efeitos da declaragdo da classe de eficiéncia energética, da classe de aderéncia em

29

[NB: A actual classificagdo dos pneus da proposta de regulamento (COM(2008)316) omitiu os veiculos
comerciais ligeiros (N1). Estd iminente um acordo a nivel do Conselho para se rever a defini¢do

proposta no artigo 8.° da referida proposta de regulamento de modo a incluir os pneus N1; prevé-se que

o acordo seja alcangado em Outubro, o mais tardar, antes da adopg@o da presente proposta de directiva
relativa a rotulagem dos pneus — esta informacdo ¢ apenas para efeitos do procedimento legislativo,
devendo ser apagada na altura da adopgao].
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(In

(12)

pavimento molhado e do valor do ruido exterior de rolamento; os relatorios dos
ensaios ¢ a exactidao dos mesmos.

«Fabricante»: a pessoa singular ou colectiva que fabrica, ou manda projectar ou
fabricar, um produto e o comercializa em seu nome ou com a sua marca;

«Importador»: qualquer pessoa singular ou colectiva estabelecida na Comunidade
que coloca um produto proveniente de um pais terceiro no mercado comunitério;

«Fornecedor»: o fabricante ou o seu representante autorizado na Comunidade ou o
importador;

«Distribuidor»: qualquer pessoa singular ou colectiva da cadeia de abastecimento,
distinta do fabricante ou do importador, que disponibiliza um pneu no mercado;

«Disponibilizagdo no mercado»: qualquer oferta de um produto para distribui¢do ou
utilizacdo no mercado comunitario no ambito de uma actividade comercial, a titulo
oneroso ou gratuito;

«Utilizador final»: um consumidor, incluindo um gestor de frota ou uma empresa de
transporte rodoviario, que compra ou se prevé que compre um pneu;

«Parametro essencial»: um parametro dos pneus, como a resisténcia ao rolamento, a
aderéncia em pavimento molhado ou o ruido exterior de rolamento, que produz um
impacto assinalavel no ambiente, na seguranga rodovidria ou na saude durante a
utilizacao do pneu.

Artigo 4.°
Responsabilidades dos fornecedores de pneus

Os Estados-Membros garantirdo que os fornecedores cumpram as seguintes disposicoes:

(M

)

3)

4

Os fornecedores garantirdo que os pneus C1 e C2 entregues aos distribuidores ou aos
utilizadores finais tenham aplicado no seu piso um autocolante com a indicagdo da
classe de eficiéncia energética conforme consta do anexo I, parte A, e o valor do
ruido exterior de rolamento conforme consta do anexo I, parte C; os rotulos dos
pneus Cl1 indicardo igualmente a categoria de aderéncia em pavimento molhado
conforme consta do anexo I, parte B;

O formato do autocolante referido no n.° 1 serd conforme com o prescrito no
anexo II;

Os fornecedores devem declarar, na literatura promocional, a classe de eficiéncia
energética, a classe de aderéncia em pavimento molhado e o valor medido do ruido
exterior de rolamento conforme ao disposto no anexo I, pela ordem especificada no
anexo III;

Os fornecedores disponibilizardo a documentagdo técnica as autoridades dos
Estados-Membros que assim o solicitem durante um periodo de cinco anos a contar
da data em que o ultimo pneu de um determinado tipo tenha sido disponibilizado no
mercado; a documentagdo técnica sera suficientemente detalhada para permitir as
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autoridades verificarem a exactiddo das informagdes fornecidas no rotulo sobre a
eficiéncia energética, a aderéncia em pavimento molhado e o ruido exterior de
rolamento.

Artigo 5.°
Responsabilidades dos distribuidores de pneus

Os Estados-Membros garantirdo que os distribuidores de pneus cumpram as seguintes
disposigdes:

(1

2

3)

Os distribuidores garantirdo que, no ponto de venda, os pneus ostentem em local
claramente visivel o autocolante disponibilizado pelos fornecedores nos termos do
n.° 1 do artigo 4.

Caso os pneus para venda ndo estejam a vista do utilizador final, os distribuidores
devem fornecer-lhe informagdes sobre a classe de eficiéncia energética e de
aderéncia em pavimento molhado ¢ o valor medido do ruido exterior de rolamento
desses pneus;

Para os pneus C1 e C2, os distribuidores fornecerdao aos utilizadores finais, com as
facturas entregues no momento da compra, a classe de eficiéncia energética e o valor
medido do ruido exterior de rolamento. Para os pneus C 1, serd também fornecida a
classe de aderéncia em pavimento molhado.

Artigo 6.°
Responsabilidades dos fornecedores e dos distribuidores de veiculos

Os Estados-Membros garantirdo que os fornecedores e os distribuidores de veiculos cumpram
as seguintes disposigoes:

(M

)

3)

Os fornecedores e os distribuidores de veiculos garantirdo que a literatura técnica
promocional fornega informagdes sobre os pneus montados nos veiculos novos; essas
informagdes incluirdo a classe de eficiéncia energética conforme consta do anexo I,
parte A, o valor medido do ruido exterior de rolamento conforme consta do anexo I,
parte C, e, para os pneus C 1, a classe de aderéncia em pavimento molhado conforme
consta do anexo I, parte B;

Caso possam ser montados diferentes tipos de pneus num veiculo novo, sem que seja
dada aos utilizadores finais a possibilidade de escolherem entre esses diferentes
tipos, a literatura técnica promocional mencionara, pela ordem especificada no anexo
ITI, a classe mais baixa de eficiéncia energética e de aderéncia em pavimento
molhado e o valor mais alto de ruido exterior de rolamento desses tipos de pneus;

Caso seja dada aos utilizadores finais a possibilidade de escolherem entre os
diferentes tipos de pneus a montar num veiculo novo, os fornecedores de veiculos
devem declarar, na literatura técnica promocional, e pela ordem especificada no
anexo III, a classe de eficiéncia energética e de aderéncia em pavimento molhado e o
valor do ruido exterior de rolamento desses tipos de pneus;
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(4) Caso seja dada aos utilizadores finais a possibilidade de escolherem entre diferentes
tipos de pneus a montar num veiculo novo, os distribuidores de veiculos fornecerao,
antes da venda, a classe de eficiéncia energética e de aderéncia em pavimento
molhado e o valor do ruido exterior de rolamento desses tipos de pneus.

Artigo 7.°
M étodos de ensaio harmonizados

As informagdes a fornecer nos termos dos artigos 4.°, 5.° ¢ 6.° relativas a classe de eficiéncia
energética, ao valor do ruido exterior de rolamento e a classe de aderéncia em pavimento
molhado dos pneus serdo obtidas através da aplicagdo dos métodos de ensaio harmonizados
referidos no anexo I.

Artigo 8.°
Procedimento de verificacao

Os Estados-Membros avaliardo a conformidade das classes declaradas de eficiéncia
energética e de aderéncia em pavimento molhado, na acep¢do do anexo I, partes A e B, e o
valor medido do ruido exterior de rolamento declarado, na acep¢ao do anexo I, parte C,
segundo o procedimento previsto no anexo I'V.

Artigo 9.°
Mercado interno

1. Sempre que se cumpram as disposi¢des da presente directiva, os Estados-Membros
nao proibirdo nem restringirdo a disponibilizagao de pneus no mercado por motivos
relacionados com as informagdes sobre o produto abrangidas pela presente directiva.

2. Salvo prova em contrario, os Estados-Membros considerardo que os rotulos e as
informagdes sobre o produto obedecem ao disposto na presente directiva. Podem
pedir aos fornecedores que apresentem documentacdo técnica para avaliar a
exactiddo dos valores declarados.

Artigo 10.°
I ncentivos
Os Estados-Membros nao fornecerao incentivos no que respeita a pneus classificados abaixo
da classe de eficiéncia energética C, na acepg¢ao do anexo I, parte A.
Artigo 11.°
Alteracdes e adaptacdo ao progresso técnico

As seguintes medidas, que t€ém por objecto alterar elementos ndo essenciais da presente
directiva, nomeadamente complementando-a, serdo adoptadas segundo o procedimento de
regulamenta¢do com controlo referido no n.° 2 do artigo 13.°:
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(1) Introducdo de requisitos no que respeita a aderéncia em pavimento molhado para os
pneus C2 e C3, desde que estejam disponiveis métodos de ensaio harmonizados
adequados;

(2) Introducdo de requisitos no que respeita a outros parametros essenciais, na medida
em que tais parametros afectem o ambiente, a saide ou a segurancga, desde que
estejam disponiveis métodos de ensaio harmonizados adequados e desde que tais
requisitos garantam rentabilidade;

3) Adaptagdo dos anexos I a IV ao progresso técnico.

Artigo 12.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerdo as regras para as sangdes aplicaveis as infrac¢des as
disposi¢des nacionais adoptadas em aplicacdo da presente directiva e tomardo todas as
medidas necessarias para garantir a sua execu¢do. As san¢des assim estabelecidas devem ser
eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificardo essas disposigdes a
Comissao no prazo de 18 meses apds a entrada em vigor da presente directiva e qualquer
alteracdo posterior das mesmas no mais breve prazo possivel.

Artigo 13.°
Comité

1. A Comissao sera assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sdo aplicaveis os n.°s 1 a 4 do
artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisao 1999/468/CE, tendo em conta o disposto no seu
artigo 8.°.

Artigo 14.°
Revisao

O mais tardar 5 anos apds a data de aplicacdo da presente directiva, a Comissdo avaliard a
necessidade de rever as classes de eficiéncia energética e de aderéncia em pavimento molhado
previstas no anexo I.

Artigo 15.°
Transposicao

1. Os Estados-Membros adoptardao e publicarao, o mais tardar at¢ 1 de Novembro de
2011, as disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente directiva. Os Estados-Membros comunicardo
imediatamente & Comissdo o texto dessas disposi¢cdes, bem como um quadro de
correspondéncia entre essas disposicdes e a presente directiva.

Os Estados-Membros aplicardo essas disposigoes a partir de 1 de Novembro de 2012.
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As disposi¢des assim adoptadas pelos Estados-Membros incluirdo uma referéncia a
presente directiva ou serdo acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publica¢do oficial. As modalidades dessa referéncia serdo determinadas pelos
Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros comunicardo a Comissdo o texto das principais disposi¢des de
direito interno que adoptarem no dominio abrangido pela presente directiva.

Artigo 16.°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 17.°
Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
20
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ANEXO |
Classificacdo dos par ametr os dos pneus

Parte A: Classes de eficiéncia ener gética

A classe de eficiéncia energética deve ser determinada com base no coeficiente de resisténcia
ao rolamento (CRR) de acordo com a escala de A a G a seguir especificada e medido de

acordo com o [Regulamento ..

. da Comissdao Econdmica das Nacdes Unidas para a Europa
(UNECE), referéncia do JO a acrescentar antes da adopgao final da Directival.

Se um determinado tipo de pneu for homologado para mais do que uma classe (por exemplo,
C1 e C2), a escala de classificagdo utilizada para determinar a classe de eficiéncia energética
desse tipo de pneu deve ser a que € aplicavel a classe mais elevada de pneus (por exemplo,

C2, nao C1).
Pneus C1 Pneus C2 Pneus C3

CRRem kg/t Classe de | CRRem kg/t Classe de | CRRemkg/t | Classe de

eficiéncia eficiéncia eficiéncia

energética energética energética
CRR<6,5 A CRR<S,5 A CRR<4,0 A
6,6<CRR<7,7 B 5,6<CRR<6,7 B 4,1<CRR<5,0 B
7,8<CRR<9,0 C 6,8<CRR<8,0 C 5,1<CRR<6,0 C
Vazio D Vazio D 6,1<CRR<7,0 D
9,1<CRR<10,5 E 8,1<CRR<9,2 E 7,1<CRR<8,0 E
10,6<CRR<12, F 9,3<CRR<10,5 F CRR>8,1 F
0
CRR>12,1 G CRR>10,6 G Vazio G
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Parte B: Classes de aderéncia em pavimento molhado

As classes de aderéncia em pavimento molhado dos pneus C 1 deve ser determinada com base
no indice de aderéncia em pavimento molhado (G) de acordo com a escala «A a G» a seguir
especificada e medido de acordo com o Regulamento n.° 117 da Comissdo Econdémica das
Nagoes Unidas para a Europa (UNECE) — Prescrigdes uniformes relativas a homologacao de
pneus no que diz respeito ao ruido de rolamento e a aderéncia em pavimento molhado™.

G Classes de
aderéncia em
pavimento
molhado

155<G A

140<G<154 B

125<G<139 C

Vazio D

110<G<124 E

G<109 F

Vazio G

Parte C: Ruido exterior derolamento

O valor medido do ruido exterior de rolamento serd declarado em decibéis e medido de
acordo com o Regulamento n.° 117 da Comissdo Econdémica das Nag¢des Unidas para a
Europa (UNECE) — Prescrigdes uniformes relativas a homologag¢ao de pneus no que diz
respeito ao ruido de rolamento e a aderéncia em pavimento molhado.

30 JO L 231 de 29.08.2008, p. 19.
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Anexo Il: Formato do ré6tulo

O rotulo adesivo referido no n.° 1 do artigo 4.° e no n.° 1 do artigo 5.° consiste em duas partes:
(1) um rétulo impresso no formato a seguir descrito e (2) um espago em que se indica o0 nome
do fornecedor e a marca do pneu (a seguir designado «espaco reservado a marcay).

1. Aspecto do rétulo

1.1 O rotulo impresso no autocolante, referido no n.° 1 do artigo 4.° e no n.° 1 do artigo
5.°, deve ser conforme com a ilustragdo que se segue:

2009/... -C1
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1.2

1.3

1.4

A figura que se segue fornece especificagdes para o rotulo:

5mm 3mm 5mm
]H

$5mm

1o

-------------- 110 mm

17 3mm

JI [-1)) 72 d8(p) sEel]

@® | 2000..-Ci 1\ 8 mm

75 mm

O rétulo deve ter, pelo menos, uma largura de 75 mm e uma altura de 110 mm. Se o
rétulo foi impresso num formato maior, o seu conteudo deve no entanto manter-se
proporcionado em relacdo as especificacdes supra.

O rétulo deve ser conforme com os seguintes requisitos:

a) As cores sio CMAP — ciano, magenta, amarelo e preto - e sdo indicadas de acordo
com o seguinte exemplo: 00-70-X-00: 0 % ciano, 70 % magenta, 100 %
amarelo, 0 % preto.

b) os nimeros da lista que se segue referem-se as legendas indicadas na secg¢do 1.2.
©® Eficiencia energética

Pictograma apresentado: largura: 19,5 mm, altura: 18,5 mm — Enquadramento
do pictograma: traco: 3,5 pt, largura: 26 mm, altura: 23 mm — Enquadramento
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da classificacdo: trago: 1 pt — Remate do enquadramento: trago: 3,5 pt, largura:
36 mm — Cor: X-10-00-05;

© Aderéncia em pavimento molhado

Pictograma apresentado: largura: 19 mm, altura: 19 mm — Enquadramento do
pictograma: trago: 3,5 pt, largura: 26 mm, altura: 23 mm — Enquadramento da
classificagdo: traco: 1 pt — Remate do enquadramento: traco: 3,5 pt, largura: 26
mm — Cor: X-10-00-05;

© Ruido exterior de rolamento

Pictograma apresentado: largura: 23 mm, altura: 15 mm — Enquadramento do
pictograma: trago: 3,5 pt, largura: 26 mm, altura: 24 mm — Enquadramento do
valor: traco: 1 pt — Remate do enquadramento: trago: 3,5 pt, altura: 24 mm —
Cor: X-10-00-05;

Rebordo do rétulo: trago: 1,5 pt — Cor: X-10-00-05;

Escala de A-G
- Setas: altura: 4,75 mm, intervalo: 0,75 mm, trago preto: 0,5 pt — Cores:

. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
- Texto: Helvetica Bold 12 pt, 100% branco, contorno preto: 0,5 pt;
O Classificacdo
- Seta: largura: 16 mm, altura: 10 mm, 100% preto;

- Texto: Helvetica Bold 14.866,20 cm?, 100% branco;

@ Linhasdaescala: trago: 0,5 pt, intervalo das linhas a tracejado: 5,5 mm, 100%
preto;

O Texto daescala: Helvetica Bold 6.056,60 cm?, 100% preto;

© Valor doruido
- Caixa: largura: 25 mm, altura: 10 mm, 100% preto;

- Texto: Helvetica Bold 20 pt, 100% branco;
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1.5

2.1

—  Texto da unidade de medida: Helvetica Bold Regular para ‘(A)’ 13 pt,
100% branco;

® Logotipo da UE: largura: 9 mm, altura: 6 mm;

® Referéncia da Directiva: Helvetica Regular 7,5 pt, 100% preto;
Referéncia da classe de pneu: Helvetica Bold 7,5 pt, 100% preto;

¢) O fundo deve ser branco.

A classe do pneu (C1, C2 ou C3) deve ser indicada no rétulo no formato prescrito na
ilustracdo que figura na sec¢do 1.2.

Espaco reservado a marca

No autocolante, junto ao rétulo, os fornecedores devem acrescentar o seu nome € a
linha, a dimensdo, o indice de carga, a categoria de velocidade e outra especificagdo
técnica do pneu em qualquer cor, formato e desenho, desde que a dimensdo
proporcional do espaco reservado a marca nao ultrapasse 4/5 da dimensao do rotulo e
a mensagem publicada junto ao rétulo ndo oculte a mensagem do proprio rotulo.
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Anexo |11
I nfor macoes for necidas na liter atur a técnica pr omocional

1. As informagdes sobre o pneu serao fornecidas na ordem a seguir especificada:
(1) classe de eficiéncia energética (letra A a G);
(i) classe de aderéncia em pavimento molhado (letra A a G);
(ii1)) valor medido do ruido exterior de rolamento (dB).
2. Estas informag¢des devem satisfazer os seguintes requisitos:
(1)  ser faceis de ler;
(i) ser faceis de compreender;

(ii1)) indicar, quando possam ser atribuidas classificagdes diferentes a um
determinado tipo de pneu em fun¢do da dimensdo ou de outros parametros, a
gama de desempenho entre os piores e os melhores pneus.

3. Os fornecedores devem também disponibilizar no seu sitio Web:
(i) uma explicagdo dos pictogramas impressos no rétulo;

(i) uma declaragdo sublinhando o facto de que as economias reais de combustivel
e a seguranc¢a rodovidria dependem muito do comportamento dos condutores,
em particular o seguinte:

— uma conduc¢ao ecologica pode reduzir significativamente o consumo de
combustivel,

— a pressao dos pneus deve ser regularmente verificada para conseguir uma
melhor aderéncia em pavimento molhado e um menor consumo de
combustivel;

— as distancias de paragem devem sempre ser rigorosamente respeitadas.
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Anexo | V: Procedimento de verificacdo

Para cada tipo de pneu ou grupo de pneus determinado pelo fornecedor, serd avaliada a
conformidade das classes declaradas de eficiéncia energética e de aderéncia em pavimento
molhado, assim como o valor declarado do ruido exterior de rolamento, procedendo-se do
seguinte modo:

(1) Comeca por testar-se um unico pneu. Se o valor medido corresponder a classe ou ao
valor de ruido exterior de rolamento declarados, o teste foi concluido com éxito;

(2) Se o valor medido ndo corresponder a classe ou ao valor de ruido exterior de
rolamento declarados, serdo testados mais trés pneus; O valor médio da medigao
resultante dos quatro pneus testados sera o considerado para avaliar a concordancia
com as informagdes declaradas.

28

PT



	1. CONTEXTO DA PROPOSTA
	2. CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIAÇÃO DO IMPACTO
	3. ELEMENTOS JURÍDICOS DA PROPOSTA
	4. IMPLICAÇÕES ORÇAMENTAIS
	5. INFORMAÇÕES COMPLEMENTARES

