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22.  Solicita @ Comissdo e aos Estados-Membros que adoptem politicas eficazes para eliminar as diferencas
salariais por motivos de género; salienta que, no dominio da ciéncia, o principio da «gualdade de remune-
ragdo» dever ser igualmente aplicado as bolsas de estudo e as subvencdes;

23. Insta a Comissdo e os Estados-Membros a reservarem certos fundos de investigagdo para as mulheres,
a fim de compensar o subfinanciamento das mulheres que trabalham na investigacdo;

24, Sublinha a importancia de incentivar as jovens a optarem por carreiras cientificas e sugere que a
Comissdo e os Estados-Membros o facam, apresentando as mulheres investigadoras como modelos a seguir
e adoptando e aplicando outras medidas susceptiveis de contribuir para a realizagdo deste objectivo;

25. Exorta os Estados-Membros a promoverem medidas de sensibilizagio destinadas a informar e incen-
tivar as jovens a prosseguirem estudos e obterem diplomas universitarios em dreas cientificas e tecnoldgicas;
exorta os Estados-Membros a melhorarem os processos de partilha do conhecimento, uma vez que os
padrdes em matéria de opges educativas diferem entre os Estados-Membros;

26. Chama a atengdo para a necessidade de criar programas especificos nas universidades que promovam
o interesse das raparigas e das mulheres jovens em iniciar carreiras cientificas;

27. Exorta a Comissdo e os Estados-Membros a criarem programas de tutoria e de apoio as jovens cien-
tistas que participam em programas de investigacdo e a concederem bolsas que lhes permitam continuar a
trabalhar nas dreas do ensino superior e da investigacio;

28. Sauda as actividades das organizagdes ndo governamentais e das agéncias, a nivel europeu e nacional,
destinadas a aumentar a participacdo das mulheres na ciéncia e o niimero de mulheres cientistas em lugares
de responsabilidade;

29. Solicita a Comissdo e aos Estados-Membros que continuem a promover a ligagio em rede das
mulheres cientistas aos niveis nacional, regional e da Unido Europeia, medida que é considerada como um
instrumento essencial para reforgar a posi¢do das mulheres, a fim de atrair um maior niimero de mulheres
para carreiras cientificas e encorajar as mulheres cientistas a participarem no debate politico e a melhorarem
a sua evolugdo profissional;

30. Encarrega o seu Presidente de transmitir a presente resolu¢do ao Conselho, a Comissdo, a0 Comité
Econdmico e Social Europeu, ao Comité das Regides e aos governos e parlamentos dos Estados-Membros.

Melhoria das priticas de desmantelamento de navios (Livro Verde)
P6_TA(2008)0222

Resolugio do Parlamento Europeu, de 21 de Maio de 2008, sobre o Livro Verde sobre como
melhorar as priticas de desmantelamento de navios (2007/2279(INI))

(2009/C 279 E[09)

O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta o Livro Verde intitulado Melhorar as praticas de desmantelamento de navios
(COM(2007)0269), aprovado pela Comissdo em 22 de Maio de 2007,

— Tendo em conta os artigos 2° e 6° do Tratado, nos termos dos quais as exigéncias em matéria de
proteccdo do ambiente devem ser integradas nos diversos sectores da politica comunitéria, com o objec-
tivo de promover, do ponto de vista do ambiente, um desenvolvimento sustentdvel das actividades
econdmicas,



19.11.2009 Jornal Oficial da Unido Europeia C 279 EJ45

Quarta-feira, 21 de Maio de 2008

— Tendo em conta as orientagBes para os paises asidticos e a Turquia em matéria de seguranga e saide no
desmantelamento de navios, adoptadas pela Organizagio Internacional do Trabalho (OIT) em Marco
de 2004,

— Tendo em conta o artigo 175° do Tratado,

— Tendo em conta o Regulamento (CE) n° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
14 de Junho de 2006, relativo a transferéncias de residuos (') (regulamento relativo as transferéncias de
residuos),

— Tendo em conta a Convencio de Basileia relativa ao controlo dos movimentos transfronteiricos de resi-
duos perigosos e sua eliminacdo, aprovada pelas Nagdes Unidas em 22 de Margo de 1989, enquanto
quadro regulador das transferéncias internacionais de residuos perigosos,

— Tendo em conta o artigo 45° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissdo do Ambiente, da Saide Publica e da Seguranga Alimentar e os
pareceres da Comissdo da Industria, da Investigacdo e da Energia e da Comissdo dos Transportes e do
Turismo (A6-0156/2008),

A. Considerando que estd em curso, em diversas costas do sul da Asia e noutras regides, o desmantela-
mento de navios de grandes dimensdes, em condi¢des de trabalho prejudiciais para o ambiente e huma-
namente degradantes e que alguns destes navios sdo provenientes da Unido Europeia,

B. Considerando que, em consequéncia do baixissimo custo da mido-de-obra, de condic¢des de seguranca
absolutamente inadequadas e da total inexisténcia de disposi¢des em matéria de ambiente aplicaveis ao
desmantelamento de navios, em paises como o Bangladesh, a India e o Paquistio estdo a ser praticados
pregos relativamente elevados do abate para sucata, razio por que muitos armadores escolhem estes
paises,

C. Considerando que, ja num estudo realizado em 2000 (), a Comissdo se debrugou sobre a economia do
desmantelamento de navios, mas ndo tomou qualquer medida, visto que o estudo considerava extrema-
mente dificil tornar a reciclagem de navios economicamente vidvel respeitando boas normas ambientais;
considerando que este primado do lucro imediato sobre a vida humana e a poluicio do ambiente é
inaceitvel,

D. Considerando que é inaceitdvel que eventuais medidas apenas sejam debatidas depois de casos notérios,
como a tentativa do Governo francés de reciclar o seu porta-avides «Clémenceau» fora da UE, desper-
tarem a opinido ptblica para esta questdo,

E. Considerando que as preocupagdes politicas tanto dos paises industrializados, como dos paises em
desenvolvimento sobre o nimero crescente de residuos perigosos exportados pelos paises industriali-
zados para os paises em desenvolvimento com vista a sua eliminagdo, isenta de quaisquer controlos e
comportando riscos, conduziu, em 1995, & aprovagdo de uma alteracdo a Convencdo de Basileia,
que aplica uma proibi¢do total as exportacdes de residuos perigosos dos paises da Organizacdo de
Cooperagio e de Desenvolvimento Econémicos (OCDE) para paises ndo membros da OCDE (Alteragio
de Proibicio de Basileia); considerando que, embora esta alteragdo tenha sido plenamente integrada no
regulamento relativo as transferéncias de residuos, lamentavelmente ainda ndo entrou em vigor a nivel
internacional,

F. Considerando que um navio pode transformar-se num residuo na acepg¢do do artigo 2° da Convengio de
Basileia, e que em virtude de outras normas internacionais pode continuar a ser definido como um
navio; que esta lacuna ¢ sistematicamente explorada, levando a que a maior parte dos navios comunita-
rios sejam desmantelados na Asia, em flagrante infracgio a proibigio prevista na Convencio de Basileia
e as disposicdes correspondentes do regulamento relativo as transferéncias de residuos,

() JOL 190 de 12.7.2006, p. 1.

(*) Det Norske Veritas/Appledore International, Technological and Economic Feasibility Study of Ship Scrapping in Europe (estudo
de viabilidade tecnol%gica e econémica do abate de navios na Europa, da Det Norske Veritas/Appledore International).
Relatério final (N° 2000/3527), 13.2.2001.
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G.

Considerando que anteriormente, em 2003, o Parlamento solicitou a Comissdo que definisse orientagdes
para colmatar esta lacuna durante a revisdo do regulamento relativo as transferéncias de residuos, tendo
o Conselho recusado aceitd-las e preferido esperar, antes de tomar quaisquer medidas, pelos resultados
do trabalho conjunto de trés organismos internacionais (a Convengdo de Basileia, a OIT e a OMI) com
vista a estabelecer requisitos obrigatérios a nivel mundial;

Considerando que cada navio que contenha quantidades significativas de substincias perigosas ou cujas
substancias perigosas nio sejam convenientemente eliminadas, em conformidade com o disposto no
cbdigo de residuos sélidos GC 030 da OCDE e com a lista da Convencdo de Basileia, é considerado
residuo perigoso; por conseguinte, a transferéncia de um desses navios para efeito de desmantelamento,
de um Estado-Membro para um pais nio membro da OCDE, encontra-se abrangida pelo regulamento
relativo as transferéncias de residuos que transpos a Convengdo de Basileia para o direito comunitario,

Considerando que os navios considerados residuos perigosos devem ser desmantelados de forma respon-
savel e respeitadora do ambiente num pais da OCDE ou que s6 apds a sua descontaminagdo (para que
deixem de ser considerados residuos perigosos) podem ser transferidos para paises ndo membros da
OCDE, sendo, contudo, este requisito sistematicamente ignorado,

Considerando que tanto o direito do mar como as convencdes da OMI estabelecem que os estados
costeiros tém o direito e o dever de aplicar todas as disposi¢des aplicdveis do direito internacional com o
objectivo de proteger o ambiente; que, contudo, em matéria de desmantelamento de navios, a
Convengdo de Basileia raramente é observada devido, nomeadamente a falta de vontade politica para
colmatar as lacunas e enfrentar a ocultagdo estrutural de responsabilidades no sector da navegagdo, bem
ilustrada pelo fenémeno dos Estados de pavilhéo,

Considerando que o regulamento relativo as transferéncias de residuos constitui o quadro regulamentar
da UE para a aplicacdo da Convengdo de Basileia, incluindo a exportacio de navios em fim de vida; que
a sua aplicacdo ndo € satisfatoria no que diz respeito ao de abate de navios, uma vez que os navios que
sdo propriedade de europeus, que operam em dguas europeias ou que arvoram pavilhdo comunitdrio
zarpam para uma derradeira viagem normal e s6 sdo declarados residuos depois de deixarem as dguas
comunitdrias, ndo existindo quaisquer outros mecanismos de controlo ou orientagdes para por termo a
tais violagdes do direito internacional e comunitario,

Considerando que no preambulo do regulamento relativo as transferéncias de residuos se estabelece o
seguinte: «(a)figura-se indispensdvel zelar por que o desmantelamento de navios se processe de uma
forma segura e ambientalmente correcta, a fim de proteger a satide humana e o ambiente,

. Considerando que, tendo em vista colmatar as lacunas da Convengdo de Basileia, a OMI estd a redigir

uma convencio destinada a resolver este problema a nivel mundial;

Considerando que na Sétima Conferéncia das Partes na Convencdo de Basileia, algumas Partes, incluindo
os Estados-Membros da Unido Europeia, tendo em vista um maior rigor em matéria de prevencio da
exportacdo de navios téxicos, convidaram a OMI a continuar a ponderar a inclusdo, nos seus regula-
mentos, de requisitos obrigatdérios — incluindo um sistema de informagdo aplicavel aos navios desti-
nados a desmantelamento — que assegurem um nivel de controlo equivalente ao estabelecido no dmbito
da Convencio de Basileia, bem como a continuar a trabalhar no sentido da defini¢io de requisitos obri-
gatérios tendentes a assegurar uma gestio do desmantelamento de navios correcta do ponto de vista
ambiental, cujo dmbito de aplicagdo poderd abranger a descontaminagio prévia,

Considerando que, na sua forma actual, o projecto de Convencido da OMI sobre a reciclagem de navios
ndo cria um nivel de controlo equivalente ao da Convencdo de Basileia e do regulamento relativo as
transferéncias de residuos, ndo procura evitar a exportagdo de residuos toxicos para paises em desenvol-
vimento, ndo prevé mecanismos baseados no principio do poluidor pagador nem o principio de substi-
tui¢do por navios de concepgdo ecoldgica, nem normas de auditoria para estaleiros de reciclagem de
navios, entre outras preocupacdes, e pode ndo ser ratificado pelos Estados que actualmente reciclam
navios ou pelos grandes Estados de pavilhio,
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P. Considerando que, de qualquer forma, se prevé que possam passar-se anos até que a Convengdo IMO
seja aprovada e que, depois disso, poderdo voltar a passar-se anos até que a mesma entre em vigor, em
virtude de um processo de ratificagdo moroso,

Q. Considerando que a UE dispde de capacidade insuficiente para desmantelar adequadamente os seus
navios (que arvoram pavilhio comunitdrio ou sdo propriedade de armadores comunitdrios), inclusiva-
mente a frota da marinha mercante; que a falta de capacidade aumentard drasticamente em 2010 devido
ao abate acelerado dos navios de casco simples,

R. Considerando que, se se pretende que os petroleiros de casco simples ndo continuem a degradar as
praias e as margens dos rios do sul da Asia, urge tomar medidas concretas de regulamentagio ao nivel
da UE; considerando que ndo hd desculpa para a inac¢do, sobretudo porque estes petroleiros de casco
simples podem ser claramente identificados,

S. Considerando que, neste momento, o mercado principal de desmantelamento de navios funciona, na
maioria dos casos, em circunstancias particularmente mds que sdo extremamente contrdrias aos princi-
pios advogados pela UE nos dominios social, do ambiente e da satide,

1. Considera inaceitdvel, do ponto de vista ético, tolerar o prolongamento no tempo de condigdes relativas
ao desmantelamento dos navios que sdo indignas para a satide humana e prejudiciais para o ambiente, acei-
tando, deste modo, que a sadde de milhares de trabalhadores no Extremo Oriente seja posta em risco;

2. Reconhece que a UE ¢é responsdvel, em parte, pelos problemas existentes a nivel social e ambiental no
dominio do desmantelamento de navios; solicita, por conseguinte, medidas imediatas e concretas por parte
da UE, em cooperagio com a OMI, para cessar a pratica de dumping social e ambiental, decorrente dos
incentivos econdmicos, e para alcangar uma solugdo sustentdvel a nivel global;

3. Considera eticamente inaceitivel que alguns desmanteladores usem criancas para trabalhos pesados
e perigosos e que essas criangas devem antes usufruir de de acesso adequado ao ensino e a actividades
recreativas;

4. Congratula-se com a andlise detalhada, apresentada no Livro Verde acima mencionado, dos problemas
mais importantes em matéria social e de ambiente, decorrentes de actividades relacionadas com o desmante-
lamento de navios em paises do sul da Asia; salienta, contudo, que esta iniciativa estd atrasada pelo menos
dez anos;

5. Considera que é necessdrio tomar medidas concretas e céleres tanto a nivel europeu, como interna-
cional, e que o principal objectivo é proteger o ambiente e a satide publica sem transferir as responsabili-
dades para outros paises; considera ainda que, apesar de a forma mais abrangente de atingir esse objectivo
consistir em aprovar e aplicar uma convencio internacional que estabeleca obrigagBes para todas as partes
envolvidas no desmantelamento de navios, essa via estd eivada de obsticulos e demoras, nio devendo,
portanto, substituir uma ac¢do urgente da UE;

6. Considera que o desmantelamento de navios continua a ter um impacto social e ecolégico mesmo a
longo prazo, em especial porque o ndmero de navios em constru¢do tem vindo a aumentar ao longo dos
anos; sublinha, por conseguinte, a importancia da inovagio permanente e do desenvolvimento europeus no
sector da construgdo naval, a fim de permitir melhorar a construcio de navios e de os tornar menos prejudi-
ciais do ponto de vista ambiental; convida a Comiss3o, por conseguinte, a avangar sem reserva com o
programa LeaderSHIP 2015;

7. Sublinha que ndo hid tempo para, até 2010, desmantelar, de acordo com as estimativas, cerca de
800 navios de casco simples (!); salienta que uma futura convengio da OMI pretenderd abordar esta questdo,
embora a sua entrada em vigor ndo ocorra antes de 2012; solicita que se tomem medidas eficazes a nivel
europeu até 2010, antes da adopcio da Convencdo da OMI e antes do ano em que a retirada acelerada dos
petroleiros de casco simples atingird o seu ponto maximo;

(") Comissdo Europeia, DG Energia e Transportes: Oil Tanker Phase Out and the Ship Scrapping Industry (A eliminacio
progressiva de petroleiros e o sector do abate de navios), relatorio final COWI, Junho de 2004.
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8. Insta a Comissdo a elaborar as necessdrias directrizes e mecanismos para que os navios a desmantelar e
que ndo cumpram todos os requisitos das convencdes internacionais e que, consequentemente, ndo dispo-
nham de uma certificagdo vélida emitida por registos reconhecidos pela UE, sejam considerados «residuos»,
na acep¢io da definicdo constante da Directiva 2006/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de Abril de 2006, relativa aos residuos ('), no sentido de evitar a evasdo ao disposto no regulamento rela-
tivo as transferéncias de residuos, a examinar a questio das circunstincias em que um Estado-Membro pode
ser considerado «Estado de exportagdo» ao abrigo deste regulamento, incluindo Estados de porto, Estados de
pavilhdo e Estados com jurisdicdo sobre os armadores, ¢ a garantir a retirada serena e segura do mercado
dos navios que alcangaram o limite da sua «vida operacionaly;

9. Insta os Estados-Membros e a Comissdo a tornarem mais eficaz a aplicagdo do regulamento relativo as
transferéncias de residuos mediante o refor¢o dos controlos e da supervisio por parte das autoridades dos
Estados-Membros, com vista a conferir competéncias aos Estados de porto, aos Estados de pavilhdo e aos
Estados com jurisdi¢do sobre os armadores (produtores de residuos) para declarar um navio em fim de vida
e, por conseguinte, como residuo, independentemente de o mesmo estar em condicdes de exploracio;

10. Apoia iniciativas internacionais tendentes ao estabelecimento de normas minimas obrigatérias para a
reciclagem de navios e a promogcdo de instalacdes de reciclagem ecoldgicas, tendo em devida conta as condi-
¢oes de trabalho e as questdes de satide e de seguranga inerentes, especialmente nos estaleiros de desmantela-
mento do sul da Asia, por forma a proteger os trabalhadores e o ambiente dos efeitos prejudiciais dos resi-
duos perigosos e de praticas laborais perigosas;

11. Insta a Comissdo a elaborar e a manter uma lista dos navios cujo abate se verifique com probabilidade
dentro de alguns anos e a ponderar mecanismos que permitam que esses navios sejam considerados avios
em situagio de pré-abate», para os quais seja necessario estabelecer um plano de eliminacio antes da venda
para desmantelamento; insta os Estados-Membros e as autoridades portudrias, que devem dispor de compe-
téncias para identificar os navios «em fim de vida», a gerirem esta lista e reforcarem a fiscalizagdo dos navios
susceptiveis de desmantelamento; considera que, neste contexto, seria desejavel uma célere aprovacio da
revisdo proposta da directiva relativa a inspecgdo pelo Estado de porto (3);

12. Insta a Comissdo e os Estados-Membros a negociar uma Convengdo da OMI que integre obrigacdes e
disposi¢des abrangentes que:

— assegurem um nivel de controlo no minimo equivalente ao da Convengdo de Basileia,

— prevejam uma norma de elevada seguranca global e ambiental para a reciclagem de navios, que seja audi-
tada e certificada por terceiros,

— considerem o desmantelamento na praia um método inadequado de desmantelamento,
— nido autorizem o desmantelamento de navios por entidades que ndo sejam partes contratantes,

— instituam o principio da substitui¢do para eliminar a actual utilizagio de materiais perigosos na cons-
trucdo de novos navios,

e considera que a futura convengdo deverd consagrar o requisito de que todas as substincias perigosas dos
navios em fim de vida sejam eliminadas antes do seu desmantelamento em paises ndo membros da OCDE
ou enviadas para instalagdes de reciclagem competentes na matéria em paises da OCDE ou ndo membros da
OCDE, que cumpram normas rigorosas em matéria de seguranca e de ambiente;

13. Insta a Comissdo a considerar eventuais medidas de redu¢do das possiveis implicagdes financeiras do
desmantelamento de navios, estabelecendo padrdes de producgdo mais rigorosos, como a restri¢io da utili-
zagdo de determinadas substancias perigosas;

() JOL 114 de 27.4.2006, p. 9.

(*) Directiva 95/21/CE do Conselho, de 19 de Junho de 1995, relativa a aplicagdo, aos navios que escalem os portos da
Comunidade ou naveguem em 4guas sob jurisdi¢gio dos Estados-Membros, das normas internacionais respeitantes a
se%uranga da navegacdo, a prevencdo da poluigdo e as condi¢des de vida e de trabalho a bordo dos navios (inspeccio
pelo Estado do porto) (JO L 157 de 7.7.1995, p. 1).
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14. Recomenda vivamente que os esfor¢os da UE visem salvaguardar normas minimas que garantam a
mais elevada protec¢do do ambiente, da satide e da seguranca e incluam, nomeadamente, regulamentos apli-
céveis a concepgdo e a construcdo de navios, a sua operagdo, a preparacdo de navios para reciclagem, ao
funcionamento de estaleiros de reciclagem de navios e a instauragdo de um mecanismo de controlo da apli-
ca¢do adequado para a reciclagem de navios, que preveja requisitos em matéria de certificagdo e notificagio;

15. Insta a Comissdo a aplicar, com cardcter de urgéncia, um sistema infalivel de controlo da aplicagdo da
Convengio de Basileia aos navios destinados a abate;

16. Admite que a fiscalizacdo da aplicagdo da futura Convencio da OMI deve ser tdo rigoroso quanto no
caso da Convencdo de Basileia: todas as normas e obrigagdes relevantes da OIT devem ser incluidas nesse
instrumento, ndo devem ser previstas quaisquer excepgdes, devem ser eliminadas as deficiéncias graves da
interpretacdo e aplica¢do do quadro regulamentar e importa evitar que os navios em fim de vida que conte-
nham residuos perigosos ou que constituam em si mesmos residuos perigosos sejam transferidos para paises
que ndo pertengam a OCDE, para paises membros da OCDE com instalagdes insuficientes ou para paises
que ndo sejam partes contratantes na referida convengio;

17. Salienta a necessidade de reforgar as medidas tomadas pela Comissdo e pelos Estados-Membros, a nivel
da UE e internacional, visando a manutengdo dos niveis minimos que garantam a mdxima protec¢io do
ambiente, da saide e da seguranca, e o respeito do principio estabelecido nos artigos 34° e 36° do regula-
mento relativo as transferéncias de residuos (que executa Alteracdo da Proibicdo de Basileia), que consiste em
proibir as exportacdes de residuos perigosos para paises em desenvolvimento; para esse fim, insta a
Comissdo a apresentar uma proposta de regulamento relativo a projeccio e construgdo de navios, a sua
exploragdo durante o respectivo ciclo de vida e a sua preparagdo para reciclagem, a exploragdo das instala-
¢des de reciclagem de navios e a criagio de um mecanismo de aplicagdo adequado para a reciclagem de
navios, que inclua requisitos de certificagdo e de notificacio;

18. Insta a Comissdo a ter em conta as decisdes da terceira sessdo do grupo de trabalho misto da OIT, da
OMI e do grupo de trabalho da Convengdo de Basileia para o desmantelamento de navios sobre as activi-
dades de cooperagdo técnica conjunta e a abordagem coordenada das medidas provisérias a adoptar na
pendéncia da entrada em vigor da nova Convengdo da OMI sobre reciclagem de navios;

19. Solicita medidas imediatas com vista a apoiar o desenvolvimento de uma inddstria competitiva e limpa
de desmantelamento de navios e de recuperagdo (pré-tratamento) no respeito do ambiente; neste contexto,
insta os Estados-Membros a exigirem pré-tratamento e uma reciclagem de todos os navios do Estado,
incluindo de navios de guerra, e a proceder ao respectivo desmantelamento de forma segura e respeitadora
do ambiente em instalagdes da UE, a efectuar mediante concursos ptiblicos e segundo as normas rigorosas
que regem a contratagdo puiblica, em pleno cumprimento do regulamento relativo as transferéncias de resi-
duos; considera, além disso, que o desenvolvimento das actividades de reciclagem dos estaleiros navais euro-
peus tem de ser apoiado no quadro da politica industrial, estrutural e de coesdo da UE;

20. Considera que todos os navios que arvorem pavilhio de um Estado-Membro e todos os navios que
facam escala em portos da UE devem ser obrigados a possuir listas dos materiais e dos produtos utilizados
na sua construcdo e equipamento;

21. Insta a Comissdo a elaborar uma lista dos estaleiros de reciclagem de navios que cumprem as normas
internacionalmente reconhecidas em matéria de Direitos do Homem, de satide e de seguranca; satida a
sugestdo da Comissdo no sentido de aplicar sistemas de certificagdo e de rotulagem a instalagdes seguras e
respeitadoras do ambiente e considera que as subvengdes comunitdrias a inddstria naval s6 devem ser conce-
didas na condigdo de esta aderir ao regulamento relativo as transferéncias de residuos e outras exigéncias de
direito comunitério, nomeadamente quanto a utilizacio de instalagdes certificadas e regularmente auditadas;
sublinha que o objectivo ndo pode ser a destrui¢io do mercado do desmantelamento de navios no sul da
Asia, mas sim o de o preservar correctamente, promovendo o desmantelamento responsivel do ponto de
vista ambiental;
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22.  Considera que a UE tem de dar o exemplo e encorajar medidas globais, com o objectivo determinado
de por, gradualmente, termo as actuais praticas de desmantelamento de navios no sul da Asia, e avangar no
sentido da celebragdo e implementacdo de uma convengio internacional que estabeleca normas ambientais e
sociais para todas as partes envolvidas;

23.  Solicita uma estratégia global que assegure que a reciclagem do navio ¢ realizada, de molde a que
todos os envolvidos no processo (incluindo armadores, instalagdes de desmantelamento/reciclagem, Estado
de pavilhdo do navio e Estado onde a reciclagem do navio terd lugar) se encontrem coordenados e assumam
a sua quota-parte de responsabilidade;

24, Insta a Comissdo a apresentar medidas concretas para promover a transferéncia de knowhow e de
tecnologias de auxilio para os estaleiros do sul da Asia no sentido de cumprir as normas internacionais em
matéria de seguranca e de ambiente; considera que, para esta finalidade, importa ter igualmente em conta o
ambito mais alargado da politica de ajuda ao desenvolvimento da UE a estes paises; considera, neste
contexto, que importa igualmente fazer uso dos eventuais conhecimentos especializados dos sindicatos e das
organizagdes ndo governamentais;

25.  Congratula-se com os resultados ja alcangados pelo projecto ShipDismantl, financiado pelo Sétimo
Programa-Quadro de Investigagio e Desenvolvimento Tecnoldgico, nos termos do qual estdo a ser desenvol-
vidos sistemas de apoio que serdo gratuitamente disponibilizados as empresas de demolicio a nivel mundial;
manifesta a sua convicgdo de que serdo possiveis mais melhorias na sequéncia de novos convites a apresen-
tacdo de propostas que se concentram especificamente nas estratégias de fim de vida para os navios;

26. Insta a Comissdo a aprofundar o estudo e a proceder a uma avaliagio cuidadosa das vantagens de uma
cooperacdo financeira reforgada com determinados estaleiros de desmantelamento do sul da Asia e de um
investimento directo nesses mesmos estaleiros, contribuindo, assim, para a formac¢io de uma rede de esta-
leiros certificados e aprovados pela UE, que podem gerar maiores retornos sobre os investimentos em
termos econdmicos, ambientais e sociais;

27. Considera que o principio do «poluidor-pagador», o principio da responsabilidade alargada do
produtor e o principio da responsabilidade do produtor tém de ser amplamente aplicados para se encontrar
uma solugdo estrutural para este problema;

28. Considera que os armadores|proprietirios dos navios sio sempre responsaveis por eventuais efeitos
prejudiciais do desmantelamento para os trabalhadores, a satide publica ou o ambiente, independentemente
do local de desmantelamento (no interior ou no exterior da UE);

29. Congratula-se com a proposta de criagio de um fundo de desmantelamento de navios e insta a
Comissdo e os Estados-Membros a projectar de forma resoluta a criagio de um fundo desse género simulta-
neamente ao nivel da OMI e da UE; a este respeito, insta a Comissdo a investigar igualmente o mecanismo
financeiro disponivel, com a participagdo de estaleiros e armadores e incluindo um seguro obrigatdrio, taxas
portudrias, impostos sobre navios novos e impostos anuais associados ao registo na OMI, para assegurar
uma boa reciclagem do ponto de vista ambiental, a partir do momento em que um navio entra em servigo,
tendo em conta que um navio pode ter mais do que um armador ao longo do seu perfodo de vida atil;

30. Encarrega o seu Presidente de transmitir a presente resolu¢do ao Conselho, a8 Comissdo, aos Governos
dos Estados-Membros, aos Governos da Turquia, do Bangladesh, da China, do Paquistdo e da India e a
Organizagdo Maritima Internacional.




