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COMUNICACAO DA COMISSAO

Plano de accao para aimplantacdo de sistemas de transporte inteligentes na Europa

INTRODUCAO

A Agenda de Lisboa renovada para o crescimento e o emprego® visa estimular um
crescimento mais forte e duradouro e criar mais e melhores empregos. Além disso, a
avaliacdo intercalar do Livro Branco de 2001? sublinha o papel essencial dainovagdo
na mobilidade sustentavel, eficiente e concorrencial na Europa.

Neste contexto, ha que vencer diversos desafios importantes para que o sistema de
transportes da Europa desempenhe plenamente o seu papel na satisfacdo das
necessi dades de mobilidade da economia e sociedade europeias.

— Cadcula-se que o congestionamento do trafego rodovi&rio afecte 10% da rede
rodovidria e que 0s seus custos anuais atinjam 0,9-1,5% do PIB da UE®.

— O transporte rodoviario representa 72% de todas as emissdes de CO, associadas
aos transportes, que aumentaram 32% (1990-2005)*.

— O nimero de mortos na estrada (42 953 em 2006), embora esteja a diminuir (-24%
em relacdo a 2000, na UE27), excede ainda em 6000 o objectivo fixado, ou seja,
uma reducéo de 50% das mortes no periodo 2001-2010°.

Estes desafios sdo ainda mais prementes atendendo as taxas de crescimento previstas
de 50% para o transporte de mercadorias e de 35% para o transporte de passageiros
no periodo 2000-2020°.

Os principais objectivos politicos decorrentes destes desafios consistem em tornar 0s
transportes e as viagens.

e mais ecol6gicos,
e mais eficientes, nomeadamente em termos energéticos’,
e emaisseguros.

No entanto, € evidente que as estratégias tradicionais, como o desenvolvimento de
novas infra-estruturas, ndo produzirdo os resultados necessarios nos prazos exigidos,
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dada a dimensdo destes desafios. S0 manifestamente necess&rias solugdes
inovadoras para conseguirmos os avancos rdpidos exigidos pela urgéncia dos
problemas em questdo. Chegou a hora de os sistemas de transporte inteligentes
desempenharem o papel gue Ihes cabe na producéo de resultados tangiveis.

SISTEMASDE TRANSPORTE INTELIGENTES

Os sistemas de transportes inteligentes sdo a aplicacéo das tecnologias da informacéo
e das comunicagdes (TIC) aos transportes. Estas aplicacdes estéo a ser desenvolvidas
para os diferentes modos de transporte e para a sua interaccdo (inclusive nas
interfaces modais).

No transporte aéreo, o programa SESAR?® serd o quadro para a materializacdo de uma
nova geracdo na gestéo do trafego aéreo. Nas vias navegaveis interiores, estéo a ser
introduzidos os servicos de informacéo fluvial (RIS) para gerir a utilizagdo das vias
navegaveis e o transporte de mercadorias. Na rede ferrovi&ria, estdo a ser
introduzidos gradualmente o sistema europeu de gestédo do tréfego ferrovidrio
(ERMTY) e as aplicaches telematicas para o transporte de mercadorias (ETI TAF).
No transporte maritimo, foi criada a SafeSeaNet e foram introduzidos os sistemas de
acompanhamento e de informagdo do trafego de navios (VTMIS), estando em curso
a introducdo do sistema de identificacdo automatica (AlS) e do sistema de
identificagdo e seguimento de longo alcance (LRIT). Exemplos de aplicagbes dos
sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario séo os sistemas de gestéo
e controlo do trafego em zona urbana e em auto-estradas, de portagem electronica e
de navegacdo, mas até agora ndo foi criado um quadro europeu coerente e similar
paraainterligacdo do transporte rodoviario com os outros modos de transporte.

AMBITO DE APLICACAO

O presente plano de accdo visa acelerar e coordenar a implantacéo de sistemas de
transporte inteligentes (STI) no transporte rodoviario, nomeadamente nas interfaces
com os outros modos de transporte.

O plano apresenta seis dominios de accdo prioritarios. Para cada dominio, sdo
indicados um conjunto de accbes especificas e um calendario claro. A sua
concretizacdo mediante o estabelecimento de um quadro que defina procedimentos e
especificagbes exigirA a mobilizacdo dos Estados-Membros e outras partes
interessadas.

Por ultimo, o presente plano de ac¢do gjudard a articular 0s recursos e instrumentos
disponiveis para proporcionar a Unido Europeia um valor acrescentado substancial.
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4.1.

4.2.

PORQUE UMA ESTRATEGIA EUROPEIA PARA OSST1?

Os STl podem proporcionar beneficios claros em termos de €ficiéncia,
sustentabilidade e seguranca dos transportes, contribuindo simultaneamente para os
objectivos do mercado interno e de competitividade da UE.

Na Europa, registam-se algumas actividades neste dominio desde os anos 80. Tais
actividades tém incidido tradicionamente, embora muitas vezes de modo
descoordenado e fragmentado, em dominios especificos, como o transporte ecol 6gico
e energeticamente eficiente, o congestionamento do trafego, a gestéo do trafego, a
seguranca rodoviaria, a seguranca das operagfes de transporte comercia ou a
mobilidade urbana.

Apesar destas accles, € necessario abordar algumas questdes numa perspectiva
europeia, para evitar disparidades nas aplicacdes e servicos STI: continuidade
geogréfica, interoperabilidade dos servicos e sistemas e normalizacdo. Deste modo,
ficara facilitada a implantacdo de aplicacbes pan-europeias, a obtencdo de dados
seguros, exactos e fidveis em tempo real e uma cobertura adequada de todos os
modos de transporte.

Transportes mais ecol dgicos

As aplicagbes STI tém um papel essencial a desempenhar na evolugdo para
transportes mais ecol 6gicos’.

A aplicacdo, por portagem electronica, de portagens diferenciadas aos veiculos que
circulem em determinadas vias permite influenciar a procura de tréfego.

As aplicacbes STI para o planeamento de viagens, a navegacdo dinamica no veiculo
e a assisténcia para uma condugdo mais ecoldgica contribuem igualmente para
diminuir o congestionamento, tornar a mobilidade mais ecolégica e reduzir o
consumo de energia.

Os “corredores verdes’ para os transportes'® s3 uma iniciativa da UE para promover
0 conceito de transporte integrado de mercadorias, em que os modos de transportes
se complementam para proporcionar alternativas mais respeitadoras do ambiente no
transporte a grande distancia entre interfaces logisticas. O recurso a tecnologias STI
avancadas é essencial para alcancar este objectivo.

Melhorar a eficiéncia dostransportes

A producdo e a distribuicdo de mercadorias assentam em cadeias logisticas
multimodais eficientes e econdmicas que organizam o transporte dentro e fora da
UE, em especial quando se adopta a metodologia “just-in-time”. As ferramentas STI
constituem um factor essencial na gestao dessas cadeias |ogisticas, nomeadamente na
manutencdo de um “rasto” de informag&o sem recurso ao papel na gestdo do fluxo
fisico das mercadorias (eFreight).

9
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4.3.

4.4,

Os servicos de informacfes de tréfego e viagens em tempo real (RTTI), cada vez
mais em combinacdo com a navegacdo por satélite, estdo ja a ser oferecidos por
fornecedores publicos e privados, para facilitar a mobilidade.

Em muitas partes da Europa, os STI servem ja de suporte a uma gestdo eficaz do
tréfego interurbano e urbano, promovendo o intercAmbio moda nas grandes
interfaces e pontos de transferéncia.

A longo prazo, os sistemas cooperativos assentes nas comunicacOes e troca de
infformacdes veiculo-veiculo (V-V), veiculo-infraestrutura (V-1) e infra
estrutura-infra-estrutura (1-1) e, quando adequado, na localizacdo e cronometria
fornecidos por GNSS™, materializar&o todas as suas potencialidades.

Melhorar a segurancarodoviéaria

A investigacdo e a implantacdo inicial evidenciaram as grandes possibilidades de
melhoria da seguranca rodovidria oferecidas pelos sistemas de assisténcia ao
condutor, como o controlo electrénico da estabilidade (ESC), o controlo de cruzeiro
adaptativo (ACC), o apoio latera (aviso de saida da faixa e assistente de mudanca de
faixa), os sistemas de aerta de colisdo e de travagem de emergéncia e ainda outras
aplicagdes, como o sistema eCal (chamada de emergéncia), sistemas anti-
hipovigilancia do condutor, “aerta de velocidade” e “bloqueamento alcoolémico”.
Os sistemas ESC e eCall*? poderao, por si sos, salvar 6500 vidas por ano na UE, se
forem plenamente i mplantados.

Os mais recentes e avangados sistemas de seguranca activa e de assisténcia ao
condutor devem ser mais bem utilizados, obtendo-se assim beneficios comprovados
em termos de seguranca no veiculo para 0s ocupantes e para 0s outros utentes da via
publica (nomeadamente utentes vulneréveis). A declaragdo europeia de principios
relativa a interface homem/méguina (IHM)* deve ser alargada para permitir a
proliferacdo de dispositivos ndmadas.

Os sistemas de navegagdo, seguimento e localizagdo podem agudar na
telemonitorizacdo de veiculos e carga durante o transporte, nomeadamente no
transporte de mercadorias perigosas ou de animais vivos. Podem orientar 0s
camionistas para zonas de estacionamento seguro e audar a cumprir a
regulamentacdo em vigor relativa aos tempos de conducdo e periodos de repouso,
devendo ser compativeis com uma nova geracao de tacografos digitais.

O valor acrescentado da UE naimplantacéo dos ST

As potencialidades dos STI sO poder&o ser materializadas se se passar, na Europa, da
actual implantagdo limitada e fragmentada para uma implantagdo em toda a UE.
Neste contexto, € fundamental eliminar os actuais obstéculos a implantacéo dos STI.
A UE tem claramente um papel a desempenhar na criagdo das condi¢cdes de base
adequadas para a implantacdo acelerada e coordenada dos STI: as prioridades
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politicas, a escolha dos componentes genéricos dos STI a partilhar ou reutilizar e um
acordo sobre um calendario claro.

Uma acgcdo comum europeia pode contribuir directamente para:

o fazer face a complexidade da implantacdo dos STI, dado o grande nimero de
partes interessadas envolvidas e a necessidade de assegurar uma Sincronizacao
geogréfica e entre 0s V&ri0s parceiros;

e agpoiar a penetracdo no mercado dos servicos avancados de mobilidade para os
cidaddos, promovendo simultaneamente solucGes alternativas de transporte
publico em substituicéo do automével privado;

e viabilizar a criacdo de efeitos de escala com vista a umaimplantagdo dos STl mais
econdmica, mais rdpida e com menos riscos;

e acelerar 0 actua ritmo de implantagdo dos STI no transporte rodoviario e
assegurar a continuidade dos servicos em toda a Comunidade;

o reforcar a posicdo de lideranca das empresas europeias de STl nos mercados
mundiais, fomentando o fornecimento de produtos e servigos inovadores aos
construtores de veiculos, operadores de transportes, fornecedores de servicos
logisticos e utilizadores.

Para alcancar estes objectivos, a UE pode utilizar diversos instrumentos. apoio
financeiro, iniciativas de normalizagdo e ainda medidas legidativas e n&o-
legidlativas.

CONSULTAS

O presente plano de accdo foi preparado com base nos contributos recebidos no
ambito de uma ampla consulta das partes interessadas. Esses contributos foram
recolhidos por quatro vias. i) entrevistas com as partes interessadas de ato nivel dos
sectores privado e publico; ii) sessdes de trabalho; iii) um questionario via Internet;
iv) discussdes especificas em foruns existentes das partes interessadas.

As entrevistas identificaram algumas das necessidades principais. A implantacéo dos
STI deve ser conduzida a nivel politico e as responsabilidades devem ser claramente
definidas, nomeadamente o papel da cooperacdo entre os sectores publico e privado.
Para a coordenag&o das partes interessadas, € necessario criar um grupo intersectorial
de ato nivel. A maioria das partes interessadas consultadas pensa que a Unido
Europeia deve assumir maior responsabilidade no processo de implantacéo dos STI.

Algumas das questfes prioritérias identificadas foram a gestdo do tréfego, a reducéo
do congestionamento nos corredores de transporte de mercadorias e nas cidades, a
promocao da co-modalidade, os sistemas de seguranca no veiculo, as informacfes de
trafego e viagens em tempo real e uma plataforma aberta no veiculo que permita
integrar aplicagoes.
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6.1.

DOMINIOSDE ACCAO PRIORITARIOSE MEDIDAS CONEXAS

Os seis dominios prioritarios sugeridos decorrem dos contributos das partes
interessadas publicas e privadas e pressupdem que as aplicacbes STI a implantar a
curto ou médio prazo sgiam maduras, suficientemente interoperavels e capazes de
criar um efeito catalisador em toda a Europa.

O plano de accdo tira partido de uma série de iniciativas em curso da Comissao
Europeia, como o plano de accéo para a logistica do transporte de mercadorias', o
plano de accdo para a mobilidade urbana®™, a implantagdo do sistema Galileo™, o
pacote “Tornar o transporte mais ecolégico”!’, a iniciativa i2010 “Veiculos
inteligentes’*®, o programa eSafety’®, o 7.° programa-quadro de investigacdo e
desenvolvimento tecnolégico®, o sistema eCall, as plataformas tecnoldgicas
eugtg)pei as” e as suas agendas estratégicas de investigacdo e ainda a iniciativa CARS
217,

As actividades aqui descritas ndo repetem nem duplicam outros trabalhos em curso,
antes 0 complementam, maximizando as sinergias e centrando-se de modo
concertado em questdes prioritarias pendentes.

Dominio de accdo 1. Utilizacdo optimizada dos dados relativos as vias, ao
tréfego e asviagens

Muitas aplicagbes STl avangadas assentam no conhecimento preciso das
caracteristicas da rede rodoviéria e das regras de transito em vigor (p. ex., ruas de
sentido Unico e limites de velocidade). No passado, quase todas estas informagdes
eram fornecidas pelas autoridades, mas hoje recorre-se cada vez mais a fontes
comerciais. Quando estd em jogo a seguranca rodovid&ria, € essencial que essas
informacdes sgjam validadas e disponibilizadas a todos os intervenientes em
condicdes justas e equitativas, com vista a garantir uma gestdo do trafego segura e
ordenada, especialmente no que respeita a cartografia digital, incluindo os seus
processos de recol ha, validagéo e actualizagdo oportuna dos dados.

O mesmo se aplica a oferta de servicos de informagOes de trafego e viagens (em
tempo real). Exemplos de questbes especificas sdo a no¢ao de “ mensagens de tréfego
universais’, ou sgja, o tipo de mensagens a fornecer gratuitamente a todos os utentes
da via publica enquanto servigo de informacao publica, a coeréncia das informagdes
de diversas fontes e a necessidade de respeitar as condigdes impostas pelas operaces
de gestéo darede.

As accles propostas sdo as seguintes:
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COM(2007) 607

A adoptar em Dezembro de 2008.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileo
COM(2008) 433

COM(2007) 541

www.esaf etysupport.org
http://cordis.europa.eu/fp7
www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox
http://cordis.europa.eu/technol ogy-platforms
COM(2007) 22
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Accéo

Data
prevista

11

Definigdo dos procedimentos para a oferta de servicos de
informacbes de tréfego e viagens em tempo real em toda
a UE, com incidéncia, nomeadamente, nos seguintes
aspectos.

— oferta de servicos de informagdes de trafego pelo sector
privado

— oferta de informagGes sobre as regras de transito pelas
autoridades dos transportes

— acesso garantido das autoridades ainformacdes relativas a
seguranca recol hidas por empresas privadas

— acesso garantido de empresas privadas a dados publicos
relevantes

2010

1.2

Optimizacdo da recolha e oferta de dados rodoviarios e
planos de circulagdo, regras de transito e itinerarios
recomendados (em especial para veiculos pesados de
mercadorias)

2012
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6.2.

Accéo Data
prevista

1.4 | Definicdo das especificagbes de dados e procedimentos para| 2012
a oferta gratuita dos servicos minimos universais de
informagbes de trafego (incluindo a definicdo do
repositorio de mensagens a fornecer)

15 Promocéo do desenvolvimento de planeadores de viagens| 2009 a
multimodais nacionais de porta a porta, tomando 2012
devidamente em conta alternativas de transporte publico, e a
suainterligacdo em toda a Europa

Dominio de acgdo 2: Continuidade dos servicos STI de gestdo do trafego e do
transporte de mercadorias nos corredores de transporte europeus e nas
aglomer acOes urbanas

A necessidade de comportar volumes de trafego crescentes, nomeadamente nos
principais corredores de transporte europeus € nas aglomeracdes urbanas,
promovendo simultaneamente a sustentabilidade ambiental e a eficiéncia energética,
impOe solucbes inovadoras para a gestdo dos transportes e do trafego. Neste
contexto, uma gestéo do trafego e dos transportes dinamica e sem descontinuidades €
benéfica para o transporte de mercadorias a grande distancia e urbano e
simultaneamente melhora a co-modalidade.

As tecnologias STI sdo essenciais para a introducdo do conceito eFreight®*, mediante
0 qua as informagdes “durante o transporte” sobre a localizagdo e o estado das
mercadorias transportadas (em especial mercadorias perigosas e animais vivos) sdo
disponibilizadas em linha de forma segura. Este conceito pode ser alargado para
incluir outras actividades da cadeia de abastecimento, como o intercambio de dados
relativos ao contelido para fins regulamentares ou comerciais, utilizando tecnologias
inovadoras, como a identificagdo por radiofrequéncias (RFID)® e tomando por base
aplicacbes do sistema de localizacdo por satélite EGNOS/Galileo. Assim, podera
chegar-se, no futuro, ao conceito de “carga inteligente’, ou sga, as mercadorias
adquirem “autoconsciéncia’ e sensibilidade ao contexto e a localizagdo, ficando
ainda ligadas a uma vasta gama de servicos de informacoes.

As portagens aplicadas aos veiculos que utilizam determinadas vias ou zonas
baseiam-se cada vez mais num conjunto de parémetros, como as dimensdes do
veiculo, os nivels de emissdo, a distancia percorrida ou a hora do dia. As solucbes
STI que utilizam alocalizacdo por satélite e as comunicagtes moveis oferecem novas

24

25

COM(2007) 607: Comunicacdo da Comissao — Plano de acgdo para a logistica do transporte de
mercadorias
COM(2007) 96
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oportunidades para a implantacdo desses tipos de acesso a infra-estrutura e de

portagem.

As accles propostas sdo as seguintes:

Accgao

Data
prevista

21

Definicio de um conjunto de procedimentos e
especificagbes comuns para assegurar a continuidade dos
servicos ST para passageiros e mercadorias nos corredores
de transporte e nas regides urbanas/interurbanas. Este
trabalho deve incluir a afericio de desempenhos e a
normalizacdo no que respeita aos fluxos de informagdo
sobre o transporte de porta a porta, interfaces, gestdo do
tréfego, planeamento de viagens e, em especid,
planeamento de eventos e da resposta a situacdes de
emergéncia.

2011

2.2

Identificacdo dos servigos STI a implantar para apoio ao
transporte de mercadorias (eFreight) e definicdo das
medidas adequadas para se passar do conceito a realizacdo.
Sera dada especia atencdo as aplicagdes respeitantes ao
seguimento e localizacdo das mercadorias que utilizem as
tecnologias mais avangadas, como a RFID e os dispositivos
de localizacdo baseados nos sistemas EGNOS/Galileo.

2010

2.3

Apoio a implantagdo generalizada de uma arquitectura-
guadro multimodal e actualizada dos ST1 europeus, com
vista a sistemas de transporte inteligentes e definicdo de uma
arquitectura-quadro dos STI para a mobilidade assente
nos transportes urbanos, incluindo uma abordagem
integrada do planeamento de viagens, da procura de
transportes, da gestdo do trafego, da gestdo de emergéncias,
da tarifacdo rodoviaria e ainda da utilizacgo das instalactes
de estacionamento e dos recursos de transporte publico

2010

24

Implementacdo da interoperabilidade dos sistemas de
portagem electr 6nica®

2012/2014

Directiva 2004/52/CE

10
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6.3.

Dominio de Accéo 3: Segurancarodoviaria

As aplicagdes STl para a seguranca rodovi&ria revelaram-se eficazes, mas 0s
beneficios globais para a sociedade dependem da escala da sua implantacéo. Entre as
guestdes que exigem uma atencdo suplementar incluem-se a concepcdo de uma
interface homem/maguina (IHM) segura (que beneficie do trabalho jarealizado sobre
a declaracdo europeia de principios), a integracdo dos dispositivos némadas® e a
seguranca dos utentes vulneraveis da via publica (p. ex., os idosos). Os esforgos de
promocao das melhores praticas nestas areas sdo, por conseguinte, fundamentais na
abordagem destas questdes.

Os sistemas de transporte podem também ser alvo de ameagas a seguranca. A
necessidade de seguranga nos transportes, em especial para proteccdo dos vigjantes e
dos trabalhadores dos transportes, bem como das instalacdes e dos activos, deve ser
tomada em consideracdo, sem comprometer a eficiéncia e a eficécia das operacbes de
transporte.

As accles propostas sdo as seguintes:

Accéo Data
prevista

31 Promocdo da implantacdo de sistemas avancados de| 2009 a
assisténcia ao condutor e de sistemas STI de seguranca, 2014
incluindo a sua instalacdo nos veiculos novos (através da
homologacdo) e, se adequado, nos veiculos que ja se
encontram em circulacéo

3.2 | Apoio a plataforma de implementacdo para a introducdo 2009
harmonizada do sistema eCall pan-europeu®®, incluindo
campanhas de sensibilizagdo, a modernizagdo da infra-
estrutura dos pontos de acesso publico ao servigco e uma
avaliagcdo da necessidade de regulamentacgéo

3.3 Elaboracéo de um quadro regulamentar para uma interface 2010
homem-maquina segura a bordo e integracdo dos
dispositivos ndmadas, com base na declaracéo europeia de
principios™® para sistemas seguros e eficientes de
informag&o e comunicacdo no veiculo

27

28
29

Dispositivos ndmadas sdo dispositivos de comunicagdo e informagao que podem ser levados para o
veiculo e utilizados pelo condutor enquanto conduz: teleméveis, sistemas de navegagdo, computadores
de bolso, etc.

COM(2005) 431, COM(2003) 542

C(2006) 7125

11
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6.4.

34 | Definicdo de medidas adequadas, incluindo orientactes 2014
sobre as melhores praticas respeitantes ao impacto das
aplicagOes e servigos STI na seguranga e no conforto dos
utentesvulneraveisda via publica

35 Definicdo de medidas adequadas, incluindo orientagdes 2010
sobre as melhores préticas respeitantes aos locais de
estacionamento segur o para camides e veiculos comerciais
e aos sistemas teleméticos de estacionamento e reserva de
lugares

Dominio de Acgéo 4: I ntegracdo do veiculo na infra-estrutura detransportes

A utilizagdo de componentes ou sistemas STI estd prevista em diversos actos
legidativos em vigor ou em preparagdo e em acordos voluntarios aplicaveis a
veiculos comerciais ou particulares. Como exemplos podem referir-se as disposicoes
relativas ao transporte de mercadorias perigosas e animais vivos, ao tacografo
digital®, & portagem electrénica e a0 sistema eCall. Na sua maioria, estes actos e
acordos tém evoluido, até agora, independentemente uns dos outros, pelo que as
sinergia tém sido escassas, mesmo quando as necessidades sdo idénticas.

A racionalizagdo e integragdo destas aplicagbes numa arquitectura coerente de
sistema aberto poderdo proporcionar maior eficiéncia e facilidade de utilizagao,
custos reduzidos e maior expansibilidade, permitindo a integragdo “automatica’, no
futuro, de novas aplicacBes ou de aplicacbes melhoradas, como as incluidas nos
dispositivos némadas e as que utilizam servicos GNSS para localizacdo e
cronometria avancadas. Esta arquitectura de sistema aberto materializar-se-4 numa
plataforma aberta no veiculo, assegurando a interoperabilidade/interligagdo com os
sistemas e recursos das infra-estruturas. Com esta abordagem modular, é possivel
integrar posteriormente novas funcionalidades de seguranga no veiculo e nalHM, de
mobilidade pessoal, de apoio logistico, de acesso a informacdo multimodal e,
eventualmente, de identificacdo electrénica dos veicul os.

Esta plataforma deve ser introduzida primeiramente nos veiculos comerciais. A
obtencdo de resultados positivos com estas aplicacdes contribuira para acelerar a
aceitacdo de aplicagbes STI integradas nos veiculos particulares, estimulando assim
um mercado a escala europeia de produtos e servigos no veiculo, originais ou a
instalar nos veicul os existentes.

O desenvolvimento de sistemas cooperativos, assente na comunicagéo e intercambio
de informacdes entre veiculos e com a infra-estrutura rodovidria, esta também a
progredir rapidamente, devendo ser mais promovido.

As accles propostas sao as seguintes:
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Accéo Data
prevista

4.1 | Adopcéo de uma arquitectura de plataforma aberta no 2011
veiculo para a oferta de servicos e aplicacbes STI,
incluindo interfaces normalizadas. O resultado desta
actividade sera apresentado aos organismos de
normalizagdo competentes.

4.2 | Desenvolvimento e avaliacdo de sistemas cooperativos | 2010-2013
com vista a definicdo de uma abordagem harmonizada;
avaliacdo das estratégias de implantacdo, nomeadamente
dos investimentos em infra-estruturas inteligentes

4.3 | Definicdo das especificagdes aplicavelis as comunicagdes | 2010 (1-1)
infra-estrutura-infra-estrutura (I-1), veiculo-infra-estrutura | 2011 (V-1)
(V-1) eveiculo-veiculo (V-V) nos sistemas cooperativos 2013 (V-

V)

4.4 | Definicdo de um mandato a conferir as organizagdes de | 2009-2014
normalizacdo europeias para o desenvolvimento de
normas harmonizadas para a implementagdo de STI,
nomeadamente no gque respeita aos sistemas cooperativos

Dominio de Acgéo 5: Seguranca e proteccdo dos dados e responsabilidade

O tratamento de dados (nomeadamente dados pessoais e financeiros) nas aplicagoes
STI suscita varias questdes, ja que estdo em jogo os direitos de proteccdo dos dados
dos cidaddos. Ao mesmo tempo, tem de ser assegurada a integridade, a
confidencialidade e a disponibilidade dos dados para todas as partes envolvidas, em
especial os cidaddos. Por ultimo, a utilizacdo de aplicacbes STI cria exigéncias
suplementares em termos de responsabilidade. Estas questdes podem constituir um
obstaculo importante a penetragdo generalizada no mercado de alguns servicos STI,
caso ndo se demonstre que os direitos dos cidadaos ficam inteiramente protegidos.

As accles propostas sdo as seguintes:

Accéo Data
prevista

5.1 | Avaiacdo das questfes de seguranca e de proteccdo dos 2011
dados pessoais associadas ao tratamento de dados nas
aplicacdes e servicos STl e propostas de medidas
plenamente conformes com alegislacdo comunitaria

5.2 | Abordagem das questfes ligadas a responsabilidade no 2011
ambito da utilizacdo de aplicagbes STI, nomeadamente

13




PT

6.6.

sistemas de seguranca no veiculo

Dominio de Accéo 6: Cooper acao e coor denacao europeias no dominio dos ST1

A implantacdo coordenada de STI na UE exige uma cooperacdo intensa e eficaz
entre todas as partes envolvidas a nivel europeu, que, idealmente, conduzira a
aproximacdo dos requisitos de implantagdo, a uma melhor sincronizacdo das
actividades de implantacdo e a prevencdo de solucBes nacionais e exclusivas, que
constituem obstacul os a integracdo europeia.

A difusdo dos melhores conhecimentos disponiveis sobre os custos e beneficios dos
projectos STI numa perspectiva que abrange todo o ciclo de vida e as reaccdes as
experiéncias nesta matéria sdo necessarias para a tomada de decisdes esclarecidas de
investimento por parte das autoridades em toda a Europa. Para concretizar a
implantacdo a escala da UE, €&, pois, fundamental estabelecer acordos sobre métodos
de avaliagdo comuns e ferramentas uniformes de apoio a tomada de decisdes.

Essa implantagcdo coordenada de STI na Europa exige iguamente uma maior
participacéo das cidades e das autoridades regionais, nomeadamente a nivel urbano e
interurbano. Devem ser fornecidas orientacGes e assisténcia técnica para facilitar e
apoiar os processos de criacdo de consensos e de tomada de deci sdes.

Por dltimo, a aplicacdo das medidas constantes do presente plano de acgdo ira exigir
uma estrutura de governacédo adequada. Os Estados-Membros devem procurar chegar
a um acordo sobre uma agenda comum para os ST e sobre os métodos a utilizar na
passagem dos planos a uma implementacdo coordenada, nomeadamente através de
Investimentos concertados ou de iniciativas de harmonizagéo.
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As accles propostas sdo as seguintes:

Accéo Data
prevista
6.1 | Proposta de um quadro juridico para uma coor denacdo 2008

europeia daimplantacdo dos ST| a escala europeia

6.2 | Desenvolvimento de um conjunto de ferramentas de 2011
apoio a tomada de decisdes de investimento nas
aplicacoes e servicos STI. Este processo deve incluir uma
avaliagdo quantificada do impacto econdmico, social,
financeiro e operacional e abranger aspectos como a
aceitacdo pelos utilizadores, a relagdo custo/beneficio
durante todo o ciclo de vida e a identificacéo e avaliacéo
das melhores praticas para a aquisicdo e implantacéo de
recursos.

6.3 | Elaboragéo de orientacOes para o financiamento publico 2010
de recursos e servigos STI, por parte da UE (p. ex., RTE-T
e Fundos Estruturais) e de fontes nacionais, com base
numa avaliacdo do seu valor econdmico, sociad e
operacional

6.4 | Estabelecimento de uma plataforma especifica de 2010
colaboracéo para os STI entre os Estados-Membros e as
autoridades regionais/locais, para promover iniciativas
STl naareadamobilidade urbana

PERSPECTIVAS

O presente plano de accdo propde uma abordagem com vista a uma implantacéo
coerente e mais répida dos STI em toda a Europa, assente em objectivos politicos. Os
dominios de accdo prioritérios e as medidas de base acima indicados foram
concebidos para atingir este objectivo. Ao integrar e complementar as varias
actividades apoiadas no passado a nivel comunitario e nacional, esta abordagem
beneficiara plenamente dos trabalhos em curso e da implantagdo bem sucedida de
aplicacOes e servigos ja existentes. Esta combinagdo constitui o melhor quadro para
um contributo significativo dos STI para a obtencdo de uma mobilidade mais
sustentavel na Europa.

Obedecendo embora a uma perspectiva de curto-médio prazo que visa promover a
implantagéo dos STI na UE, o presente plano de acgdo tem como objectivo criar uma
visdo de longo prazo que defina claramente o papel dos STI no futuro sistema de
transporte da Europa.
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A Comissdo Europeia apresentara em 2012 um relatério sobre os progressos
realizados na execucdo do presente plano de accdo. Esse relatorio também
reexaminara e, se necessario, alargara os dominios prioritérios, bem como o ambito
das accoes.

A presente comunicagdo € acompanhada de uma proposta de directiva relativa a um
guadro para a coordenacdo daimplantacdo dos STI.
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