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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1) CONTEXTO DA PROPOSTA
Justificacdo e objectivos da proposta

A proposta tem como objectivo estabelecer regras harmonizadas para a construcdo de
veiculos a motor, tendo em vista garantir o funcionamento do mercado interno e assegurar ao
mesmo tempo um nivel elevado de proteccdo ambiental no que respeita as emissdes para a
atmosfera.

Para assegurar o bom funcionamento do mercado unico na Unido Europeia, tornam-se
necessarias normas comuns que limitem a emissao de poluentes atmosféricos provenientes
dos veiculos a motor. A adop¢do de medidas a nivel comunitdrio impede que surjam nos
Estados-Membros normas diferentes para os mesmos produtos, o que conduziria a uma
fragmentacdo do mercado interno e imporia entraves desnecessarios ao comércio
intracomunitario.

Os Estados-Membros e os seus cidaddos estdo preocupados com os riscos para a saude
humana e para o ambiente decorrentes da poluicdo atmosférica. Embora a qualidade do ar
tenha melhorado ao longo da ultima década, subsistem problemas importantes a este nivel em
toda a Unido Europeia, sobretudo nas areas urbanas e nas regides densamente povoadas.

Contexto geral

Os limites de emissdao Euro IV para camides e autocarros sdo aplicaveis a partir de 9 de
Novembro de 2006 e os limites de emissdo Euro V serdo aplicéveis a partir de 1 de Outubro
de 2008 para novas homologacdes' em ambos os casos.

Se a politica de redug@o dos niveis de emissdo dos veiculos a motor pesados ndo for alterada,
¢ grande o risco de o funcionamento do mercado interno ser prejudicado pela adopcao de
medidas unilaterais por parte dos Estados-Membros. Por outro lado, subsistird o problema da
ma qualidade do ar na Unido Europeia e a poluicao atmosférica continuara a fazer sentir os
seus efeitos negativos sobre a saude humana.

Disposicdes existentes no dominio da proposta

Os requisitos para emissdes de veiculos pesados e respectivos motores sdo presentemente
regidos pela Directiva 2005/55/CE', tal como aplicada pela Directiva 2005/78/CE?.

! Directiva 2005/55/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de Setembro de 2005, relativa a
aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as medidas a tomar contra a emissdo de
gases e particulas poluentes provenientes dos motores de igni¢ao por compressao utilizados em veiculos
e a emissdo de gases poluentes provenientes dos motores de ignigdo comandada alimentados a gas
natural ou a gés de petroleo liquefeito utilizados em veiculos (J O L 275 de 20.10.2005, p. 1).

2 Directiva 2005/78/CE da Comissdo, de 14 de Novembro de 2005, que aplica a Directiva 2005/55/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho relativa a aproximacao das legislagcdes dos Estados-Membros
respeitantes as medidas a tomar contra a emissdo de gases e particulas poluentes provenientes dos
motores de igni¢do por compressao utilizados em veiculos e a emissdo de gases poluentes provenientes
dos motores de igni¢do comandada alimentados a gas natural ou a gas de petroleo liquefeito utilizados
em veiculos e altera os seus anexos I, II, III, IV e VI (JO L 313 de 29.11.2005, p. 1).

PT



PT

Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A proposta foi elaborada no contexto do programa «Ar limpo para a Europa» (Clean Air For
Europe — CAFE), que forneceu a base técnica para a defini¢do da estratégia tematica sobre a
poluigdo atmosférica®. No ambito do programa CAFE, foram avaliados os niveis de emissdes,
a qualidade do ar actual e futura, bem como os custos ¢ beneficios da adop¢ao de novas
medidas destinadas a melhorar a qualidade do ar. Com base nesta andlise, a Comissao
identificou as medidas a adoptar para alcancar os niveis de qualidade do ar necessarios. As
normas Euro VI constituem uma das varias medidas importantes previstas para reduzir as
emissoes dos precursores de ozono (tais como 6xidos de azoto - NOx e os hidrocarbonetos -
HC) e das particulas.

Além do mais, a proposta estd em total conformidade com os objectivos da estratégia de
desenvolvimento sustentavel da Unido Europeia e contribui de forma significativa para a
realizagdo dos objectivos da estratégia de Lisboa.

2) CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DE IMPACTO
Obtencio e utilizagdo de competéncias especializadas
Dominios cientificos/de especializagdo em questdo

A proposta exigia uma analise das tecnologias a utilizar para reduzir as emissdes € 0s custos
decorrentes da concretizacdo dos diversos cenarios previstos para os valores-limite de emissao
Euro VL.

Metodologia utilizada

Em 2004, os servicos da Comissao enviaram um questionario as partes interessadas sobre os
novos limites de emissdo Euro VI para veiculos pesados. O questionario apresentava varios
cenarios para a adop¢ao de novos valores-limite e procurava obter dados sobre a tecnologia
que seria necessaria para cumprir esses valores, bem como sobre os custos conexos. Foi
contratado um painel de peritos, composto por consultores independentes, para analisar as
respostas ao questionario. Pretendia-se avaliar e validar as respostas das partes interessadas,
assim como chegar a uma posi¢do comum sobre a tecnologia necessaria e sobre 0s custos para
cada cenario. Esta informagdo foi utilizada para estabelecer modelos dos impactos dos
diversos cendrios associados aos limites de emissao.

Principais organizagoes/peritos consultados

Os dados foram recolhidos junto de diversas partes interessadas do sector automovel e
coligidos por um grupo de consultores sob a direcgdo de TNO, nos Paises Baixos.

Resumo dos pareceres recebidos e utilizados

O painel de consultores elaborou um resumo dos dados relativos aos custos fornecidos pelas
partes interessadas. A Comissdo utilizou o relatorio deste painel como base para a analise dos
varios cendrios relativos aos valores-limite de emissdo. Os valores-limite preferidos foram
escolhidos com base na sua viabilidade técnica e relagdo custo/eficacia.

3 COM(2005) 446 final de 21.9.2005.
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Meios utilizados para divulgar publicamente o parecer dos especialistas
O relatério do painel de peritos esta disponivel no sitio Internet da DG Empresas e Indstria®.
Avaliaciao de impacto

Est4d actualmente em curso um estudo de impacto, no qual sdo equacionadas cinco opgdes
estratégicas:

(1) Auséncia de mudanga politica: os valores-limite de emissdo de Euro V (Directiva
2005/55/CE, na sua ultima redac¢do) permanecem em vigor para os veiculos
pesados.

Se a politica de reducdo dos niveis de emissdo dos veiculos a motor ndo for alterada, ¢ grande
o risco de surgirem entraves ao funcionamento do mercado interno. Na auséncia de normas de
emissdo mais rigorosas a nivel europeu, ¢ provavel que os Estados-Membros comecem a
adoptar legislacdo por iniciativa propria ou a recorrer a outras medidas, tais como, por
exemplo, a proibi¢do da entrada de certos tipos de veiculos nas cidades ou a criagdo de zonas
de baixo nivel de emissdes.

Por outro lado, subsistira o problema da ma qualidade do ar na Unido Europeia, uma vez que
a poluicdo atmosférica continuard a fazer sentir os seus efeitos negativos sobre a satde
humana. O programa CAFE demonstrou que, ndo obstante os progressos registados ao nivel
da emissao de poluentes, segundo as projecgoes efectuadas, os efeitos da poluicdo atmosférica
na saude humana serdo ainda significativos em 2020 em toda a Uniao.

Por conseguinte, esta op¢ao politica ndo ¢ considerada viavel.

(2) Regulacdo a nivel europeu: revisdo da legislacido Euro V em vigor mediante o
estabelecimento de novos valores-limite de emissao Euro VI na Unido Europeia.

Em comparagdo com o cenario de «auséncia de mudanca politica», a opcao reguladora tera a
nitida vantagem de assegurar o bom funcionamento do mercado interno e a melhoria da
qualidade do ar, o que trara melhorias para a satde publica, das quais resultardo obviamente
reducoes nos custos dos cuidados de satude.

Os impactos indirectos desta op¢do podem ser positivos em termos de competitividade
internacional da industria da UE, sobretudo nos mercados em que se aplique regulamentagao
rigorosa em matéria ambiental.

Nesta opc¢ao, foi considerada a possibilidade de aplicar as normas Euro VI numa Unica fase ou
em duas fases, mas, a avaliar pelo parecer expresso por uma vasta maioria nas respostas a
consulta publica, foi decidido introduzir as normas Euro VI numa tnica fase.

Assim, na presente proposta, ¢ seguida a opgao «regulagaoy.

3) Regulagdo nos Estados-Membros: os Estados-Membros elaboram as suas proprias
normas de emissdes e/ou impdem outras medidas (por exemplo, restrigdes
temporarias de circulacio dos veiculos que ndo cumpram as normas mais exigentes).

4 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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Esta abordagem acarretaria efeitos nocivos para o funcionamento do mercado interno, por
exemplo, no que respeita ao mercado dos veiculos comerciais, mas também a livre circulagao
dos bens transportados por estes veiculos. Esta opcao foi, por isso, rejeitada.

(4) Incentivos  fiscais concedidos pelos Estados-Membros: os Estados-Membros
introduzem, a titulo voluntario, incentivos fiscais para os veiculos que respeitem
valores-limite mais restritos do que os Euro V.

Pode-se questionar a sustentabilidade destas medidas a longo prazo. Esta politica poderia,
assim, gerar fortes incertezas para os fabricantes quanto a procura de veiculos menos
poluentes.

Além do mais, a existéncia de regimes de incentivos diferentes em paises vizinhos poderia
produzir efeitos transfronteiricos imprevisiveis, tanto ao nivel dos padrdoes de compra de
veiculos como do impacto na poluigdo atmosférica. A propria existéncia do mercado Unico de
veiculos poderia ser posta em risco.

Assim, esta op¢do ndo garante a realizacdo dos objectivos politicos e poderia mesmo ter um
impacto negativo no funcionamento do mercado interno, ao reduzir o grau de certeza quanto a
procura de tipos de veiculos especificos.

Por conseguinte, ndo ¢ esta a abordagem a seguir.

(5) Abordagem ndo reguladora: auto-regulacdo por meio de compromissos negociados
com a industria automovel com vista a reducao das emissoes dos veiculos novos.

Nao ¢ certo que um compromisso voluntério ofereca garantias adequadas de cumprimento de
um nivel de emissdo especifico ou da existéncia de sancdes adequadas em caso de violacao
desse compromisso. Além disso, nada indica que a adop¢do de uma abordagem voluntaria
ofereceria vantagens adicionais para a industria, os governos ou o publico em geral.

As séries «Euro» de legislagdo sobre as emissdes sdo amplamente utilizadas em muitos
mercados emergentes. A evolucdo do sistema regulador no dominio das emissdes estabelecido
na UE tem, pois, implicagdes importantes em todo o mundo. A adopg¢ao de uma abordagem
voluntaria, em detrimento da abordagem reguladora, seria prejudicial para o processo de
harmonizacao a nivel mundial.

Por conseguinte, a op¢ao nao reguladora ¢ posta de parte.

3) ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA
Sintese da acc¢iio proposta

O principal aspecto do presente regulamento reside no facto de impor uma nova redugdo dos
limites de emissdes dos veiculos para as particulas e os 6xidos de azoto (NOx).

Serd imposta uma reducdo de 66% da massa das emissdes de particulas dos veiculos com
motor de igni¢do por compressdo. Embora esta redu¢do do limite de emissdo ndo prescreva
uma tecnologia especifica, exigird, de facto, que se introduzam filtros de particulas diesel
(DPF).
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O limite de emissdo seleccionado para particulas pode ser cumprido com recurso a filtros
abertos ou fechados. Os filtros fechados tém a vantagem de reduzir as particulas ultrafinas,
consideradas as mais prejudiciais para satde. Para evitar que, no futuro, possam ser
desenvolvidos filtros abertos que cumpram o novo limite fixado para a massa de particulas
mas permitam a passagem de uma grande quantidade de particulas ultrafinas, prevé-se
introduzir, numa fase posterior, uma nova norma destinada a limitar o numero de particulas
que podem ser emitidas. De momento, ndo convém definir uma norma baseada no numero,
visto que estd em curso na UNECE uma investiga¢cdo nesta matéria no dambito do Programa de
Medicao de Particulas (PMP). Esta questao estd ainda a ser examinada pelo grupo de trabalho
competente da UNECE. Devera passar a aplicar-se uma norma relativa ao niimero de
particulas, uma vez disponibilizados os resultados do programa PMP.

Para veiculos com motor de igni¢do por compressao, prevé-se uma redugdo de 80% dos NOx.
Para cumprir este limite de emissdo no estado actual da tecnologia, sera necessario introduzir
medidas relativas ao funcionamento interno dos motores (por exemplo, circulacdo dos gases
de escape - EGR) e dispositivos de pos-tratamento (por exemplo, redugdo catalitica selectiva -
SCR). A proposta prevé igualmente redugdes das emissdes dos motores de igni¢do
comandada.

A proposta inclui uma exigéncia de que a informagdo do sistema de diagndstico a bordo
(OBD) e a informagao relativa a reparacao ¢ manutencao dos veiculos sejam disponibilizadas
através de sitios web no formato normalizado desenvolvido por um comité técnico constituido
pelas partes interessadas (o chamado «formato OASISy).

A introducdo de prescrigdes harmonizadas a nivel mundial é um elemento importante no
esforco de redugcdo dos custos dos ensaios da industria automovel e favorecera a
competitividade dos fabricantes europeus de motores e de veiculos. Neste contexto, a presente
proposta introduz prescrigdes, desenvolvidas no ambito da UNECE WP.29 - Férum Mundial
para a Harmonizagdo das Regulamentacdes Aplicaveis a Veiculos - em relagdo a:

1. Utilizagdo, para a avaliagdo das emissdes de poluentes, de ciclos de conducdo em
estado estacionario (WHSC) e de ciclo transiente (WHTC) harmonizados a nivel
mundial.

2. Metodologia de ensaio e medi¢cdo de emissdes.

3. Sistemas de diagndstico a bordo harmonizados a nivel mundial (WWH-OBD)

A proposta introduz também exigéncias para a homologacdo de componentes de
pos-tratamento de gases de escape, como catalisadores e filtros de particulas diesel (DPF).

Base juridica
A base juridica da proposta ¢ o artigo 95.° do Tratado.
Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel na medida em que a proposta ndo incide em
matéria que ¢ da competéncia exclusiva da Comunidade.
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Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros
em virtude da necessidade de evitar o aparecimento de obstaculos ao mercado unico e tendo
em conta as implicagdes transfronteirigas da polui¢do atmosférica.

A modelizacdo atmosférica mostra que a poluicdo emitida num Estado-Membro contribui
para a poluicao medida noutros Estados-Membros, pelo que se torna necessaria uma acgao
concertada a escala da UE para resolver o problema da polui¢do atmosférica.

Os objectivos da proposta serdo realizados com maior eficacia através da accado comunitaria,
dado que esta evitara a fragmentacdo do mercado interno, que de outra forma ocorreria. Ao
estabelecer normas uniformes para o nivel das emissdes de poluentes dos veiculos a motor, a
proposta assegura uma melhoria da qualidade do ar na Unido Europeia e aborda a questdo da
poluicao atmosférica transfronteirica.

Por conseguinte, a proposta cumpre o principio da subsidiariedade.
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Principio da proporcionalidade

A proposta esta em conformidade com o principio da proporcionalidade, visto que ndo excede
0 necessario para atingir o objectivo de garantir o bom funcionamento do mercado interno,
assegurando ao mesmo tempo um elevado nivel de proteccdo do ambiente.

A anélise custo-beneficio que esta a ser levada a efeito no ambito da avaliagao do impacto da
proposta demonstra que os valores-limite de emissdo seleccionados trazem beneficios para a
sociedade em geral.

Escolha dos instrumentos

O instrumento proposto ¢ um regulamento. Outros instrumentos juridicos ndo seriam
adequados pela seguinte razao:

— Considera-se que o regulamento oferece a indispensavel garantia de cumprimento
das disposi¢des, sem necessitar de transposi¢do para a legislacdo nacional dos
Estados-Membros.

A proposta utiliza a abordagem «a dois niveis» ja empregue noutros actos legislativos como,
por exemplo, na directiva relativa as emissdes dos veiculos pesados’. Esta abordagem prevé
que a proposta e a adop¢do da legislagao sigam duas vias diferentes, mas paralelas:

— em primeiro lugar, as principais disposi¢des sao definidas pelo Parlamento Europeu e
pelo Conselho sob a forma de um regulamento com base no artigo 95.° do Tratado
CE, através do procedimento de co-decisdo («proposta de co-decisao»);

— em segundo lugar, as especificagdes técnicas de execugdo das principais disposi¢des
sdo estabelecidas sob a forma de um regulamento adoptado pela Comissao, assistida
por um comité de regulamentacgdo («proposta de comitologiay).

4) IMPLICACOES ORCAMENTAIS

A presente proposta ndo tem qualquer incidéncia no orcamento comunitario.

5) INFORMACOES COMPLEMENTARES
Simulacio, fase-piloto e periodo de transicao

A proposta prevé periodos de transicdo gerais, que visam proporcionar aos fabricantes de
veiculos prazos suficientes para a adaptacdo as novas disposigoes.

> Directiva 2005/55/CE (JO L 275 de 20.10.2005, p. 1), tal como aplicada pela Directiva 2005/78/CE (JO
L 313 de 29.11.2005, p. 1).
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Simplificacao

A proposta proporciona uma simplificacdo da legislacao.

A Comunicagdo da Comissao ao Conselho, ao Parlamento Europeu, ao Comité Econdmico e
Social Europeu e ao Comité das Regides intitulada «Actualizar e simplificar o acervo
comunitario»® identifica, como 4rea prioritaria para a simplifica¢do da legislacdo comunitaria
o sistema de homologacdo de veiculos a motor. Serdo revogadas as Directivas 2005/55/CE,
2005/78/CE e 2006/51/CE. Além disso, a Directiva 80/ 1269/CEE7,, e suas alteragoes, relativa
a poténcia dos motores dos veiculos a motor serd igualmente revogada e as suas prescrigdes
técnicas sdo incluidas na presente proposta.

A proposta preveé a simplificacdo dos procedimentos administrativos das autoridades publicas
(da UE ou nacionais). A proposta esta incluida no programa da Comissao para a actualizagao
e simplificacdo do acervo comunitirio e no seu programa legislativo e de trabalho com a
referéncia 2007/ENTR/009.

Revogacio da legislacdo em vigor

A adopg¢ao da proposta implicard a revogacdo de legislagao em vigor. Os actos em questao
sdo indicados no artigo 15.° da proposta.

Espaco Econémico Europeu

O acto proposto incide em matéria do EEE, devendo, portanto, ser-lhe extensivel.

6 COM(2003) 71 final de 11.2.2003.

Directiva 80/1269/CEE do Conselho, de 16 de Dezembro de 1980, relativa a aproximagdo das
legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a poténcia dos motores dos veiculos a motor (JO L 375
de 31.12.1980, p. 46).
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2007/0295 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a homologacao de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissoes dos

veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso as informacoes relativas a reparacio e

manutencio dos veiculos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o artigo

95.,

Tendo em conta a proposta da Comissio®,

ey O . 9
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado',

Considerando o seguinte:

(1

)

3)

O mercado interno compreende um espaco sem fronteiras internas no qual deve ser
assegurada a livre circulacdo de mercadorias, pessoas, servigos e capitais. Para o
efeito, existe um sistema comunitario geral de homologacao de veiculos a motor. As
prescri¢des técnicas para a homologag¢do dos veiculos a motor no que respeita as
emissoes deverdo, pois, ser harmonizadas a fim de evitar que os Estados-Membros
apliquem prescrigdes divergentes e de assegurar um nivel elevado de proteccdo do
ambiente.

O presente regulamento ¢ um regulamento novo e especifico no contexto do
procedimento de homologag¢ao CE, instituido nos termos da Directiva 2007/46/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, que estabelece um quadro para a homologagao
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-Quadro)'!. Por
conseguinte, os Anexos IV, VI e XI dessa directiva devem ser alterados em
conformidade.

A pedido do Parlamento Europeu, foi introduzida uma nova abordagem juridica na
legislagdo comunitaria relativa aos veiculos. O presente regulamento deve, pois,
definir apenas as disposi¢des fundamentais sobre as emissdes dos veiculos, sendo as

10
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4)

)

(6)

(7

®)

especificagdes técnicas estabelecidas mediante a aplicagdo de medidas adoptadas de
acordo com o procedimento de comitologia.

O sexto programa comunitario de ac¢do em matéria de ambiente, adoptado pela
Decisao n.° 1600/2002/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Julho de
2002, estabelece a necessidade de reduzir a poluicdo para niveis que minimizem 0s
efeitos nocivos para a saude humana, prestando uma atencao especial as populacdes
sensiveis ¢ ao ambiente em geral. A legislacdo comunitaria instaurou normas
apropriadas respeitantes a qualidade do ar ambiente para a proteccdo da saude
humana e das pessoas sensiveis em particular, assim como aos limites maximos das
emissoes a nivel nacional. O programa «Ar limpo para a Europa» (CAFE) levou a
adopcio de uma estratégia tematica no dominio de polui¢do atmosférica'?. Entre as
conclusdes da referida estratégia tematica, figura a necessidade de novas redugdes
das emissdes procedentes dos agregados familiares, dos sectores dos transportes
(aéreos, maritimos e rodoviarios) e da energia, agricultura e industria para se
atingirem os objectivos da UE em matéria de qualidade do ar. Cumpre, neste
contexto, abordar a questdo da redu¢do das emissdes dos veiculos como parte de uma
estratégia global. As normas Euro VI sdao uma das medidas concebidas para reduzir
as emissoes de poluentes atmosféricos por veiculos em circulagdo, tais como
particulas poluentes (PM) e precursores de ozono (6xidos de azoto e
hidrocarbonetos).

Para atingir os objectivos da UE em matéria de qualidade do ar, ¢ necessario um
esfor¢o continuo de redu¢do das emissdes dos veiculos. Assim sendo, devem ser
facultadas a industria informagdes claras sobre os futuros valores-limite de emissao.

Em particular, ¢ necessaria a reducdo das emissdes de 6xido de azoto dos veiculos
pesados para melhorar a qualidade do ar e cumprir os valores-limite de polui¢do e os
limites maximos de emissdes a nivel nacional. Estabelecer valores-limite para as
emissoes de 6xido de azoto logo numa fase inicial devera proporcionar seguranga aos
fabricantes de veiculos na programagao a longo prazo e a escala europeia.

Ao estabelecer normas para as emissoes, ¢ importante ter em conta as repercussoes
para a competitividade dos mercados e dos fabricantes, os custos directos e indirectos
impostos as empresas e os beneficios que se obtém em termos de incentivo a
inovacdo, melhoria da qualidade do ar, reducdo das despesas com a satide e maior
esperanca de vida.

Para melhorar o funcionamento do mercado interno, nomeadamente no que diz
respeito a livre circulacdo de mercadorias, a liberdade de estabelecimento e a
liberdade de prestacdo de servicos, € necessario garantir acesso livre a informagao
sobre a reparacdo de veiculos, através de um formato pesquisa normalizado que
possa ser utilizado para obter informagdes técnicas, bem como uma concorréncia
efectiva no mercado dos servigos de informagao relativa a reparacdo e manutengao
de veiculos. Grande parte desta informagao diz respeito aos sistemas de diagnostico a
bordo e a sua interaccdo com outros sistemas do veiculo. E conveniente estabelecer
especificagdes técnicas para serem seguidas pelos fabricantes nos respectivos sitios
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web, conjuntamente com medidas selectivas destinadas a assegurar um acesso
razoavel para as pequenas e médias empresas (PME).

A Comissdo deve continuar a analisar as emissdes até agora ndo reguladas que tém
origem na utilizagdo generalizada de novas formulacdes de combustiveis, novas
tecnologias de motores e novos sistemas de controlo de emissdes e, se for caso disso,
apresentar ao Parlamento Europeu e ao Conselho uma proposta de regulagdo dessas
emissdes.

E oportuno incentivar a introdugdo de veiculos movidos a combustiveis alternativos,
que possam gerar baixas emissdes de oxidos de azoto e de particulas, pelo que se
justifica a introdugdo de valores-limite para hidrocarbonetos, hidrocarbonetos ndo
metanicos e metanos.

Para garantir o controlo das emissdes de particulas ultrafinas (PM 0,1 um e inferior),
devem ser conferidos poderes a Comissdo para adoptar uma abordagem baseada no
nimero de particulas emitidas, em complemento da abordagem actualmente
utilizada, baseada na respectiva massa. A referida abordagem baseada no numero de
particulas emitidas devera fundamentar-se nos resultados do Programa de Medig¢ao
de Particulas (PMP) da UNECE e ser consentanea com os ambiciosos objectivos
ambientais existentes.

A Comissao deve adoptar ciclos de conducao harmonizados a nivel mundial no
procedimento de ensaio que constitui a base da legislacdo de homologacdo CE no
que respeita a emissoes. Devera também ser considerada a aplicacao de sistemas de
medicao de emissdes portateis, a fim de verificar as emissdes reais dos veiculos em
circulacao e a introducao de procedimentos para controlo de emissdes fora de ciclo
(OCE).

Os sistemas de diagndstico a bordo (OBD) sdo importantes para controlar as
emissoes durante a utilizagdo de um veiculo. Tendo em conta a importancia do
controlo das emissdes em condigoes de utilizagdo reais, a Comissdo deve continuar a
analisar as prescri¢des aplicaveis a esses sistemas e os limiares de tolerincia para os
erros de monitorizagao.

A fim de acompanhar a contribuicdo deste sector para as emissdes globais de gases
com efeito de estufa (GHG), a Comissdo deve instaurar a medi¢do do consumo de
combustivel e das emissdes de didxido de carbono dos veiculos pesados.

A fim de controlar melhor as emissdes reais dos veiculos em circulacao, incluindo
das OCE e facilitar o processo de conformidade em circulagdo, deve ser adoptada
uma metodologia de ensaio e prescrigoes de desempenho baseadas na utilizagdo dos
sistemas de medi¢dao de emissdes portateis (PEMS).

Com o intuito de cumprir os objectivos em matéria de qualidade do ar, a Comissdo
deve introduzir disposicdes harmonizadas para assegurar que as emissdes fora de
ciclo dos motores e dos veiculos pesados sdo adequadamente controladas com base
numa larga gama de condigdes de funcionamento do motor e de condigdes
ambientais.
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Para assegurar o cumprimento das normas estabelecidas para emissdes de poluentes,
¢ fundamental que o sistema de pds-tratamento, e mais especificamente no caso dos
NOx, funcione correctamente. Neste contexto, devem ser introduzidas medidas para
garantir o funcionamento adequado de sistemas que se baseiam na utilizagdo de um
reagente.

Os Estados-Membros tém a possibilidade de acelerar, por meio de incentivos
financeiros, a colocacdo no mercado de veiculos que satisfagam as prescri¢coes
adoptadas a nivel comunitario. O presente regulamento ndo deve afectar o direito de
os Estados-Membros incluirem as emissdes na base de calculo dos impostos sobre os
veiculos.

Os Estados-Membros devem estabelecer normas relativas as sangdes aplicaveis em
caso de violagdo do disposto no presente regulamento e velar pela sua aplicagdo. As
sancdes devem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas.

Os requisitos em matéria de poténcia dos motores dos veiculos a motor contidos na
Directiva 80/1269/CE devem ser retomados no presente regulamento e no
Regulamento (CE) n.° 715/2007. Por conseguinte, o Regulamento (CE) n.° 715/2007
deve ser alterado em conformidade e a Directiva 80/1269/CE revogada.

O n.° 6 do artigo 14.° do Regulamento n.° 715/2007 deve ser suprimido, uma vez
que o presente regulamento revoga a directiva em questao. O Regulamento (CE) n.°
715/2007 deve, pois, ser alterado em conformidade.

A fim de simplificar a legislagdo comunitaria, ¢ conveniente substituir as directivas
em vigor por um regulamento. O recurso a um regulamento assegura a aplicagdo
directa das disposicdes técnicas circunstanciadas aos fabricantes, as entidades
homologadoras e aos servigos técnicos, e permitird que essas disposicdes sejam
actualizadas com maior rapidez e eficacia. A legislacao existente relativa a emissoes
dos veiculos pesados, nomeadamente as Directivas 2005/55/CE, 2005/78/CE e
2006/51/CE, deve ser revogada.

As medidas necessdrias a aplicagdo do presente regulamento devem ser aprovadas
nos termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa
as regras de exercicio das competéncias de execugdo atribuidas 8 Comissio"’.

Em particular, devem ser conferidos poderes a Comissdo para introduzir valores-
limite baseados no niimero de particulas emitidas no Anexo I, especificar o valor do
nivel admissivel da componente de NO, no valor-limite dos NOx, estabelecer
procedimentos, ensaios e prescricdes especificos para homologagdo, um
procedimento de medicdo do numero de particulas, assim como adoptar medidas
relativas a emissdes fora de ciclo, ao acesso a informacdo sobre reparacdo e
manutengdo de veiculos e a ciclos de ensaios utilizados para medir emissdes.
Atendendo a que tém alcance geral e se destinam a suplementar o presente
regulamento, aditando elementos novos e ndo essenciais, essas medidas devem ser
aprovadas pelo procedimento de regulamentacdo com controlo previsto no artigo 5.°-
A da Decisdao 1999/468/CE.
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(25) Atendendo a que os objectivos do presente regulamento - a saber, a realizacdo do
mercado interno pela introdugdo de prescrigdes técnicas comuns relativas as
emissoes dos veiculos a motor e a garantia de acesso a informagdo sobre a reparagao
e manutenc¢do de veiculos para os operadores independentes em pé de igualdade com
as oficinas de reparagdo e os representantes autorizados - ndo podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros e podem, pois, ser mais
adequadamente alcancados a nivel comunitario, a Comunidade pode tomar medidas
em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado. Em conformidade com o principio da proporcionalidade, mencionado no
referido artigo, o presente regulamento ndo excede o necessario para alcangar esses
objectivos,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento define prescri¢des técnicas comuns para a homologacao de veiculos a
motor, motores e pecas de substituicdo no que se refere as respectivas emissoes.

O presente regulamento estabelece igualmente regras para a conformidade de veiculos e
motores em circulagdo, a durabilidade dos dispositivos de controlo da poluicdo, os sistemas de
diagnostico a bordo (OBD), a medigdo das emissdes de dioxido de carbono (CO;) e do
consumo de combustivel e de fumos de diesel, bem como para o acesso a informagao relativa
a sistemas de diagndstico a bordo e as informagdes relativas a reparagao € manutencdo de
veiculos.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

O presente regulamento aplica-se a veiculos das categorias M; M, N; e N, tal como definidas
no anexo II da Directiva 2007/46/CE, com uma massa de referéncia que exceda 2 610 kg e a
todos os veiculos a motor das categorias M3 e N3, tal como definidas nesse anexo.

O presente regulamento ¢ aplicavel sem prejuizo do n.° 2 do artigo 2.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

Artigo 3.°

Definicoes
Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as seguintes defini¢des:

(1) «Motor», a fonte de propulsio de um veiculo a qual pode ser concedida
homologacdo como unidade técnica separada na acep¢ao do ponto 25 do artigo 3.° da
Directiva 2007/46/CE;
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«Gases poluentes», as emissdes pelo escape de monoxido de carbono, 6xidos de
azoto expressos em equivalente de dioxido de azoto (NOy), e hidrocarbonetos;

«Particulas poluentes», componentes dos gases de escape recolhidos dos gases de
escape diluidos a uma temperatura maxima de 325 K (52°C) por meio dos filtros
descritos no procedimento de ensaio para o controlo da média das emissdes pelo tubo
de escape;

«Emissoes pelo tubo de escape», a emissdo de gases e particulas poluentes;

«Carter», os espagos dentro ou fora do motor ligados ao pogo de dleo por intermédio
de condutas internas ou externas, através das quais se podem escapar gases €
vapores;

«Dispositivo de controlo da poluicdo», os componentes do veiculo que controlam
e/ou limitam as emissdes pelo tubo de escape;

«Sistema de diagnostico a bordo» ou «sistema OBD», um sistema de controlo das
emissoes capaz de identificar a origem provavel das anomalias verificadas por meio
de cédigos de anomalia armazenados na memoria de um computador;

«Estratégia manipuladoray designa uma estratégia de controlo de emissdes que reduz
a eficacia dos controlos das emissdes em condigdes de funcionamento do motor e em
condi¢des ambientais encontradas durante o funcionamento normal dos veiculos ou
fora dos procedimentos de ensaio de homologacao;

«Dispositivo de controlo da poluicdo de origem», um dispositivo de controlo da
poluicdo ou um conjunto de dispositivos dessa natureza, abrangidos pela
homologac¢ao concedida ao veiculo em questao;

«Dispositivo de controlo da poluigdo de substituigao», um dispositivo de controlo da
poluicdo ou um conjunto de dispositivos dessa natureza destinados a substituir um
dispositivo de controlo da polui¢do de origem e que pode ser homologado enquanto
unidade técnica separada, tal como definida no artigo 3.° da Directiva 2007/46/CE;

«Informagdo relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos», toda a informagdo
necessdria para o diagnostico, manutengdo, inspec¢do, inspeccdo periddica,
reparagdo, reprogramacao ou reinicializagdo do veiculo, fornecida pelo fabricante as
oficinas de reparacdo e aos representantes autorizados, incluindo todos os
suplementos e alteracdes ulteriores as mesmas. Esta informacdo inclui todas as
informacdes requeridas para equipar o veiculo com pecas ou outro equipamento.

«Operadores independentes», as empresas que ndo sejam oficinas de reparacdo ou
representantes autorizados, directa ou indirectamente envolvidas na reparagdo e
manutencdo de veiculos a motor, nomeadamente, as empresas de reparacdo, os
fabricantes ou distribuidores de equipamento, de ferramentas de reparagdo ou de
pecas sobresselentes, os editores de informagdes técnicas, os clubes automobilisticos,
as empresas de assisténcia rodovidria, os operadores de servicos de inspeccdo e
ensaio ¢ os operadores que oferecam formagdo a empresas de instalacdo, fabrico e
reparacdo de equipamento destinado a veiculos movidos a combustiveis alternativos;
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«Veiculo a combustivel alternativo», um veiculo concebido para poder funcionar
com pelo menos um tipo de combustivel que, ou é gasoso a temperatura e pressao
atmosféricas, ou é fundamentalmente derivado de 6leos ndo minerais;

«Massa de referéncia», a massa do veiculo em ordem de marcha diminuida de uma
massa fixa de 75 kg do condutor e adicionada de uma massa fixa de 100 kg.

Artigo 4.°
Obrigacdes dos fabricantes

Os fabricantes devem demonstrar que todos os novos veiculos vendidos,
matriculados ou postos em circulagdo na Comunidade, todos os novos motores
vendidos ou postos em circulacdo servico na Comunidade e todos os novos
dispositivos de controlo da polui¢do de substituicdo sujeitos a homologagcdo nos
termos do artigo 8.°, que sejam vendidos ou entrem em circulacdo na Comunidade
estao homologados em conformidade com o disposto no presente regulamento.

Os fabricantes devem garantir que sejam respeitados os procedimentos de
homologac¢ao destinados a verificar a conformidade da produ¢ao, a durabilidade dos
dispositivos de controlo da poluicao e a conformidade em circulagao.

As medidas técnicas adoptadas pelos fabricantes deverdo ser adequadas para garantir
que as emissoes do tubo de escape e resultantes da evaporagao sejam eficazmente
limitadas, nos termos do presente regulamento, ao longo da vida normal dos veiculos
e em condi¢des de uso normais.

Para o efeito, a quilometragem e o periodo de tempo por referéncia aos quais os
ensaios de durabilidade dos dispositivos de controlo da poluicdo realizados para
efeitos de homologacdo e ensaio de conformidade dos veiculos ou motores em
circulacao sao os seguintes:

a) 160 000 km ou cinco anos de utilizagdo, consoante o que ocorrer primeiro, no
caso dos motores destinados a equipar veiculos das categorias M;, Nj e My;

b) 300000 km ou seis anos de utilizagdo, consoante 0 que ocorrer primeiro, no
caso dos motores destinados a equipar veiculos das categorias N, N3 com uma
massa maxima tecnicamente admissivel ndo superior a 16 toneladas e Ms,
classes I, II, A ¢ B, com uma massa maxima tecnicamente admissivel ndo
superior a 7,5 toneladas;

c) 700000 km ou sete anos de utilizagdo, consoante 0 que ocorrer primeiro, no
caso dos motores destinados a equipar veiculos das categorias N3 com uma
massa maxima tecnicamente admissivel superior a 16 toneladas e M3, classe III
e classe B, com uma massa maxima tecnicamente admissivel superior a 7,5
toneladas.
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A Comissao, em conformidade com o procedimento referido no n.° 9 do artigo 39.°
da Directiva 2007/46/CE, determina procedimentos e prescrigdes especificas para a
aplicacdo dos nimeros 1 e 2 do presente artigo.

Artigo 5.°

Prescricoes e ensaios

Os fabricantes devem assegurar a conformidade com os limites de emissdo
estabelecidos no anexo 1.

Os fabricantes devem equipar os veiculos de forma a que os componentes
susceptiveis de afectar as emissdes sejam concebidos, construidos e montados de
modo a permitir que o veiculo cumpra, em utilizacdo normal, o disposto no presente
regulamento.

A utilizagdo de dispositivos manipuladores que reduzam a eficécia dos sistemas de
controlo das emissoes ¢ proibida.

A Comissdo, em conformidade com o procedimento referido no n.° 9 do artigo 39.°
da Directiva 2007/46/CE, adopta medidas para a aplicagdo do presente artigo. Estas
medidas incidem no seguinte:

a)  Emissdes do tubo de escape, incluindo ciclos de ensaio, emissdes fora de ciclo,
nimero de particulas, emissdes em regime de marcha lenta sem carga,
opacidade de fumo e correcto funcionamento e regeneracao dos dispositivos de
controlo da polui¢do;

b)  Emissoes do carter;

c) Sistemas de diagnostico a bordo e comportamento funcional dos dispositivos
de controlo da poluicao;

d) Durabilidade dos dispositivos de controlo da polui¢do, sistemas sobresselentes
de controlo de emissdes, conformidade em circulagdo, conformidade da
produgdo e controlo técnico;

e) Emissdes de dioxido de carbono e consumo de combustivel;
f)  Concessao de extensao da homologacao;

g)  Equipamento de ensaio;

h)  Combustiveis de referéncia;

i)  Medicao da poténcia do motor;

j)  Disposi¢des especificas para garantir o funcionamento correcto das medidas de
controlo dos NOx; estas medidas devem assegurar que os veiculos que
precisem de um reagente para poderem respeitar os valores-limite aplicaveis as
emissoes de NOx ndo possam ser utilizados sem tal reagente.
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A Comissao pode, em conformidade com o procedimento referido no n.° 9 do artigo
39.° da Directiva 2007/46/CE, adoptar outras medidas relativas a procedimentos,
ensaios e requisitos especificos de homologacao.

Artigo 6.°
Acesso a informacgdo

Os fabricantes facultardo acesso livre e normalizado a informagao sobre sistemas
diagnostico a bordo (OBD) e sobre reparacdo e manutengdo dos veiculos aos
operadores independentes.

Sao aplicaveis os artigos 6.° ¢ 7.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

A Comissao, em conformidade com o procedimento referido no n.° 9 do artigo 39.°
da Directiva 2007/46/CE, estabelece e actualiza, para efeitos de aplicacao do n.° 1 do
presente artigo, as especificagdes técnicas referentes ao modo como deve ser
facultada a informagdo sobre sistemas de diagndstico a bordo e sobre reparacao e
manuten¢do de veiculos.

A Comissao, em conformidade com o procedimento referido no n.° 9 do artigo 39.°
da Directiva 2007/46/CE, adopta as demais medidas necessarias para a aplicacao do
n.° 1 do presente artigo.

Artigo 7.°

Obrigacgoes referentes aos sistemas que utilizam um reagente consumivel

Os fabricantes, os reparadores e os operadores dos veiculos ndo devem intervir
abusivamente nos sistemas que utilizam um reagente consumivel.

Os operadores dos veiculos devem velar por que o veiculo ndo seja conduzido sem
reagente consumivel.

Artigo 8.°
Calendario para aplicacdo da homologacgdo de veiculos e motores

Com efeitos a partir da data indicada na primeira frase do n.° 2 do artigo 16.°, as
autoridades nacionais devem recusar, por motivos que se prendam com as emissoes,
conceder a homologa¢dao CE ou a homologagdo a nivel nacional a novos tipos de
motores ou veiculos que ndo cumpram o presente regulamento.

Podem ser concedidos certificados técnicos de homologagdo correspondentes a fases
de emissdo anteriores as normas Euro VI a veiculos e motores destinados a
exportagdo para paises terceiros, desde que tais certificados indiquem claramente que
os veiculos e motores em questdo ndo podem ser colocados no mercado comunitario.
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2. Com efeitos a partir de 1 de Outubro de 2014, as autoridades nacionais, no caso de
novos veiculos que ndo cumpram o presente regulamento, deixardo de considerar
validos os certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da Directiva
2007/46/CE e, por motivos que se prendam com as emissdes, deverdo proibir o
registo, a venda e a entrada em servico de tais veiculos.

Com efeitos a partir da mesma data e excepto no caso de motores de substituicdo
para veiculos em circulagdo, as autoridades nacionais proibirdo a venda ou utilizacao
de novos motores que ndo cumpram o presente regulamento.

3. Sem prejuizo dos nimeros 1 € 2 do presente artigo, e sob reserva da entrada em vigor
das medidas de execug¢do referidas no n.° 3 do artigo 4.°, no primeiro paragrafo do
n.° 4 do artigo 5.° e no primeiro paragrafo do n.° 2 do artigo 6.°, se um fabricante o
solicitar, as autoridades nacionais ndo podem, por motivos que se prendam com as
emissoes dos veiculos, recusar a concessao da homologacao CE ou da homologacao
a nivel nacional a um novo modelo de veiculo ou motor, ou proibir o registo, a venda
ou a entrada em circulagdo de um novo veiculo e a venda ou utilizacdo de novos
motores, sempre que o veiculo ou os motores em causa cumpram O presente
regulamento.

Artigo 9.°
Obrigacgoes dos Estados-Membros respeitantes a homologacdo de pecas de substituicdo

As autoridades nacionais proibem a venda ou a instalagdo num veiculo de novos dispositivos
de controlo da poluicdo de substituicao destinados a ser montados em veiculos homologados
ao abrigo do presente regulamento se ndo forem do um tipo homologado nos termos do
presente regulamento.

Artigo 10.°
Incentivos financeiros

l. Sob reserva da entrada em vigor das medidas de execucdo do presente regulamento,
os Estados-Membros podem prever incentivos financeiros aplicaveis a producdo de
veiculos a motor em série que cumpram o presente regulamento.

Esses incentivos aplicam-se a todos os novos veiculos colocados no mercado do
Estado-Membro em causa que cumpram o presente regulamento. Porém, estes
incentivos deixardo de se aplicar impreterivelmente a 1 de Outubro de 2014.

2. Sob reserva da entrada em vigor das medidas de execucdo do presente regulamento,
os Estados-Membros podem conceder incentivos financeiros tendo em vista
reequipar os veiculos em circulacdo para cumprirem os valores-limite de emissdao
estabelecidos no anexo I ou para retirarem de circulagdo veiculos que ndo cumpram o
presente regulamento.

3. Para cada modelo de veiculo a motor, os incentivos financeiros referidos nos
nimeros 1 e 2 ndo devem ultrapassar o custo adicional dos dispositivos técnicos

19



PT

introduzidos para assegurar a conformidade com os limites de emissao especificados
no anexo I, incluindo o custo da respectiva instalacdo no veiculo.

A Comissao deve ser informada dos projectos de criagdo ou alteracao dos incentivos
financeiros referidos nos numeros 1 e 2.
Artigo 11.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecem disposicoes relativas as sangdes aplicaveis em
caso de infrac¢do ao disposto no presente regulamento e tomam todas as medidas
necessarias para garantir a sua aplicacdo. As sangdes previstas devem ser eficazes,
proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificardo essas disposi¢des a
Comissao até¢ [DATA 18 meses apos a entrada em vigor do presente regulamento] e
qualquer alteragao posterior das mesmas no mais breve prazo possivel.

Tipos de infrac¢des cometidas pelos fabricantes passiveis de sangoes:

a)  prestacdo de falsas declaracdes durante os procedimentos de homologagdo ou
os procedimentos de retirada de circulacao;

b) falsificagdo de resultados de ensaios para homologac¢do ou verificacdo da
conformidade em circulagao;

c) omissdo de dados ou especificagdes técnicas susceptiveis de conduzir a uma
retirada de circulagdo ou a uma revogacao da homologacao;

d) utilizagdo de dispositivos manipuladores;
e) recusa de concessdo de acesso a informagao.

Os tipos de infrac¢des cometidas por fabricantes, reparadores e operadores passiveis
de sancdes incluem a intervengdo abusiva em sistemas que utilizam um reagente
consumivel.

Os tipos de infracgdes cometidas por operadores passiveis de sangdes incluem a
conducdo de um veiculo sem reagente consumivel.
Artigo 12.°
Redefinicao das especificagoes

Apds a conclusdo do Programa de Medicao de Particulas das UNECE, conduzido sob
a responsabilidade do Forum Mundial para a Harmonizacdo das Regulamentacdes
Aplicaveis a Veiculos, a Comissdo deve, sem baixar o nivel de proteccdo do
ambiente na Comunidade:

a)  instaurar valores-limite baseados no nimero de particulas emitidas, e se for
caso disso, especificar o valor do nivel admissivel da componente de NO; no
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valor-limite dos NOx, nos termos do n.° 2 do artigo 39.° da Directiva
2007/46/CE,;

b)  adoptar um procedimento de medi¢ao do nimero de particulas.

2. A Comissdo estabelecerd factores de correlagdo entre o ciclo europeu transiente
(ETC) e ciclo europeu em estado estacionario (ESC) tal como descritos na Directiva
2005/55/CE, por um lado, e o ciclo de condugdo transiente harmonizado a nivel
mundial (WHTC) e ciclo de condugdo em estado estacionario harmonizado a nivel
mundial (WHSC), por outro, e adaptara os valores-limite em conformidade.

3. A Comissao deve rever os procedimentos, ensaios € as prescri¢oes referidos no n.° 4
do artigo 5.°, bem como os ciclos de ensaio utilizados para medir emissoes.

Se o processo de revisao determinar que esses procedimentos, ensaios, prescricoes €
ciclos de ensaio deixaram de ser adequados ou deixaram de reflectir as emissdes em
condigdes de utilizagdo reais, devem ser adaptados de forma a que reflictam
adequadamente as emissdes geradas pelas condic¢des reais de conducdo em estrada.

4. A Comissao deve rever a situagdo dos poluentes enumerados n.° 2 do artigo 3.°. Se a
Comissdo concluir que ¢ apropriado regular as emissdes de outros poluentes, deve
alterar o presente regulamento em conformidade.

Artigo 13.°

Alteragdo do Regulamento (CE) n.° 715/2007

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado do seguinte modo:
I.  On.°3doartigo 5.° ¢ alterado do seguinte modo:
1) apos a alinea h), a palavra «e» € suprimida;
i1) ¢ aditada uma nova alinea j), com a seguinte redacg¢ao:
«(j) medicao da poténcia do motor.»

2. No artigo 14.° ¢ suprimido o n.° 6.

Artigo 14.°
Alteragées a Directiva 2007/46/CE

Os anexos IV, VI e IX da Directiva 2007/46/CE sio alterados em conformidade com anexo 11
do presente regulamento
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Artigo 15.°
Revogacgao

1. A Directiva 80/1269/CEE do Conselho, as Directivas 88/195/CEE, 97/21/CE,
1999/99/CE e 2005/78/CE da Comissao, e a Directiva 2005/55/CE sdo revogadas
com efeitos a partir de 1 de Outubro de 2014.

2. As referéncias feitas as directivas revogadas devem ser entendidas como referéncias

ao presente regulamento.

Artigo 16.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de Abril de 2013. Contudo, o n.° 3 do artigo
8.° e 0 artigo 10.° serdo aplicéveis a partir da data de entrada em vigor e os nimeros 1(a)(1),
1(b)(1), 2(a), 3(a)(i), 3(b)(), 3(c)(i) e 3(d)(i) do anexo II serdo aplicaveis a partir de 1 de
Outubro de 2014.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em... de....

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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Limites de emissao Euro VI

ANEXO 1

Valores-limite

CO THC | NMHC CHsy | NOx(3)| NH; | Massa | Numer
PM o PM
(mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (ppm) (1)
h) h) h) h) h) (mg/kW
h) (#kWh
)
ESC 10
(CD
1500 130 400 10
ETC 10
(CD
4000 160 400 10
ETC 10
(PI)
4000 160 500 400 10
WHSC
2)
WHTC
)
Nota:

PI = igni¢do comandada,

CI = ignig¢do por compressao

(1) Sera definida posteriormente uma norma para o niimero de particulas.

(2) Os valores-limite referentes a WHSC e WHTC serdo introduzidos ulteriormente, quando os factores de correlagdo

respeitantes aos ciclos actuais (ESC e ETC) tiverem sido estabelecidos

(3) O nivel admissivel de componente de NO, no valores-limite dos NOx pode ser definido ulteriormente
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ANEXO IT

Alteracoes a Directiva 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. A parte I do anexo IV ¢ alterada do seguinte modo:

a) o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1) o ponto 40 ¢ suprimido;

i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:

Referéncia Aplicabilidade
do acto [ Referéncia  do
Assunto regulamenta | Jornal Oficial
. M; |M, [M; [N, N, [N; |O; [0, [O; [O4
41a Emissdes | /CE) L., .. p.. alX? [X?|X |X" |X"[X
(Euro VI) de|n.°....../... al|inserir referéncia
veiculos inserir ao presente
pesados/aces | numero do | regulamento]
S0 a | presente
informagdo |regulament
o]

ii1) ¢ aditada a seguinte nota:

Para veiculos com uma massa de referéncia superior a 2610 kg ndo homologados (a pedido do
fabricante e desde que a sua massa de referéncia ndo exceda 2840 kg) ao abrigo do Regulamento CE

(0.°) 715/2007»

1) o ponto 40 ¢ suprimido;

b) no apéndice 2, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:

Referéncia do A M,
Referéncia do
Assunto acto .
Jornal Oficial
regulamentar
.. o L. .. p. a
4la Emissdes (Euro VI) de|/CE) n.°....../... a inserir A
veiculos pesados, com |inserir  numero L.
~ referéncia  ao
excep¢do de todo o|do presente| = o
conjunto de prescri¢des | regulamento] p
. regulamento]
referentes aos sistemas
de diagndstico a bordo
(OBD) e ao acesso a
informagao

No apéndice ao anexo VI, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
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a) o ponto 40 ¢ suprimido;

b) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redaccao:

Assunto

Referéncia
acto
regulamentar

do

Alterado por

Aplicavel as

versoes

de

41a Emissoes (Euro VI)

pesados/acesso a
informagao

veiculos
do

[CE) n.°....../... a

inserir

regulamento]

numero
presente

3. O anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

a) No apéndice 1, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1) o ponto 40 ¢ suprimido;

i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:

Eleme|, Referéncia dony <2500 v, >2 500
o ssunto acto (1) ke (1) ke M, M
regulamentar
41a | Emissoes (Euro VI)|/CE) n.°...../...|G+tH G+H G+H G+H
de veiculos | a inserir
pesados/acesso a | numero do
informagao presente
regulamento]
b) No apéndice 2, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
1) o ponto 40 ¢ suprimido;
i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:
Elem Referéncia do
ento Assunto acto Ml M2 M3 N1 N2 N3 Ol 02 03 04
regulamentar
41a | Emissoes (Euro VI)|/CE) X X X X X X
de veiculos | n.°....../... a
pesados/acesso a | inserir
informagao numero  do
presente
regulamento]

b) No apéndice 4, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

PT

1) o ponto 40 ¢ suprimido;
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i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:

Elem Referéncia do
ento Assunto acto M2 M3 N1 N2 N3 O 1 02 03 04
regulamentar
41a | Emissoes (Euro VI) de | /CE) n.°....../... |H H H H H
veiculos a inserir
pesados/acesso a | numero do
informagao presente
regulamento]

b) No apéndice 5, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1) o ponto 40 ¢ suprimido;

i1) ¢ aditado o ponto 41a, com a seguinte redacg¢ao:

Element Referéncia do acto | Grua moével da
Assunto .
0 regulamentar categoria N;
4la Emissdes (Euro VI)|/CE) n.°....../... a inserir|X
de veiculos | numero  do  presente
pesados/acesso a | regulamento]
informagao
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