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EXPOSICAO DE MOTIVOS

l. Contexto da proposta

Justificacdo e objectivos da proposta

O objectivo da proposta ¢ reforgcar os requisitos comunitarios que t€ém como finalidade
melhorar a seguranca dos pedes e outros utentes vulneraveis da via publica contra as lesdes
resultantes da colisdo com um veiculo a motor.

Esses requisitos regem-se actualmente pela Directiva 2003/102/CE'. Nos termos do disposto
no artigo 5.° dessa mesma directiva, foi efectuada uma avaliagdo da exequibilidade de
determinados requisitos, referentes a segunda fase da directiva, e da possivel utilizagdo de
sistemas de seguranca activa. A analise concluiu que estes requisitos nao sao exequiveis.

Por conseguinte, a Comissao propde um novo regulamento, que constituird a base para a
conjugacao de requisitos exequiveis com sistemas de seguranga activa. O regulamento ¢
directamente aplicavel em toda a UE, ndo exige transposi¢do para a ordem juridica nacional,
proporcionando as empresas € entidades homologadoras um Unico conjunto de regras, o que
constitui uma vantagem.

Além disso, a Directiva 2005/66/CE, de 26 de Outubro de 2005, relativa a utilizagao de
sistemas de protec¢do frontal, prevé o controlo da utiliza¢do de tais sistemas e a obtencdo de
niveis de protec¢dao dos utentes vulneraveis da via publica em caso de colisdo com veiculos
que utilizam tais sistemas. A Comissdo propde agora combinar os requisitos desta directiva
com os da Directiva 2003/102/CE relativa a protecg¢ao dos pedes.

Contexto geral

Em 21 de Dezembro de 2000, a Comissdo adoptou uma comunicagdo em que analisa a
possibilidade de se recorrer a um compromisso voluntdrio da industria para melhorar a
seguranc¢a dos pedes e outros utentes vulneraveis da via publica em caso de colisdo com um
veiculo a motor. Nessa comunicacdo, a Comissao aceitou iniciar conversagdes com a
Associagdo Europeia dos Construtores de Automoéveis (ACEA) no intuito de alcangar um tal
compromisso, € também, paralelamente, com a Associacdo Japonesa dos Construtores de
Automoveis (JAMA) e a Associagdo Coreana dos Construtores de Automoveis (KAMA).

Numa comunicagio” adoptada em 11 de Julho de 2001, a Comissdo apresentou ao Conselho e
ao Parlamento Europeu o compromisso que a ACEA assumiu em matéria de proteccdo dos
peodes. Esse compromisso incluia uma série de ensaios destinados a melhorar a construcao das
estruturas frontais dos veiculos a motor, assim como vdarias medidas adicionais de seguranca
activa e passiva para reforcar igualmente a protec¢do dos pedes. As medidas em causa
incidiam sobre: o equipamento de todos os veiculos a motor com sistemas de travagem
antibloqueio (ABS) — bem como com luzes de circulagao diurna (DRL) —, a introdugdo futura
de sistemas informaticos avancados de seguranga activa e a renincia voluntdria a

! JO L 321 de 6.12.2003, p. 15.
2 JO C 261 de 30.10.2003, p. 576, COM(2001) 389 final.
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comercializa¢do de barras de proteccdo frontal rigidas. Desde entdo, a Associagdo Japonesa
dos Construtores de Automoveis (JAMA) e a Associagdo Coreana dos Construtores de
Automoveis (KAMA) aceitaram compromissos semelhantes ao da ACEA, pelo que 99% dos
fabricantes em actividade se encontram abrangidos por compromissos idénticos.

Na comunicagdo de Julho de 2001, a Comissdo anunciou que iria decidir se aceitava o
compromisso da industria através de uma recomendac¢do ou se propunha um acto legislativo
no dominio da proteccao dos pedes apos consultar o Parlamento Europeu e o Conselho.

O Parlamento Europeu e o Conselho acolheram favoravelmente os principais elementos deste
compromisso da industria no que diz respeito as medidas para melhorar a concepcdo das
partes frontais dos veiculos.

Na sua resolugdo de 13 de Junho de 2002, o Parlamento Europeu solicitou a elaborac¢ao de
uma directiva-quadro que estabelecesse o calendério de aplicacdo, os objectivos a atingir e 0s
métodos de controlo da respectiva aplicacdo. A Comissdo acordou, assim, propor um
diploma-quadro, baseado no contetido pertinente dos compromissos.

A proposta legislativa foi apresentada para co-decisdo e culminou na Directiva 2003/102/CE
relativa a proteccao dos pedes e outros utentes vulnerdveis da estrada.

Posteriormente, a Comissdo, indo ao encontro da vontade do Conselho e do Parlamento
Europeu, propos medidas para o controlo dos sistemas de protec¢ao frontal. Estas medidas
resultaram na publicagdo da Directiva 2005/66/CE. Entende-se que neste momento ¢
apropriado alinhar estreitamente esta directiva com qualquer proposta de alteragdo a directiva
relativa a proteccdo dos pedes, mediante a inclusdo das disposi¢cdes necessarias no
regulamento ora proposto.

Disposicoes existentes no dominio da proposta

Actualmente, esta em vigor a Directiva 2003/102/CE relativa a protec¢do dos pedes e outros
utentes vulneraveis da estrada. Nos termos do artigo 5.° desta directiva, a avaliacdo da
exequibilidade de determinadas disposi¢des quanto a aplicagdo dos requisitos da segunda fase
concluiu que esses mesmos requisitos ndo eram exequiveis. A presente proposta parte dos
requisitos anteriores, propondo altera¢des de molde a garantir a exequibilidade.

A Directiva 2005/66/CE relativa a utilizagdo de sistemas de protecgdo frontal prevé o controlo
destes sistemas enquanto equipamento de origem ou equipamento disponivel no mercado de
acessorios. A proposta combina estes requisitos com outros de proteccdo dos pedes,
contribuindo, assim, para uma maior coeréncia na oferta de protec¢do para os pedes € outros
utentes vulneraveis da via publica.

Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A proposta estd em total sintonia com os objectivos de reducao da sinistralidade rodoviaria
enunciados no Livro Branco da Comissao sobre a politica europeia dos transportes.
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2. Consulta das partes interessadas e avaliacdo de impacto

Consulta das partes interessadas

Meétodos de consulta, principais sectores visados e perfil geral dos inquiridos

Todas as consultas realizadas incidiram unicamente em novas disposi¢cdes alteradas das
especificagdes para a segunda fase da directiva relativa a protec¢do dos pedes, uma vez que os
requisitos relativos a protec¢ao frontal serdo incluidos na sua forma actual.

Realizou-se uma reunido de consulta com representantes dos fabricantes de automodveis
europeus, japoneses ¢ coreanos. Na reunido debateram-se os requisitos da segunda fase da
directiva em vigor e o que seria considerado necessario para garantir solugdes exequiveis que
pudessem ser aplicadas.

Em Junho ¢ Julho de 2005, foi realizada uma consulta aberta na Internet. A Comissao recebeu
17 respostas cujos resultados estdo disponiveis em:
http://ec.europa.eu/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consu
Itation_phase II/contributions.htm.

Sintese das respostas e modo como foram tidas em conta

De um modo geral, os resultados da consulta mostram que a presente proposta pode ser aceite
por praticamente todas as partes como exequivel e garantindo simultaneamente o nivel
pretendido de seguranc¢a dos utentes vulneraveis da via publica.

As respostas da consulta pela Internet incidiram sobre questdoes que foram contempladas na
proposta ou que serdo incorporadas em legislagdo de aplicagao.

Na avaliagdo de impacto que acompanha a proposta encontra-se a explicitagdo mais
pormenorizada das respostas.

Obtencio e utilizagdo de competéncias especializadas

Dominios cientificos/de especializacdo em questdo

Analise do fabrico de veiculos, bem como das estatisticas de acidentes rodoviarios e lesoes
por eles provocadas.

Metodologia utilizada

Analise de registos de lesdoes provenientes de bases de dados de acidentes e simulagdo de
resultados de diferentes situagdes, em relacdo a velocidade e zona de impacto entre o veiculo
e o utente vulneravel da via publica.
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Principais organizacoes/peritos consultados

Transport Research Laboratory (TRL) do Reino Unido.

Resumo dos pareceres recebidos e utilizados

O relatorio do TRL apontava a necessidade de se reverem algumas das exigéncias da directiva
em vigor, de modo a garantir a respectiva exequibilidade, e recomendava que a utilizagdo de
um sistema de segurancga activa fosse um dos requisitos a incluir na legislagdo, para assegurar
um nivel acrescido de proteccdo dos utentes vulneraveis da via publica.

Meios utilizados para divulgar publicamente o parecer dos especialistas

O relatorio do TRL, que inclui uma andlise aprofundada da avaliagdo dos beneficios da
assisténcia a travagem, estd disponivel na Web em:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm

Avaliacao de impacto
As opgdes que nao foram consideradas na avaliagdo de impacto sdo as seguintes:
(1)  Legislagao dos Estados-Membros

A directiva em vigor faz parte do sistema de homologagdo de veiculos completos, que
estabeleceu a nivel da EU uma harmonizagao total em matéria de construcao de veiculos. Esse
mesmo sistema de homologacgao existe desde 1970 com vista a garantir o bom funcionamento
do mercado interno da indistria automével e a seguranga e a qualidade dos veiculos
automoveis.

Se a directiva fosse revogada, os Estados-Membros poderiam aprovar legislagdo nacional
neste dominio, de que resultariam divergéncias no funcionamento do mercado interno,
deixando de estar garantida a livre circulacao de veiculos.

Por conseguinte, ndo se propoe a revogagao da legislacao.
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(2)  Recurso a um acordo voluntério

Importa lembrar que a directiva resultou de solicitagdes directas nesse sentido, do Parlamento
Europeu e do Conselho, no seguimento da analise do documento de consulta apresentado pela
Comissdo relativamente a um acordo voluntario anterior em matéria de protec¢do dos pedes.
Na sequéncia destas solicitagdes, a parte principal do acordo voluntéario foi incorporada na
directiva em vigor. Acrescente-se que, ainda a pedido dos legisladores, a questdo da rentincia
voluntaria as barras de protecgdo frontal foi igualmente incluida numa directiva’.

Daqui decorre que ndo se considerou adequado um novo acordo voluntério sobre a matéria.
Para a avaliagdo do impacto, foram consideradas as seguintes opgoes:
3) Manutenc¢do da directiva em vigor

Uma abordagem possivel teria sido ndo agir no sentido de alterar as especificacdes da fase Il e
propor uma prorrogacdo do prazo para as datas de aplicagdo. Todavia, a Comissdo ndo pode
ignorar que os requisitos da fase II da directiva em vigor ndo foram considerados exequiveis e
que o tempo ndo os tornard necessariamente exequiveis. A Comissdo vé-se, assim, forcada a
tomar as medidas necessarias ¢ adequadas para alterar os requisitos ¢ oferecer a certeza
necesséria no que diz respeito a questio da exequibilidade”.

A opgao de prosseguir no quadro da directiva em vigor foi, por conseguinte, rejeitada. A
directiva em vigor serve, contudo, de base de referéncia para comparagdo das vantagens de
outras opg¢oes.

4) Aceitar uma proposta da industria

A indlstria, no seguimento da andlise das questdes de exequibilidade, propds que se
continuasse a utilizar os requisitos da fase I em vez dos da fase II e que fosse exigida a
utilizagdo da assisténcia a travagem. Esta op¢do foi examinada e finalmente rejeitada dado
que, no entender da Comissdo, poderia exigir-se mais em relagao a alguns requisitos passivos.
Os resultados potenciais do recurso a esta opcao sdo, contudo, referenciados como um ponto
de comparagao com a opgao final.

(5)  Efectuar alteragdes unicamente aos requisitos de seguranga passiva.

Uma proposta para alterar unicamente os requisitos vigentes € os tornar tecnicamente mais
exequiveis asseguraria uma melhoria das partes frontais dos veiculos de uma forma exequivel.
No entanto, reconhece-se que uma tal op¢ao redundaria na redugdo do valor de seguranga
esperado, o que ndo estd em conformidade com os requisitos do artigo 5.° da directiva em
vigor. Deste modo, como esta opcdo nao ofereceria, «pelo menos, efeitos de proteccao
equivalentes aos das disposi¢des actuais», deixou de ser considerada.

3 Directiva 2005/66/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Outubro de 2005, relativa a
utilizagdo de sistemas de protecgdo frontal em veiculos a motor e que altera a Directiva 70/156/CEE do
Conselho. JO L 309 de 25.11.2005, p. 37.

4 Ver Directiva 2003/102/CE, artigo 5.°.
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(6)  Introducgdo de alteragdes na directiva em vigor relativamente aos requisitos da fase Il e
combinacdo com medidas de seguranga activa para garantir os niveis de seguranca
proporcionada.

Aceitou-se a afirmacdo de que os requisitos vigentes ndo sdo exequiveis e devem ser
alterados. O relatorio do TRL examinou e avaliou a utilizacdo da assisténcia a travagem
combinada com uma alteracdo aos requisitos passivos actuais. Nos termos do artigo 5.° da
directiva em vigor, a Comissao deve agora apresentar uma proposta garantindo, «pelo menos,
efeitos de proteccdo equivalentes aos das disposicdes actuais». As conclusdes do relatorio
indicam que a combinagdo proposta de alteracdo de medidas passivas e inclusdo de novas
medidas activas poderia proporcionar um nivel significativamente mais elevado de proteccao
aos utentes vulneraveis da via publica do que os requisitos vigentes.

Assim sendo, foi esta a opcao escolhida para a proposta.

3. Elementos juridicos da proposta

Sintese da acc¢iio proposta

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a protec¢do dos
pedes e outros utentes vulneraveis da via publica antes e em caso de colisdo com um veiculo a
motor e que altera a directiva-quadro relativa a homologagao dos veiculos a motor.

Base juridica

Artigo 95.° do Tratado.

Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel na medida em que a proposta ndo recai num
dominio da competéncia exclusiva da Comunidade.

Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros
ja que o regulamento proposto fara parte do sistema comunitario de homologacao de veiculos.

A accdo comunitaria permitird realizar melhor os objectivos da proposta, porquanto evitara
obstaculos que, de outro modo, se colocariam ao comércio intracomunitario. A utilizagdo e
aplicacdo actuais do sistema comunitario de homologacdo de veiculos demonstram a
aceitagdo e a pertinéncia de tal sistema, no contexto europeu, proporcionando requisitos claros
para a constru¢do de veiculos com um nivel de seguranca melhorado, alcancado de modo
uniforme e consensual.

Por conseguinte, a proposta respeita o principio da subsidiariedade.
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Principio da proporcionalidade

A proposta ¢ consentdnea com o principio da proporcionalidade ja que ndo excede o
necessario para alcangar o objectivo de proporcionar seguranga aos utentes vulneraveis da via
publica.

O relatério do TRL apresentou uma analise custo/beneficio que demonstra os beneficios
consideraveis da proposta para a sociedade em geral.

Escolha dos instrumentos

Instrumento proposto: regulamento.

Outros instrumentos nao seriam adequados pela seguinte razao:

considera-se que o regulamento oferece a indispensavel garantia de cumprimento imediato
das disposic¢oes e dispensa a transposi¢ao para a legislacao nacional dos Estados-Membros.

4, Incidéncia orcamental

A presente proposta ndo tem qualquer incidéncia no orcamento comunitario.

5. Informagdes adicionais

Simulacio, fase-piloto e periodo de transicao

A proposta prevé varios periodos de transi¢cdo, de molde a conceder aos fabricantes de
veiculos prazos de concepcao e producao suficiente longos.

Simplificacao

A proposta prevé a simplificagdo dos procedimentos administrativos das autoridades
nacionais e da UE.

Dado que a forma escolhida ¢ um regulamento, ndo serd necessaria transposi¢ao para a ordem
juridica nacional.

Revogacao da legislacdo em vigor

A adopcao da proposta implicara a revogagao das Directivas 2003/102/CE e 2005/66/CE.
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Clausulas de reexame/revisio/caducidade

A proposta inclui cldusulas de revisao para garantir a continuagdo dos niveis de seguranca no
futuro.

Espaco Econémico Europeu

O acto proposto incide em matéria do EEE, devendo, portanto, ser-lhe extensivel.
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2007/0201(COD)
Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativo a proteccio dos peoes e outros utentes vulneraveis da via publica

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o artigo 95.°,

NP
Tendo em conta a proposta da Comissao’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado’,

Considerando o seguinte:

(1)

)

3)

O mercado interno compreende um espago sem fronteiras internas no qual ¢
assegurada a livre circulagdo de mercadorias, pessoas, servi¢os e capitais. Para o
efeito, existe um sistema comunitario de homologa¢do de veiculos a motor. H4 que
harmonizar os requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos a motor no que se
refere a proteccdo dos pedes, a fim de evitar a adop¢do de requisitos que sejam
diferentes consoante o Estado-Membro e¢ de garantir o correcto funcionamento do
mercado interno.

O presente regulamento ¢ um dos actos regulamentares especificos, no contexto do
procedimento de homologacao CE, nos termos da Directiva [.../.../CE] do Parlamento
Europeu e do Conselho, de [data], que estabelece um quadro para a homologacdo dos
veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e¢ unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-quadro)g.

A experiéncia adquirida confirma que a legislagdo em matéria de veiculos automoéveis
¢, frequentemente, de teor técnico muito pormenorizado. E, assim, adequado adoptar
um regulamento e ndo uma directiva, de molde a evitar discrepancias entre medidas de
transposicdo e um nivel desnecessario de legislacdo nos Estados-Membros. Por
conseguinte, a Directiva 2003/102/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
17 de Novembro de 2003, relativa a protec¢do dos pedes e outros utentes vulneraveis
da estrada antes e em caso de colisdo com um veiculo a motor e que altera a Directiva

© 9 & W

JOC

JOC

JOC

[Proposta de nova «directiva-quadro» actualmente em processo de adopcdo. COM(2003) 418 e
COM(2004) 738.]
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

70/156/CEE’ do Conselho e a Directiva 2005/66/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 26 de Outubro de 2005, relativa a utilizagdo de sistemas de proteccao
frontal em veiculos a motor e que altera a Directiva 70/156/CEE'® do Conselho, a qual
prevé requisitos para a instalacdo e a utilizagdo dos sistemas de protecc¢do frontal em
veiculos e, consequentemente, um nivel de protec¢do dos pedes, devem ser
substituidas pelo presente regulamento, a fim de assegurar a coeréncia nesta area. Isto
implica que os Estados-Membros revoguem os diplomas de transposi¢do das directivas
revogadas.

Comprovou-se que os requisitos da segunda fase de aplicagdo da Directiva
2003/102/CE nao sdo exequiveis; a este respeito, nos termos do artigo 5.° da mesma
directiva, a Comissao apresentaria as propostas necessarias para superar os problemas
de exequibilidade dos referidos requisitos e utilizaria sistemas de seguranga activa,
garantindo simultaneamente que ndo se degradassem os niveis de seguranca
proporcionados aos utentes vulneraveis da via publica.

Um estudo encomendado pela Comissdo revela que os requisitos de proteccdo dos
pedes podem ser significativamente melhorados mediante a combinagdo de medidas
activas e passivas, as quais oferecem um nivel de protec¢do superior aos das
disposi¢des previamente vigentes. Em particular, destacou-se a medida de seguranga
activa constituida pelo sistema de assisténcia a travagem de emergéncia (Brake Assist)
que, em combinagdo com modificacdes dos requisitos de seguranca passiva,
aumentara significativamente o nivel de protecgdo proporcionado. E, assim, adequado
tornar obrigatéria a instalacdo de sistemas de assisténcia a travagem de emergéncia
(Brake Assist) em veiculos a motor novos.

Os veiculos equipados com sistemas anticolisdo devem ser isentos de determinados
requisitos enunciados no presente regulamento, na medida em que podem evitar
colisdes com pedes e nao apenas atenuar os efeitos de tais colisdes.

Dado o numero crescente de veiculos mais pesados a circular em vias urbanas, ¢
adequado que as disposicoes sobre a protec¢ao dos pedes sejam aplicaveis ndo so a
veiculos até 2500kg de massa méxima, mas também, apds um periodo de transi¢do,
aos veiculos das categorias M; e N que excedam esse limite.

Tendo em vista aumentar quanto antes a proteccdo dos pedes, os fabricantes que
pretendam requerer uma homologacdo em conformidade com os novos requisitos
antes de estes serem obrigatorios devem poder fazé-lo na condi¢cdo de as medidas de
execugao necessarias ja estarem em vigor.

As medidas necessarias a aplicacdo do presente regulamento devem ser adoptadas em
conformidade com a Decisao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execucio atribuidas & Comissio'",

JO L 321 de 6.12.2003, p. 15.

JO L 309 de 25.11.2005, p. 37.

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdao com a redac¢do que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE
(JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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(10) Devem, em especial, ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar disposi¢des
técnicas para a aplicacdo dos requisitos de ensaio, requisitos de desempenho dos
sistemas anticolisdo e¢ medidas de execucdo com base nos resultados do controlo.
Atendendo a que essas medidas sdo de alcance geral e se destinam a alterar elementos
ndo essenciais do presente regulamento mediante o aditamento de novos elementos
ndo essenciais, devem ser adoptadas em conformidade com o procedimento de
regulamentagdo com controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

(11)  Para garantir uma transi¢do harmoniosa das disposi¢des das Directivas 2003/102/CE e
2005/66/CE para o presente regulamento, a aplicagdo deste deve ser adiada por um
determinado periodo apds a sua entrada em vigor.

(12) Os objectivos do presente regulamento, designadamente a realizagdo do mercado
interno através da introducao de requisitos técnicos comuns referentes a protec¢do dos
pedes, ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros. Devido a
envergadura da accdo necessaria, os objectivos podem ser alcangados de forma mais
adequada a nivel comunitario. Consequentemente, em conformidade com o principio
da subsidiariedade estabelecido no artigo 5.° do Tratado, a Comunidade pode adoptar
medidas nesse sentido. Em conformidade com o principio da proporcionalidade,
mencionado no referido artigo, o presente regulamento nao excede o necessario para
alcangar aqueles objectivos,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO1

Objecto, ambito de aplicacido e definicoes

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece requisitos para a constru¢do e o funcionamento de veiculos
e sistemas de protec¢do frontal com vista a reduzir o nimero e a gravidade das lesdes em
pedes e outros utentes vulneraveis da via publica em caso de colisdo com as superficies
frontais desses veiculos e para evitar tais colisdes.
Artigo 2.°
Ambito de aplicagcao

1. O presente regulamento aplica-se:

a)  aos veiculos a motor da categoria M;, definidos no [n.° 11 do] artigo [3.°] da
Directiva [.../.../CE] e na parte A do seu anexo II;
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b)

aos veiculos a motor da categoria Nj, definidos no [n.° 11 do] artigo [3.°] da
Directiva [.../.../CE] e na parte A do seu anexo II, sem prejuizo do n.° 2 do
presente artigo;

aos sistemas de protec¢do frontal montados enquanto equipamento de origem
nos veiculos referidos nas alineas a) e b) ou vendidos como unidades técnicas
auténomas para instalacio nesses veiculos.

2. Os pontos 2 e 3 do anexo I ndo se aplicam a veiculos da categoria N; em que a
posicdo do «ponto R» do condutor se situe a frente do eixo dianteiro ou
longitudinalmente menos de 1000 mm para tras da linha de centro transversal do eixo
dianteiro.

Artigo 3.°

Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

(1)

2)

3)

(4)

()

(6)

«Montante A», o suporte mais dianteiro e mais exterior do tejadilho, que se
estende do quadro até ao tejadilho do veiculo;

«Sistema de assisténcia a travagem de emergéncia» (brake assist), um sistema
de assisténcia ao condutor, que garante a aplicagdo da desaceleragdo maxima
possivel em situagdes de travagem de emergéncia;

«Péra-choques», quaisquer estruturas frontais, inferiores ou exteriores de um
veiculo, incluindo os respectivos apéndices, destinadas a proteger um veiculo
na eventualidade de numa colisdo frontal a baixa velocidade com outro
veiculo;

«Sistema de protecg@o frontal», uma ou mais estruturas autdnomas, tais como
barras de proteccao frontal rigidas, ou para-choques adicionais, que se
destinam a proteger a superficie exterior do veiculo, para além do para-
choques de origem, dos eventuais danos em caso de colisdo com um objecto,
exceptuando as estruturas com uma massa inferior a 0,5kg destinadas a
proteccao exclusiva das luzes;

«Massa maxima», a massa maxima em carga tecnicamente admissivel,
declarada pelo fabricante nos termos do ponto 3.8 do anexo I da Directiva

«Veiculos da categoria N; derivados da categoria M;», os veiculos da
categoria N; de massa maxima ndo superior a 2500kg que, para a frente dos
montantes A, t€ém as mesmas estrutura ¢ forma gerais que os veiculos da
categoria M, de que sdo derivados.
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Capitulo I1

Obrigacoes dos fabricantes

Artigo 4.°
Obrigacgoes dos fabricantes

Em conformidade com o artigo 9.°, os fabricantes devem garantir que os veiculos
colocados no mercado estdo equipados com um sistema de assisténcia a travagem de
emergéncia verificado em conformidade com os requisitos do ponto 4 do anexo I e
cumprem os requisitos dos pontos 2 ou 3 do anexo I.

Em conformidade com o artigo 10.°, os fabricantes devem garantir que os sistemas
de protec¢do frontal montados enquanto equipamento de origem em veiculos
colocados no mercado ou fornecidos como unidades técnicas autonomas cumprem os
requisitos do ponto 5 do anexo I.

Os fabricantes apresentam as entidades homologadoras dados adequados relativos as
especificagdes e as condi¢des de ensaio do veiculo e do sistema de proteccao frontal.
Os dados devem incluir a informacao necessaria para efeitos de verificagdo do
funcionamento de qualquer dispositivo de seguranga activa instalado no veiculo.

No caso dos sistemas de protec¢ao frontal vendidos como unidades técnicas
auténomas, os fabricantes apresentam as entidades homologadoras dados adequados
relativos as especificagdes e as condigdes de ensaio dos sistemas. Os dados incluem
informacdo sobre os veiculos para os quais o sistema foi testado e instru¢des de
instalacao completas.

Os sistemas de protec¢do frontal enquanto unidades técnicas autdnomas nao podem
ser distribuidos, postos a venda ou vendidos sem incluirem uma lista dos modelos de
veiculos para os quais o sistema de protec¢do frontal foi homologado e instru¢des de
montagem claras. As instrugdes de montagem devem conter prescrigdes de instalagao
especificas, incluindo modos de fixa¢do nos veiculos para os quais a unidade técnica
foi homologada, que permitam montar os componentes homologados nesses veiculos
em conformidade com as disposi¢des aplicaveis constantes do ponto 6 do anexo .

A Comissao adopta medidas de execucao estabelecendo as disposigdes técnicas para
a aplicac@o dos requisitos previstos no anexo I .

Estas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, nomeadamente a fim de o completar, devem ser adoptadas em
conformidade com o procedimento de regulamentacdo com controlo referido no n.° 2
do artigo 40.° da Directiva [.../.../CE].
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Artigo 5.°
Pedido de homologagio CE

Ao pedir a homologacdo CE de um modelo de veiculo no que diz respeito a
proteccdo dos pedes, o fabricante apresenta a entidade homologadora a ficha de
informagdes, estabelecida em conformidade com o modelo constante da parte 1 do
anexo IL.

O fabricante deve apresentar ao servigo técnico responsavel pela realizagdo dos
ensaios de homologac¢@o um veiculo representativo do modelo a homologar.

Ao pedir a homologa¢ao CE de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu
equipamento com um sistema de protec¢ao frontal, o fabricante apresenta a entidade
homologadora a ficha de informacdes, estabelecida em conformidade com o modelo
constante da parte 2 do anexo II.

O fabricante deve apresentar ao servigco técnico responsavel pela realizagdo dos
ensaios de homologa¢do um veiculo representativo do modelo a homologar equipado
com um sistema de protec¢do frontal. A pedido do servico técnico, o fabricante deve
apresentar igualmente componentes especificos ou amostras de materiais utilizados.

Ao pedir a homologacdo CE de um sistema de proteccao frontal enquanto unidade
técnica autonoma, o fabricante apresenta a entidade homologadora a ficha de
informagdes, estabelecida em conformidade com o modelo constante da parte 3 do
anexo II.

O fabricante deve apresentar ao servigo técnico responsavel pela realizacdo dos
ensaios de homologagdo uma amostra do tipo de sistema de protec¢do frontal a
homologar. Se o servico técnico considerar necessario, poderda solicitar mais
amostras. As amostras devem ostentar, de forma clara e indelével, a marca ou firma
do requerente e a designagdao do tipo em questdo. O fabricante deve adoptar
disposi¢des para a posterior afixacdo obrigatéria da marca de homologagao CE.

Capitulo 111

Obrigacoes das autoridades dos Estados-Membros

Artigo 6.°
Concessdo da homologagdo CE
Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homologadora concede a
homologa¢ao CE e emite um nimero de homologacdo em conformidade com o

sistema de numeragdo estabelecido no anexo VII da Directiva [.../... /CE]

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro modelo de
veiculo ou tipo de sistema de protec¢ao frontal.

15



PT

2. Para efeitos do n.° 1, a entidade homologadora emite o certificado de homologagao
CE que ¢ estabelecido de acordo com o seguinte:

a)  modelo constante da parte 1 do anexo III para um modelo de veiculo no que se
refere a protec¢do dos pedes;

b)  modelo constante da parte 2 do anexo III para um modelo de veiculo no que se
refere ao seu equipamento com um sistema de proteccao frontal;

c) modelo constante da parte 3 do anexo III para um tipo de sistema de protec¢do
frontal como unidade técnica autonoma.

Artigo 7.°
Marca de homologagao CE de unidade técnica autonoma

Cada sistema de protec¢do frontal conforme ao tipo homologado em relagdo ao qual tenha
sido concedida uma homologa¢do CE de unidade técnica autdbnoma deve ostentar uma marca
de homologacao CE de unidade técnica auténoma de acordo com o anexo IV.

Artigo 8.°
Modificagoes do modelo ou tipo e alteragdo das homologagoes

Qualquer modifica¢do do veiculo para a frente dos montantes A ou do sistema de protec¢dao
frontal que afecte a estrutura, as dimensdes principais, os materiais das superficies exteriores
do veiculo, os métodos de fixacdo ou de disposi¢do de componente externos ou internos, €
que possa exercer uma influéncia significativa nos resultados dos ensaios, ¢ considerada uma
alteragdo nos termos do artigo [13.°] da Directiva [.../... /CE] e, consequentemente, exige um
novo pedido de homologacao.

Artigo 9.°

Calendario para a aplicagdo aos veiculos

1. Com efeitos a partir da data prevista no n.° 2 do artigo 15.°, as autoridades nacionais
devem, por motivos relacionados com a protec¢do dos pedes, recusar a homologacgao
CE ou a homologacao nacional, no que respeita a quaisquer dos seguintes novos
modelos de veiculos:

a)  categoria M; que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas no ponto
4 do anexo I;

b)  categoria M; com uma massa maxima nao superior a 2500kg que ndo cumpram
as disposi¢des técnicas estabelecidas no ponto 2 ou ponto 3 do anexo I;

c) categoria N; derivados da categoria M| com uma massa maxima nao superior a
2500kg que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas nos pontos 2 e
4 ou nos pontos 3 e 4 do anexo I;
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Com efeitos a partir de [DATA trinta e trés meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], no caso dos novos veiculos das categoria M;, ou N
derivados da categoria M;, com uma massa maxima nao superior a 2500kg, que ndo
cumpram as disposicdes técnicas estabelecidas no ponto 4 do anexo I, as autoridades
nacionais, por motivos relacionados com a protec¢do dos pedes, devem deixar de
considerar os certificados de conformidade validos para efeitos do artigo [26.°] da
Directiva [.../.../CE] e proibir o registo, a venda e a entrada em servico desses
veiculos.

Com efeitos a partir de [DATA cinquenta e seis meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados
com a proteccao dos pedes, recusar a homologagdo CE ou a homologagdo nacional,
no que respeita a quaisquer novos modelos dos seguintes veiculos:

a)  categoria M; que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas no ponto
4 do anexo I;

b)  categoria M; com uma massa maxima nao superior a 2500kg que ndo cumpram
as disposi¢des técnicas estabelecidas no ponto 3 do anexo I;

c) categoria N; derivados da categoria M; com uma massa maxima nao superior a
2500kg que nao cumpram as disposicoes técnicas estabelecidas nos pontos 3 e
4 do anexo I;

Com efeitos a partir de [DATA sessenta meses apos a entrada em vigor do presente
regulamento], no caso dos novos veiculos das categoria M;, ou N; derivados da
categoria M;, com uma massa maxima nao superior a 2500kg, que ndo cumpram as
disposi¢des técnicas estabelecidas nos pontos 2 e 4 ou pontos 3 ¢ 4 do anexo I, as
autoridades nacionais, por motivos relacionados com a protec¢do dos pedes, devem
deixar de considerar os certificados de conformidade validos para efeitos do artigo
[26.°] da Directiva [.../.../CE] e proibir o registo, a venda e a entrada em servigo
desses veiculos.

Com efeitos a partir de [DATA setenta e oito meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], no caso de um novo modelo de veiculo que ndo cumpra as
disposigdes técnicas enunciadas nos pontos 3 € 4 do anexo I, as autoridades nacionais
devem recusar, por motivos relacionados com a protec¢do dos pedes, a concessao da
homologa¢ao CE ou homologacao nacional.

Com efeitos a partir de [DATA setenta e oito meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados
com a protecgdo dos pedes, deixar de considerar validos os certificados de
conformidade para efeitos do artigo [26.°] da Directiva [.../.../CE] e proibir o registo,
a venda e a entrada em servico de quaisquer dos seguintes novos veiculos:

a)  categorias M; ou N; que ndo cumpram as disposigdes técnicas estabelecidas no
ponto 4 do anexo [;

b)  categorias M; ou N, derivados da categoria M; com uma massa maxima nao
superior a 2500kg que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas nos
pontos 2 ou 3 do anexo I;
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Com efeitos a partir de [DATA cento e dezasseis meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados
com a protec¢do dos pedes, deixar de considerar validos os certificados de
conformidade para efeitos do artigo [26.°] da Directiva [.../.../CE] e proibir o registo,
a venda e a entrada em servico de quaisquer dos seguintes novos veiculos:

a)  categorias M; ou N; que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas no
ponto 4 do anexo I;

b)  categorias M; ou N; derivados da categoria M; com uma massa maxima nao
superior a 2500kg que ndo cumpram as disposi¢des técnicas estabelecidas no
ponto 3 do anexo I;

Com efeitos a partir de [DATA cento e trinta e oito meses apos a entrada em vigor
do presente regulamento], no caso dos novos veiculos que ndo cumpram as
disposigdes técnicas estabelecidas nos pontos 3 ¢ 4 do anexo I, as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados com a protec¢do dos pedes, deixar de
considerar os certificados de conformidade validos para efeitos do artigo [26.°] da
Directiva [.../.../CE] e proibir o registo, a venda e a entrada em servigo desses
veiculos.

Sem prejuizo dos n.°s 1 a 8 do presente artigo e sob reserva da entrada em vigor das
medidas adoptadas ao abrigo do n.° 6 do artigo 4.°, se um fabricante o requerer, as
autoridades nacionais nao podem, por motivos relacionados com a protec¢ao dos
pedes, recusar a concessdo da homologagdo CE ou da homologacdo nacional a um
novo modelo de veiculo ou proibir o registo, a venda ou a entrada em servico de um
veiculo novo, se o veiculo em causa cumprir as disposi¢des técnicas estabelecidas
nos pontos 3 ou 4 do anexo I.

Artigo 10.°
Aplicagdo a sistemas de protecgdo frontal

As autoridades nacionais devem recusar a concessdo da homologacao CE ou de uma
homologag¢dao de ambito nacional a novos modelos de veiculos equipados com
sistemas de protec¢do frontal, ou a novos tipos de sistemas de protec¢do frontal
fornecidos como unidades técnicas autbnomas, que ndao cumpram O0S requisitos
estabelecidos nos pontos 5 e 6 do anexo 1.

As autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com os sistemas de
proteccdo frontal, deixar de considerar validos os certificados de conformidade para
efeitos do artigo [26.°] da Directiva [.../.../CE] e proibir o registo, a venda ¢ a
entrada em servigo de novos veiculos que ndo cumpram os requisitos estabelecidos
nos pontos 5 ¢ 6 do anexo I do presente regulamento.

Os requisitos constantes dos pontos 5 e 6 do anexo I do presente regulamento sdo
aplicaveis aos sistemas de protecgdo frontal disponibilizados como unidades técnicas
auténomas para efeitos do artigo [28.°] da Directiva [.../.../CE].
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Artigo 11.°
Sistemas anticolisao

Nao ¢ obrigatério os veiculos equipados com sistemas anticolisio cumprirem o0s
requisitos de ensaio enunciados nos pontos 2 e 3 do anexo I para lhes ser concedida
uma homologag¢do CE ou uma homologagao nacional para um modelo de veiculo no
que diz respeito a proteccdo dos pedes, ou para serem vendidos, registados ou
entrarem em Servigo.

A Comissdo pode adoptar medidas de execugdo estabelecendo requisitos de
desempenho necessarios para a aplicacao do n.° 1.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, a fim de, nomeadamente, o completar, devem ser adoptadas em
conformidade com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 40.° da Directiva
[.../.../CE].

Os requisitos devem garantir niveis de protec¢do que sejam pelo menos equivalentes,
em termos de eficicia concreta, aos dos pontos 2 e 3 do anexo I do presente
regulamento.

Artigo 12.°
Controlo

As autoridades nacionais apresentam anualmente a Comissdo os resultados do
controlo referido nos pontos 2.2, 2.4 ¢ 3.2 do anexo I até 28 de Fevereiro do ano
seguinte ao da sua obtencao.

A exigéncia de apresentacdo desses resultados cessa a partir de [data, cinco anos
depois da entrada em vigor do presente regulamento].

A Comissdo pode, com base nos resultados do controlo realizado nos termos dos
pontos 2.2, 2.4 ¢ 3.2 do anexo I, adoptar as medidas de execucdo necessarias.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, a fim de, nomeadamente, o completar, devem ser adoptadas em
conformidade com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 40.° da Directiva
[.../.../CE].

A Comissdo controlard a utilizacdo da assisténcia a travagem de emergéncia e de
outras tecnologias que possam oferecer uma melhor protecgdo aos utentes
vulnerdveis da via publica e reexaminara até [data, cinco anos apos a entrada em
vigor do presente regulamento] o funcionamento do presente regulamento em
relagdo a penetragdo e utilizagao efectivas da tecnologia e sua evolucao e apresentara
um relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho acompanhado de propostas
pertinentes na matéria.
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Artigo 13.°
Sancoes

1. Os Estados-Membros estabelecem disposi¢des relativas as sangdes aplicaveis em
caso de infrac¢do dos fabricantes ao disposto no presente regulamento e tomam todas
as medidas necessarias para garantir a sua execucdo. As sangdes previstas devem ser
eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificam essas
disposi¢des a Comissdo até [data, 18 meses apos a entrada em vigor do presente
regulamento] e notificam imediatamente qualquer alteragdo posterior das mesmas.

2. Entre os tipos de infrac¢des que estdo sujeitos a uma sangao, incluem-se, pelo menos,
0s seguintes:

a)  prestacdo de falsas declaragdes durante os procedimentos de homologagdo ou
procedimentos que conduzam a uma convocagdo de veiculos;

b) falsificag¢do de resultados de ensaios para a homologagao;

c) reten¢do de dados ou especificacdes técnicas susceptiveis de conduzir a uma
convocagdo de veiculos ou a revogagdo da homologagao;

d) recusa de facultar acesso a informagao.

Capitulo IV

Disposic¢oes transitorias e finais

Artigo 14.°
Revogacgao

Com efeitos a partir da data indicada no n.° 2 do artigo 15.°, sdo revogadas as Directivas
2003/102/CE e 2005/66/CE.

As referéncias feitas as directivas revogadas devem ser entendidas como referéncias ao
presente regulamento.
Artigo 15.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicavel a partir de [DATA, 9 meses apés a entrada em vigor], com excepgido do n.° 9 do
artigo 9.°, que ¢ aplicéavel a partir do dia de entrada em vigor.
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O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ANEXO

ANEXO1

DISPOSICOES TECNICAS PARA O ENSAIO DE VEICULOS E SISTEMAS DE

PROTECCAO FRONTAL
Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

«bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor», a estrutura dianteira
superior externa que inclui a tampa do compartimento do motor (também designada
somente por «tampa») e os guarda-lamas, os elementos superiores e laterais do
complexo dos fardis e quaisquer outros acessorios;

«linha de referéncia do bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor», o
trago geométrico dos pontos de contacto entre uma vara de 1000 mm de
comprimento e a superficie frontal da tampa do compartimento do motor, quando a
vara, mantida paralelamente ao plano longitudinal vertical do veiculo e inclinada 50°
para tras e com a extremidade inferior a 600 mm acima do solo, corre ao longo do
bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor, mantendo-se em contacto com
ela. No caso dos veiculos com uma superficie superior da tampa do compartimento
do motor inclinada essencialmente a 50°, de modo que a vara se mantém em contacto
de modo permanente ou tem pontos de contacto multiplos, em vez de um contacto
num sO ponto, determina-se a linha de referéncia com a vara inclinada 40° para tras.
No caso dos veiculos com uma forma tal que o contacto se faz em primeiro lugar na
extremidade inferior da vara, considera-se este contacto como sendo a linha de
referéncia do bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor, nessa posi¢ao
lateral. No caso dos veiculos com uma forma tal que o contacto se faz em primeiro
lugar na extremidade superior da vara, o trago geométrico dos pontos da linha de
contorno para um comprimento de 1000 mm sera utilizado como linha de referéncia
do bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor nessa posicao lateral. Para
efeitos do presente regulamento, considera-se também que a borda superior do para-
choques constitui o bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor, se entrar
em contacto com a vara durante o processo;

«linha de contorno para um comprimento de 1000 mmy, o tragco geométrico descrito
na superficie dianteira superior por uma extremidade de uma fita flexivel de 1000
mm de comprimento que, quando mantida num plano vertical longitudinal do
veiculo, corre ao longo da parte frontal do para-choques da tampa do compartimento
do motor e do sistema de protec¢do frontal. A fita ¢ mantida tensa ao longo de toda a
operacdo, com uma extremidade em contacto com o solo, verticalmente por baixo da
face frontal do para-choques, e a outra extremidade mantida em contacto com a

superficie dianteira superior. O veiculo ¢ posicionado na atitude normal de
circulagdo;

«topo da tampa do compartimento do motor», a estrutura externa que inclui a
superficie superior de todas as estruturas externas, com excep¢do do para-brisas, dos
montantes A e das estruturas por tras deles; por conseguinte, inclui, no minimo, a
tampa, os guarda-lamas, a grelha, as hastes do limpa-para-brisas e a estrutura inferior
do para-brisas;

22

PT



PT

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

«superficie superior frontal», a estrutura externa que inclui a superficie superior de
todas as estruturas externas, com excepcdo do para-brisas, dos montantes A e das
estruturas por detras deles;

«nivel de referéncia», o plano horizontal, paralelo ao pavimento, que representa o
nivel de assentamento de um veiculo em repouso sobre uma superficie plana, com o
travao de mao accionado ¢ em atitude normal de circulagao;

«atitude normal de circulagdo», a atitude do veiculo em ordem de marcha
posicionado no solo, com os pneumadticos cheios as pressdes recomendadas, e as
rodas da frente paralelas ao eixo do veiculo, com a capacidade maxima de todos os
fluidos necessarios ao funcionamento do veiculo, com todo o equipamento de origem
fornecido pelo fabricante do veiculo, com uma massa de 75 kg colocada no banco do
condutor e uma massa de 75 kg colocada no banco do passageiro da frente, e com a
suspensao regulada para uma velocidade de 40 km/h ou 35 km/h em condigdes
normais de funcionamento especificadas pelo fabricante (especialmente para
veiculos equipados com uma suspensao activa ou com um dispositivo de regulagao
automatica da altura);

«para-brisas», o vidro frontal do veiculo que observe todos os requisitos relevantes
do anexo I da Directiva 77/649/CEE" do Conselho.

«Critério do comportamento funcional da cabega» (HPC), o calculo, para um periodo
de tempo especificado, do valor maximo resultante da aceleragdo experimentada
durante o impacto. E calculado com base na resultante dos registos temporais do
acelerémetro, sendo o valor maximo (em fung¢do de t; e t;) da seguinte formula:
2.5
I
HPC =|——[adt| (t,-1)

L, — 4
em que 'a' ¢ a aceleracdo resultante como multiplo de 'g', e t; e t; sdo os instantes
(expressos em segundos) que, durante o impacto, definem o inicio e o fim do registo
em que o valor de HPC ¢ maximo. Os valores do HPC para os quais o intervalo (t;-
ty) € superior a 15 ms sdo ignorados para efeitos de calculo do valor maximo;

«raio de curvatura», o raio do arco de circunferéncia que mais se aproxime da forma
arredondada do componente em questao;

Devem ser realizados nos veiculos os seguintes ensaios:
Membro inferior contra para-choques:

deve ser realizado um dos ensaios a seguir mencionados:

12

JO L 267 de 19.10.1977, p. 1.
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a)  Perna contra para-choques: o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto
de 40 km/h. O angulo dinamico maximo de flexao do joelho ndo deve exceder
21,0°, o deslocamento dindmico maximo de ruptura do joelho ndo deve exceder
6,0 mm e a aceleragdo medida na extremidade superior da tibia ndo deve
exceder 200 g;

b)  Coxa contra para-choques: O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto
de 40 km/h. A soma instantanea das forgas de impacto em fun¢do do tempo

nao deve exceder 7,5 kN e o momento de flexdo no péndulo de ensaio ndo deve
exceder 510 Nm.

Coxa contra bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. A soma instantanea
das for¢as de impacto em fun¢do do tempo ndo deve exceder um valor de referéncia
de 5,0 kN e o momento de flexao no péndulo de ensaio ¢ registado e comparado com
o valor de referéncia de 300 Nm.

O ensaio ¢ realizado apenas para fins de controlo, devendo os resultados ser
integralmente registados.

Cabega de crianca/cabeca pequena de adulto contra topo da tampa do compartimento
do motor:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 35 km/h, usando um péndulo de
ensaio de 3,5 kg. O critério do comportamento funcional da cabega (HPC) ndo deve
exceder 1000 em 2/3 da area de ensaio da tampa do compartimento do motor ¢ 2000
no restante 1/3 da mesma area de ensaio.

Cabega de adulto contra para-brisas:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 35 km/h, usando um péndulo de
ensaio de 4,8 kg. O HPC ¢ registado e comparado com o valor de referéncia de 1000.

O ensaio ¢ realizado apenas para fins de controlo, devendo os resultados ser
integralmente registados.

Devem ser realizados nos veiculos os seguintes ensaios:
Membro inferior contra para-choques:
deve ser realizado um dos ensaios a seguir mencionados:

a)  Perna contra para-choques: o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto
de 40 km/h. O angulo dindmico méaximo de flexdo do joelho ndo deve exceder
19,0°, o deslocamento dindmico maximo de ruptura do joelho ndo deve exceder
6,0 mm e a aceleracio medida na extremidade superior da tibia ndo deve
exceder 170 g.

Além disso, o fabricante pode designar larguras para o ensaio do para-choques
até 264 mm no total, ndo devendo a aceleragdo medida na extremidade superior
da tibia exceder 250 g.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

b)  Coxa contra para-choques: O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto
de 40 km/h. A soma instantanea das forgas de impacto em fun¢do do tempo
nao deve exceder 7,5 kN e o momento de flexao no péndulo de ensaio ndo deve
exceder 510 Nm.

Coxa contra bordo dianteiro da tampa do compartimento do motor:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. A soma instantdnea
das forgas de impacto em funcdo do tempo ndo deve exceder 5,0 kN e o momento de
flexdo no péndulo de ensaio deve ser comparado com um maximo possivel de 300
Nm.

O ensaio ¢ realizado apenas para fins de controlo, devendo os resultados ser
integralmente registados.

Cabega de crianga/cabeca pequena de adulto contra topo da tampa do compartimento
do motor:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 35 km/h, usando um péndulo de
ensaio de 3,5 kg. O HPC deve satisfazer os requisitos do ponto 3.5.

Cabega de adulto contra topo da tampa do compartimento do motor:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 35 km/h, usando um péndulo de
ensaio de 4,5 kg. O HPC deve satisfazer os requisitos do ponto 3.5.

O HPC registado nao deve exceder 1000 em metade da area de ensaio da cabeca de
crianga, nem exceder 1000 em 2/3 das areas combinadas de ensaio de ambos os tipos
de cabega. O HPC para as restantes areas nao deve exceder 1700 para ambos os tipos
de cabeca.

Devem ser realizados nos veiculos os seguintes ensaios:

Um ensaio de referéncia para determinar o ponto de activagdo do sistema de
travagem antibloqueio (ABS).

Um ensaio para verificar se o sistema de assisténcia a travagem de emergéncia ¢
correctamente activado de modo a produzir a maxima desaceleragdo possivel do
veiculo.

Devem ser realizados os ensaios que se seguem aos sistemas de protecgdo frontal
(SPF):

Perna contra SPF:

o ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. O angulo dinamico
maximo de flexdo do joelho ndo deve exceder 21,0°, o deslocamento dinamico
maximo de ruptura do joelho ndo deve exceder 6,0 mm e a aceleracdo medida na
extremidade superior da tibia ndo deve exceder 200 g.
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5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

No entanto, relativamente aos SPF homologados como unidades técnicas autonomas
para utilizagdo apenas em veiculos especificados de massa total autorizada inferior
ou igual a 2,5 toneladas homologados até 1 de Outubro de 2005, ou em veiculos de
massa total autorizada superior a 2,5 toneladas, o ensaio prescrito no ponto 5.1
podera ser substituido pelo ensaio previsto no ponto 5.1.1.1 ou no ponto 5.1.1.2.

O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. O angulo dindmico
maximo de flexdao do joelho ndo deve exceder 26,0°, o deslocamento dindmico
maximo de ruptura do joelho ndo deve exceder 7,5 mm e a aceleracdo medida na
extremidade superior da tibia ndo deve exceder 250 g.

Devem ser realizados dois ensaios no veiculo, um com o SPF montado e o segundo
sem o SPF montado, a uma velocidade de impacto de 40 km/h. Estes dois ensaios
devem ser realizados em locais equivalentes, de acordo com a autoridade responsavel
pelos ensaios. Sao registados os valores do angulo dinamico maximo de flexdao do
joelho, do deslocamento maximo de ruptura do joelho e da aceleragdo medida na
extremidade superior da tibia. Em cada caso, o valor registado para o veiculo com o
SPF montado ndo deve exceder 90% do valor registado para o veiculo sem o sistema
de proteccao frontal montado.

Se a altura inferior do SPF for superior a 500 mm, este ensaio de perna contra SPF
deve ser substituido pelo ensaio de coxa contra SPF, como especificado no ponto 5.2.

Coxa contra SPF:

O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. A soma instantanea
das forcas de impacto em fun¢ao do tempo ndo deve exceder 7,5 kN e o momento de
flexao no péndulo de ensaio nao deve exceder 510 Nm.

No entanto, relativamente aos SPF homologados como unidades técnicas autonomas
para utilizagao apenas em veiculos especificados de massa total autorizada inferior
ou igual a 2,5 toneladas homologados até 1 de Outubro de 2005, ou em veiculos de
massa total autorizada superior a 2,5 toneladas, o ensaio prescrito no ponto 5.2
podera ser substituido pelo ensaio previsto no ponto 5.2.1.1 ou no ponto 5.2.1.2.

O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de impacto de 40 km/h. A soma instantdnea
das forcas de impacto em fun¢do do tempo ndo deve exceder 9,4 kN e o momento de
flexao no péndulo de ensaio ndo deve exceder 640 Nm;

Devem ser realizados dois ensaios no veiculo, um com o SPF montado e o segundo
sem o SPF montado, a uma velocidade de impacto de 40 km/h. Estes dois ensaios
devem ser realizados em locais equivalentes, de acordo com a autoridade responsavel
pelos ensaios. Sao registados os valores da soma instantanea das for¢as de impacto e
do momento de flexdo do péndulo do ensaio. Em cada caso, o valor registado para o
veiculo com o SPF montado nao deve exceder 90% do valor registado para o veiculo
sem o sistema de proteccao frontal montado.

Se a altura inferior do SPF for inferior ou igual a 500 mm, este ensaio de coxa contra
SPF deve ser substituido pelo ensaio da perna contra SPF, como especificado no
ponto 5.1.

26

PT



5.3.

5.4.

6.1.

6.1.1.

PT

Coxa contra bordo dianteiro do SPF. O ensaio ¢ realizado a uma velocidade de
impacto de 40 km/h. A soma instantanea das for¢as de impacto em fun¢ao do tempo,
nas extremidades superior e inferior do péndulo, ndo deve exceder um eventual
objectivo de 5,0 kN e o momento de flexdo no péndulo ndo deve exceder um
eventual objectivo de 300 Nm. Ambos os resultados serdo registados para efeitos de
controlo.

Cabega de crianga/cabecga pequena de adulto contra SPF. O ensaio ¢ realizado a uma
velocidade de impacto de 35 km/h usando um péndulo de ensaio de 3,5 kg. O critério
de comportamento funcional da cabeca (HPC), calculado com base na resultante dos
registos temporais do acelerometro, ndo deve, em caso algum, ser superior a 1000.

Disposicdes relativas a construgdo e a montagem do SPF:

Os requisitos seguintes sdo igualmente aplicaveis quer a SPF montados como
equipamentos de origem em veiculos novos, quer a SPF fornecidos como unidades
técnicas autdnomas para montagem em veiculos especificos.

Os componentes do SPF devem ser concebidos de tal modo que todas as superficies
rigidas que possam entrar em contacto com uma esfera de 100 mm tenham um raio
de curvatura minimo de 5 mm.

A massa total do SPF, incluindo todas as bragadeiras e fixagdes, ndo deve exceder
1,2% da massa maxima do veiculo para o qual foi concebido, até um limite maximo
de 18 kg.

A altura do SPF, quando montado num veiculo, estd limitada a 50mm acima da
altura da linha de referéncia do bordo dianteiro da tampa do compartimento do
motor.

O SPF nao deve aumentar a largura do veiculo em que for montado. Se a largura
total do sistema de proteccdo frontal for superior a 75% da largura do veiculo, as
extremidades do sistema devem ser viradas para dentro na direc¢do da superficie
exterior, de modo a minimizar os riscos de se enganchar. Considera-se este requisito
cumprido se o sistema de proteccdo frontal estiver encaixado ou integrado na
carrogaria ou se a extremidade do sistema estiver voltada de modo a ndo ser
contactdvel por uma esfera de 100 mm e o intervalo entre a extremidade do sistema e
a carrogaria circundante nao exceder 20 mm.

Sem prejuizo do disposto no ponto 6.1.4, o intervalo entre os componentes do SPF e
a superficie exterior subjacente ndo deve exceder 80 mm. Devem ser ignoradas as
descontinuidades locais no contorno geral da carrogaria subjacente (tais como
aberturas em grelhas, entradas de ar, etc.).

A fim de preservar as vantagens do para-choques do veiculo, em qualquer posi¢do

lateral ao longo do veiculo, a distdncia longitudinal entre a parte mais avangada do
para-choques e a parte mais avangada do SPF ndo deve exceder 50 mm.
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6.1.7.

O SPF nao deve reduzir de modo significativo a eficacia do para-choques.
Considera-se este requisito cumprido se ndo existirem mais de dois componentes
verticais ¢ nenhum componente horizontal do SPF que se sobreponham ao para-
choques.

O SPF nao deve estar inclinado para a frente relativamente a linha vertical. As partes
superiores do SPF ndo devem ultrapassar em mais de 50mm para cima ou para a
retaguarda (na direc¢ao do para-brisas) a linha de referéncia do bordo dianteiro da
tampa do compartimento do motor do veiculo com o SPF desmontado.

A montagem dos SPF nao deve prejudicar a conformidade com os requisitos em
matéria de homologacao de veiculos.

Em derrogacao aos pontos 2, 3 e¢ 5, a entidade homologadora competente pode
considerar cumpridos os requisitos de qualquer dos ensaios ai previstos mediante
ensaio equivalente realizado para verificar a conformidade com os requisitos de outro
ensaio nos termos do presente anexo.
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ANEXO II
Modelos de fichas de informagdes a fornecer pelo fabricante
Parte 1:

Ficha de informagdes relativa a homologacao de um veiculo no que diz respeito a protec¢ao
dos peodes.

Parte 2:

Ficha de informag¢des relativa a homologacdo de um veiculo no que diz respeito ao seu
equipamento com um sistema de protec¢ao frontal.

Parte 3:

Ficha de informagdes relativa a homologagdo de um sistema de protec¢do frontal como
unidade técnica autonoma.
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Parte 1
(MODELO)
Ficha de informacdes n.°......
relativa a homologa¢do CE de um veiculo no que diz respeito a
proteccao dos pedes

As informagdes seguintes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um
indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor
suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, devem ser
suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas autonomas possuirem controlos
electronicos, devem ser fornecidas as informagdes pertinentes relacionadas com o seu
desempenho.

0 GENERALIDADES
0.1. Marca (firma do fabricante):
0.2. Tipo:

0.2.1. Designacao(des) comercial(is) (se disponiveis):

0.3. Meios de identificagdo do modelo, se marcados no veiculo®®:

0.3.1. Localizagdo dessa marcagao:

0.4. Categoria do veiculo®:

0.5 Nome e morada do fabricante:

0.8. Nome(s) e morada(s) da(s) instalagao(des) de montagem:

0.9. Nome ¢ morada do mandatario do fabricante (caso exista): ........ccccceeevveeeerveennnenn.
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo:

1.6. Localizagdo e disposi¢ao do motor:

® Se os meios de identificagdo do modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricdo do

modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autéonoma a que se refere a presente
ficha de informacgdes, esses caracteres devem ser indicados na documentacdo por meio do simbolo «?»
(por exemplo, ABC??712377).

Riscar o que no interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicavel mais de
uma entrada).

Classificagdo de acordo com as defini¢des dadas na parte A do anexo II da Directiva [.../.../CE].

(e))

(©
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9.1.

9.2.

9.23

9.23.1

CARROCARIA

Tipo de carrocaria:

Materiais utilizados e tipo de construgao:
Protec¢ao dos pedes

Deve ser fornecida uma descri¢ao detalhada, incluindo fotografias e/ou desenhos, do
veiculo no que respeita a estrutura, as dimensdes, as linhas de referéncia relevantes e
aos materiais constitutivos da parte dianteira do veiculo (exterior e interior),
incluindo pormenores especificos de eventuais sistemas de protec¢do activa
instalados.
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Parte 2
(MODELO)

Ficha de informacdes n.°......

relativa a homologa¢do CE de um veiculo no que diz respeito ao seu equipamento com um

sistema de proteccao frontal.

As informacdes seguintes, se aplicdveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um
indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor
suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, devem ser
suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas autdnomas utilizarem materiais
especiais, devem ser fornecidas informagdes sobre o seu desempenho.

0.

0.1

0.2

0.2.1.

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.8

0.9.

1.1

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante):

Tipo:

Designagao(des) comercial(is) (se disponiveis):
Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo®":
Localizagao dessa marcagao:

Categoria do veiculo':

Nome e morada do fabricante:

Nome(s) e morada(s) da(s) instalacdo(des) de montagem:

Nome e morada do mandatario do fabricante (caso exista): .......cccccceervveeerveennnnen.
CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo:

MASSAS E DIMENSOES: (em kg e mm) (fazer referéncia ao desenho quando
aplicavel)

(b)

M

©

Se os meios de identificagdo do modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricdo do
modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autdbnoma a que se refere a presente
ficha de informagdes, esses caracteres devem ser indicados na documentagdo por meio do simbolo «?»
(por exemplo, ABC?71237??).

Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicavel mais de
uma entrada).

Classificagdo de acordo com as defini¢des dadas na parte A do anexo II da Directiva [.../.../CE].
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2.8

2.8.1.

9.1.

9.24.

9.24.1.

9.24.2.

9.24.3.

9.24.4.

9.24.5

Massa maxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante
Distribuicao dessa massa pelos eixos (max. e min.):

CARROCARIA

Tipo de carrocaria:

Sistema de protecc¢do frontal

Vista do conjunto (desenhos ou fotografias) indicando a posicdo e fixacdo dos
sistemas de proteccao frontal:

Desenhos e/ou fotografias, se necessario, de grelhas de entrada de ar, grelha do
radiador, barras, distintivos, emblemas e elementos decorativos, bem como de
quaisquer outras saliéncias exteriores e partes da superficie exterior que possam ser
consideradas essenciais (por exemplo, equipamento de iluminagdo). Se as pegas
indicadas na frase anterior ndo forem essenciais, podem, para efeitos de
documentacao, ser substituidas por fotografias, acompanhadas, se necessario, de
pormenores dimensionais e/ou texto:

Informagdes detalhadas sobre as fixagdes necessarias, incluindo os requisitos de
bindrio de aperto, e instru¢cdes pormenorizadas de montagem.

Desenho dos para-choques:

Desenho da linha de plataforma na parte dianteira do veiculo:
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Parte 3
(MODELO)

Ficha de informacdes n.°......

relativa a homologacao de um sistema de protecc¢ao frontal como unidade técnica autonoma

As informagdes seguintes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um

indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor

suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, devem ser

suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas autonomas utilizarem materiais
especiais, devem ser fornecidas informacdes sobre o seu desempenho.

0.

0.1

0.2

0.2.1.

0.5

0.7.

1.1

1.2.

1.3.

1.4

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante):

Tipo:

Designagao(des) comercial(is) (se disponiveis):

Nome e morada do fabricante:

Localizagdo e método de afixacdo da marca de homologacao CE:
DESCRICAO DO DISPOSITIVO

Descri¢do técnica pormenorizada (incluindo fotografias ou desenhos):
Instrugdes de montagem e instalagao, incluindo o binario de aperto requerido:
Lista dos modelos de veiculo em que pode ser montado:

Eventuais restricdes de utilizacao e condigdes de montagem:
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ANEXO III
Modelos de certificados de homologagao CE
Parte 1:

Certificado de homologag¢ao CE relativo a homologagao de um veiculo no que diz respeito a
proteccao dos pedes.

Parte 2:

Certificado de homologacdo CE relativo a homologacao de um veiculo no que diz respeito ao
seu equipamento com um sistema de protec¢ao frontal.

Parte 3:

Certificado de homologagdo CE relativo a homologac¢do de um sistema de protec¢cdo frontal
como unidade técnica autobnoma
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Parte 1
(MODELO)
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

CARIMBO DA

Entidade que concede a
homologa¢ao CE

Comunicagao relativa a

homologacio CE'

extensdo da homologagio CE

recusa da homologagio CE "

— revogacio da homologacio CE
de um modelo de veiculo no que diz respeito a protec¢ao dos pedes
em aplicacdo do Regulamento (CE) n.° ....... /..... aplicado por ........
com a ultima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° ....... [

Numero de homologagdo CE:

Motivo da extensdo:

SECCAO1
0.1. Marca (firma do fabricante):
0.2. Tipo:

0.2.1. Designagao(des) comercial(ais) (se existir):
0.3. Meios de identificacdo do modelo, se marcados no veiculo®:
0.3.1. Localizacao dessa marcagao:

0.4. Categoria do veiculo™:

(6]
2)

Riscar o que ndo interessa.

Se os meios de identificacdo do modelo ou tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢cao
do modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autdbnoma a que se refere o presente
documento, esses caracteres devem ser indicados na documentagdo por meio do simbolo «?» (por
exemplo, ABC??1237?).

36

PT



PT

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.8. Designacao(des) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:
0.9. Mandatario do fabricante:

SECCAO 11

1. Informagdes adicionais (se aplicavel) (ver adenda):

2. Servigo técnico responsavel pela realizagao dos ensaios:
3. Data do relatério de ensaio:

4. Numero do relatorio de ensaio:

5. Eventuais observacdes (ver adenda):

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos:

Dossier de homologacao.

Relatorio de ensaio.

3)

Na definigdo que lhe é dada na parte A do anexo II da Directiva [.../.../CE].
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Adenda

ao certificado de homologagcdo CE n.° ........

relativo a homologacao de um modelo de veiculo no que se refere a protec¢ao dos pedes

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

em aplicacdo do Regulamento (CE) n.°.......... TS
Informagdes adicionais

Breve descricdo do modelo de veiculo no que diz respeito a sua estrutura, dimensdoes,
linhas e materiais:

Localizagdo do motor: a frente/a retaguarda/ao centro’
Transmissdo: rodas da frente: rodas de tras'

Massa do veiculo apresentado para ensaio:

— Eixo dianteiro:

— Eixo traseiro:

- Total:

Riscar o que ndo interessa.
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1.5. Resultados dos ensaios realizados em conformidade com os requisitos do anexo I do
Regulamento (CE) n.° ...../....:

1.5.1. Resultados dos ensaios previstos no ponto 2:

Ensaio Valor registado Aprovado/
Reprovado'
Angulo de flexio ___________ graus
Perna contra para- Deslocamento de = |-
choques | T T T mm
(quando realizado) ruptura
Aceleragionatibia [ g
Coxacontrapira- | oomd dasforgasde o g
mmpacto
choques
(quando realizado) Momento de flexdo |~ Nm
Coxa contra bordo Soma das for¢as de | ------------ N @
dianteirq datampado |impacto [T .
compartimento do |y nento de flexdo |- Nm
motor
Cabeca de Valores de HPC
crianca/cabeca na Zona A
pequena de adulto (3,5 | (12 resultados?)
kg) contra topo da
tampa do Valores de HPC
compartimento do na Zona B
motor (6 resultados®)
Cabega de adulto Valores de HPC @
(4,5 kg) contra para- (5 resultados?)
brisas

Em conformidade com os valores especificados no ponto 2 do anexo I do Regulamento (CE) n.°

[oodon]

Apenas para efeitos de controlo.
De acordo com [legislagdo de aplicacdo d] a Comissao.
De acordo com [legislagdo de aplicacdo d] a Comissao.
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1.5.2. Resultados dos ensaios previstos no ponto 3:

Ensaio Valor registado Aprovado/
Reprovado’
Angulo de flexio ___________ graus
Perna contra para- Deslocamento de  |-----—-_____
choques | " T T L mm
(quando realizado) fuptura
Aceleragionatibia | g
Coxacontrapara- | oma dasforeasde oy
mmpacto
choques
(quando realizado) Momento de flexdo |~ Nm
Coxa contra bordo Soma das forgas de  |-------——--- N ©
dianteiro da tampa do | impacto [T -
compartimento do |y o de flexdo [ Nm
motor
Cabeca de Valores de HPC
crianga/cabeca (9 resultados’)
pequena de adulto
(3,5 kg) contra topo
da tampa do
compartimento do
motor
Cabeca de adulto (4,5 | Valores de HPC
kg) contra topo da (9 resultados’)
tampa do
compartimento do
motor

Observacdes: (por exemplo, valido para veiculos de condugdo a esquerda e a direita)

1.5.3.  Requisitos relativos previstos no ponto 4:

Dados do sistema de assisténcia a
travagem de emergéncia fornecido.®

Observacdes:?

Em conformidade com os valores especificados no ponto 3 do anexo I do Regulamento (CE) n.°
[..oodo]

Apenas para efeitos de controlo.

De acordo com [legislagdo de aplicagdo d] a Comissao.

Fornecer dados sobre o método de funcionamento do sistema.

Fornecer dados sobre ensaios realizados para verificar o sistema.

O e 9
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Parte 2
(MODELO)
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

CARIMBO DA

Entidade que concede a
homologagao CE

Comunicagao relativa a

homologacio CE'

extensdo da homologagdo CE "

recusa da homologacio CE "

— revogacdo da homologacio CE

de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu equipamento com um sistema de
protecc¢do frontal

em aplicacdo do Regulamento (CE) n.° ....... /..... aplicado por ........

com a ultima redac¢ao que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° ....... [

Numero de homologagao CE:

Razdo da extensao:

SECCAO1

0.1 Marca (firma do fabricante):

0.2 Modelo:

0.2.1  Designacao(des) comercial(is) (se disponiveis):

0.3 Meios de identificacdo do modelo, se marcados no veiculo®:
0.3.1  Localizagdo dessa marcacao:

0.4 Categoria do veiculo™:

M
@

Riscar o que nao interessa.

Se os meios de identificacdo do modelo ou tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢do
do modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autbnoma a que se refere o presente
documento, esses caracteres devem ser indicados na documentagdo por meio do simbolo «?» (por
exemplo, ABC??12377).
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0.5

Nome e morada do fabricante:

0.8 Endereco(s) da(s) linha(s) de montagem:

0.9. Mandatario do fabricante:

SECCAO II

1. Informacdes adicionais (se aplicavel): ver adenda.
2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:
3. Data do relatério de ensaio:

4. Numero do relatério de ensaio:

5. Observacgodes eventuais: ver adenda.

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos:

Dossier de homologacao.

Relatorio de ensaio.

(©)

Na defini¢do que lhe ¢ dada na parte A do anexo II da Directiva [.../.../CE].
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Adenda
ao certificado de homologa¢do CE n.° .....

relativo a homologacao de um veiculo no que diz respeito ao seu equipamento com um
sistema de protecc¢do frontal

em aplicacao do Regulamento (CE) n.°.......... [ovieernnn
Informacdes adicionais, se aplicavel:
Observagdes:

Resultados dos ensaios realizados em conformidade com os requisitos do ponto 5 do
anexo I do Regulamento (CE) n.° ...../....:

Ensaio Valores registados Aprovado/
Reprovado
Perna contra sistema de | 1 ~ o
protec¢ao frontal Angulo de flexao | " Graus
—3 posigoes deensaio | | ...
(quando realizado) Deslocamento de |
...... mm

ruptura

Aceleragdo na tibia | 7 g
Coxa contra sistemade | | ...
protecgdo frontal Soma das forgcasde | ...... kN
— 3 posigodes de ensaio impacto | ...
(quando realizado)

Momento de flexdo | ...... Nm
Coxa contrabordo | o . . | ..
dianteiro do sistema de Soma das forgasde | kN

~ 1mpacto

protecgao frontal | T | ..
-3 posigdes de ensaio Momento de flexio |
(exclusivamente para | | L. Nm
controlo) |
Cabega de Valores de HPC | 7
crian¢a/adulto pequeno | | 7
(3,5 kg) contra sistema (pelo menos 3 valores) |
de proteccao frontal
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Parte 3
(MODELO)
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

CARIMBO DA

Entidade que concede a
homologagao CE

Comunicagao relativa a
- homologacio CE'
extensdao da homologagdo CE )
- recusa da homologacao CE (1
—  revogagdo da homologagio CE "
de um tipo de sistema de protec¢do frontal como unidade técnica autdbnoma
em aplicagdo do Regulamento (CE) n.° ....... /..... aplicado por ........

com a ultima redaccao que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° ....... foue

Numero de homologagdo CE:

Razao da extensao:

SECCAO1

0.1 Marca (firma do fabricante):

0.2 Tipo:

0.3 Meios de identificacdo do tipo, se marcados no sistema de protec¢do frontal®:
0.3.1  Localizagdao dessa marcagao:

0.5 Nome e morada do fabricante:

0.7. Localizagdo e método de afixacdo da marca de homologacao CE:

M
@

Riscar o que nao interessa.

Se os meios de identificacdo do modelo ou tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢do
do modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autbnoma a que se refere o presente
documento, esses caracteres devem ser indicados na documentagdo por meio do simbolo «?» (por
exemplo, ABC??12377).
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0.8.

0.9. Nome e morada do mandatario do fabricante (se aplicavel):
SECCAO 11

1. Informacdes adicionais: ver adenda.

2. Servigo técnico responsavel pela realizacao dos ensaios:
3. Data do relatério de ensaio:

4. Numero do relatério de ensaio:

5. Observacgodes eventuais: ver adenda.

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos:

Nome(s) e morada(s) da(s) instalagao(des) de montagem:

Dossier de homologagao.

Relatorio de ensaio.
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Adenda

ao certificado de homologa¢do CE n.° .....

relativo a homologacao de um tipo de sistema de proteccao frontal como unidade técnica

1.1.

1.2.

1.3

PT

autonoma
em aplicacao do Regulamento (CE) n.°.......... [ovieernnn
Informacdes adicionais
Modo de fixagao:
Instrugdes de montagem:

Lista dos veiculos que podem ser equipados com o sistema de protec¢do frontal,
eventuais restrigdoes de utilizacdo e condi¢des necessarias para a montagem:

Observacoes:

Resultados dos ensaios realizados em conformidade com os requisitos do ponto 5 do
anexo I do Regulamento (CE) n.°...../....:

Ensaio Valores registados Aprovado/R
eprovado
Perna contra sistema de A S
proteccdo frontal Angulo de flexdo | Graus
—3 posi¢des de ensaio | .
d lizado) | . .
(quando realizado) Deslocamento de ruptura
...... mm
Aceleragdo natibia | 77 o
Coxa contra sistemade | | ...
protecgao frontal Soma das forcasde | ...... kN
— 3 posicdes de ensaio impacto | ...
(quando realizado)
Momento de flexdo | ...... Nm
Coxa contra bordo Soma das forcas de |
dianteiro do sistema de . gasde | L kN
~ impacto
protec¢do frontal | T | L
— 3 posigdes de ensaio -
(exclusivamente para Momento de flexdo | Nm
controlo) |
Cabega de crianga/adulto Valoresde HPC | 77
pequeno (3,5 kg) contra | | 7
sistema de proteccao (pelo menos 3 valores) | 7
frontal
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ANEXO IV

MARCACAO DA HOMOLOGACAO CE
Esta marca constara de:
um rectangulo no interior do qual estd colocada a letra minuscula «e» seguida das

letras ou numeros distintivos do Estado-Membro que emite a homologacdo CE da
unidade técnica autonoma:

— | para a Alemanha

— 2 para a Franga

— 3 para a Italia

- 4 para os Paises Baixos
- 5 para a Suécia

— 6 para a Bélgica

— 7 para a Hungria

— 8 para a Republica Checa
— 9 para a Espanha

— 11 para o Reino Unido
— 12 para a Austria

— 13 para o Luxemburgo
— 17 para a Finlandia

— 18 para a Dinamarca
— 19 para a Roménia

— 20 para a Polénia

— 21 para Portugal

— 23 para a Grécia

— 24 para a Irlanda

— 26 para a Eslovénia

— 27 para a Republica Eslovaca
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1.2.

1.3.

1.4.

— 29 para a Estonia
— 32 para a Letonia
— 34 para a Bulgaria
— 36 para a Lituania
— 49 para Chipre

- 50 para Malta

na proximidade do rectangulo, o «nimero de homologacdo de base» constante da
seccdo 4 do nimero de homologagao referido no [anexo VII da Directiva .../.../CE],
precedido do numero sequencial de dois algarismos atribuido a mais recente
alteragdo técnica significativa do presente regulamento a data em que a homologagao
CE foi concedida. O nimero sequencial correspondente ao presente regulamento é
01;

Um asterisco a seguir ao numero sequencial indica que o sistema de protecgao frontal
foi homologado, no tocante ao ensaio do péndulo que simula o membro inferior,
tendo em conta o disposto nos pontos 5.1.1 ou 5.2.1 do anexo I. Se a entidade
homologadora ndo permitir que se atenda ao disposto nos referidos pontos, o
asterisco ¢ substituido por um espacgo.

A marca de homologa¢ao CE deve ser claramente legivel e indelével.
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Apéndice

Exemplo de Marca de Homologacao CE

9

el| = ®

011471 !

O dispositivo que apresenta a marca de homologacdo CE acima indicada refere-se a um
sistema de protec¢do frontal homologado na Alemanha (el) nos termos do presente
regulamento (01) com o nimero de homologa¢ao de base 1471.

O asterisco indica que o sistema de protec¢do frontal foi homologado, no tocante ao ensaio do
péndulo que simula 0 membro inferior, tendo em conta o disposto no ponto 5.1 do anexo I. Se
a entidade homologadora ndo permitir que se atenda ao disposto nos referidos pontos, o
asterisco € substituido por um espaco.
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