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EXPOSICAO DE MOTIVOS

A Comissao atribui, no contexto da Europa dos cidadaos, uma grande importancia a
simplificacdo e clarificagdo da legislagdo comunitaria, a fim de torna-la mais
acessivel e facil de compreender pelo cidaddo comum, o que lhe permitird novas
oportunidades e a possibilidade de beneficiar dos direitos especificos que lhe sao
atribuidos.

Este objectivo nao pode ser alcancado enquanto se verificar uma dispersdao de
numerosas disposi¢des, alteradas em diversas ocasides, muitas vezes de forma
substancial, facto que obriga a uma leitura tanto do acto original como dos actos que
o alteram. Deste modo ¢ necessdrio um trabalho de andlise consideravel para
identificar as regras vigentes, com base na comparagao de um multiplicidade de actos
diferentes.

Por esta razdo, e a fim de garantir a clareza e a transparéncia da legislacao
comunitéria, ¢ necessaria uma codificacdo das regras que tenham sido objecto de
alteragdes frequentes.

Assim, em 1 de Abril de 1987, a Comissio decidiu' solicitar aos seus servigos que
procedessem a codificagdo de todos os actos legislativos apds a ocorréncia de,
no maximo, dez alteragdes, salientando que se tratava de um requisito minimo e que
os servicos devem tomar todas as medidas para codificar, com maior frequéncia, os
textos pelos quais sdo responsaveis, a fim de garantir que as disposi¢cdes comunitarias
sejam claras e facilmente compreensiveis.

As conclusdes da Presidéncia do Conselho Europeu de Edimburgo
(Dezembro de 1992) confirmaram este aspecto’, salientando a importancia da
codificacdo, uma vez que proporciona seguranga quanto a legislacdo aplicavel a uma
dada questdo num determinado momento.

A codificacdo deve ser efectuada respeitando integralmente o processo legislativo
comunitario normal.

Posto que da codificacdo ndo pode resultar qualquer alteragdo de fundo nos actos que
dela sdo objecto, o Parlamento Europeu, o Conselho e a Comissdo celebraram, em
20 de Dezembro de 1994, um Acordo Interinstitucional sobre um método de trabalho
acelerado tendo em vista a adopg¢ao rapida dos actos codificados.
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O objectivo da presente proposta, preparada pelo Servigo Juridico conjuntamente
com a Direccdo-Geral para a Empresa e a Industria, consiste em proceder a uma
codifica¢ao da Directiva 75/322/CEE do Conselho, de 20 de Maio de 1975, relativa a
supressao das interferéncias radioeléctricas (compatibilidade electromagnética)
produzidas pelos tractores agricolas ou florestais’. A nova directiva substituird os
diversos actos nela integrados’. A presente proposta preserva integralmente o
conteudo dos actos codificados, limitando-se a reuni-los e apenas com as
alteracdes formais exigidas pelo proprio processo de codificacao.

A proposta de codificagdo foi elaborada com base numa consolidagdo preliminar da
Directiva 75/322/CEE, em todas as linguas oficiais, e dos instrumentos que a
alteram, realizada pelo Servico das Publicagdes Oficiais das Comunidades Europeias,
através de um sistema de processamento de dados. Sempre que os artigos passaram a
ter novos numeros, ¢ apresentada a correspondéncia entre os antigos € 0s Nnovos
numeros dos artigos num quadro constante do anexo XIII da directiva codificada.

Realizada de acordo com a Comunicagdo da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho -
Codificagdo do acervo comunitario, COM(2001) 645 final.
Ver as partes A e B do anexo XII da presente proposta.
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2007/0166(COD)

WV 75/322/CEE
=, 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 1

Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

=», relativa a supressio das interferéncias radioeléctricas (compatibilidade
electromagnética) produzidas pelos tractores agricolas ou florestais €

(Texto relevante para efeitos do EEE)

| ¥ 75/322/CEE (adaptado)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o seu
artigo X> 95.° X,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,
Deliberando em conformidade com o procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado?,

Considerando o seguinte:

K

(1) A Directiva 75/322/CEE do Conselho, de 20 de Maio de 1975, relativa a supressao das
interferéncias radioeléctricas (compatibilidade electromagnética) produzidas pelos
tractores agricolas ou florestais® foi por vérias vezes alterada de modo substancial®,
sendo conveniente, por uma questdo de logica e clareza, proceder a codificacdo da
referida directiva.

; JoC[..]de[..],p.- [...].
JOCI..]de[...], p. [.-.]-
JO L 147 de 9.6.1975, p. 28. Directiva com a ultima alteragdo que lhe foi dada pela
Directiva 2006/96/CE (JO L 363 de 20.12.2006, p. 81).
Ver parte A do anexo XII.
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2)

W 2000/2/CE Considerando 1
(adaptado)

X> A Directiva 75/322/CEE ¢é uma das directivas especiais do procedimento de
homologacdo CE previsto na Directiva 74/150/CEE do Conselho, tal como substituido
pela Directiva 2003/37/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Maio
de 2003, relativa a homologacdo de tractores agricolas ou florestais, seus reboques e
maquinas intermutdveis rebocadas, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas
destes veiculos e que revoga a Directiva 74/150/CEE’, e estabeleceu regras técnicas no
que se refere a supressao das interferéncias radioeléctricas produzidas pelos tractores
agricolas ou florestais (compatibilidade electromagnética). Essas regras técnicas
respeitavam a aproximagao das legislagdes dos Estados-Membros, para permitir que o
procedimento de homologagdo CE, estabelecido pela Directiva 2003/37/CE seja
aplicado relativamente a cada modelo de tractor. Em consequéncia, as normas da
Directiva 2003/37/CE relativas aos tractores agricolas ou florestais, seus reboques e
maquinas intermutdveis rebocadas, ¢ dos seus sistemas, componentes e unidades
técnicas sdo aplicaveis no que respeita a presente directiva. <XI

3)

K

A presente directiva ndo deve prejudicar as obrigagdes dos Estados-Membros relativas
aos prazos de transposi¢ao para o direito nacional e de aplicacdo das directivas
indicadas na parte B do anexo XII,

W 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 2
(adaptado)

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por «veiculo» os X> veiculos <XI na
acepgdo X da alinea d) do artigo 2.°, da Directiva 2003/37/CE <XI.

Artigo 2.°

Os Estados-Membros ndo podem recusar a homologagdo CE nem a recep¢do de ambito
nacional de um modelo de veiculo ou tipo de sistema, componente ou entidade técnica, por
motivos relacionados com a compatibilidade electromagnética, se foram satisfeitos os
requisitos > dos Anexos I a XI <XI.

JO L 171 de 9.7.2003, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 2006/96/CE.

PT



PT

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 4
(adaptado)

Artigo 3.°

A presente directiva constitui uma X> das "outras directivas comunitarias" <Xl, para efeitos do
disposto no n.° 4 do artigo 1.° da Directiva 2004/108/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho®.

| ¥ 75/322/CEE (adaptado)

Artigo 4.°

As alteragdes necessarias para adaptar ao progresso técnico os requisitos dos anexos X 1
a XI Xlserdo adoptadas em conformidade com o procedimento B referido <XI no > n.° 2
do X artigo > 20.° da Directiva 2003/37/CE <XI.

Artigo 5.°

> Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdao o texto das disposi¢cdes de direito
nacional que adoptarem no dominio regulado pela presente directiva. <X

K

Artigo 6.°

A Directiva 75/322/CEE, com as alteragdes que lhe foram introduzidas pelos actos referidos
na parte A do anexo XII, ¢ revogada, sem prejuizo das obrigagdes dos Estados-Membros no
que respeita aos prazos de transposi¢do para o direito nacional e de aplicacdo indicados na
parte B do anexo XII.

As referéncias a directiva revogada devem entender-se como sendo feitas para a presente
directiva e devem ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do
anexo XIII.

Artigo 7.°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

A presente directiva € aplicavel a partir de ....

6 JO L 390 de 31.12.2004, p. 24.
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| ¥ 75/322/CEE

Artigo 8.°
Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
7
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ANEXO 1

ANEXO IT

ANEXO I

ANEXO IV

ANEXO V

PT
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LISTA DOS ANEXOS

EXIGENCIAS APLICAVEIS AOS VEICULOS E AOS
SUBCONJUNTOS ELECTRICOS/ELECTRONICOS INSTALADOS
NOS VEICULOS

Apéndice 1 Limites de referéncia em banda larga dos veiculos:
Separacao veiculo-antena: 10 m

Apéndice 2 Limites de referéncia em banda larga dos veiculos:
Separacao veiculo-antena: 3 m

Apéndice 3 Limites de referéncia em banda estreita dos veiculos:
Separacao veiculo-antena: 10 m

Apéndice 4 Limites de referéncia em banda estreita dos veiculos:
Separacao veiculo-antena: 3 m

Apéndice 5 Limites de referéncia em banda larga de um subconjunto
eléctrico/electronico

Apéndice 6 Limites de referéncia em banda estreita de um subconjunto
eléctrico/electronico

Apéndice 7 Exemplo de marca de recep¢ao CE

[\]

Ficha de informagdes n.° ..., nos termos do anexo [ da
Directiva 2003/37/CE relativa a homologagdo CE dos tractores agricolas
ou florestais no tocante a compatibilidade electromagnética
(Directiva [75/322/CEE))

Ficha de informagdes n.° ..., relativa a homologagdo CE de um
subconjunto eléctrico/electrénico no que diz respeito a compatibilidade
electromagnética (Directiva [75/322/CEE])

Apéndice 1
Apéndice 2

MODELO: CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE "VEICULO"
Apéndice ao certificado de homologacdo CE n.° ...

MODELO: CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE "SCE"
Apéndice ao certificado de homologacdo CE n.° ...
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ANEXO VI

ANEXO VII

ANEXO VIII

ANEXO IX

ANEXO X

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA
EM BANDA LARGA DOS VEICULOS

Apéndice 1 Figural = ZONA DE ENSAIO DO TRACTOR

Figura2  POSICAO DA ANTENA EM RELACAO AO
TRACTOR

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA
EM BANDA ESTREITA DOS VEICULOS

METODQ DE ENSAIO DA IMUNIDADE ELECTROMAGNETICA
DOS VEICULOS

Apéndice 1
Apéndice 2
Apéndice 3 Caracteristicas do sinal de ensaio a gerar

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA
EM BANDA LARGA DOS SUBCONJUNTOS
ELECTRICOS/ELECTRONICOS (SCE)

Apéndice 1  Figura 1 Limite da zona de ensaio dos subconjuntos
eléctricos/electronicos

Apéndice 2 Figura 1 Radiagdo electromagnética em banda larga de
um SCE (disposi¢ao geral)

Figura 2 Radiagdo electromagnética em banda larga de
um SCE (vista no plano de simetria
longitudinal na mesa de ensaio)

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA EM
BANDA ESTREITA DOS SUBCONJUNTOS ELECTRICOS /
ELECTRONICOS (SCE)
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ANEXOXI  METODOS DE ENSAIO DA IMUNIDADE ELECTROMAGNETICA DOS
SUBCONJUNTOS ELECTRICOS/ELECTRONICOS

Apéndice 1 Figura 1 Ensaio com stripline de 150 mm
Figura 2 Ensaio com stripline de 150 mm
Figura 3 Ensaio com stripline de 800 mm
Figura 4 Dimensdes do stripline de 800 mm

Apéndice 2 Figura 1 Exemplo de configuracdo do ensaio de

injeccdo de corrente de massa

Apéndice 3 Figura 1 Ensaio em célula TEM
Figura 2 Desenho da célula TEM rectangular
Figura 3 Dimensdes tipicas de uma célula TEM
Apéndice 4 Ensaio de imunidade de SCE em campo livre
Figura 1 Disposi¢ao geral
Figura 2 Vista no plano de simetria longitudinal

da mesa de ensaio
ANEXO XII  Parte A Directiva revogada com a lista das sucessivas alteragoes

Parte B Lista dos prazos de transposi¢do para o direito nacional e
de aplicacao

ANEXO XIII  Quadro de correspondéncia
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1.1.

2.1.

2.1.1.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
ancxo

ANEXO 1

EXIGENCIAS APLICAVEIS AOS VEICULOS E AOS SUBCONJUNTOS

ELECTRICOS/ELECTRONICOS INSTALADOS NOS VEICULOS

AMBITO

A presente directiva aplica-se a compatibilidade electromagnética dos veiculos
abrangidos pelo artigo 1.° Aplica-se também as unidades técnicas eléctricas ou
electronicas destinadas a equipar os veiculos.

DEFINICOES

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

«Compatibilidade electromagnéticay,

a capacidade que tem um veiculo ou um dos seus componentes ou unidades técnicas
de funcionar de modo adequado no seu ambiente electromagnético sem introduzir
interferéncias electromagnéticas inaceitaveis nesse ambiente.

«Interferéncias electromagnéticasy,

qualquer fenémeno electromagnético susceptivel de perturbar o funcionamento de
um veiculo ou de um dos seus componentes ou unidades técnicas. Sdo considerados
interferéncias electromagnéticas um ruido electromagnético, um sinal indesejado ou
qualquer altera¢do do préprio meio de propagacao.

«Imunidade electromagnéticay,

a capacidade que tem um veiculo ou um dos seus componentes ou unidades técnicas
de funcionar sem perturbagdes em presenga de interferéncias electromagnéticas
especificas.

«Ambiente electromagnético»,
a totalidade dos fenémenos electromagnéticos existentes num determinado local.
«Limite de referénciay,

o nivel nominal em relacdo ao qual se referem os valores-limite de homologagao e de
conformidade da producao.

11
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2.1.6. «Antena de referénciay,
para a banda de frequéncias 20/80 MHz, um dipdlo equilibrado encurtado que ¢ um
dipolo de meia-onda de ressonancia a 80 MHz e, para a banda de frequéncias acima
de 80 MHz, um dipolo de meia-onda de ressonancia equilibrado, ajustado para a
frequéncia de medida.
2.1.7. «Radiacao em banda largay,
a radiagdo electromagnética cuja largura de banda ¢é superior a de um receptor ou de
um aparelho de medida especifico.
2.1.8. «Radiag@o em banda estreitay,
a radiacdo electromagnética cuja largura de banda ¢ inferior a de um receptor ou de
um aparelho de medida especifico.
2.1.9. «Sistema eléctrico/electronicoy,
um dispositivo eléctrico e/ou electrénico ou um grupo de dispositivos, incluindo
todas as ligacdes eléctricas, instalados num veiculo mas ndo destinados a ser
homologados separadamente em relagdo ao veiculo.
WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
anexo (adaptado)
2.1.10. «Subconjunto eléctrico/electronico (SCE)»,
um dispositivo eléctrico e/ou electrénico ou um grupo de dispositivos previstos para
instalacdo num veiculo, incluindo todas as ligacdes eléctricas ou respectiva
cablagem, que realizam uma ou mais fungdes especificas. Um SCE pode ser
homologado a pedido do fabricante quer como «componente», quer como
«unidade técnica (UT)» (ver B> o n.° 1, alinea c¢), do artigo 4.° da
Directiva 2003/37/CE <XI).
WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo
2.1.11. «Modelo de veiculo no que diz respeito a compatibilidade electromagnéticay,

os veiculos que nao apresentem entre si diferencas essenciais no que se refere:

2.1.11.1. As dimensdes totais ¢ a forma do compartimento do motor;

2.1.11.2. A disposigdo geral dos componentes eléctricos e/ou electronicos e da cablagem;

2.1.11.3. Ao material principal com que ¢ construida a carrogaria do veiculo (por exemplo,

carrogaria em aco, aluminio ou fibra de vidro). A presenca de painéis de materiais
diferentes ndo altera o modelo do veiculo desde que o material principal da
carrogaria seja 0 mesmo. Todavia, tais variagdes devem ser notificadas.

12
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2.1.12. «Tipo de SCE no que diz respeito a compatibilidade electromagnética,

os SCE que ndo apresentem entre si diferencas essenciais no que se refere:

2.1.12.1. A fungao realizada pelo SCE;

2.1.12.2. A disposigdo geral dos componentes eléctricos e/ou electronicos, se aplicavel.

3.1.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO CE

Homologacio de um modelo de veiculo

3.1.1.

W 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo (adaptado)

O pedido de homologacdao de um modelo de veiculo, no que diz respeito a
compatibilidade electromagnética nos termos do[B® n.° 1 do artigo 4.° da
Directiva 2003/37/CE <X1, deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo.

3.1.5.

PT

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 ¢
ancxo

O anexo II contém um modelo da ficha de informagoes.

O fabricante do veiculo deve elaborar uma lista que descreva todas as combinagdes
projectadas de sistemas eléctricos/electronicos ou SCE relevantes, estilos de
carrogaria, variacoes do material da carrogaria, disposi¢cdes gerais da cablagem,
variagdes de motores, versdes de conducdo a esquerda/a direita e versdes de
distancias entre eixos do veiculo. Os sistemas eléctricos/electronicos ou os SCE
relevantes do veiculo sdo os que podem emitir radiagdes de banda larga ou de banda
estreita significativas e/ou os que estao envolvidos no controlo directo do veiculo por
parte do condutor (ver ponto 6.4.2.3.).

Um veiculo representativo deve ser seleccionado dessa lista de comum acordo entre
o fabricante e a autoridade competente, para efeitos de ensaio. Esse veiculo deve
representar o0 modelo de veiculo (ver apéndice 1 do anexo II). A escolha do veiculo
deve basear-se nos sistemas eléctricos/electronicos oferecidos pelo fabricante. Pode
ser seleccionado mais um veiculo da lista para efeitos de ensaio se se considerar, de
comum acordo entre o fabricante e a autoridade competente, que estdo incluidos
sistemas eléctricos/electronicos diferentes susceptiveis de terem efeitos significativos
na compatibilidade electromagnética do veiculo em relacdo ao primeiro veiculo
representativo.

A escolha do(s) veiculo(s) em conformidade com o disposto no ponto 3.1.4. ¢
limitida as combinagdes veiculo-sistema eléctrico/electronico destinadas a producao
real.

13
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3.1.6.

3.2

O fabricante pode incluir no pedido um relatério dos ensaios que tenham sido
efectuados. O dados assim fornecidos podem ser utilizados pela autoridade de
homologacdo CE para efeitos de preenchimento do certificado de homologagao.

Se o servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologagado executar ele proprio
o ensaio, deve ser fornecido um veiculo representativo do modelo a homologar, de
acordo com o ponto 3.1.4.

Homologacao de um tipo de SCE

3.2.1.

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
anexo (adaptado)

O pedido de homologacdo de um tipo de SCE, no que diz respeito a sua
compatibilidade electromagnética nos termos do B n.° 1 do artigo 4.° da
Directiva 2003/37/CE <X, deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo
fabricante do SCE.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 ¢
ancxo

O anexo III contém um modelo da ficha de informacdes.

O fabricante pode incluir no pedido um relatério dos ensaios que tenham sido
efectuados. Os dados assim fornecidos podem ser utilizados pela autoridade de
homologag¢ao CE para efeitos de preenchimento do certificado de homologagao.

Se o servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologagdo executar ele proprio
o ensaio, deve ser fornecida uma amostra do SCE representativo do tipo a
homologar, se necessario apo6s discussdo com o fabricante sobre, por exemplo,
possiveis variagdes na disposi¢do, o nimero de componentes € 0 nimero de sensores.
Se o servigo técnico achar necessario, pode seleccionar mais uma amostra.

A(s) amostra(s) deve(m) estar clara e indelevelmente marcada(s) com a marca do
fabricante e a designacao do tipo.

3.2.6.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo (adaptado)

Se aplicavel, devem ser identificadas as restricdes quanto a utilizagdo. Tais restri¢des
devem ser incluidas X> na ficha de informacdes estabelecida no anexo III ou no
certificado de homologacao CE estabelecido no anexo V <XI.

14
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WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
ancxo

4. HOMOLOGACAO

4.1. Vias utilizaveis para a homologacio

4.1.1. Homologagdo de um veiculo
Podem ser utilizadas as seguintes vias alternativas para a homologacdo de um
veiculo, a escolha do fabricante do veiculo:

4.1.1.1. Homologacdo da instalagdo de um veiculo
A instalacdo de um veiculo pode obter a homologagdo directamente seguindo as
disposi¢cdes do ponto 6. Se um fabricante de veiculo escolher esta via ndo ¢
necessario um ensaio separado de sistemas eléctricos/electrénicos ou de SCE.

4.1.1.2. Homologa¢do de um modelo de veiculo através do ensaio de SCE individuais
O fabricante de um veiculo pode obter a homologacdo do veiculo através da
demonstragdo a autoridade de homologacdo que todos o0s sistemas
eléctricos/electronicos ou SCE relevantes (ver ponto 3.1.3) foram homologados
individualmente de acordo com a presente directiva e foram instalados de acordo
com as respectivas condigoes.

4.1.1.3. O fabricante pode, se o desejar, obter a homologacdo nos termos da presente
directiva se o veiculo ndo tiver equipamentos do tipo sujeito a ensaios de imunidade
ou de radiagdes. O veiculo ndo deve ter sistemas conforme especificados no
ponto 3.1.3 (imunidade) nem equipamentos de igni¢do comandada (ou por faisca).
Essas homologacdes ndo exigem ensaios.

4.1.2.  Homologag¢do de um SCE
Pode ser concedida a homologagao a um SCE a ser instalada quer noutro modelo de
veiculo quer num modelo ou modelos especificos de veiculo indicados pelo
fabricante. Os SCE envolvidos no controlo directo dos veiculos receberdo
normalmente a homologag¢ao em conjunto com um fabricante de veiculo.

4.2. Concessao da homologacao

4.2.1. Veiculo

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
anexo (adaptado)

4.2.1.1. Se o veiculo representativo cumprir as exigéncias da presente directiva, ¢ concedida
a homologag¢io CE nos termos do artigo 4.° da Directiva > 2003/37/CE <Xl.

4.2.1.2. O anexo IV contém um modelo do certificado de homologagao CE.

15
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4.2.2.

4.2.2.1.

SCE

Se o(s) SCE representativo(s) cumprir(em) as exigéncias da presente directiva, ¢
concedida a homologagdo CE nos termos do artigo 4.° da Directiva
> 2003/37/CE <Xl.

4.2.2.2.

4.2.3.

4.3.

W 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
ancxo

O anexo V contém um modelo de certificado de homologacao CE.

Para estabelecer os certificados referidos nos pontos 4.2.1.2. ou 4.2.2.2., a autoridade
competente do Estado-Membro que concede a homologacao pode utilizar um
relatorio preparado por um laboratério aprovado ou reconhecido ou preparado de
acordo com as disposi¢des da presente directiva.

Alteracoes das homologacoes

4.3.1.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo (adaptado)

Se houver alteragdes das homologacdes concedidas nos termos da presente directiva,
aplicam-se as disposicbes [ dos n°s 2 e 3 do artigo 5.° da
Directiva 2003/37/CE <XI.

4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 ¢
ancxo

Alteragao da homologagdo de um modelo de veiculo por inclusdo ou substitui¢do de
um SCE

Se o fabricante de um veiculo tiver obtido a homologacao para a instalagdo de um
veiculo e pretender montar um sistema eléctrico/electrénico ou SCE adicional ou de
substitui¢do que ja tenham sido homologados ao abrigo da presente directiva, e que
serdo instalados de acordo com as condigdes respectivas, a homologacdo do veiculo
pode ser alterada sem mais ensaios. O sistema eléctrico/electronico ou SCE adicional
ou de substitui¢do devem ser considerados como parte do veiculo para efeitos da
verificagdo da conformidade da produgao.

Se a(s) peca(s) adicional(ais) e/ou de substituicdo ndo tiver(em) recebido a
homologacdo nos termos da presente directiva, ¢ se o ensaio for considerado
necessario, o veiculo completo sera considerado como estando em conformidade se
se puder demonstrar que a(s) pega(s) nova(s) ou revista(s) satisfaz(em) as exigéncias
relevantes do ponto 6 ou se, num ensaio comparativo, se puder demonstrar que a(s)
nova(s) peca(s) ndo € (sdo) susceptivel(is) de afectar de modo adverso a
conformidade com o modelo do veiculo.
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4.3.2.3. A inclusdo num veiculo homologado, pelo seu fabricante, de equipamentos standard

5.1.

5.2.

de lazer e profissional que ndo sejam equipamentos de comunicagdes moveis', que
satisfacam a Directiva 2004/108/CE, ¢ instalados de acordo com as recomendag¢des
dos fabricantes dos equipamentos e do veiculo, ou a sua substituicdo ou remogao,
ndo invalidam a homologacdo do veiculo. Isto ndo deve impedir os fabricantes de
veiculos de instalarem equipamentos de comunicagdes seguindo instru¢des de
instalacdo adequadas desenvolvidas pelo fabricante do veiculo e/ou fabricante(s) de
tais equipamentos de comunicagdes. O fabricante do veiculo deve provar (se
solicitado pelo servigo técnico) que o comportamento do veiculo ndo ¢ afectado de
modo adverso por tais transmissores. Essa prova pode consistir na declara¢do de que
os niveis de poténcia e a instalagcdo sdo tais que os niveis de imunidade da presente
directiva oferecem uma proteccdo suficiente quando sujeitos a transmissdo apenas,
isto €, excluindo a transmissao em conjunto com os ensaios especificados no ponto 6.
A presente directiva ndo autoriza a utilizagdo de um transmissor de comunicacdes
quando existirem outras exigéncias relativas a tais equipamentos ou sua utiliza¢ao. O
fabricante do veiculo pode recusar instalar no seu veiculo equipamentos standard
que satisfacam a Directiva 2004/108/CE.

MARCACAO

Os SCE conformes com um tipo homologado ao abrigo da presente directiva devem
ostentar a marca de homologacao CE.

Esta marca consiste num rectangulo que circunscreve a letra «e» seguida pelo
numero distintivos do Estado-Membro que concedeu a homologacao CE:

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 ¢
anexo

= Acto de Adesao de 2003,
Art. 20.° e anexo II, pt. 1(A)

n.° 13, p. 57

=, 2006/96/CE, Art. 1.° e anexo,
pt. A.12

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Italia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a
Suécia, 6 para a Bélgica, = 7 para a Hungria, 8 para a Republica Checa, €9 para a
Espanha, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13 para o Luxemburgo, 17 para a
Finlandia, 18 para a Dinamarca, =%, 19 para a Roménia € =220 para a
Polonia, €21 para Portugal, 23 para a Grécia, 24 para a Irlanda, =»; 26 para a
Eslovénia, 27 para a Eslovaquia, 29 para a Estonia, 32 para a Letonia, € =¥, 34 para
a Bulgaria € =¥, 36 para a Lituania, 49 para Chipre, 50 para Malta. €

Por exemplo, radiotelefone, radio na banda do cidadio.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
ancxo

Deve também incluir na vizinhanga do rectangulo o nimero sequencial de quatro
algarismos (eventualmente com zeros iniciais) — a seguir denominado «ntimero de
homologa¢ao de base — contido na sec¢dao 4 do niumero de homologagao indicado
no certificado de homologa¢do CE emitido para o tipo de dispositivo em questdo
(ver anexo V), precedido pelos dois algarismos que indicam o niimero sequencial
atribuido a grande alteracdo técnica mais recente da Directiva 75/322/CEE, tal como
substituida pela presente directiva, a data em que a homologacdo CE como
componente foi concedida.

A marca de homologacdo CE deve ser afixada na parte principal do SCE
(por exemplo, a unidade electronica de controlo) de modo a ser claramente legivel e
indelével.

O apéndice 7 contém um exemplo da marca de homologacao CE.

Nao ¢ necessaria nenhuma marcacao nos sistemas eléctricos/electronicos incluidos
em modelos de veiculos homologados com base na presente directiva.

As marcagdes nos SCE em cumprimento do disposto no ponto 5.3. ndo precisam de
estar visiveis quando o SCE estiver instalado num veiculo.

ESPECIFICACOES
Especificacdes gerais

Os veiculos (e os seus sistemas eléctricos/electronicos ou SCE) devem ser
projectados, fabricados e instalados de tal modo que, em condi¢des normais de
utilizagdo, o veiculo possa satisfazer as exigéncias da presente directiva.

Especificacoes relativas a radiacdo electromagnética em banda larga dos
veiculos equipados com motores de ignicio comandada (por faisca)

Meétodo de medicao

A radiacdo electromagnética produzida pelo veiculo representativo do seu modelo
deve ser medida utilizando o método descrito no anexo VI a qualquer uma das duas
distancias definidas para a antena. A escolha cabe ao fabricante do veiculo.

Limites de referéncia de radia¢do em banda larga do veiculo.

Caso a medicdo se efectue utilizando o método descrito no anexo VI, sendo a
distancia veiculo-antena de 10,0 £0,2 m, o limite de referéncia de radiacao ¢ de
34 dBuV/m (uV/m), ou 50 uV/m, na banda de frequéncias de 30 a 75 MHz, e de 34
a 45 dBuV/m (uWV/m), ou 50 a 180 pV/m, na banda de frequéncias de 75 a 400 MHz.
Esse limite aumentara logaritmicamente, ou linearmente, para frequéncias superiores
a 75 MHz, conforme indicado no apéndice 1. Na banda de frequéncias de 400 a
1 000 MHz, o limite mantém-se constante em 45 dBuV/m (uV/m), ou 180 uV/m.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

Caso a medicdo se efectue utilizando o método descrito no anexo VI, sendo a
distancia veiculo-antena de 3,0 0,05 m, o limite de referéncia de radiacao ¢ de
44 dBpV/m (uV/m), ou 160 uV/m, na banda de frequéncias de 30 a 75 MHz, e de 44
a 55dBpV/m (uV/m), ou 160 a 562 pV/m, na banda de frequéncias de 75 a
400 MHz. Esse limite aumentara logaritmicamente, ou linearmente, para frequéncias
superiores a 75 MHz, conforme indicado no apéndice 2. Na banda de frequéncias de
400 a 1000 MHz, o limite mantém-se constante em 55 dBuV/m (uV/m), ou
562 uV/m.

Para o veiculo representativo do seu modelo, os valores medidos expressos em
dBpV/m (uWV/m), devem ser no minimo 2,0 dB, ou 20 %, inferiores aos limites de
referéncia.

Especificacoes relativas a radiacdo electromagnética em banda estreita dos
veiculos

Meétodo de medicao

A radiacdo electromagnética produzida pelo veiculo representativo do seu modelo
deve ser medida utilizando o método descrito no anexo VII a qualquer uma das duas
distancias definidas para a antena. A escolha cabe ao fabricante do veiculo.

Limites de referéncia de radiagdo em banda estreita do veiculo

Caso a medigdo se efectue utilizando o método descrito no anexo VII, sendo a
distancia veiculo-antena de 10,0 £0,2 m, o limite de referéncia de radiacao ¢ de
24 dBpuV/m (uV/m), ou 16 uV/m, na banda de frequéncias de 30 a 75 MHz, e de 24
a 35 dBuV/m (uV/m), ou 16 a 56 pV/m, na banda de frequéncias de 75 a 400 MHz.
Esse limite aumentard logaritmicamente, ou linearmente, para frequéncias superiores
a 75 MHz, conforme indicado no apéndice 3. Na banda de frequéncias de 400 a
1 000 MHz, o limite mantém-se constante em 35 dBuV/m (uV/m), ou 56 pV/m.

Caso a medi¢ao se efectue utilizando o método descrito no anexo VII, sendo a
distancia veiculo-antena de 3,0 + 0,05 m, o limite de referéncia de radiagdo ¢ de
34 dBuV/m (uV/m), ou 50 uV/m, na banda de frequéncias de 30 a 75 MHz, e de 34
a 45 dBuV/m (uV/m), ou 50 a 180 pV/m, na banda de frequéncias de 75 a 400 MHz.
Esse limite aumentara logaritmicamente, ou linearmente, para frequéncias superiores
a 75 MHz, conforme indicado no apéndice 4. Na banda de frequéncias de 400 a
1 000 MHz, o limite mantém-se constante em 45 dBuV/m (uV/m), ou 180 pV/m.

Para o veiculo representativo do seu modelo, os valores medidos expressos em
dBpV/m (uV/m), devem ser no minimo 2,0 dB, ou 20 %, inferiores aos limites de
referéncia.

Nao obstante os limites definidos nos pontos 6.3.2.1, 6.3.2.2 e 6.3.2.3 do presente
anexo, se, durante a fase inicial descrita no ponto 1.3 do anexo VII, a intensidade do
sinal medida na antena de radio do veiculo for inferior a 20 dBuV/m (uV/m), ou
10 uV/m, na banda de frequéncias de 88 - 108 MHz, o veiculo serd considerado
como satisfazendo os limites das radiacdes em banda estreita, ndo sendo exigidos
mais ensaios.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

Especificacoes relativas a imunidade dos veiculos a radiacio electromagnética
Meétodo de medicao

O ensaio com vista a determinacdo da imunidade a radiacdo electromagnética do
veiculo representativo do seu modelo deve ser efectuado de acordo com o método
descrito no anexo VIIII.

Limite de referéncia da imunidade do veiculo

Caso a medicao se efectue utilizando o método descrito no anexo VIIII, o limite de
referéncia de intensidade de campo ¢ de 24 V/m eficaz em 90 % da banda de
frequéncias de 20 a 1 000 MHz e 20 V/m eficaz na banda completa de frequéncias de
20 a1 000 MHz.

O veiculo representativo do seu modelo deve ser considerado como satisfazendo os
requisitos relativos a imunidade se, durante os ensaios efectuados de acordo com o
anexo VIIII e estando sujeito a uma intensidade de campo, expressa em V/m, 25 %
superior ao limite de referéncia, ndo houver nenhuma modificacio anormal da
velocidade das rodas movidas do veiculo, nenhuma degradagdo do comportamento
funcional que possa causar confusdo aos outros utentes da estrada e nenhuma
degradagdo do controlo directo do veiculo perceptivel pelo condutor ou por qualquer
outro utente da estrada.

O controlo directo do veiculo pelo condutor ¢ exercido através, por exemplo, da
direccdo, da travagem, ou do comando de velocidade do motor.

Especifica¢oes relativas a radiacio em banda larga produzida por SCE
Meétodo de medicao

A radiacdo electromagnética produzida pelo SCE representativo do seu tipo deve ser
medida utilizando o método descrito no anexo 1X.

Limites de referéncia de radiagcdo em banda larga produzida por SCE

Caso a medi¢ao se efectue utilizando o método descrito no anexo IX, o limite de
referéncia de radiagdo ¢ de 64 a 54 dBuV/m (uV/m), ou 1 600 a 500 pV/m, na banda
de frequéncias de 30 a 75 MHz, diminuindo esse limite logaritmicamente, ou
linearmente, ¢ de 54 a 65 dBuV/m (uV/m), ou 500 a 1800 uV/m, na banda de
frequéncias de 75 a 400 MHz, aumentando esse limite logaritmicamente, conforme
indicado no apéndice 5. Na banda de frequéncias de 400 a 1 000 MHz, o limite
mantém-se constante em 65 dBuV/m (uV/m), ou 1 800 pV/m.

Para o SCE representativo do seu tipo, os valores medidos expressos em dBuV/m
(uLV/m), devem ser no minimo 2,0 dB, ou 20 %, inferiores aos limites de referéncia.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

6.7.2.2.

7.1.

Especificagdes relativas a radiacio em banda estreita produzida por SCE
Meétodo de medicao

A radiacdo electromagnética produzida pelo SCE representativo do seu tipo deve ser
medida utilizando o método descrito no anexo X.

Limites de referéncia de radiacdo em banda estreita do SCE

Caso a medicao se efectue utilizando o método descrito no anexo X, o limite de
referéncia de radiagdo ¢ de 54 a 44 dBuV/m (uV/m), ou 500 a 160 uV/m, na banda
de frequéncias de 30 a 75 MHz, diminuindo esse limite logaritmicamente, e de 44 a
55 dBuV/m (uV/m), ou 160 a 560 uV/m, na banda de frequéncias de 75 a 400 MHz,
aumentando esse limite logaritmicamente, ou linearmente, conforme indicado no
apéndice 6. Na banda de frequéncias de 400 a 1000 MHz, o limite mantém-se
constante em 55 dBuV/m (uV/m), ou 560 pV/m.

Para o SCE representativo do seu tipo, os valores medidos expressos em dBuV/m
(uLV/m), devem ser no minimo 2,0 dB, ou 20 % inferiores aos limites de referéncia.

Especificagdes relativas a imunidade do SCE a radiaciio electromagnética
Método(s) de medi¢do

O ensaio com vista a determinacdo da imunidade electromagnética do SCE
representativo do seu tipo, deve ser efectuado de acordo com o(s) método(s)
descrito(s) no anexo XI.

Limites de referéncia da imunidade do SCE

Caso a medicdo se efectue utilizando os métodos descritos no anexo XI, os limites de
referéncia do ensaio de imunidade sao de 48 V/m para o método do stripline de
150 mm, de 12 V/m para o método do stripline de 800 mm, de 60 V/m para o
método da célula TEM (Transverse Electromagnetic Mode), de 48 mA para o
método de injec¢do de corrente de massa (ICM) e de 24 V/m para o método do
campo livre.

O SCE representativo do seu tipo submetido a uma intensidade de campo ou a uma
corrente expressas nas unidades lineares adequadas e de valor 25 % superior ao do
limite de referéncia ndo deve apresentar nenhuma anomalia de funcionamento
susceptivel de provocar uma degradacdo do comportamento funcional que possa
causar confusdo aos outros utentes da estrada ou uma degradacdo do controlo directo
de um veiculo equipado com o SCE perceptivel pelo condutor ou por qualquer outro
utente da estrada.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO
A conformidade da produ¢do no que diz respeito a compatibilidade electromagnética
do veiculo, componente ou unidade técnica deve ser verificada com base nos dados

contidos no(s) certificado(s) de homologacdo CE cujo(s) modelo(s) consta(m) do
anexo [V e/ou V.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Para verificar a conformidade de um veiculo, componente ou UT retirados da série, a
producdo ¢ considerada como estando em conformidade com as exigéncias da
presente directiva relativas as radiacdes em banda larga e em banda estreita se os
niveis medidos nao excederem em mais de 2 dB, ou 25 %, os limites de referéncia
prescritos nos pontos 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1 ¢ 6.3.2.2 (conforme adequado).

Para verificar a conformidade de um veiculo, componente ou UT retirados da série, a
produgdo ¢ considerada como estando em conformidade com as exigéncias da
presente directiva relativas a imunidade electromagnética se o veiculo, componente
ou UT ndo revelarem nenhuma degradacao quanto ao controlo directo do veiculo que
seja perceptivel pelo seu condutor ou por qualquer utente da estrada quando o
veiculo, componente ou UT se encontrarem no estado definido no ponto 4 do
anexo VIII e for sujeito a uma intensidade de campo que, expressa em V/m, atinja no
maximo 80 % dos limites de referéncia prescritos no ponto 6.4.2.1 do presente
anexo.

DERROGACOES

Os veiculos ou os sistemas eléctricos/electronicos ou os SCE que ndo possuam um
oscilador electronico cuja frequéncia de funcionamento seja superior a 9 kHz sdo
considerados como respeitando as disposi¢cdes dos pontos 6.3.2 ou 6.6.2 do presente
anexo e dos anexos VII e X.

Os veiculos que ndo possuam sistemas eléctricos/electronicos ou SCE envolvidos no
controlo directo do veiculo ndo precisam de ser ensaiados no que diz respeito a
imunidade e devem ser considerados como satisfazendo as disposi¢cdes do ponto 6.4
do presente anexo e do anexo VIII.

Os SCE cujas fungdes nao estejam envolvidas no controlo directo do veiculo nao
precisam de ser ensaiados no que diz respeito @ imunidade e devem ser considerados
como satisfazendo as disposi¢des do ponto 6.7 do presente anexo e do anexo XI.

Descarga electroestatica

No que diz respeito aos veiculos equipados com pneumaticos, a carrogaria/quadro do
veiculo podem ser considerados como estrutura electricamente isolada. Apenas se
verificam forgas electrostaticas significativas em relacdo ao ambiente exterior do
veiculo no momento da entrada ou saida dos ocupantes do veiculo. Dado que o
veiculo esta estacionario nessas ocasides, ndo € necessario nenhum ensaio de
homologacao para a descarga electrostatica.

Fenomenos transitorios através dos condutores eléctricos

Dado que durante a condug¢ao normal ndo sdo efectuadas ligagdes eléctricas externas
aos veiculos, ndo sdo gerados fendmenos transitorios através dos condutores
eléctricos em relacdo ao ambiente exterior. A responsabilidade de assegurar que os
equipamentos podem tolerar os fendmenos transitorios através dos condutores
eléctricos num veiculo, por exemplo, devidos a comutagdo e interac¢do de cargas
entre sistemas, ¢ do fabricante. Nao ¢ necessario nenhum ensaio de homologacao
para os fenomenos transitorios através dos condutores eléctricos.
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Apéndice 1

Limites de referéncia em banda larga dos veiculos

Separagao veiculo-antena: 10 m

Larnae 1 {ald BV |, & trecueencia t M-

Largura de banda
M-75 NMH» TE-400 MHz 0001 1h) MH
120 kHs 1=34 L=%4 = 15,13 log (775} L =43
Chuase- e E
Largura de handa [ — Lineat ns —
1200 kHe representagao dib
Neaaritmia
Wovs 450 600 900
45 TEE) e B A A A A
! 750
A 380
403 100 A 280
Al 2 230
: A 190
2 150
34 1 50 ' =
A A g
45 65
i ‘. Freguancias anis I
30 75 400 1000

PT

Frequéncia — Megahertz — Logaritmica

ver ponto 6.2.2.1
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Apéndice 2

Limites de referéncia em banda larga dos veiculos

Separacao veiculo-antena: 3 m

_
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Frequéncia — Megahertz — Logaritmica

ver ponto 6.2.2.2
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Apéndice 3

Limites de referéncia em banda estreita dos veiculos

Separagao veiculo-antena: 10 m
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Frequéncia — Megahertz — Logaritmica

ver ponto 6.3.2.1
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Apéndice 4

Limites de referéncia em banda estreita dos veiculos

Separacao veiculo-antena: 3 m
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Limwte L [dBepVom) | o trequenaa £ IMH2)

—

30-T3 MH: Th-4Mk NH

M- | I M H

1) kM2 1 =54 l=34 + 15,13 ke AWTS) 1 =43
i
l Pio
Largura de banda I Langar na —

[ & F
dBn  pidm
45 T 180

i ::

40 E 5 100
alo
:_ G

34 1 gg

FePreseniliy i JIib
va ITesueng il

le HENCITIC

Exemplos das
‘- frequiencias tnicas
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ver ponto 6.3.2.2
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Apéndice 5

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
anexo (adaptado)

B> Limites de referéncia em banda larga de um <XI subconjunto eléctrico/electrénico

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 e

anexo
e — e
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Frequéncia — Megahertz — Logaritmica

ver ponto 6.5.2.1
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Apéndice 6

anexo (adaptado)

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢

X> Limites de referéncia em banda estreita de um <XI subconjunto eléctrico/electrénico

ancxo

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 e
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Apéndice 7

Exemplo de marca de homologacio CE

Ltl}ln—J
m]rﬁa

a

020148

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo (adaptado)

O SCE com esta marca de homologagao CE ¢ um dispositivo homologado na Alemanha (e 1)
com o numero de homologacao de base 0148. Os dois primeiros algarismos (02) indicam que
o dispositivo estd em conformidade com as exigéncias da Directiva 75/322/CEE, com a
redaccdo que lhe é dada pela Directiva > 2000/2/CE <XI.

Os valores numéricos sdo utilizados apenas como exemplo.
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W 2001/3/CE Art. 2.° e anexo 11
(adaptado)

ANEXO IT

Ficha de informacdes n.’..., nos termos do anexo I da Directiva 5> 2003/37/CE <X
relativa 2 homologacio CE dos tractores agricolas ou florestais de rodas no tocante a
compatibilidade electromagnética (Directiva [75/322/CEE])

As informagdes seguintes, se apliciveis, serdo fornecidas em mriplicado ¢ ingJuirio um indice. Se houver dese-
nhos. devern ser formecidos a escala adequada e com pormenor suficienic, em formato A4 ou dobrados nesse
formato.

Se houver fotografias, deverdo ser suficientemente pormenorizadas. Se sistemas, componentes e unidades téeni-
cas dispuserem de controlos técnicos, serio formecidas informagies relativas ao sew funcionamento,

0. Generalidades

0.1, Marcals) {marca repistada do fabrieante): ... oL .o i it i et e s e
0.2, Modelo (cspecificar eventuais variantes € YersBesh . ... ... uuir e aa i naa e i
0.3 Meios de identificagio do modelo, se indicado no tractor: .. ... ... Lol iiiii i
0.3.1. Chapa do fabricante (localizagio e modo de fixaglo) . ... o i i s e
0.4 Categoria do tractor:

0.5. Nome e morads do Bbrcarles ..o ivaivin e ian s e e e e e A e
0.8 Nome(s) ¢ morada(s) dafs) linha(s) de montagem:

1. Constituigio geral do tractor

Fotografia(s) efou desenhols) de um tractor representative:

1.2 Localizacio e disposiciodomotor: ... it iiiiiei i i

3 Motor

112 Tipo ¢ denominagio comercial do maotor representativo {tal como marcado sobre o metor ou sobre outros
melosde MemdBeac o) i e e e R T S R R iR R RS

il4 MNome ¢ morada do fabricante: .ol i i e

31.6. Principio de [uncionamento:

— ignigio comandadafignicio por compressio {')

— injecgdo directafinjeccdo indirecta (')

— qguatro tempos/dois tempos (°)
3.2.1.6. Mimero e disposiclodos clindrog .. uiiiii st e s e G a s
1.21.9. Velocidade de bindrio mdximo: ... min™'

323 Alimentagia de combustivel:

Pressdo (%) ou disgrama caracteristico: ... kPa
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As informagdes scguintes. se apliciveis, serdo fornecidas em triplicado e incluirio um indice. Se houver dese-
I nhos, devem ser fomecidos 3 escala adequada ¢ com pormenor sufictente, em formato A4 ou dobrados nesse

formato. !
Se houver fotografias, deverdo ser suficientemente pormencrizadas. Se sistemas, componentes e unidades téeni- |
cas dispuserem de controlos técnicos, serio formecidas informagdes relativas 2o seu funcionamento, 'l-
0. Generalidades
0.1, Marcafs) (marca repistada do fabricanwe): .........
0.2, Modelo (especificar eventuais variantes e versbes): ... .....
0.3, Meios de identificagio do modelo, se indicadomo tractor ... oLl e
0.3.1. Chapa do fabricante (localizagiio e modo de fixagdol: .. ... ... i
0.4, Categoria do tractor:
0.5, Nome e.morida do EBHEIIE ¢ . ooovwa s vmms s s wis 5 s b 50 e i E s e s bR e T
0.8, Nomels) ¢ moradais) dafs) linhafs) de montagem: ... i
1. Constituigio geral do tractor
Fotografia(s) efou desenhols) de um tractor representativo:
1.2 Localizagio e disposigBodomoton ... coieiiiii i i ian e e R G R
3, Motor
11.2 Tipo ¢ denominagio comercial do maotor representative (tal como marcado sobre o metor ou sobre ouiros
mdar e e BRIy e R R N S L L R R IR E RS
114 Powme-e: morsda:do BbeoaTe: o d e R R R e W P
3.1.6. Principio de funcionamento:
— ignigio comandada/ignizio por compressio ()
— injecgiio directafinjeccio indirecta (')
— quatro tempos/dois tempos ()
3.2.1.6.  Mimero e disposicio dos cilindros:
1.21.9.  Velocidade de bindrio miximo: ... min™
321 Alimentagio de combustivel:

Pressio (%) ou dizgrama caracteristico: ... kPa

PT
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3.232.

3.14.2.1.

325

EARE

31L1.

3112

31121,

3.11.2.2

4.2,

4.2.1.

9.1

g.2.3.4.

9.3

9.5.

9.5.1.

G4,

946,

Sistema de injecgior

Descrigio do sistema:

Fungdes com comando electronico

Descricio do sistema;

A RO e i B e R R R R e T R
Tensdo nominal, massa positiva/negativa ')

Gerador:

T i e T i T R T B R o N R A A
Poobtela ool . .o e R R A T L
Transmissio de movimento

Tipo de transmissdo (mecdnica, hidriulica, eléctrica, etc):

Breve descrigio dos eventuais componentes eléctricos/electrénicos (se aplicivel):

Orglos de suspensdo (se for caso disso)

Breve descrigio dos eventuais componentes eléctricosjelectrdnicos (se aplicivel):

Dispositivo de direccio

Breve descrigio dos eventuals componentes eléctricos e electronicos: ... ..., .. ... iiiia ot
Gama de regulagio ¢ modo de regulagio do comando da direcgiio, se for caso dissor ... ... L.

Travagem

Para o¢ tractores com sisternas antibloqueio: descri¢io do funcionamento do sistema (ncluindo quatsquer
pecas electronicas), diagrama de blocos eléctricos, esquema do cireuito hidrdulico ou preumidtico:

Campo de visio, vidragas, limpa pdra-brisas e espelhos retrovisores

Breve descricio dos eventuais componentes eléctricos/electrdnicos do mecanismo de elevagio das janelas:

Limpa péra-brisas:

Descricio récnica:

Degelo ¢ desembaciamento:

Descrigio récnica:

Espelho retrovisor (localizagdo de cada espelho retrovisor): .. ..o i i

Breve descrigio dos eveniuais componentes eléctricos/electronicos do sistema de regulagior .. .. .... ...

PT
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10

10.3.
10.3.1.4.
10.3.1.5.
10.3.1.6.
10.5.

10.5.1.

10.5.2.

10.5.3,

10.5.4.

1.

12

128

Dispositivos de protecgio contra a agem, dispositivos de contra as intempéries,
bancos, plataforma de carga S -

Bancos ¢ apoios dos pés:

LocalizagBo ¢ caracteristicas principais:s . ..o i i e e s ey e e e
Sisema de Tem Ao .. e e e e e e e
Stiterna de deslocagiio e de blogueamento: ... oo. oo i i i e s e
Supressio das interferéncias radioeléctricas:

Descrigio e desenhos/forografias das formas ¢ mareriais constituintes da pane da carrogana que forma o
compartimento do motor ¢ da parte do habiticulo mais proxima desse compartimentes ST

Desenhos ou fotografias da localizagio dos componentes metilicos alojados no compartimento do motor
{por exemplo. aparethos de aquecimento, roda de reserva, filiro de ar. dispositivo de condugdo, erc): ... _.

Lista dos elementos do equipamento de supressio de interferéncias radioeléciricas, com desenho: ... ... .,

Pormenores do valor nominal das resisténcias em corrente continua e, no caso de cabos de ignigio resistivos,
da respectiva resisténciz nominal por metros ... .o e ii e

Dispositivos de iluminacio e de sinalizagio luminosa
Breve descrigio dos eventuals componentes eléctricos electronicos para além das limpadas (se aplicivel);
Diversos

Descriglo da electronica embarcada urilizada para o funcionzmento ¢ comando das alfaias montadas ou
PEDMIEL " oo a8 R o T L B R e

{'y  Riscar o que ndo interessa,

% Indicar a tolerincias
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Apéndice 1

WV 2000/2/CE Art. 1.°, pt. 5 e
anexo (adaptado)

Descricao do veiculo escolhido para representar um modelo

Estilo da carrogaria:
Conducao a esquerda ou a direita:
Distancia entre eixos:

Opgdes de componentes:
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Apéndice 2

Relatério(s) de ensaio(s) relevante(s) fornecido(s) pelo fabricante ou laboratérios
aprovados/reconhecidos para efeitos do preenchimento do certificado de homologacao CE.

35
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ANEXO I11

Ficha de informacdes n.’ ... relativa 2 homologa¢io CE de um subconjunto
eléctrico/electronico no que diz respeito a compatibilidade electromagnética

PT

(Directiva [75/322/CEE]))

As seguintes informagoes, s¢ aplicavers, devem ser tormecndas emo miplicada ¢ moluwr ume indice. S¢
howver desenhos, devem ser fornevidos 3 escala adequada ¢ com pormenor sufwiente. em tormato A4

ou dobrados nesse formate, Se houver forografias, estas devem ter o pormenor suficien

: M caso de os sistemas, componentes oo omdades  toomcas possairem comtrolis eleceromicns,
| fornecer as mformagoes relevantes relavonadas com o wo desempenho
i e = s o

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Tipo e designacao(0es) comercial(is) geral(is):

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da

marca de homologacao CE:

0.8 Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

1. ESTE SCE E HOMOLOGADO COMO COMPONENTE/UT!

2. RESTRICOES DE UTILIZACAO E CONDICOES DE INSTALACAO:

1

Riscar o que ndo interessa.
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Apéndice 1

Descri¢cao do SCE escolhido para representar o tipo:

37

PT



PT

Apéndice 2

Relatério(s) de ensaio(s) relevante(s) fornecido(s) pelo fabricante ou laboratérios
aprovados/reconhecidos para efeitos do preenchimento do certificado de homologacao CE.

38
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ANEXO IV
MODELO
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

> "VEICULO" <X

4oarimribsis o0a suirosradids

Jd s Eratin

Comunicagao relativa a:

homologacdo CE '
extensdo da homologagio CE *
recusa da homologagdo CE *

revogagdo da homologagdo CE *

de um modelo/tipo de veiculo no que diz respeito a Directiva [75/322/CEE].

Numero de homologagdo CE : ...

Razdo da extensao: ...

SECCAO1

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Modelo/tipo e designacdo(des) comercial(is) geral(is):

0.3. Meios de identificacdo do modelo/tipo, se marcados no veiculo/componente/unidade
técnica’®:

0.3.1. Localizagdo dessa marcacao:

! Riscar o que ndo interessa.

2 Riscar o que ndo interessa.

3 Riscar o que ndo interessa.

N Riscar o que ndo interessa.

> Riscar o que ndo interessa.

6

Se os meios de identificacdo do modelo/tipo contiverem caracteres nao relevantes para a descri¢do dos
modelos/tipos de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de
informagoes/certificado de homologagao CE, tais caracteres devem ser representados na documentacao
por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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0.4.

Veiculo:

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.7. No caso de componentes ¢ unidades técnicas, localizagdo e método de fixa¢do da
marca de homologagdo CE:

0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

SECCAOII

1. Informacdes adicionais (se aplicavel): ver apéndice

2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatdrio de ensaio:

4. Numero do relatorio de ensaio:

5. Eventuais observagoes: ver apéndice

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Estd anexado o indice do dossier de homologagdo, que estd arquivado nas

autoridades de homologacao e pode ser obtido a pedido.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PT

Apéndice ao certificado de homologacio CE n.’ ...

relativo a homologaciao CE de um modelo de veiculo no que diz respeito a
Directiva [75/322/CEE]

Informacgoes adicionais

Dispositivos especiais para efeitos do disposto no anexo VI da presente directiva
(se aplicavel): (por exemplo, ...)

Tensdo nominal do sistema eléctrico: ... V, terra positivo/negativo

Tipo de carrocaria:

Lista dos sistemas eléctricos/electronicos instalados no(s) veiculo(s) ensaiado(s), ndo
limitada aos elementos contidos na ficha de informagdes (ver apéndice 1 do

anexo II):

Laboratério aprovado/reconhecido (para efeitos do disposto na presente directiva)
responsavel pela execucdo dos ensaios:

Observacoes:

(Por exemplo, valido para veiculos de condugdo a esquerda e a direita)
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ANEXO V
MODELO
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

B> "SCE" Xl

Comunicagao relativa a:

— homologagio CE'

— extensdo da homologagdo CE?
— recusa da homologagio CE’

— revogacdo da homologagdo CE*

de um modelo/tipo® de componente/unidade técnica no que diz respeito 4
Directiva [75/322/CEE].

Numero de homologagao CE: ...

Razdo da extensao: ...

SECCAO1
0.1. Marca (firma do fabricante):
0.2. Modelo/tipo e designacdo(des) comercial(is) geral(is):

Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.
Riscar o que ndo interessa.

LS N S
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0.3. Meios de identificacdo do modelo/tipo, se marcados no veiculo/componente/unidade
técnica®’:

0.3.1. Localizagdo dessa marcacao:

0.4. Veiculo:

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixacdo da
marca de homologacao CE:

0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

SECCAOII

1. Informacdes adicionais (se aplicavel): ver apéndice

2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatério de ensaio:

4. Numero do relatorio de ensaio:

5. Eventuais observagdes: ver apéndice

0. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Esta anexado o indice do dossier de homologacdo, que estd arquivado nas

autoridades de homologacao e pode ser obtido a pedido.

Riscar o que ndo interessa.

Se os meios de identificacdo do modelo/tipo contiverem caracteres nao relevantes para a descri¢do dos
modelos/tipos de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de
informagoes/certificado de homologagao CE, tais caracteres devem ser representados na documentacao
por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.5

Apéndice ao certificado de homologacd CE n.’ ...

relativo a homologacido CE de um modelo de veiculo no que diz respeito a
Directiva [75/322/CEE]

Informacgoes adicionais
Tensdo nominal do sistema eléctrico: ... V

Este SCE pode ser utilizado em qualquer modelo de veiculo com as seguintes
restrigoes:

Condi¢des de instalacao, se existirem:
Este SCE apenas pode ser utilizado nos seguintes modelos de veiculos:
Condi¢des de instalacao, se existirem:

O(s) método(s) de ensaio especifico(s) utilizado(s) e as bandas de frequéncia
cobertas para determinar a imunidade foram: (especificar o método preciso utilizado
do anexo XI)

Laboratério aprovado/reconhecido (para efeitos do disposto na presente directiva)
responsavel pela execucdo dos ensaios:

Observacoes:
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ANEXO VI

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA EM BANDA

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

LARGA DOS VEICULOS

GENERALIDADES
O método de medigo descrito no presente anexo sé € aplicavel apenas aos veiculos.
Aparelhagem de medicio

A aparelhagem de medicao deve obedecer as condi¢des da publicagdo n. 16 - 1 (93)
do Comité international spécial des perturbations radio-électriques (CISPR).

A medi¢do da radiagdo electromagnética em banda larga deve ser efectuada com o
auxilio de um detector de quase-picos; se for utilizado um detector de picos, deve-se
aplicar um factor de correc¢do adequado, dependente do ritmo dos impulsos das
faiscas.

Método de ensaio

Este ensaio ¢ concebido para medir a radiagdo electromagnética em banda larga
emitida pelos sistemas de ignicdo comandada (por faisca) e pelos motores eléctricos
(motor de trac¢do eléctrico, motores dos sistemas de aquecimento ou de degelo,
bombas de combustivel, bombas hidraulicas, etc.), que equipam permanentemente o
veiculo.

Sao admissiveis duas distancias alternativas do veiculo a antena de referéncia: 10 m
ou 3 m. Em ambos os casos, devem ser cumpridas as condi¢des do ponto 3.

APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Os resultados das medigdes sao expressos em dBuV/m (uV/m), para uma largura de
banda de 120 kHz. Se a largura de banda real B (expressa em kHz) da aparelhagem
de medicdo for diferente de 120 kHz, as leituras que tenham sido obtidas em pV/m
devem ser convertidas a largura de banda de 120 kHz multiplicando-as por 120/B.

CONDICOES DO ENSAIO

A zona de ensaio deve ser horizontal, desimpedida e isenta de superficies de reflexdo
electromagnética no interior de um circulo com pelo menos 30 m de raio, cujo centro
¢ um ponto situado a meia distdncia entre o veiculo e a antena (ver figura 1 do
apéndice 1).
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3.2.

3.3.

34.

4.1.

A aparelhagem de medi¢ao ou a cabina de ensaio ou o veiculo no qual se encontra a
aparelhagem de medicdo devem estar situados na parte da zona de ensaio indicada na
figura 1 do apéndice 1.

Sao admitidas outras antenas de medi¢do dentro da mesma zona de ensaio, a uma
distdncia minima de 10 m tanto da antena receptora como do veiculo em ensaio,
desde que se possa demonstrar que os resultados do ensaio ndo serdo afectados.

O ensaio pode ser efectuado em instalagdes fechadas se for possivel demonstrar a
existéncia de uma correlacdo entre as referidas instalacdes e a zona exterior. Essas
instalagdes ndo estdo submetidas as condigdes dimensionais da figura 1 do
apéndice 1, excepto no que diz respeito a distdncia que separa o veiculo da antena e a
altura desta. As radiagdes ambientes nao precisam neste caso de ser verificadas nem
antes nem depois do ensaio indicado no ponto 3.4.

Ambiente

Para garantir a ndo existéncia de ruidos ou de sinais estranhos de valores tais que
possam afectar materialmente as medi¢des, a radiagdo ambiente deve ser medida
antes e apds a realizagdo do ensaio propriamente dito. Se o veiculo estiver presente
quando a radiacdo ambiente for medida, ¢ necessdrio assegurar que nenhuma
radiacdo proveniente do veiculo possa afectar significativamente as medi¢des (por
exemplo, retirando o veiculo da zona de ensaio, retirando a chave de contacto ou
desligando a ou as baterias). Nos dois casos, os niveis dos ruidos ou dos sinais
estranhos devem ser pelo menos 10 dB inferiores aos limites de interferéncia
indicados nos pontos 6.2.2.1 ou 6.2.2.2 (conforme adequado) do Anexo I, excepto
para as emissdes intencionais ambientes em banda estreita.

ESTADO DO VEICULO DURANTE OS ENSAIOS
Motor

O motor deve funcionar a sua temperatura normal e a transmissao deve estar em
ponto morto. Se tal ndo for possivel por razdes praticas, deve-se procurar solugdes
alternativas de comum acordo entre o fabricante e o servigo técnico.

Deve garantir-se que o mecanismo de mudanca de velocidades ndo exerga qualquer
influéncia sobre a radiacdo electromagnética do veiculo. Durante cada uma das
medig¢des, o motor deve funcionar do seguinte modo:

Tipo de motor M¢étodos de medicao
Quase-pico Pico
Ignicao por faisca Velocidade do motor Velocidade do motor
Um cilindro 2500 min~' + 10 % 2500 min ' £ 10 %
Virios cilindros 1500 min ' + 10 % 1 500 min~' + 10 %
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4.2.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.

52.2.1.

522.2.

5.2.2.3.

O ensaio ndo deve ser realizado debaixo de chuva ou outro tipo de precipitacdo, nem
nos dez primeiros minutos ap6s ter deixado de chover.

TIPO, POSICAO E ORIENTACAO DA ANTENA

Tipo de antena

E admitido qualquer tipo de antena, desde que possa ser normalizada com base na
antena de referéncia. O método descrito no apéndice A da publicagdo n.’ 12,
3.%edigdo, do CISPR pode ser utilizado para calibrar a antena.

Altura e distiancia da medicao
Altura da medicao
Ensaio a 10 m

O centro de fase da antena deve estar situado 3,00 + 0,05 m acima do plano sobre o
qual se encontra o veiculo.

Ensaioa3 m

O centro de fase da antena deve estar situado 1,80 + 0,05 m acima do plano sobre o
qual se encontra o veiculo.

Nenhuma parte dos elementos de recep¢do da antena se deve encontrar a menos
de 0,25 m do plano sobre o qual se encontra o veiculo.

Distancia da medicdo
Ensaioa 10 m

A distancia na horizontal entre a ponta ou outro ponto adequado da antena definida
durante o procedimento de normalizagdo descrito no ponto 5.1 e a superficie exterior
do veiculo deve ser de 10,0 = 0,2 m.

Ensaioa3 m

A distancia na horizontal entre a ponta ou outro ponto adequado da antena definida
durante o procedimento de normalizagao descrito no ponto 5.1 e a superficie exterior
do veiculo deve ser de 3,0 = 0,05 m.

Se o ensaio for realizado numa instalagdo fechada com o objectivo de criar uma
barreira electromagnética as ondas radioeléctricas, os elementos de recepcdao da
antena ndo se devem encontrar a menos de 1,0 m de qualquer tipo de material que
absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da instalagdo em
questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre a antena de recepgao e o
veiculo submetido ao ensaio.
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5.3.

54.

5.5.

6.1.

6.1.1.

6.2.

Posicdo da antena em relacio ao veiculo

A antena deve ser colocada sucessivamente dos dois lados do veiculo, paralelamente
ao plano de simetria longitudinal do veiculo, alinhada com o ponto central do motor
(ver figura 1 do apéndice 1) e alinhada com o centro do veiculo, definido como
sendo o ponto situado no eixo principal do veiculo a meia distancia entre os centros
dos eixos da frente e da retaguarda do veiculo.

Orientacio da antena

As leituras sdo efectuadas para cada ponto de medi¢cdo, sendo a antena polarizada
sucessivamente no plano vertical e no plano horizontal (ver figura 2 do apéndice 1).

Medicoes

O valor maximo das quatro medigdes efectuadas em conformidade com os pontos 5.3
e 5.4 para cada frequéncia ¢ considerado como a medida caracteristica dessa
frequéncia.

FREQUENCIAS
Medicoes

As medi¢des sdao efectuadas na gama de frequéncias de 30 a 1 000 MHz. Para
confirmar que o veiculo satisfaz as exigéncias do presente anexo, o servigo técnico
deve efectuar os ensaios a 13 frequéncias, no maximo, dentro da gama: 45, 65, 90,
120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 ¢ 900 MHz. Se esse limite for excedido
no decurso do ensaio, deve-se assegurar que esse facto se deve ao veiculo e ndo a
radiagdo ambiente.

Os limites aplicam-se ao longo de toda a gama de frequéncias de 30 a 1 000 MHz.

As medigdes podem ser efectuadas com detectores de quase-pico ou com detectores
de pico. Os limites dados nos pontos 6.2 ¢ 6.5 do anexo I aplicam-se aos detectores
de quase-pico. Se forem utilizados detectores de pico, € necessario adicionar 38 dB
para uma largura de banda de 1 MHz ou subtrair 22 dB para uma largura de banda de
1kHz.

Tolerancias
Frequéncia unica Tolerancia
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 e 230 +5
280, 380, 450, 600, 750 e 900 + 20

As tolerancias que se aplicam as frequéncias mencionadas t€ém por objectivo evitar
interferéncias por parte de transmissdes efectuadas nas frequéncias nominais, ou
proximas destas, durante as medicdes.
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Apéndice 1
Figura 1

ZONA DE ENSAIO DO TRACTOR

(Superficie horizontal desimpedida isenta de reflexdo electromagnética)

Raio minimo 30 m

Centro da zona circular de
30 m de raio, situado a meia

’, distancia entre a antena e o
vaiculo

l Antena

Raio minima 15 m

autorirada para a aparalhagem
a cabina ou 0 ve
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Figura 2

POSICAO DA ANTENA EM RELACAO AO TRACTOR
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ANEXO VII

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA EM BANDA

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

3.1.

3.2.

PT

ESTREITA DOS VEICULOS

GENERALIDADES
O método de medigdo descrito no presente anexo ¢ aplicavel apenas aos veiculos.
Aparelhagem de medicio

A aparelhagem de medi¢ao deve obedecer as condi¢des da publicagdo n.°16-1 (93)
edi¢do, do Comité international spécial des perturbations radio-électriques (CISPR).

A medi¢ao da radiacdo electromagnética em banda estreita deve ser efectuada com o
auxilio de um detector ou um detector de picos de valores médios.

Método de ensaio

O ensaio ¢ concebido para medir a radiagdo electromagnética em banda estreita
emitida por um sistema com microprocessador ou por outra fonte de banda estreita.

Como passo inicial, medem-se os niveis de emissdes na gama de frequéncias FM
(88—108 MHz) na antena de radio do veiculo, sendo a aparelhagem a especificada
no ponto 1.2. Se o nivel especificado no ponto 6.3.2.4. do anexo I ndo for excedido, o
veiculo ¢ considerado como satisfazendo as exigéncias do presente anexo no que diz
respeito a essa banda de frequéncias e ndo € necessario efectuar o ensaio completo.

No procedimento completo de ensaio sdo admissiveis duas distancias alternativas do
veiculo a antena de referéncia: 10 m ou 3 m. Em ambos os casos, devem ser
cumpridas as condi¢des do ponto 3.

APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Os resultados das medi¢des sdo expressos em dBpuV/m (uV/m).

CONDICOES DO ENSAIO

A zona de ensaio deve ser horizontal, desimpedida e isenta de superficies de reflexdo
electromagnética no interior de um circulo com pelo menos 30 m de raio, cujo centro
¢ um ponto situado a meia distdncia entre o veiculo e a antena (ver figura 1 do
apéndice 1 do anexo VI).

A aparelhagem de medi¢@o ou a cabina de ensaio ou o veiculo no qual se encontra a
aparelhagem de medi¢cdo devem estar situados na parte da zona de ensaio indicada na
figura 1 do apéndice 1 do anexo VI.
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3.3.

34.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

Sdo admitidas outras antenas de medigdo dentro da mesma zona de ensaio, a uma
distdncia minima de 10 m tanto da antena receptora como do veiculo em ensaio,
desde que se possa demonstrar que os resultados do ensaio ndo serdo afectados.

O ensaio pode ser efectuado em instalagdes fechadas se for possivel demonstrar a
existéncia de uma correlagdo entre as referidas instalagcdes ¢ a zona exterior. Essas
instalacdes ndo estdo submetidas as condi¢des dimensionais da figura 1 do
apéndice 1 do anexo VI, excepto no que diz respeito a distancia que separa o veiculo
da antena e a altura desta. As radiagdes ambientes ndo precisam neste caso de ser
verificadas nem antes nem depois do ensaio indicado no ponto 3.4 do presente anexo.

Ambiente

Para garantir a ndo existéncia de ruidos ou de sinais estranhos de valores tais que
possam afectar materialmente as medicOes, a radiagdo ambiente deve ser medida
antes ¢ ap0s a realizagdo do ensaio propriamente dito. E necessario assegurar que
nenhuma radiacdo proveniente do veiculo possa afectar significativamente as
medicdes (por exemplo, retirando o veiculo da zona de ensaio, retirando a chave de
contacto ou desligando a ou as baterias). Nos dois casos, os niveis dos ruidos ou dos
sinais estranhos devem ser pelo menos 10 dB inferiores aos limites de interferéncia
indicados nos pontos 6.3.2.1 ou 6.3.2.2 (conforme adequado) do anexo I, excepto
para as emissdes intencionais ambientes em banda estreita.

ESTADO DO VEICULO DURANTE OS ENSAIOS

Estando o veiculo imobilizado, os seus sistemas electronicos devem encontrar-se no
respectivo estado normal de funcionamento.

A ignicdo deve estar ligada. O motor ndo deve estar em marcha.

O ensaio ndo deve ser realizado debaixo de chuva ou outro tipo de precipitacao, nem
nos dez primeiros minutos apds ter deixado de chover.

TIPO, POSICAO E ORIENTACAO DA ANTENA

Tipo de antena

E admitido qualquer tipo de antena desde que possa ser normalizada com base na
antena de referéncia. O método descrito no apéndice A da publicagdo n.o 12,
3.a edi¢do, do CISPR pode ser utilizado para calibrar a antena.

Altura e distancia da medicao
Altura da medicdo
Ensaioa 10 m

O centro de fase da antena deve estar situado 3,00 + 0,05 m acima do plano sobre o
qual se encontra o veiculo.
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5.2.1.2. Ensaio a3 m

5.2.1.3.

5.2.2.

52.2.1.

O centro de fase da antena deve estar situado 1,80 + 0,05 m acima do plano sobre o
qual se encontra o veiculo.

Nenhuma parte dos elementos de recep¢do da antena se deve encontrar a menos
de 0,25 m do plano sobre o qual se encontra o veiculo.

Distancia da medicdo
Ensaioa 10 m

A distancia na horizontal entre a ponta ou outro ponto adequado da antena definida
durante o procedimento de normalizagdo descrito no ponto 5.1 e a superficie exterior
do veiculo deve ser de 10,0 = 0,2 m.

5.2.2.2. Ensaio a3 m

5.2.2.3.

5.3.

54.

5.5.

A distancia na horizontal entre a ponta ou outro ponto adequado da antena definida
durante o procedimento de normalizagdo descrito no ponto 5.1 e a superficie exterior
do veiculo deve ser de 3,00 + 0,05 m.

Se o ensaio for realizado numa instalagdo fechada com o objectivo de criar uma
barreira electromagnética as ondas radioeléctricas, os elementos de recep¢do da
antena nao se devem encontrar a menos de 1,0 m de qualquer tipo de material que
absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da instalagdo em
questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre a antena de recepgao e o
veiculo submetido ao ensaio.

Posicdo da antena em relacio ao veiculo

A antena deve ser colocada sucessivamente dos dois lados do veiculo, paralelamente
ao plano de simetria longitudinal do veiculo e alinhada com o ponto central do motor
(ver figura 2 do apéndice 1 do anexo VI).

Orientacido da antena

As leituras sdo efectuadas para cada ponto de medi¢ao, sendo a antena polarizada
sucessivamente no plano vertical e no plano horizontal (ver figura 2 do apéndice 1 do
anexo VI).

Medicoes

O valor maximo das quatro medigdes efectuadas em conformidade com os pontos 5.3
e 5.4 para cada frequéncia ¢ considerado como a medida caracteristica dessa
frequéncia.
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6.1.

FREQUENCIAS
Medicoes

As medig¢des sdo efectuadas na gama de frequéncias de 30 a 1 000 MHz. Essa gama ¢
dividida em treze bandas, dentro de cada uma das quais ¢ efectuado um ensaio numa
frequéncia unica, para verificar que o nivel de radiacdo se encontra dentro do limite
requerido. Para confirmar que o veiculo satisfaz as exigéncias do presente anexo, o
servigo técnico deve efectuar os ensaios a frequéncia escolhida dentro de cada uma
das treze bandas de frequéncias seguintes:

30—50, 50—75, 75—100, 100—130, 130—165, 165—200, 200—250, 250—320,
320—400, 400—520, 520—660, 660—820, 820—1 000 MHz.

Se esse limite for excedido no decurso do ensaio, deve-se assegurar que esse facto se
deve ao veiculo e nao a radiagdo ambiente.
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ANEXO VI

METODO DE ENSAIO DA IMUNIDADE ELECTROMAGNETICA DOS VEICULOS

1.1.

1.2.

4.1.

4.1.1.

GENERALIDADES
O método de medicdo descrito no presente anexo ¢ aplicavel apenas aos veiculos.
Método de ensaio

Este ensaio ¢ concebido para demonstrar a imunidade a qualquer degradagdo do
controlo directo do veiculo. O veiculo ¢ submetido aos campos electromagnéticos
descritos no presente anexo e ¢ observado durante o ensaio.

APRESENTACAO DOS RESULTADOS

A intensidade de campo ¢ expressa em V/m.

CONDICOES DE ENSAIO

A aparelhagem de ensaio deve poder produzir as intensidades de campo requeridas
na gama de frequéncias definida no presente anexo e cumprir as condi¢des legais
(nacionais) sobre a emissdo de sinais electromagnéticos.

A aparelhagem de observacdo e de controlo ndo deve ser afectada pelos campos
electromagnéticos, o que invalidaria o ensaio.

ESTADO DO VEICULO DURANTE OS ENSAIOS
O veiculo deve estar sem carga mas com a aparelhagem de ensaio necessaria.

O motor deve fazer rodar normalmente as rodas motoras a uma velocidade constante
correspondente a trés quartos da velocidade maxima do veiculo se nao houver razdes
técnicas para que o fabricante prefira uma velocidade diferente. O motor do veiculo ¢
carregado com o binario adequado. Se for caso disso, os veios de transmissao podem
ser desligados (por exemplo, no que diz respeito aos veiculos de mais de dois eixos),
desde que nao alimentem um componente emissor de interferéncias.

As luzes de cruzamento (médios) devem estar acesas.

As luzes indicadoras de mudanca de direc¢dao da esquerda ou da direita devem estar
em funcionamento.

Todos os outros sistemas que afectem o controlo do veiculo pelo condutor devem
estar no estado correspondente ao funcionamento normal do veiculo.

O veiculo ndo deve estar ligado electricamente ao solo nem aos equipamentos,
excepto se os pontos 4.1.1 ou 4.2 o previrem. O contacto dos pneumaticos com o
solo ndo ¢ considerado como ligacao eléctrica.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Se o veiculo estiver equipado com sistemas eléctricos/electronicos que participem no
controlo directo e que ndo funcionem nas condi¢cdes descritas no ponto 4.1, ¢é
admissivel que o fabricante forne¢a um relatério ou provas adicionais ao servigo
técnico no sentido de que o sistema eléctrico/electronico do veiculo satisfaz as
exigéncias da presente directiva. Tais provas devem ser incluidas na documentagdo
de homologacao.

Durante a execucdo dos ensaios do veiculo, apenas podem ser utilizados os
equipamentos que ndo produzam nenhuma interferéncia. O exterior do veiculo e o
habitaculo devem ser controlados de modo a determinar se as exigéncias do presente
anexo sao satisfeitas (por exemplo, utilizando camaras video).

Em condi¢des normais, o veiculo deve estar virado para a antena. Todavia, se as
unidades electronicas de controlo e as cablagens associadas estiverem
predominantemente na retaguarda do veiculo, o ensaio deve ser efectuado em
condi¢des normais estando o veiculo virado para o lado oposto da antena. No caso de
veiculos longos (isto ¢, excluindo automdveis e veiculo comerciais ligeiros) cujas
unidades electronicas de controlo de cablagens associadas estejam
predominantemente situadas no meio do veiculo, pode ser estabelecido um ponto de
referéncia (ver ponto 5.4 ) quer na superficie direita quer na superficie esquerda do
veiculo. Esse ponto de referéncia deve coincidir com o ponto central do comprimento
do veiculo ou com um ponto ao longo do lado do veiculo escolhido pelo fabricante
em conjunto com o servigo técnico apoOs se terem tomado em consideracdo a
distribuicao dos sistemas electronicos e a disposi¢ao das cablagens.

Este ensaio apenas se pode realizar se a construcdo fisica da camara o permitir. A
localizagao da antena deve ser anotada no relatorio de ensaios.

TIPO, POSICAO E ORIENTACAO DO GERADOR DE CAMPOS

Tipo de gerador de campos

O gerador de campos deve poder atingir a intensidade de campo requerida no ponto
de referéncia (ver ponto 5.4) as frequéncias adequadas.

O gerador de campos pode ser quer uma ou mais antenas, quer um sistema de linha
de transmissao (SLT).

O gerador de campos deve ser construido e orientado de modo a que o campo seja
polarizado: horizontalmente ou verticalmente na banda de 20 a 1 000 MHz.

Altura e distancia da medicao
Altura da medicdo

O centro de fase de qualquer antena ndo deve estar situado a menos de 1,5 m acima
do plano sobre o qual se encontra o veiculo ou a menos de 2,0 m acima desse plano
se o tejadilho do veiculo estiver a mais de 3 m de altura.

Nenhum elemento radiante da antena se deve encontrar a menos de 0,25 m do plano
sobre o qual se encontra o veiculo.
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5.2.2.

5.2.2.1.

522.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.4.

5.4.1.

54.1.1.

5.4.1.2.

54.1.3.

54.14.

Distdncia da medicdao

Pode-se obter uma melhor aproximacao das condi¢des de funcionamento colocando
o gerador de campos o mais afastado possivel do veiculo. Essa distancia deve estar
compreendida entre 1 ¢ 5 m.

Se o ensaio for realizado numa instalacdo fechada, os elementos radiantes do gerador
de campos ndo se devem encontrar a menos de 1,0 m de qualquer tipo de material
que absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da instalagdo
em questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre o gerador de campos
e o veiculo submetido ao ensaio.

Posicao do gerador de campos em relacio ao veiculo

Os elementos radiantes do gerador de campos ndo se devem encontrar a menos
de 0,5 m da superficie exterior da carrogaria do veiculo.

O gerador de campos deve estar situado no plano de simetria longitudinal do veiculo.

Com excep¢do do plano sobre o qual se encontra o veiculo, nenhuma parte de um
SLT se deve encontrar a menos de 0,5 m de uma parte qualquer do veiculo.

Qualquer gerador de campos colocado sobre o veiculo deve cobrir pelo menos 75 %
do seu comprimento.

Ponto de referéncia

Para efeitos do disposto no presente anexo, o ponto de referéncia € o ponto no qual as
intensidades de campo sao medidas, sendo definido do seguinte modo:

Horizontalmente, a 2 m pelo menos do centro de fase da antena, ou verticalmente, a
1 m pelo menos dos elementos radiantes do SLT.

No plano de simetria longitudinal do veiculo.

A uma altura de 1,0 = 0,05 m acima do plano sobre o qual se encontra o veiculo ou
de 2,0+ 0,05 m se a altura minima do tejadilho de qualquer veiculo da gama de
modelos exceder 3,0 m.

Para uma iluminagao a frente:

— a 1,0 £ 0,2 m no interior do veiculo, medidos a partir do ponto de interseccao
dos péara-brisas e da tampa do compartimento do motor (ponto C do
apéndice 1), ou

- a 0,2+0,2m a partir do centro do eixo da frente do tractor, medidos em
direccao ao centro do tractor (ponto D do apéndice 2 ),

tomando-se das duas a distancia que resultar no ponto de referéncia mais proéximo da
antena.
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5.4.1.5.

5.5.

6.1.

6.1.1.

7.1.

7.1.1.

Para uma iluminagao a retaguarda:

- a 1,0 £ 0,2 m no interior do veiculo, medidos a partir do ponto de intersec¢ao

dos para-brisas ¢ da tampa do compartimento do motor (ponto C do
apéndice 1), ou

\

- 0,2+ 0,2 m a partir do centro do eixo a retaguarda do tractor, medidos em

direc¢do ao centro do tractor (ponto D do apéndice 2 ),

tomando-se das duas a distancia que resultar no ponto de referéncia mais proximo da
antena.

Se for decidido submeter a parte traseira do veiculo a radiagdo, o ponto de referéncia
¢ determinado conforme se indica no ponto 5.4. De seguida orienta-se o veiculo de
modo a que a sua parte dianteira aponte no sentido oposto ao da antena, como se
tivesse rodado no plano horizontal 180 graus em torno do seu ponto central, de modo
a que a distancia que separa a antena da parte mais proxima da superficie exterior do
veiculo se mantenha inalterada (ver apéndice 3).

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

Gama de frequéncias, duracio dos ensaios, polarizacao

O veiculo ¢ submetido a radiagdes electromagnéticas na gama de frequéncias de 20
a1 000 MHz.

Para confirmar que o veiculo satisfaz as exigéncias do presente anexo, 0s ensaios sao
realizados no maximo nas quatorze frequéncias seguintes, por exemplo:

27,45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 ¢ 900 MHz.

Deve-se considerar o tempo de resposta do equipamento em ensaio ¢ a duracao do
ensaio deve ser suficiente para permitir que o equipamento em ensaio reaja em
condigdes normais. Em qualquer caso, ndo deve ser inferior a 2 segundos.

Para cada frequéncia, deve ser utilizado um modo de polarizagdo (ver ponto 5.1.3).
Todos os outros parametros de ensaio sao os definidos no presente anexo.

Se um veiculo ndo tiver satisfeito as condi¢des do ensaio definido no ponto 6.1.1,
deve-se verificar que tal aconteceu em condi¢cdes normais de ensaio € nao em
resultado da geracdo de campos parasitas.

GERACAO DA INTENSIDADE DE CAMPO REQUERIDA

Método de ensaio

As condi¢des de campo requeridas sao criadas utilizando o método conhecido como
método de substituigao.
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7.1.2.

7.1.3.

7.1.6.

Fase de calibracao

Para cada frequéncia de ensaio pretendida, o gerador de campos ¢ regulado a um
nivel de poténcia tal que o campo existente no ponto de referéncia (tal como definido
no ponto 5) atinja a intensidade desejada, na auséncia do veiculo. Esse nivel de
poténcia e todos os outros pardmetros relacionados com a intensidade de campo sdo
medidos, sendo os respectivos resultados registados. As frequéncias de ensaio devem
estar contidas na banda de 20 a 1 000 MHz. A calibragdo deve ser feita, a partir de
20 MHz, em escaldes nao superiores a 20 % da frequéncia anterior, acabando em
1 000 MHz. Esses resultados s3o de seguida utilizados para os ensaios de
homologacdo, a ndo ser que tenham sido introduzidas na aparelhagem ou no
equipamento modifica¢des que exijam a repeticdo da operagao.

Fase de ensaio

O veiculo ¢ de seguida introduzido na zona de ensaio e colocado de acordo com as
condi¢cdes definidas no ponto 5. A poténcia definida no ponto 7.1.2, requerida para
cada uma das frequéncias indicadas no ponto 6.1.1, é entdo aplicada ao gerador de
campos.

Seja qual for o parametro escolhido para criar o campo em conformidade com o
ponto 7.1.2, deve ser utilizado o mesmo parametro do principio ao fim do ensaio a
fim de reproduzir a intensidade de campo pretendida.

O ensaio deve ser executado utilizando o mesmo gerador de campos € a mesma
disposicdo do equipamento que durante as operagdes executadas em aplicacdo do
ponto 7.1.2.

Dispositivo de medi¢do da intensidade de campo

No método de substitui¢ao, o dispositivo utilizado para determinar a intensidade do
campo durante a fase de calibracdo deve ser um dispositivo compacto de medi¢ao de
intensidades de campo adequado.

Durante a fase de calibracio do método de substituicdo, o centro de fase do
dispositivo de medi¢do da intensidade de campo deve ser posicionado no ponto de
referéncia.

Se for utilizada uma antena de recep¢do calibrada como dispositivo de medicao,
devem-se obter leituras em trés direc¢des ortogonais entre si, sendo o valor
equivalente isétropo das referidas medigdes considerado como a intensidade do
campo.

Para ter em conta as diferentes geometrias do veiculo, pode ser necessario determinar
varias posicdes da antena ou varios pontos de referéncia para a instalagdo de ensaio
em questao.
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7.2.

7.2.1.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Contorno da intensidade do campo

Durante a fase de calibragdo do método de substitui¢do (antes da introdug¢dao do
veiculo na zona de ensaio), a intensidade do campo em pelo menos 80 % dos
escaldes de calibracdo ndo deve ser inferior a 50 % da intensidade nominal do campo
nos seguintes pontos:

a)  para todos os geradores de campo, a 0,50 + 0,05 m de cada lado do ponto de
referéncia sobre uma linha que passa por esse ponto @ mesma altura deste e é
perpendicular ao plano de simetria longitudinal do veiculo,

b) no caso de um SLT, a 1,50 + 0,05 m sobre uma linha horizontal que passa pelo
ponto de referéncia a mesma altura deste e estd situada no plano de simetria
longitudinal do veiculo.

Ressonancia da cAimara

Nao obstante a condigdo expressa no ponto 7.2.1, os ensaios ndo devem ser
efectuados a frequéncias de ressonancia da camara.

Caracteristicas do sinal de ensaio a gerar
Amplitude maxima da curva

A amplitude maxima da curva do sinal de ensaio deve ser igual a que corresponde a
uma onda sinusoidal ndo modulada cujo valor eficaz em V/m ¢ definido no ponto
6.4.2 do anexo I (ver apéndice 3 do presente anexo).

Forma da onda do sinal de ensaio

O sinal de ensaio deve ser uma onda radioeléctrica sinusoidal, de amplitude
modulada por uma onda sinusoidal de 1kHz, com uma taxa de modulacdo m
de 0,8 + 0,04.

Taxa de modulacado
A taxa de modulacdo m ¢ definida no seguinte modo:

m = (((amplitude maxima — amplitude minima) da curva)/((amplitude
maxima + amplitude minima) da curva))
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Apéndice 1

O ponto de referéncia encontra-se
num destes planos (ver 5.4.1.4)

Ponto C

Intersecgiio do pdra-brisas com a inmpado
companimento do motor o localizagio
desse ponto num veiculo completo

Ponto D
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Apéndice 2

i i

0 ponto de refrencia encontra-se num destes plancs

{ver 5.4.1.5) 1 020202m
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|
I 1
Ponto C : i
Intersecgio do péra-brisas com ) ]

a tampa do compartimento do
motor ou kocalizacio desse
ponto pum veicule completo

Ponto D
Eixo da retaguarda
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Apéndice 3

Caracteristicas do sinal de ensaio a gerar

Onda sinusandal nao
modulada cujo valor
eficaz estd definido no
ponto fd.l do anexo |

Sinal de ensaio-onda sinusoidal de amplitude
maodulada com taxa de 800 %,

A amplitude maxima da curva deve ser igual @ gue
corresponde o uma onda sinusoidal ndo modulada
cujo valor eficar estd definido no ponto 6.4.2 do
anexo |
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ANEXO IX

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA EM BANDA

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2.

3.3.

PT

LARGA DOS SUBCONJUNTOS ELECTRICOS/ELECTRONICOS (SCE)

GENERALIDADES

O método de medicao descrito no presente anexo ¢ aplicavel aos SCE que podem
subsequentemente ser instalados nos veiculos que satisfazem as disposi¢des do
anexo VL

Aparelhagem de medicio

A aparelhagem de medigdo deve obedecer as condi¢des da publicagdo n.° 16-1 (93),
do Comité international spécial des perturbations radio-électriques (CISPR).

A medi¢do da radiagdo electromagnética em banda larga deve ser efectuada com o
auxilio de um detector de quase-picos; se for utilizado um detector de picos, deve-se
aplicar um factor de correc¢do adequado, dependente do ritmo dos impulsos das
interferéncias.

Método de ensaio

O ensaio ¢ concebido para medir a radiagdo electromagnética em banda larga emitida
pelos SCE.

APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Os resultados das medigdes sdo expressos em dBuV/m (uV/m), para uma largura de
banda de 120 kHz. Se a largura de banda real B (expressa em kHz) da aparelhagem
de medicao for diferente de 120 kHz, as leituras que tenham sido obtidas em uV/m
devem ser convertidas a largura de banda de 120 kHz multiplicando-as por 120/B.

CONDICOES DO ENSAIO

A zona de ensaio deve cumprir as condi¢des requeridas na publicagdo n.° 16-1 (93),
do CISPR (ver apéndice 1).

A aparelhagem de medi¢do ou a cabina de ensaio ou o veiculo no qual se encontra a
aparelhagem de medi¢do devem estar situados fora da zona de ensaio indicada no
apéndice 1.

O ensaio pode ser efectuado em instalagdes fechadas se for possivel demonstrar a
existéncia de uma correlagao entre as referidas instalagdes e a zona exterior. Essas
instalacdes ndo estdo submetidas as condi¢cdes dimensionais do apéndice 1, excepto
no que diz respeito a distancia que separa o SCE da antena e a altura desta
(ver figuras 1 e 2 do apéndice 2).
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.4.

4.5.

Ambiente

Para garantir a ndo existéncia de ruidos ou de sinais estranhos de valores tais que
possam afectar materialmente as medi¢des, a radiagdo ambiente deve ser medida
antes e apos a realizacdo do ensaio propriamente dito. Nos dois casos, os niveis dos
ruidos ou dos sinais estranhos devem ser pelo menos 10 dB inferiores aos limites de
interferéncia indicados no ponto 6.5.2.1 do anexo I, excepto para as emissoes
intencionais ambientes em banda estreita.

ESTADO DO SCE DURANTE OS ENSAIOS
O SCE deve encontrar-se no seu estado normal de funcionamento.

O ensaio ndo deve ser realizado debaixo de chuva ou outro tipo de precipitagdo, nem
nos dez primeiros minutos apds ter deixado de chover.

Disposicoes de ensaio

O SCE e os seus feixes de cabos devem ser colocados sobre apoios isolantes situados
50 £ 5 mm acima de uma mesa de madeira ou de material ndo condutor. Todavia, se
uma das partes do SCE se destinar a ser ligada electricamente a carrogaria metalica
do veiculo, essa parte deve ser colocada sobre uma placa de massa e ligada
electricamente a esta. A placa de massa ¢ uma chapa metalica com pelo menos
0,5 mm de espessura. As dimensdes minimas dessa placa sdo fungao da dimensao do
SCE mas devem ser suficientes para permitir instalar os feixes de cabos e os
componentes do SCE. A placa de massa esta ligada ao condutor de ligacao a terra.
Deve estar situada 1,0 = 0,1 m acima do solo e paralelamente a este.

O SCE deve estar pronto a funcionar e ser ligado em conformidade com as condi¢des
requeridas. Os cabos de alimentagdo devem ser dispostos paralelamente ao bordo da
placa de massa/da mesa mais proximo da antena, a uma distdncia maxima
de 100 mm.

O SCE deve ser ligado a terra em conformidade com as instrugdes do fabricante. Nao
se admite qualquer outra ligacdo a terra.

A distancia minima que separa o SCE dos outros condutores como as paredes de um
recinto blindado (com excep¢do, todavia, da placa de massa/da mesa que suporta o
SCE) deve ser de 1,0 m.

O SCE deve ser alimentado electricamente por uma rede artificial (RA) de
5 uH/50 Q, ligada electricamente a placa de massa. A tensao de alimentagao deve ser
igual, com uma aproximacgao de 10 %, a tensdo nominal de funcionamento do SCE.
As flutuagdes da tensdo devem ser inferiores a 1,5 % da tensdo nominal de
funcionamento do SCE, medida a saida de controlo da RA.

Se o SCE incluir varios elementos, a melhor maneira de os ligar ¢ utilizar o feixe de
cabos previsto para ser utilizado no veiculo. Se esse feixe ndo estiver disponivel, a
distancia que separa a unidade de controlo electronico e a RA deve ser igual a
1 500 + 75 mm.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.
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Todos os cabos do feixe devem terminar de modo tdo realista quanto possivel e estar
providos, de preferéncia, com as cargas e os accionadores reais.

Se forem necessarios outros aparelhos para o bom funcionamento do SCE, a
contribuicdo destes ultimos para as radiagdes medidas deve ser compensada.

TIPO, POSICAO E ORIENTACAO DA ANTENA

Tipo de antena

E admitido qualquer tipo de antena de polarizacdo linear, desde que possa ser
normalizada com base na antena de referéncia.

Altura e distancia da medicao

Altura da medicdo

O centro de fase da antena deve estar situado 150 = 10 mm acima da placa de massa.
Distancia da medicdo

A distancia na horizontal entre o centro de fase ou a ponta da antena e o bordo da
placa de massa deve ser de 1,00 £ 0,05 m. Nenhuma parte da antena deve estar
situada a menos de 0,5 m da placa de massa.

A antena deve ser colocada paralelamente a um plano perpendicular a placa de massa
passando pelo bordo ao longo do qual passa a parte principal do feixe.

Se o ensaio for realizado numa instalacdo fechada com o objectivo de criar uma
barreira electromagnética as ondas radioeléctricas, os elementos de recepcdo da
antena nao se devem encontrar a menos de 0,5 m de qualquer tipo de material que
absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da instalagdo em
questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre a antena de recepgdo € o
SCE submetido ao ensaio.

Orientacio e polarizacio da antena

As leituras sdo efectuadas para cada ponto de medi¢cdo, sendo a antena polarizada
sucessivamente no plano vertical e no plano horizontal.

Medicoes

O valor maximo das duas medigdes efectuadas em conformidade com o ponto 5.3
para cada frequéncia ¢ considerado como a medida caracteristica dessa frequéncia.
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6.1.1.

6.2.
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FREQUENCIAS

MEDICOES

As medi¢des sdo efectuadas na gama de frequéncias de 30 a 1000 MHz.
Considera-se que um SCE respeita os limites requeridos na gama completa das
frequéncias se satisfizer os limites requeridos para as treze frequéncias seguintes: 45,
65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 ¢ 900 MHz.

Se esse limite for excedido no decurso do ensaio, deve-se assegurar que esse facto se
deve ao SCE e nao a radiacdo ambiente.

Os limites aplicam-se ao longo de toda a gama de frequéncias de 30 a 1 000 MHz.

As medigdes podem ser efectuadas com detectores de quase-pico ou com detectores
de pico. Os limites dados no pontos 6.2 ¢ 6.5 do anexo I aplicam-se aos detectores de
quase-pico. Se forem utilizados detectores de pico, é necessario adicionar 38 dB para
uma largura de banda de 1 MHz ou subtrair 22 dB para uma largura de banda de
1 kHz.

Tolerancias
Frequéncia Unica Tolerancia
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 e 230 +5
280, 380, 450, 600, 750 e 900 + 20

As tolerancias que se aplicam as frequéncias mencionadas t€ém por objectivo evitar
interferéncias por parte de transmissdes efectuadas nas frequéncias nominais, ou
proximas destas, durante as medigdes.
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Apéndice 1
Limite da zona de ensaio dos subconjuntos eléctricos/electronicos

Espaco desimpedido isento de qualquer superficie electromagneticamente reflectora

Rano mimamo: I3 m

Objecto ensaiado
na Pllll‘ A \i" MAssE
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Figura 2
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ANEXO X

METODO DE MEDICAO DA RADIACAO ELECTROMAGNETICA EM

BANDA ESTREITA DOS SUBCONJUNTOS ELECTRICOS/ELECTRONICOS (SCE)

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

3.1.

3.2.

3.3.

PT

GENERALIDADES
O método de ensaio descrito no presente anexo ¢ aplicavel aos SCE.
Aparelhagem de medicio

A aparelhagem de medi¢ao deve obedecer as condi¢des da publicagdo n.o 16-1 (93),
do Comité international spécial des perturbations radio-électriques (CISPR).

A medi¢ao da radiacdo electromagnética em banda estreita deve ser efectuada com o
auxilio de um detector de valores médios.

Método de ensaio

O ensaio ¢ concebido para medir a radiagdo electromagnética em banda estreita tal
como emitida por exemplo por um sistema com microprocessador.

Depois de ter escolhido uma polarizacdo para a antena, ¢ permitido, numa primeira
fase (2 a 3 minutos), varrer a gama de frequéncias definida no ponto 6.1 com o
auxilio de um analisador de espectros para indicar a existéncia e/ou a localizagdo de
emissoes de pico. A escolha das frequéncias de medi¢do em cada banda pode assim
ser mais facil (ver ponto 6).

APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Os resultados das medig¢des sdo expressos em dBuV/m (uV/m).

CONDICOES DO ENSAIO

A zona de ensaio utilizada para o ensaio deve cumprir as condigdes requeridas na
publicagdo n.° 16-1 (93), do CISPR (ver apéndice 1 do anexo IX).

A aparelhagem de medi¢ao ou a cabina de ensaio ou o veiculo no qual se encontra a
aparelhagem de medi¢do devem estar situados fora da zona de ensaio indicada no
apéndice 1 do anexo IX.

O ensaio pode ser efectuado em instalagdes fechadas se for possivel demonstrar a
existéncia de uma correlagdo entre as referidas instalagdes e a zona exterior. Essas
instalagdes ndo estdo submetidas as condigdes dimensionais do apéndice 1 do
anexo IX, excepto no que diz respeito a distancia que separa o SCE da antena e a
altura desta (ver figuras 1 e 2 do apéndice 2 do anexo IX).
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.4.
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Ambiente

Para garantir a ndo existéncia de ruidos ou de sinais estranhos de valores tais que
possam afectar materialmente as medi¢des, a radiagdo ambiente deve ser medida
antes e apos a realizacdo do ensaio propriamente dito. Nos dois casos, os niveis dos
ruidos ou dos sinais estranhos devem ser pelo menos 10 dB inferiores aos limites de
interferéncia indicados no ponto 6.6.2.1 do anexo I, excepto para as emissoes
intencionais ambientes em banda estreita.

ESTADO DO SCE DURANTE OS ENSAIOS
O SCE deve encontrar-se no seu estado normal de funcionamento.

O ensaio ndo deve ser realizado debaixo de chuva ou outro tipo de precipitagdo, nem
nos dez primeiros minutos apds ter deixado de chover.

Disposicoes de ensaio

O SCE e os seus feixes de cabos devem ser colocados sobre apoios isolantes situados
50 £ 5 mm acima de uma mesa de madeira ou de mateial ndo condutor. Todavia, se
uma das partes do SCE se destinar a ser ligada electricamente a carrogaria metalica
do veiculo, essa parte deve ser colocada sobre uma placa de massa e ligada
electricamente a esta.

A placa de massa ¢ uma chapa metéalica com pelo menos 0,5 mm de espessura. As
dimensdes minimas dessa placa sdo funcdo da dimensdo do SCE mas devem ser
suficientes para permitir instalar os feixes de cabos e os componentes do SCE. A
placa de massa estd ligada ao condutor de ligacdo a terra. Deve estar situada
1,0 £ 0,1 m acima do solo e paralelamente a este.

O SCE deve estar pronto a funcionar e ser ligado em conformidade com as condic¢des
requeridas. Os cabos de alimentacao devem ser dispostos paralelamente ao bordo da
placa de massa/da mesa mais proximo da antena, a uma distdncia maxima de
100 mm.

O SCE deve ser ligado a terra em conformidade com as instru¢des do fabricante. Nao
se admite qualquer outra ligagdo a terra.

A distancia minima que separa o SCE dos outros condutores como as paredes de um
recinto blindado (com excepc¢ao, todavia, da placa de massa/da mesa que suporta o
SCE) deve ser de 1,0 m.

O SCE deve ser alimentado electricamente por uma rede artificial (RA) de
5 uH/50 Q, ligada electricamente a placa de massa. A tensdo de alimentacdo deve ser
igual, com uma aproximacao de 10 %, a tensdo nominal de funcionamento do SCE.
As flutuagdes da tensdo devem ser inferiores a 1,5 % da tensdo nominal de
funcionamento do SCE, medida a saida de controlo da RA.
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4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.
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Se o SCE incluir varios elementos, a melhor maneira de os ligar ¢ utilizar o feixe de
cabos previsto para ser utilizado no veiculo. Se esse feixe ndo estiver disponivel, a
distancia que separa a unidade de controlo electronico ¢ a RA deve ser igual a
1 500 £ 75 mm. Todos os cabos do feixe devem terminar de modo tao realista quanto
possivel e estar providos, de preferéncia, com as cargas e os accionadores reais. Se
forem necessarios outros aparelhos para o bom funcionamento do SCE, a
contribui¢do destes ultimos para as radiagdes medidas deve ser compensada.

TIPO, POSICAO E ORIENTACAO DA ANTENA

Tipo de antena

E admitido qualquer tipo de antena de polarizagdo linear, desde que possa ser
normalizada com base na antena de referéncia.

Altura e distiancia da medicao

Altura da medicao

O centro de fase da antena deve estar situado 150 = 10 mm acima da placa de massa.
Distdncia da medicdao

A distancia na horizontal entre o centro de fase ou a ponta da antena e o bordo da
placa de massa deve ser de 1,00+ 0,05 m. Nenhuma parte da antena deve estar
situada a menos de 0,5 m da placa de massa.

A antena deve ser colocada paralelamente a um plano perpendicular a placa de massa
passando pelo bordo ao longo do qual passa a parte principal do feixe.

Se o ensaio for realizado numa instalagdo fechada com o objectivo de criar uma
barreira electromagnética as ondas radioeléctricas, os elementos de recepcao da
antena ndo se devem encontrar a menos de 0,5 m de qualquer tipo de material que
absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da instalagdo em
questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre a antena de recepgao e o
SCE submetido ao ensaio.

Orientacao e polarizaciao da antena

As leituras sdo efectuadas para cada ponto de medi¢ao, sendo a antena polarizada
sucessivamente no plano vertical e no plano horizontal.

Medicoes

O valor maximo das duas medigdes efectuadas em conformidade com o ponto 5.3
para cada frequéncia ¢ considerado como a medida caracteristica dessa frequéncia.
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6.1.

6.2.

FREQUENCIAS
Medicoes

As medig¢des sdo efectuadas na gama de frequéncias de 30 a 1 000 MHz. Essa gama ¢
dividida em treze bandas, dentro de cada uma das quais ¢ efectuado um ensaio numa
frequéncia unica, para verificar que o nivel de radiacdo se encontra dentro do limite
requerido. Para confirmar que o SCE satisfaz as exigéncias do presente anexo, o
servigo técnico deve efectuar os ensaios a frequéncia escolhida dentro de cada uma
das treze bandas de frequéncias seguintes:

30—50, 50—75, 75—100, 100—130, 130—165, 165—200, 200—250, 250—320,
320—400, 400—520, 520—660, 660—820, 820—1 000 MHz.

Se esse limite for excedido no decurso do ensaio, deve-se assegurar que esse facto se
deve ao SCE e nao a radiacdo ambiente.

Se, durante o primeiro ensaio efectuado em conformidade com o método descrito no
ponto 1.3, a radiacdo em banda estreita para qualquer uma das bandas definidas no
ponto 6.1 for inferior em pelo menos 10 dB ao limite de referéncia, o SCE ¢
considerado como cumprindo as condi¢cdes do presente anexo para a banda de
frequéncias em questao.
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ANEXO XI

METODOS DE ENSAIO DA IMUNIDADE ELECTROMAGNETICA DOS

SUBCONJUNTOS ELECTRICOS/ELECTRONICOS

GENERALIDADES
Os métodos de ensaio descritos no presente anexo sao aplicaveis aos SCE.
Métodos de ensaio

Os SCE devem satisfazer as exigéncias de qualquer combinacdo dos métodos de
ensaio a seguir indicados, a escolha do fabricante, desde que se cubra a banda de
frequéncias completa especificada no ponto 5.1.

ensaio com stripline: ver apéndice 1,

ensaio em campo livre: ver apéndice 2,

ensaio em célula TEM: ver apéndice 3,

— ensaio de injeccao de corrente de massa: ver apéndice 4.

Devido a radiacdo de campos electromagnéticos durante os ensaios, estes devem ser
efectuados todos numa zona blindada (a célula TEM ¢ zona blindada).
APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Para todos os ensaios descritos no presente anexo, as intensidades de campo sdo
expressas em V/m e a corrente injectada em mA.

CONDICOES DE ENSAIO

A aparelhagem de ensaio deve poder produzir o sinal de ensaio requerido na gama de
frequéncias definida no presente anexo e cumprir as condi¢des legais (nacionais)
sobre a emissao de sinais electromagnéticos.

A aparelhagem de controlo e de observacao deve estar localizada fora da cadmara.

ESTADO DO SCE DURANTE OS ENSAIOS

O SCE deve encontrar-se no seu estado normal de funcionamento. Deve ser disposto
do modo indicado no presente anexo, excepto se um método de ensaio especifico
previr o contrario.
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4.3.

4.4,

4.5.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.
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O SCE deve ser alimentado electricamente por uma rede artificial (RA) de
5 uH/50 Q, ligada electricamente a terra. A tensdo de alimentagdo deve ser igual,
com uma aproximacdo de 10 %, a tensd@o nominal de funcionamento do SCE. As
flutuagdes da tensao devem ser inferiores a 1,5% da tensdao nominal de
funcionamento da UT, medida a saida de controlo da RA.

Qualquer outro equipamento necessario ao funcionamento do SCE deve ser instalado
durante a fase de calibragdo. Durante essa fase, deve estar situado a pelo menos 1 m
do ponto de referéncia.

A fim de garantir a reprodutibilidade dos resultados quando se repetirem os ensaios e
as medicdes, o gerador de sinais e a sua disposi¢do aquando dos ensaios devem ser
os mesmos que durante a fase de calibragdo correspondente (pontos 7.2, 7.3.2.3, 8.4,
9.2¢10.2).

Se o SCE incluir varios elementos, a melhor maneira de os ligar ¢ utilizar o feixe de
cabos previsto para ser utilizado no veiculo. Se esse feixe ndo estiver disponivel, a
distdncia que separa a unidade de controlo electrénico ¢ a RA deve ser igual a
1 500 £ 75 mm. Todos os cabos do feixe devem terminar de modo tdo realista quanto
possivel e estar providos, de preferéncia, com as cargas e os accionadores reais.

FREQUENCIAS DE MEDICAO, DURACAO DOS ENSAIOS

As medicdes sdo efectuadas na gama de frequéncias de 20 a 1 000 MHz.

Para confirmar que o SCE satisfaz as exigéncias do presente anexo, 0s ensaios sao
realizados no maximo nas catorze frequéncias seguintes, por exemplo:

27,45, 65,90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 ¢ 900 MHz.

Deve-se considerar o tempo de resposta do equipamento em ensaio ¢ a duragdo do
ensaio deve ser suficiente para permitir que o equipamento em ensaio reaja em
condigdes normais. Em qualquer caso, ndo deve ser inferior a 2 segundos.
CARACTERISTICAS DO SINAL DE ENSAIO A GERAR

Amplitude maxima da curva

A amplitude méxima da curva do sinal de ensaio deve ser igual a que corresponde a
uma onda sinusoidal ndo modulada cujo valor eficaz em V/m ¢ definido no ponto
6.4.2 do anexo I (ver apéndice 3 do anexo VIII).

Forma da onda do sinal de ensaio

O sinal de ensaio deve ser uma onda radioeléctrica sinusoidal, de amplitude
modulada por uma onda sinusoidal de 1 kHz, com uma taxa de modulacio m
de 0,8 + 0,04.
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6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.1.1.

Taxa de modulacao

A taxa de modulacdo m ¢ definida no seguinte modo:

m = (((amplitude maxima — amplitude minima) da curva)/((amplitude
maxima + amplitude minima) da curva))

ENSAIO COM STRIPLINE
Método de ensaio

Este método consiste em submeter os feixes de cabos que ligam os componentes de
um SCE a campos de intensidade especificada.

Medic¢do da intensidade do campo no circuito stripline

Para cada frequéncia de ensaio pretendida, introduz-se no circuito stripline a poténcia
necessaria para produzir, no local do ensaio, a intensidade de campo requerida, na
auséncia do SCE. Esse nivel de poténcia e todos os outros parametros directamente
relacionados com a intensidade de campo sdo medidos, sendo os respectivos
resultados registados. Esses resultados sdo de seguida utilizados para os ensaios de
recepcao, a nao ser que tenham sido introduzidas na aparelhagem ou no equipamento
modificacdes que exijam a repeticdo da operagdo. Durante este processo, a cabeca da
sonda de medi¢do deve ser mantida sob o condutor activo ¢ centrada nas direc¢des
longitudinal, vertical e transversal. As partes electronicas da sonda devem estar
situadas o mais longe possivel do eixo longitudinal do stripline.

Instala¢ao do SCE
Ensaio com stripline de 150 mm

Este método de ensaio permite gerar campos homogéneos entre um condutor activo
(o stripline) e uma placa de massa (a superficie condutora de uma mesa de
montagem), entre os quais pode ser introduzida uma parte do feixe de cabos. A(s)
unidade(s) de comando electronico do SCE deve(m) ser instalada(s) sobre a placa de
massa, mas fora do stripline, estando um dos seus bordos colocado paralelamente ao
condutor activo do stripline. A sua distdncia em relacdo a uma linha situada na placa
de massa directamente sob o bordo do condutor activo deve ser de 200 + 10 mm.

A distancia que separa qualquer bordo do condutor activo de qualquer outro aparelho
periférico utilizado para a medi¢ao deve ser de pelo menos 200 mm.

O feixe de cabos do SCE deve ser colocado horizontalmente entre o condutor activo
e a placa de massa (ver figuras 1 e 2 do apéndice 1).

O comprimento minimo do feixe de cabos a colocar sob o stripline, que inclui
também os cabos de alimentacdo da unidade de comando electronico, deve ser de
1,5 m, excepto se, no veiculo, o comprimento do feixe for inferior a 1,5 m. Neste
caso, o comprimento do feixe deve ser igual ao do feixe mais longo que compde a
instalacdo do veiculo. Qualquer ramificagdo desse feixe deve ser disposta
perpendicularmente ao seu eixo longitudinal.
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7.3.1.2.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

Como variante, o comprimento total do feixe de cabos, incluindo o comprimento da
ramifica¢do mais longa, deve ser de 1,5 m.

Ensaio com stripline de 800 mm
M¢étodo de ensaio

O stripline consiste de duas placas metalicas paralelas separadas de 800 mm. O
equipamento em ensaio deve ser instalado no centro do volume de ensaio e sujeito a
um campo electromagnético (ver figuras 3 e 4 do apéndice 1).

Este método serve para ensaiar sistemas electronicos completos, incluindo sensores e
accionadores, bem como o controlador e o feixe de cabos. E adequado para sistemas
cuja dimensao maior seja inferior a um terco da distincia que separa as placas.

Posicionamento do stripline

O stripline deve estar instalado numa sala blindada (para impedir as emissoes
exteriores) a 2 m das paredes e de qualquer recinto metdlico para impedir as
reflexdes electromagnéticas. Pode ser utilizado material absorvente de
radiofrequéncias para atenuar essas reflexdes. O stripline deve ser colocado sobre
suportes ndo condutores pelo menos 0,4 m acima do piso.

Calibragao do stripline

Coloca-se uma sonda de medicdo do campo no terco central das dimensdes
longitudinal, vertical e transversal do espaco compreendido entre as placas paralelas,
na auséncia do SCE. A aparelhagem de medi¢ao associada deve ser colocada fora da
sala blindada.

Para cada frequéncia de ensaio pretendida, introduz-se no circuito stripline a
poténcia necessaria para produzir a intensidade de campo requerida na antena. Esse
nivel de poténcia e todos os outros parametros directamente relacionados com a
intensidade de campo sdo de seguida utilizados para os ensaios de recepg¢ao, a nao ser
que tenham sido introduzidas na aparelhagem ou no equipamento modifica¢des que
exijam a repeticao da operacao.

Instalagcdao do SCE

A unidade de comando principal deve ser colocada no ter¢o central das dimensdes
longitudinal, vertical e transversal do espaco compreendido entre as placas paralelas.
Deve ser apoiado numa base feita de material ndo condutor.

Feixe de cabos principal e cabos dos sensores/accionadores

O feixe de cabos principal e os cabos dos sensores/accionadores deve subir na
vertical da unidade de comando para a placa de massa superior (o que ajuda a
maximizar o acoplamento com o campo electromagnético). Devem entdo seguir a
parte inferior da placa até um dos seus bordos livres, onde passardo para cima e
acompanhardo o topo da placa de massa até as conexdes a alimentagdo do stripline.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

8.2.1.5.

8.2.2.

Os cabos sdo entdo encaminhados para os equipamentos associados colocados numa
zona fora da influéncia do campo electromagnético, por exemplo, no piso da sala
blindada, longitudinalmente a 1 m do stripline.

ENSAIO EM CAMPO LIVRE
Método de ensaio

Este método consiste em ensaiar os sistemas eléctricos/electronicos dos veiculos
expondo um SCE a radiagdo electromagnética gerada por uma antena.

Descri¢cao da mesa de ensaio

O ensaio deve ser efectuado dentro de uma cadmara semi-anecdica colocada sobre
uma mesa.

Placa de massa

O SCE e os seus feixes de cabos devem ser colocados sobre apoios isolantes situados
50 £ 5 mm acima de uma mesa de madeira ou de material ndo condutor. Todavia, se
uma das partes do SCE se destinar a ser ligada electricamente a carrogaria metalica
do veiculo, essa parte deve ser colocada sobre uma placa de massa e ligada
electricamente a esta. A placa de massa ¢ uma chapa metalica com pelo menos
0,5 mm de espessura. As dimensdes minimas dessa placa sdo funcdo da dimensio do
SCE mas devem ser suficientes para permitir instalar os feixes de cabos e os
componentes do SCE. A placa de massa estd ligada ao condutor de ligagdo a terra.
Deve estar situada 1,0 = 0,1 m acima do solo e paralelamente a este.

O SCE deve estar pronto a funcionar e ser ligado em conformidade com as condig¢des
requeridas. Os cabos de alimentacao devem ser dispostos paralelamente ao bordo da
placa de massa/da mesa mais proximo da antena, a uma distdncia maxima de
100 mm.

O SCE deve ser ligado a terra em conformidade com as instru¢des do fabricante. Nao
se admite qualquer outra ligagdo a terra.

A distancia minima que separa o SCE dos outros condutores como as paredes de um
recinto blindado (com excepcao, todavia, da placa de massa/da mesa que suporta o
SCE) deve ser de 1,0 m.

A placa de massa deve ter uma area minima de 2,25 m? tendo o lado menor pelo
menos 750 mm de comprimento. A placa de massa deve ser ligada & cAmara com
cabos de ligacdo tais que a resisténcia da ligagdo em corrente continua nao exceda
2,5 nQ.

Instalagdo do SCE

Para grandes equipamentos montados numa mesa de ensaio mercada, esta deve ser
considerada como parte da placa de massa para efeitos de ensaio e deve ser ligada de
modo adequado. As faces do SCE devem estar localizadas no minimo a 200 mm do
bordo da placa de massa. Todos os cabos devem estar no minimo a 100 mm do bordo
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da placa de massa e a distancia a placa de massa (do ponto mais baixo da cablagem)
deve ser 50 = 5 mm acima da placa. O SCE deve ser alimentado electricamente por
uma rede artificial (RA) de 5 uH/50Q.

8.3. Tipo, posicio e orientacdo do gerador de campos
8.3.1.  Tipo de gerador de campos

8.3.1.1. O gerador de campos deve poder atingir a intensidade de campo requerida no ponto
de referéncia (ver ponto 8.3.4) as frequéncias adequadas.

8.3.1.2. O gerador de campos pode ser quer uma ou mais antenas quer uma antena de placa.

8.3.1.3. O gerador de campos deve ser construido e orientado de modo a que o campo seja
polarizado:

Horizontalmente ou verticalmente na banda de 20 a 1 000 MHz.
8.3.2.  Altura e distancia da medicdo
8.3.2.1. Altura da medicao

O centro de fase da antena deve estar situado 150 + 10 mm acima da placa de massa.
Nenhum elemento radiante da antena se deve encontrar a menos de 0,25 m do piso
da instalacdo.

8.3.2.2. Distancia da medi¢ao

8.3.2.2.1. Pode-se obter uma melhor aproximacao das condigdes de funcionamento colocando
o gerador de campos o mais afastado possivel do SCE. Essa distancia deve estar
compreendida entre 1 e 5 m.

8.3.2.2.2. Se o ensaio for realizado numa instalacdo fechada, os elementos radiantes do
gerador de campos ndo se devem encontrar a menos de 0,5 m de qualquer tipo de
material que absorva as ondas radioeléctricas nem a menos de 1,5 m da parede da
instalacdo em questdo. Nao deve existir nenhum material absorvente entre o gerador
de campos e o SCE submetido ao ensaio.

8.3.3.  Posigdo do gerador de campos em relagdo ao SCE

8.3.3.1. Os elementos radiantes do gerador de campos ndo devem estar situados a menos
de 0,5 m do bordo da placa de massa.

8.3.3.2. O centro de fase do gerador de campos deve encontrar-se num plano que:
a)  E perpendicular a placa de massa;
b)  Corta o bordo da placa de massa a meio da parte principal do feixe de cabos;

¢) E perpendicular ao bordo da placa de massa ao longo do qual passa a parte
principal do feixe de cabos.
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8.3.3.3.

8.3.4.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

O gerador de campos deve ser colocado paralelamente a esse plano (ver figuras 1 e 2
do apéndice 4).

Qualquer gerador de campos colocado acima da placa de massa ou do SCE deve
cobrir a totalidade deste ultimo.

Ponto de referéncia

Para efeitos do disposto no presente anexo, o ponto de referéncia € o ponto no qual as
intensidades de campo sdo medidas, sendo definido do seguinte modo:

Horizontalmente, a 1 m pelo menos do centro de fase da antena, ou verticalmente, a
1 m pelo menos dos elementos radiantes da antena de placa;

Num plano que:

a)  E perpendicular a placa de massa;

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
anexo (adaptado)

b) E perpendicular ao bordo da placa de massa ao longo do qual passa a parte
principal do feixe de cabos;

c¢) Corta o bordo da placa de massa a meio da parte principal do feixe de cabos;
X e X

d) O ponto de referéncia coincide com o meio da parte principal do feixe que
passa ao longo do bordo da placa de massa mais préximo da antena;

8.3.4.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

WV 2000/2/CE Art. 1.°,pt. 5 ¢
ancxo

150 + 10 mm acima da placa.
Geracio da intensidade de campo requerida

As condic¢des de campo requeridas sdo criadas utilizando o método conhecido como
método de substituicao.

Metodo de substituicdo

Para cada frequéncia de ensaio pretendida, o gerador de campos ¢ regulado a um
nivel de poténcia tal que o campo existente no ponto de referéncia (tal como definido
no ponto 8.3.4) atinja a intensidade desejada, na auséncia do SCE. Esse nivel de
poténcia e todos os outros pardmetros relacionados com a intensidade de campo sdo
medidos, sendo os respectivos resultados registados. Esses resultados sdao de seguida
utilizados para os ensaios de homologacdo, a ndo ser que tenham sido introduzidas
na aparelhagem ou no equipamento modificacdes que exijam a repeticdo da
operacao.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

8.5.

8.5.1.

9.1.

9.2.

9.2.1.

Durante a fase de calibragdo, quaisquer outros equipamentos devem estar pelo menos
a 1 m do ponto de referéncia.

Dispositivo de medicao da intensidade de campo

No método de substitui¢do, o dispositivo utilizado para determinar a intensidade do
campo durante a fase de calibracdo deve ser uma sonda de medi¢do isotropica
compacta.

O centro de fase do dispositivo de medicao da intensidade de campo deve coincidir
com o ponto de referéncia.

O SCE, que pode incluir uma placa de massa adicional, ¢ de seguida introduzido na
zona de ensaio e colocado de acordo com as condi¢des definidas no ponto 8.3. Se for
utilizada uma segunda placa de massa, deve encontrar-se a menos de 5 mm da placa
de massa do banco, a qual deve estar electricamente ligada. A poténcia definida no
ponto 8.4.2, requerida para cada uma das frequéncias indicadas no ponto 5, ¢ entao
aplicada ao gerador de campos.

Seja qual for o parametro escolhido para criar o campo em conformidade com o
ponto 8.4.2, deve ser utilizado o mesmo pardmetro para determinar a intensidade de
campo pretendida durante o ensaio.

Contorno da intensidade do campo

Durante a fase de calibracdo (antes da introducdo do SCE na zona de ensaio), a
intensidade do campo nao deve ser inferior a 50 % da intensidade nominal deste a
0,50 £ 0,05 m de cada lado do ponto de referéncia sobre uma linha que passa por
esse ponto e ¢ paralela ao bordo da placa de massa mais proximo da antena.

ENSAIO EM CELULA TEM

Método de ensaio

A célula TEM (Transverse Electromagnetic Mode) gera campos homogéneos entre o
condutor interior (diviséria) e a caixa (placa de massa). E utilizada para ensaiar os
SCE (ver figura 1 do apéndice 3).

Medicao da intensidade do campo numa célula TEM
O campo eléctrico na célula TEM ¢ determinado através da seguinte formula:

|E| = (N(P x Z))/d em que

E = intensidade do campo eléctrico (V/m);

P = poténcia de entrada da célula (W);

zZ = impedancia da célula (50Q);

d = distancia (m) que separa a parede superior e a divisoria.
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9.2.2.

9.3.

9.4.

10.

10.1.

Em alternativa, um sensor adequado de intensidade de campo ¢ colocado na metade
superior da célula TEM. Nessa parte da célula, a(s) unidade(s) de comando
electrénico apenas tém uma pequena influéncia sobre o campo a medir. O sinal de
saida desse sensor exprime a intensidade do campo.

Dimensoes da célula TEM

Para manter um campo homogéneo na célula TEM e obter resultados de medi¢ao
reprodutiveis, a altura do SCE ndo deve exceder um ter¢o da altura interna da célula.

As dimensdes recomendadas da célula TEM sdo dadas nas figuras 2 e 3 do
apéndice 3.

Cabos de alimentac¢ao, de transmissao dos sinais e de comando

A célula TEM deve ser fixada num painel de montagem munido de uma ficha
coaxial e ligada o mais proximo possivel a um conector com um nimero suficiente
de pinos. Os cabos de alimentacdo eléctrica e de transmissao dos sinais provenientes
do conector colocado na parede da célula devem ser directamente ligados ao SCE.

Os componentes exteriores, tais como sensores, blocos de alimentacdo e 6rgdos de
comando, podem ser ligados:

a) A um dispositivo periférico blindado;
b) Ao veiculo proximo da célula TEM;
ou
¢)  Directamente ao quadro de ligacao blindado.

A célula TEM deve ser ligada aos dispositivos periféricos ou ao veiculo através de
cabos blindados, se os dispositivos ou o veiculo ndo se encontrarem na mesma sala
blindada ou numa sala adjacente.

ENSAIO DE INJECCAO DE CORRENTE DE MASSA
Método de ensaio

Este modo de efectuar o ensaio de imunidade consiste em induzir directamente
correntes num feixe de cabos utilizando para o efeito uma sonda de injeccdo de
corrente. Esta sonda consiste numa mola de ligacao através da qual passam os cabos
do SCE. O ensaio de imunidade ¢ entdo efectuado fazendo variar a frequéncia dos
sinais induzidos.

O SCE pode ser instalado quer numa placa de massa como se descreve no
ponto 8.2.1, quer num veiculo, em conformidade com as especificacdes de projecto
deste.
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10.2.

10.3.

10.4.

Calibrac¢ao da sonda de injecciao de corrente de massa

Antes do inicio dos ensaios, a sonda de injeccdo € colocada no suporte de calibragdo
adequado. Enquanto se procede ao varrimento da banda de frequéncias de ensaio,
deve verificar-se continuamente a poténcia necessaria para induzir a corrente referida
no ponto 6.7.2.1 do anexo I. Esse método determina, antes do ensaio, a relacio entre
a poténcia de entrada e a corrente induzida, sendo essa mesma poténcia aplicada a
sonda de injec¢do quando for ligada ao SCE através dos cabos utilizados aquando da
calibragdo. Deve-se notar que a poténcia medida, aplicada a sonda de injeccao, ¢ a
poténcia de entrada.

Instalacao do SCE

Se o SCE for montado na placa de massa como se indica no ponto 8.2.1, todos os
cabos do feixe devem terminar de modo tao realista quanto possivel e estar providos,
de preferéncia, com as cargas e os accionadores reais. Tanto para os SCE montados
na placa de massa quanto para os montados no veiculo, a sonda de injeccdo de
corrente deve ser colocada sucessivamente em torno de todos os cabos do feixe, a
150 £ 10 mm de cada conector das unidades de comando electronico do SCE, dos
moddulos de instrumentagdo ou dos sensores activos, como se indica na figura 1 do
apéndice 2.

Cabos de alimentac¢ao, de transmissao dos sinais e de comando

No caso de um SCE fixado sobre a placa de massa como se indica no ponto 8.2.1,
um feixe de cabos deve ligar uma rede artificial (RA) a unidade de comando
electronico principal. Esse feixe deve ser disposto paralelamente ao bordo da placa
de massa a pelo menos 200 mm desta tltima. Este feixe deve conter o cabo de
alimentacdo eléctrica utilizado para ligar a bateria do veiculo a essa unidade de
comando electronico e, se for utilizado no veiculo, o cabo de retorno da corrente.

A distancia que separa a unidade de comando electronica da RA deve ser igual ou a
1,0 + 0,1 m, ou ao comprimento do feixe de cabos que liga a unidade de comando
electronico a bateria utilizada no veiculo, se o seu valor for conhecido, escolhendo-se
a distancia mais curta das duas. Se for utilizado o feixe de cabos do veiculo, todas as
ramificagdes situadas ao longo do comprimento deste cabo devem ser dirigidas ao
longo da placa de massa, mas segundo uma direc¢@o perpendicular ao eixo do bordo
desta ultima. Noutros casos, a ramificacao dos cabos do SCE deve ser feita ao nivel
da RA.
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Apéndice 1

Figura 1

Ensaio com stripline de 150 mm
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Figura 2

Ensaio com stripline de 150 mm
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Figura 3

Ensaio com stripline de 800 mm
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Figura 4
Dimensdes do stripline de 800 mm
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Apéndice 2

Figura 1

Exemplo de configuracdo do ensaio de injec¢do de corrente de massa
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Apéndice 3

Figura 1

Ensaio em célula TEM
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Figura 2

Célula TEM rectangular
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Figura 3

O quadro a seguir mostra as dimensdes de uma célula com limites de frequéncia superior

especificados:
Frequéncia Factor de forma | Factor de forma | Separagdo entre Divisoéria
superior da célula da célula placas
S (cm)
(MHz) W:b L/'W b (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
Dimensdes tipicas de uma célula TEM
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Figura 2
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ANEXO XIT

Parte A

Directiva revogada com a lista das sucessivas alteracoes
(referidas no artigo 6.°)

Directiva 75/322/CEE do Conselho
(JOL 147 de 9.6.1975, p. 28)

Directiva 82/890/CEE do Conselho
(JOL 378 de 31.12.1982, p. 45)

Apenas a referéncia a Directiva 75/322/CEE
que consta do n.° 1 do Artigo 1.°

Directiva 97/54/CE do Parlamento Europeu Apenas a referéncia a Directiva 75/322/CEE

e do Conselho
(JOL 277 de 10.10.1997, p. 24)

Directiva 2000/2/CE da Comissdo
(JOL 21 de 26.1.2000, p. 23)

Directiva 2001/3/CE da Comissdo
(JOL 28 de 30.1.2001, p. 1)

Ponto I.A.13 do Anexo 11
Acto de Adesdo de 2003
(JO L 236 de 23.9.2003, p. 57)

Directiva 2006/96/CE do Conselho
(JO L 363 de 20.12.2006, p. 81)

PT

no primeiro travessao do Artigo 1.°
Apenas o Artigo 1.° e 0 Anexo

Apenas o Artigo 2.° e o Anexo II

Apenas a referéncia a Directiva 75/322/CEE
no Artigo 1.° e no ponto A.12 do Anexo
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Parte C

Lista dos prazos de transposi¢cao para o direito nacional e de aplicacao
(referidos no artigo 6.°)

Directiva Prazo de transposicao Data de aplicacao
75/322/CEE 21 de Novembro de 1976 -
82/890/CEE 21 de Junho de 1984 -
97/54/CE 22 de Setembro de 1998 23 de Setembro de 1998
2000/2/CE 31 de Dezembro de 2000 (*) | -
2001/3/CE 30 de Junho de 2002 -
2006/96/CE 1 de Janeiro de 2007 -

*) Nos termos do artigo 2.° da Directiva 2000/2/CE:
"l. A partir de 1 de Janeiro de 2001, os Estados-Membros ndo podem, por motivos relacionados

com a compatibilidade electromagnética:

- recusar a recep¢ao CE ou a recepcdo de ambito nacional a um modelo de veiculo,
- recusar a recep¢do CE a um componente ou uma unidade técnica,

- proibir a matricula, a venda ou a entrada em servigo de veiculos,

- proibir a venda ou a utilizagdo de componentes ou de unidades técnicas,

se esses veiculos, componentes ou unidades técnicas satisfizerem os requisitos da
Directiva 75/322/CEE, com a redacg¢do que lhe é dada pela presente directiva.

2. A partir de 1 de Outubro de 2002, os Estados-Membros:
- deixam de poder emitir a recepgdo CE,
e
- podem recusar a recep¢do de ambito nacional,
a um modelo de veiculo ou a um tipo de componente ou de unidade técnica, se ndo forem
satisfeitos os requisitos da Directiva 75/322/CEE, com a redacg¢do que lhe é dada pela presente
directiva.
3. O n.° 2 ndo se aplica aos modelos de veiculos aos quais tenha sido concedida uma recepgio

antes de 1 de Outubro de 2002 por for¢a da Directiva 77/537/CEE do Conselho* nem, se for
caso disso, as extensdes posteriores dessas recepgoes.
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A partir de 1 de Outubro de 2008, os Estados-Membros:

- consideram que os certificados de conformidade que acompanham os veiculos novos,
nos termos da Directiva 74/150/CEE, deixam de ser validos para efeitos do disposto no
n.° 1 do artigo 7.° dessa directiva,

- podem recusar a venda e a colocagdo em servico de subconjuntos eléctricos ou
electronicos novos enquanto componentes ou unidades técnicas,

se ndo forem satisfeitos os requisitos da presente directiva.

Sem prejuizo dos n.” 2 e 4, no caso de sobresselentes, os Estados-Membros continuardo a
conceder a recepcdo CE e a autorizar a venda e a colocacdo em servigo de componentes ou
unidades técnicas destinados a modelos de veiculos aos quais tinha sido concedida a recepgdo
antes de 1 de Outubro de 2002 por for¢ca da Directiva 75/322/CEE ou da
Directiva 77/537/CEE, se for caso disso com uma extensao posterior.

JO L 220 de 29.8.1977, p. 38.,,
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ANEXO XI1I

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

PT

Directiva 75/322/CEE Presente Directiva
Artigos 1.°a2.° Artigos 1.°a2.°
Artigo 4.° Artigo 3.°
Artigo 5.° Artigo 4.°
Artigo 6.°,n.° 1 -
Artigo 6.°,n.°2 Artigo 5.°
- Artigo 6.°
- Artigo 7.°
Artigo 7.° Artigo 8.°
Anexo | Anexo |
Anexo ITA Anexo II
Anexo 1B Anexo III
Anexo [ITA Anexo IV
Anexo IIIB Anexo V
Anexo IV Anexo VI
Anexo V Anexo VII
Anexo VI Anexo VIII
Anexo VII Anexo IX
Anexo VIII Anexo X
Anexo IX Anexo XI
- Anexo XII
- Anexo XIII
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