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COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

Bruxelas, 31.1.2007
COM(2007) 18 final

2007/0019 (COD)

Proposta de

DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Directiva 98/70/CE no que se refere as especificacdes para a gasolina, o
combustivel para motores diesel e o gaséleo e a introducdo de um mecanismo de
monitorizagdo e de redugao das emissodes de gases com efeito de estufa produzidos pelos
combustiveis utilizados nos transportes rodoviarios e que altera a Directiva 1999/32/CE do
Conselho, no que se refere as especificacdes para os combustiveis utilizados nas embarcacdes
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de navegacao interior € que revoga a Directiva 93/12/CEE

(apresentada pela Comissao)

{SEC(2007) 55}
{SEC(2007) 56}
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
e Justificacido e objectivos da proposta

A Directiva 98/70/CE' estabeleceu especificagdes minimas para a gasolina e para os
combustiveis para motores diesel utilizados no transporte rodoviario e nas maquinas
moveis nao rodoviarias. Essas especificagdes regem-se por consideragdes sanitarias e
ambientais. O objectivo da presente proposta de revisdo da Directiva 98/70/CE ¢
contribuir para a redugdo das emissdes de poluentes atmosféricos e de gases com
efeito de estufa decorrentes da utilizagdo dos combustiveis rodoviarios € nao
rodoviarios e para a aplicagdo das estratégias da Comunidade em matéria de
qualidade do ar e de alteragdes climaticas. Esta abordagem conduzird a uma redugdo
das emissdes de particulas e permitird a utilizagdo de quantidades mais elevadas de
biocombustiveis, tendo simultaneamente em conta requisitos sanitdrios e ambientais.
Além disso, reduzird as emissdes de gases com efeito de estufa produzidos pelos
combustiveis regulamentados.

Os principais motivos que conduziram ao reexame da directiva sdo a evolugdo da
tecnologia de combustiveis e de motores e o aumento da utilizagdo dos
biocombustiveis. Os objectivos da Comunidade em matéria de qualidade do ar
fixados na estratégia tematica sobre a poluicdo atmosférica e a constante necessidade
de encontrar solugdes para o problema das emissdes de gases com efeito de estufa
sdo outros dos principais factores que justificam a revisdo da directiva.

e Contexto geral

A Directiva 98/70/CE foi alterada pela ultima vez pela Directiva 2003/17/CE”. Esta
alteragdo incidiu apenas nos limites de enxofre da gasolina e do combustivel para
motores diesel. Dada a constante evolucdo da legislagdo comunitaria relativa as
emissdes poluentes e a relagdo existente entre a tecnologia dos veiculos e a qualidade
dos combustiveis, a qualidade dos combustiveis devera ser reavaliada em paralelo.

A necessidade de proceder ao reexame e a eventual revisdo da Directiva 98/70/CE
consta do seu artigo 9°. A directiva prevé que, quando se verificar uma das condi¢des
seguintes:

— progressos adicionais no dominio das emissdes poluentes dos veiculos;
— evolugdo da estratégia relativa as emissdes de CO, dos veiculos automoveis; e

— desenvolvimento de combustiveis alternativos,

Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Outubro de 1998, relativa a
qualidade da gasolina e do combustivel para motores diesel e que altera a Directiva 93/12/CEE do
Conselho.

Directiva 2003/17/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de Margo de 2003, que altera a
Directiva 98/70/CE relativa a qualidade da gasolina e do combustivel para motores diesel.
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deverd ser avaliado se esses factores implicam a revisdo das especificagdes para os
combustiveis. Além disso, sdo identificados outros problemas especificos a ter em
consideragdao. Os amplos debates conduzidos com as partes interessadas permitiram
identificar um conjunto de questdes adicionais a ter em conta no processo de
reexame.

¢ Disposicoes em vigor no dominio da proposta

A Directiva 98/70/CE, conforme alterada pela Directiva 2003/17/CE, estabelece as
especificagdes minimas aplicaveis a gasolina e aos combustiveis para motores diesel
a serem colocados no mercado da Unido Europeia. A directiva também abrange o
limite de enxofre do gasdleo utilizado nas maquinas moveis nao rodoviarias.

A Directiva 1999/32/CE’ estabelece os limites de enxofre de determinados
combustiveis liquidos, abrangendo especificamente o combustivel utilizado nas
embarcacdes de navegacao interior.

A Directiva 93/12/CEE* havia fixado o teor de enxofre dos combustiveis liquidos
mas, decorrente da sua alterag@o pelas Directivas 98/70/CE e 1999/32/CE, apenas um
dos artigos da directiva permanece em vigor.

e Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A estratégia tematica no dominio de poluicdo atmosférica define um conjunto de
objectivos para a reducdo de poluicdo atmosférica na Unido Europeia. A presente
proposta ¢ coerente com esses objectivos ao visar, nos seus diferentes aspectos,
reduzir ou, pelo menos, impedir o aumento das emissdes dos principais poluentes.

Além disso, a presente proposta insere-se na estratégia da Unido Europeia no quadro
do Protocolo de Quioto, assente numa ac¢ao convergente que envolve os sectores da
industria, transportes, energia, habitacdo e agricultura.

A proposta ¢ coerente com a estratégia de desenvolvimento sustentavel, pois o seu
objectivo ¢, na medida do possivel, reduzir ou impedir o aumento das emissdes
poluentes indesejaveis, que tenham impactos ambientais e sanitarios, além de
diminuir as emissdes de gases com efeito de estufa provenientes dos transportes. Esta
medida deverd, contudo, apresentar uma boa relacdo custo-eficacia, atendendo aos
beneficios para a sociedade.

A proposta de directiva também visa facilitar a realizagdo dos objectivos da
Comunidade, actuais e futuros, em matéria de biocombustiveis. A estratégia da
Comissdo para os biocombustiveis®’ tem de "procurar [...] garantir que a utiliza¢do
de biocombustiveis ndo origine problemas técnicos ou ambientais". O reexame
aborda a questdo dos limites a utilizagao dos biocombustiveis e das alteragdes que €
possivel introduzir sem aumentar as pressdes ambientais decorrentes dessa

Directiva 1999/32/CE do Conselho, de 26 de Abril de 1999, relativa a reducdo do teor de enxofre de
determinados combustiveis liquidos e que altera a Directiva 93/12/CEE.

Directiva 93/12/CEE do Conselho, de 23 de Margo de 1993, relativa ao teor de enxofre de determinados
combustiveis liquidos.

Estratégia da Unido Europeia no dominio dos biocombustiveis — COM(2006) 34, de 8.2.2006.
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utilizagdo. Admite-se também a eventual necessidade de efectuar uma reavaliagcao
dos valores-limite e dos instrumentos, a luz dos progressos tecnoldgicos e
crescimento registados nos sectores dos combustiveis e biocombustiveis.

A proposta tem implicagdes na Estratégia de Lisboa e no mercado interno. As
especificagdes para os combustiveis afectam, ndo apenas, os fornecedores de
combustiveis, mas também os fabricantes de veiculos, maquinas moéveis ndo
rodoviarias € componentes para sistemas de alimentagdo de combustiveis e de
escape. A alteracdo das especificagdes tanto podera contribuir para um acréscimo
como para uma diminui¢ao dos custos destes sectores. As especificacdes também
tém implicacdes no custo dos combustiveis fornecidos e na dimensdo dos mercados
de combustivel, bem como na utilizacdo global da energia, nas emissdes de gases
com efeito de estufa e na dimensao dos impactos da poluicdo atmosférica na satde.
Avaliadas e ponderadas as consequéncias de uma eventual alteracdo dos custos,
considera-se que as alteragdes propostas ndo aumentardo os custos globais para a
sociedade.

A proposta respeita o principio de uma melhor regulamentacdo pois, além de
implicar a simplificagdo das obrigagdes impostas ao sector e a revogacdo de uma
directiva, também ¢é coerente com as estratégias em matéria de alteragdes climaticas,
de desenvolvimento sustentavel e no dominio dos biocombustiveis, bem como com a
estratégia tematica sobre a poluicdo atmosférica, tendo em vista melhorar a qualidade
do ar.

As especificagdes propostas foram definidas com base nas melhores técnicas
disponiveis, com o objectivo de reduzir as emissdes poluentes e de gases com efeito
de estufa, se possivel sem provocar danos ambientais adicionais. Foram avaliadas as
eventuais solu¢des de compromisso a adoptar nalgumas areas, nomeadamente o facto
de a reducdo do teor de enxofre conduzir ao aumento das emissdes de gases com
efeito de estufa.

CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DE IMPACTO
e Consulta das partes interessadas
Meétodos de consulta, principais sectores visados e perfil geral dos inquiridos

Atendendo a natureza extremamente técnica da directiva, foi organizado um processo
de consulta das principais partes interessadas da UE. No decurso deste processo, foi
debatido o alcance do reexame e convidaram-se as partes interessadas a apresentar
observagoes sobre os varios aspectos da proposta. Foram realizadas duas reunides e
oferecida a possibilidade de apresentar comentarios escritos. A maioria de inquiridos
aceitou que os seus comentarios fossem tornados publicos, tendo sido publicados no
endereco seguinte: http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/fuel quality/library.

Resumo das respostas e modo como foram tidas em conta

Devido ao vasto leque de questdes levantadas ao longo do processo de reexame, nao
¢ possivel apresentar um resumo global dos comentarios produzidos pelas partes
interessadas. A avaliagdo de impacto enumera os principais pontos de vista das partes
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interessadas relativamente a cada um dos aspectos da reavaliagdo, nomeadamente
nos casos em que os interessados adoptaram posicdes divergentes. Em caso de
discordancia, a Comissao tentou adoptar a abordagem mais credivel possivel
reconhecendo, a0 mesmo tempo, que subsistem duvidas e evitando o risco de
consequéncias indesejaveis para o ambiente e para a satude.

e Obtencao e utilizacio de competéncias especializadas
Dominios cientificos/de especializagdo em questdo

O reexame abrange questdes essencialmente relacionadas com a poluicdo
atmosférica, as tecnologias de combustdo e de motores, a refinacdo do petréleo, a
tecnologia dos biocombustiveis e as emissdes de gases com efeito de estufa.

Metodologia utilizada

\

O reexame da directiva relativa a qualidade dos combustiveis abrange um vasto
leque de matérias e um grande numero de sectores de actividade. Muitas das matérias
e questdes subjacentes sdo extremamente técnicas.

Perante esta situacdo, a Comissdo procurou obter a contribui¢do das organizagdes
dotadas dos conhecimentos especializados adequados. A proposta assenta nos
contributos do Centro Comum de Investigacdo da Comissdo (CCI), no processo de
consulta estruturada das partes interessadas e nas conversagdes e reunioes mantidas
com os interessados, a titulo individual ou em grupo.

O CCI efectuou um trabalho cientifico de apoio a algumas das areas técnicas em
analise, com a colaboracdo de vdrias partes interessadas. Nas reunides com as partes
interessadas, o CCI informou sobre os progressos realizados e respondeu a perguntas
e observagoes. O parecer final do CCI foi recebido em 28 de Fevereiro de 2006.

Principais organizagoes/peritos consultados

O trabalho experimental realizado pelo CCI envolveu também o organismo de
investigacdo do sector automovel europeu (EUCAR) e o organismo de investigagao
da industria petrolifera europeia (CONCAWE). Os contributos dados por um grande
numero de interessados sao enumerados em pormenor no anexo 1 a avaliacdo de
1mpacto.

Resumo dos pareceres recebidos e utilizados

Os resultados obtidos na grande maioria das areas analisadas no decurso do reexame
suscitaram pouca ou nenhuma discordancia. Trata-se das areas seguintes: frotas
cativas, data-limite de introdu¢do do combustivel para motores diesel com um teor
maximo de enxofre de 10ppm, reexame da Directiva 1999/96/CE, reexame da
politica em matéria de emissdes de CO, dos veiculos automoéveis e da Directiva

1999/30/CE.

Nalgumas 4reas, existem interesses sectoriais particulares que defendem a adopcao
de posicoes especificas. Estas incluem o teor de biocombustivel (FAME) no
combustivel para motores diesel, as especificacdes para o combustivel ndo
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rodoviario, a densidade do combustivel para motores diesel, o teor de compostos
oxigenados na gasolina e a pressdo de vapor da gasolina.

Num conjunto de outras areas, verificam-se opinides claramente divergentes entre
sectores diferentes, geralmente a industria transformadora de veiculos e a industria
petrolifera. Estas questdes abrangem a Carta Mundial dos Combustiveis, os
hidrocarbonetos aromaticos policiclicos, os detergentes e os aditivos metalicos. Nao
existe acordo sobre o impacto dos aditivos metéalicos nos sistemas de controlo das
emissdes, nem sobre os limites aplicdveis em matéria de etanol e de pressdo de
vapor.

Parte do sector declara que os aditivos metélicos apresentam riscos de danos para os
sistemas de controlo dos gases de escape dos veiculos, enquanto que os fabricantes
de aditivos contestam esta afirmagdo. Até a data, ainda ndo foi possivel aprovar um
método de ensaio que permita comprovar se os aditivos metalicos causam
efectivamente danos ou ndo.

A utilizagdo do etanol nas misturas com gasolina pode conduzir a um acréscimo das
emissoes poluentes, que sdo precursoras do ozono troposférico. As misturas com um
teor de etanol mais elevado apresentam problemas de compatibilidade com
determinados veiculos. A utilizagdo do etanol e de outros biocombustiveis oferece,
contudo, a possibilidade de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa
produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis rodovidrios. Os resultados da
avaliacdo destes impactos sdao, nomeadamente, contestados pelo sector do
aprovisionamento em etanol.

Os fabricantes de veiculos e a industria petrolifera, entre outros, chamam a atengao
para a existéncia de riscos potencialmente graves em determinadas areas, com
consequéncias irreversiveis. Esses riscos incluem os danos nos veiculos € o aumento
das emissdes de poluentes e de gases com efeito de estufa.

Meios utilizados para colocar os pareceres dos peritos a disposi¢ao do publico

As observagdes apresentadas pelas partes interessadas sobre os varios aspectos do
reexame foram divulgadas através da Internet, conforme mencionado anteriormente,
excepto nos casos em que os interessados solicitaram que os seus comentarios
fossem mantidos confidenciais.

e Avaliacido de impacto

A Comissao realizou a avaliacdo de impacto prevista no Programa de Trabalho, cujo
relatorio esta acessivel sob a referéncia SEC(2007) 55. A avaliacao de impacto teve
em conta as dezasseis questdes seguintes:

a) A substituicdo das especificagcdes para os combustiveis constantes da directiva
pelas especificagdes da Carta Mundial dos Combustiveis proposta pelo sector
automovel;

b) Atendendo a que a directiva ndo impde valores-limite, a introducdo de um
limite-maximo de biocombustivel (FAME) no combustivel para motores
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diesel. Tal limite podera restringir a quantidade de FAME susceptivel de ser
misturada com o combustivel para motores diesel;

(c) Os beneficios para o ambiente decorrentes do estabelecimento de
especificagdes minimas para o GPL, o gas natural e os biocombustiveis, no
ambito da directiva;

(d) Os beneficios para o ambiente do estabelecimento de especificagdes especiais
para o combustivel para motores diesel utilizado nas frotas cativas;

(e) A data de introdu¢dao do combustivel para motores diesel com um teor maximo
de enxofre de 10 ppm. Este nivel de enxofre ¢ necessario para melhorar o
funcionamento das tecnologias de controlo das emissdes de poluentes;

(f) A alteracdo dos parametros, na sequéncia do reexame da Directiva
6 . . ’
1999/96/CE”, de modo a garantir o bom funcionamento dos veiculos que
satisfazem especificacdes mais estritas em matéria de emissdes;

g) A alteragdo dos parametros, no seguimento da revisdo dos acordos voluntarios
em matéria de reducao das emissdes de CO, dos veiculos automdveis, para que
os fabricantes possam assumir s seus COmMpromissos;

h) A alteracdo dos parametros aplicaveis aos combustiveis, no seguimento da
revisio da Directiva 1999/30/CE’, de modo a atingir os valores-limite de
qualidade do ar;

i) A alteragdo do teor maximo de hidrocarbonetos aromaticos policiclicos
(actualmente fixado em 11%) do combustivel para motores diesel, de modo a
reduzir as emissdes poluentes produzidas pelos veiculos;

j) A alteragdo da especificagdo para o gasoleo a utilizar nas maquinas moveis nao
rodovidrias, de modo a permitir a introdu¢do de maquinas que satisfacam os
novos limites de emissao;

k) A alteracdo da directiva tendo em conta os potenciais beneficios ambientais
decorrentes de uma utilizagdo mais alargada dos detergentes nos combustiveis;

1) A alteragdo da directiva no que se refere a eventual utilizacdo de aditivos
metalicos nos combustiveis, uma vez que o seu impacto nos veiculos e nos
niveis de emissdo ndo ¢ claro;

Directiva 1999/96/CE relativa a aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as
medidas a tomar contra a emissdo de gases e particulas poluentes provenientes dos motores de igni¢do
por compressdo utilizados em veiculos ¢ a emissdo de gases poluentes provenientes dos motores de
ignicdo comandada alimentados a gas natural ou a gas de petrdleo liquefeito utilizados em veiculos e
que altera a Directiva 88/77/CEE do Conselho e a confirmacdo da norma obrigatdria em matéria de
emissdes de NOx pelos motores de veiculos pesados.

Directiva 1999/30/CE relativa a valores-limite para o didxido de enxofre, didxido de azoto e 6xidos de
azoto, particulas em suspensdo e chumbo no ar ambiente.
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p)

A alteragao da densidade maxima do combustivel para motores diesel tendo em
conta a densidade mais elevada do FAME (biocombustivel), de modo a
facilitar a sua mistura com o combustivel para motores diesel;

A alteracdo dos limites maximos aplicdveis aos compostos oxigenados da
gasolina, tendo em conta a oportunidade de promover a utilizacdo dos
biocombustiveis;

A alteragdo dos limites maximos aplicadveis a pressao de vapor da gasolina,
tendo em conta a possibilidade de promover a utilizagdo dos biocombustiveis,
atendendo a que uma alteragdo da pressdo de vapor poderd conduzir ao
aumento das emissdes de compostos organicos volateis;

A alteragdo da directiva de modo a ter em conta as emissdes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis e,
assim, conceder um incentivo tecnologicamente neutro a descarbonizagdo dos
combustiveis para transportes e desenvolver novos e melhores
biocombustiveis.

Foram equacionadas vérias alternativas para cada uma das areas. No caso das alineas f) e g), a
Unica alternativa possivel parecia consistir em ndo tomar qualquer iniciativa. No que se refere
as restantes areas, também ndo foi considerada a possibilidade de adoptar medidas, atendendo
a que se colocavam entre 1 a 6 outras opgdes. Essas outras opcdes incluiam as iniciativas
voluntarias, tomadas por um ou varios sectores industriais, a introdu¢do ou o estreitamento
dos limites existentes a nivel de especificacdes e a inclusdo de novos elementos na directiva.

3. ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

¢ Sintese da acciio proposta

\

Na maioria dos casos, chegou-se a conclusao de que era preferivel nao tomar
quaisquer medidas. Noutros casos, a alteragdo da directiva conduzird a redugdo das
emissoes de gases poluentes e com efeito de estufa e a diminuigdo dos custos globais.
As principais propostas de altera¢do da directiva sdo as seguintes:

1)

2)

3)

E confirmada a data de 1 de Janeiro de 2009 para introdugdo do combustivel
para motores diesel com um teor maximo de enxofre de 10ppm. Esta medida
terd como consequéncia a redugdo das emissdes poluentes, especialmente das
particulas, além de facilitar a introducdo de outros equipamentos de controlo
das emissdes poluentes e de oferecer seguranga ao sector.

O teor maximo de hidrocarbonetos aromaticos policiclicos no combustivel para
motores diesel baixara para 8% a partir de 2009. Esta medida podera contribuir
para o decréscimo das emissdes de particulas e de hidrocarbonetos aromaticos
policiclicos; no entanto, a escolha do valor-limite e a data de aplicacao t€ém em
conta a necessidade de assegurar que a alteracdo proposta ndo acarreta custos.

O teor méximo de enxofre do gasdleo nao rodoviario baixa de 1000ppm para
10ppm no caso das utilizagdes terrestres € de 1000ppm para 300ppm no caso
da navegacao interior. A alteracdo relativa ao equipamento terrestre facilitara a
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4)

5)

6)

introducao de motores e de equipamento de controlo das emissdes mais
avancados, além de reduzir as emissdes de particulas provenientes do
equipamento existente. A alteracdo relativa a navegagdo interior assegura que
as emissdes poluentes desses motores cumprem os niveis autorizados.

Para permitir a utilizagdo de um volume superior de biocombustiveis na
gasolina, ¢ estabelecida uma mistura separada de gasolina com um teor
autorizado de compostos oxigenados mais elevado (incluindo até 10% de
etanol). O limite aplicavel a pressdo de vapor das misturas de etanol e gasolina
foi aumentado pela mesma ordem de razdes. Todas as misturas disponiveis no
mercado passardo a ser claramente identificadas. Estas alteracdes facilitardo o
desenvolvimento do mercado dos biocombustiveis ao evitar o risco de danos
para os veiculos existentes. O aumento das emissdes de compostos organicos
volateis serd controlado monitorizando as emissdes de todos os combustiveis
nas estacdes de servico. Em 2007, a Comissdo apresentard uma proposta de
introducdo obrigatdria de sistemas de recuperagdo de vapor nas estacdes de
servico.

A partir de 2009, serd introduzida a monitorizagao obrigatoria dos gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis. Estas
emissoes deverdo diminuir 1% por ano a partir de 2011. Esta medida
assegurard que o sector dos combustiveis contribui para alcangar os objectivos
da Comunidade a mais longo prazo, de reducao dos gases com efeito de estufa,
em paralelo com as medidas que visam aumentar a eficiéncia dos veiculos. A
medida também incentivard ao desenvolvimento de combustiveis com baixo
teor de carbono e a adopgdo de outras medidas visando a redugdo das emissdes
da cadeia de produgao.

Alterou-se a pressdo de vapor mdxima autorizada para as misturas de etanol, de
modo a permitir o desenvolvimento do sector dos biocombustiveis nos
primeiros anos. Ora, atendendo a que € possivel produzir gasolina de base com
um teor superior de biocombustiveis e de etanol com uma pressdo de vapor
inferior, as companhias petroliferas foram convidadas a produzir este tipo de
misturas também a nivel europeu. Quando esta gasolina de base, com uma
baixa pressdo de vapor, estiver disponivel em quantidades suficientes, o limite
aplicavel a pressao de vapor podera ser revisto.

Finalmente, a proposta de directiva clarifica a questdo da eventual utilizacdo da
derrogacdo relativa ao limite aplicavel a pressao de vapor em caso de condigdes
climaticas de tipo arctico ou de Invernos rigorosos, de modo a evitar erros de
interpretacdo ¢ aumentar a seguranca juridica, e introduz uma nova cldusula de
reexame. A directiva proposta também actualiza a Directiva 98/70/CE, mediante a
sua alteracdo, tendo em vista eliminar os elementos redundantes.

e Base juridica

O presente acto legislativo assenta em duas bases juridicas (artigos 95.° e 175.° do
Tratado CE), dado alterar um acto legislativo e revogar outro, ambos baseados no
artigo 95.° (ex-artigo 100.°-A), além de alterar um terceiro, este ultimo baseado no
artigo 175.° (ex-artigo 130.°-S).
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e Principio da subsidiariedade

Atendendo a que existe um mercado europeu de veiculos rodovidrios € que um
importante aspecto do seu bom funcionamento assenta na qualidade do combustivel
disponivel, os objectivos da proposta nao podem ser suficientemente alcangados
pelos Estados-Membros. Uma acg¢do circunscrita a cada um dos Estados-Membros
significaria o fim do mercado unico de combustiveis para transportes rodoviarios,
dadas as diferentes especificagdes aplicadas. Esta medida ndo so seria prejudicial no
plano econémico como restringiria a seguranca do aprovisionamento energético, ao
tornar os mercados dos Estados-Membros dependentes apenas dos combustiveis
produzidos de acordo com a especificagdo em vigor no seu territdrio e ao impedir as
trocas comerciais entre Estados-Membros em caso de perturba¢cdo no mercado.

A limitagdo dos danos ambientais e para a satde provocados pela utilizacdo do
combustivel para transportes rodovidrios trard mais beneficios e menos custos se for
estabelecida uma especificacdo unica para o combustivel utilizado em toda a Unido
Europeia. Atendendo a que os poluentes atmosféricos sdo transportados para além
das fronteiras, ¢ conveniente assegurar que sejam adoptadas medidas concertadas, de
modo a reduzir as emissdes em toda a Comunidade.

A proposta satisfaz, por conseguinte, o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade
A proposta satisfaz o principio da proporcionalidade pelos motivos expostos abaixo.

A proposta reveste a forma de uma directiva que estabelece especificagdes minimas
para os combustiveis tendo em conta preocupacdes ambientais e sanitarias. Os outros
aspectos técnicos das especificacdes aplicaveis ao combustivel ndo sdo tratados na
directiva e devem reger-se por normas europeias, em conformidade com o principio
de uma melhor regulamentacao.

A proposta ndo aumenta os encargos financeiros ou administrativos da Comunidade
nem das administragdes nacionais, regionais ou locais. Os requisitos a satisfazer por
estes organismos nao sdo alterados relativamente a directiva em vigor.

Na elaboragdo da proposta foram analisados os seus custos e beneficios, conforme
especificado na avaliacdo de impacto. O objectivo subjacente a escolha das accdes
propostas € assegurar que os custos sejam sempre compensados pelos beneficios.
Desta forma, minimizam-se os custos globais para os operadores econémicos € para
os cidadaos.

e Escolha dos instrumentos
Instrumento proposto: uma directiva.

Os outros instrumentos nao seriam adequados pois, para garantir a seguranca, a
qualidade do combustivel deve ser regulada por legislagdo vinculativa. Esta condi¢do
exclui todas as outras opcdes que ndo uma directiva ou regulamento. Atendendo a
que basta controlar a especifica¢do final para o combustivel, e ndo a forma como essa
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especificagdo sera aplicada, o regulamento seria uma escolha desnecessariamente
estrita.
IMPLICACOES ORCAMENTAIS

A proposta ndo tem consequéncias para o or¢amento comunitario.

INFORMACOES SUPLEMENTARES
e Simplificacido

A proposta prevé a simplifica¢do da legislacdo através da alteracdo de duas directivas
em vigor (Directiva 98/70/CE e Directiva 1999/32/CE®). As directivas decorrentes
desta alteracdo sdo menos extensas, mais claras, evitando uma zona de sobreposi¢do
e deixando menos margem para a incerteza juridica.

e Revogacio da legislacdo em vigor

A proposta conduz & revogagio de uma directiva supérflua (Directiva 93/12/CEE’),
¢ Clausula de reexame/revisao/caducidade

A proposta inclui uma cldusula de reexame.

e Tabela de correspondéncia

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das disposi¢des
nacionais de transposi¢do da directiva, bem como um quadro da correspondéncia
entre essas disposi¢des e a presente directiva.

e Espaco Econémico Europeu

O acto proposto incide em matéria do EEE, devendo, portanto, ser-lhe extensivel.

DESCRICAO DOS ELEMENTOS

Artigo 1.°

Ponto 1. Altera o artigo 2.° mediante o aditamento de um novo n.° 5, que define de
forma mais clara o conceito de condi¢des climaticas de tipo arctico ou rigorosas.

Ponto 2. Altera o artigo 3.° e suprime as alineas a) e b) do n.° 2, visto serem
redundantes. Altera a alinea c), de modo a permitir a comercializa¢do da gasolina que
satisfaz os requisitos do anexo V.

Nota 1 e 3 acima.
Ver nota 4.
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Substitui 0 n.° 3 de modo a impor a identificagdo de todos os combustiveis que
cumpram as especificagdes estabelecidas nos anexos Il e V.

Suprime os n.°s 4, 5 e 6, visto serem redundantes, dado o periodo de aplicacao das
derrogagdes terminar em 2003, 2005 ou 2007.

Substitui o n.° 7 para clarificar o teor maximo de chumbo presente nas pequenas
quantidades de gasolina com chumbo cuja comercializacdo os Estados-Membros
podem continuar a autorizar.

Ponto 3. Altera o artigo 4.° e suprime as alineas a) e b) do n.° 1, visto serem
redundantes. Substitui a alinea ¢) para confirmar a data de 1 de Janeiro de 2009, data
a partir da qual o combustivel para motores diesel passard a conter um teor maximo
de enxofre de 10mg/kg.

Suprime os n.°s 2 e 3 visto serem redundantes, dado o periodo de aplicagdo das
derrogacdes terminar em 2003 e 2007. Suprime o n.° 4 visto o procedimento
aplicavel as derrogagdes concedidas nos termos dos n.°s 2 e 3 deixar de ser
necessario.

Substitui o n.° 5, de modo a introduzir especificagdes mais estritas para o teor de
enxofre no gasdleo utilizado nas maquinas moveis nao rodoviarias.

Adita o n.° 6, de modo a garantir que, até 31 de Dezembro de 2009, seja introduzido
um limite mais estrito para o teor maximo autorizado de enxofre nos gasodleos
destinados a serem utilizados nas embarcacdes de navegacdo interior. Até 31 de
Dezembro de 2011, o mais tardar, sera introduzida uma nova redugao para o teor de
enxofre.

Ponto 4. Altera o titulo do artigo 6.° e introduz um novo n.° 1-A , o qual dispde que
os Estados-Membros que assim o pretendam podem, em caso de condicdes
climaticas arcticas ou rigorosas, derrogar ao disposto para a pressao de vapor
especificada para o periodo de Verdo, sujeito a aprovagao da Comissao.

Ponto 5. Insere dois novos artigos. O primeiro artigo obriga os Estados-Membros a
exigir que os fornecedores de combustiveis apresentem relatorios sobre as emissdes
de gases com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis
que fornecem. As modalidades de elaboragdo de relatdrios deverdo ser estabelecidas
de harmonia com o disposto na Directiva 2003/30/CE. Outra condi¢ao adicional,
com entrada em vigor numa data posterior, prevé a reducao dos valores de emissdo
que tenham sido notificados.

O segundo artigo prevé que a Comissdo, em conformidade com o procedimento
previsto no n.° 2 do artigo 11°, adopte as medidas necessarias para alterar as
especificagdes aplicaveis as misturas de etanol e gasolina, designadamente no que se
refere a pressao de vapor.

Ponto 6. Insere um novo artigo, que insta a Comissdo a continuar a desenvolver
métodos de ensaio adequados para os aditivos metalicos utilizados nos combustiveis.

Ponto 7. Substitui o artigo original, que prevé a apresentacdo de relatorios
periddicos, pela Comissdo, sobre a aplicacdo da directiva. O primeiro relatdrio
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deverd ser apresentado até 31 de Dezembro de 2012 e os relatérios subsequentes de
trés em trés anos. Se for caso disso, esses relatorios serdo acompanhados de
propostas. Este artigo enumera alguns dos aspectos a abordar no relatério.

Ponto 8. Substitui o artigo 11.° original (enumerado no anexo III, ponto 80 do
Regulamento (CE) n.° 1882/2003'’) de modo a fazer referéncia ao procedimento de
regulamentac¢ao com controlo.

Ponto 9. Suprime o artigo 14.°, visto ser redundante.
Ponto 10. Suprime o anexo I da Directiva 98/70/CE, visto ser redundante.
Ponto 11. Suprime o anexo II da Directiva 98/70/CE, visto ser redundante.

Ponto 12. No anexo III, aumenta o limite aplicavel a pressao de vapor das misturas
com etanol.

Ponto 13. No anexo IV, altera para 8% o teor maximo autorizado de hidrocarbonetos
aromaticos policiclicos no combustivel para motores diesel. Altera a nota de rodapé
n.° 3, decorrente da confirmacdo da data de 1 de Janeiro de 2009 para introdu¢do do
combustivel para motores diesel com um teor maximo de enxofre de 10mg/kg.

Ponto 14. Adita um novo anexo V, que compreende as especificacdes para a
gasolina contendo até 10% de etanol, incluindo o aumento do teor méximo de todos
os compostos oxigenados e um teor global de compostos oxigenados de 3,7%.

Ponto 15. Adita um novo anexo VI, que contém os valores autorizados para a
pressdo de vapor das varias misturas que contém etanol.

Artigo 2°

A Directiva 1999/32/CE contém referéncias ao combustivel a utilizar pelas
embarcagdes de navegacao interior. As alteragdes introduzidas pela presente proposta
de directiva na especificagdo para o combustivel utilizado nessas embarcacdes
obrigam a alterar a directiva em conformidade.

Artigo 3°

Na sequéncia das anteriores alteragdes a Directiva 93/12/CEE, introduzidas pelas
Directivas 1998/70/CE e 1999/32/CE, apenas um paragrafo do artigo 2° da directiva
permanece em vigor. A directiva é supérflua devendo, por conseguinte, ser revogada.

Artigo 4.°

A data de transposi¢ao ¢ fixada em 31 de Dezembro de 2008, o mais tardar.

10

JO L 284 de 31.10.2003, p. 1.
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2007/0019 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Directiva 98/70/CE no que se refere as especificacdes para a gasolina, o
combustivel para motores diesel e o gasoleo e a introducio de um mecanismo de
monitorizacio e de reducio das emissoes de gases com efeito de estufa produzidos pelos
combustiveis utilizados nos transportes rodoviarios e que altera a Directiva 1999/32/CE
do Conselho, no que se refere as especificacoes para os combustiveis utilizados nas
embarcacgdes de navegacio interior e que revoga a Directiva 93/12/CEE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o artigo 95.° e

on.° 1 do artigo 175.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo'’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu'?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides'”,

Deliberando em conformidade com o procedimento estabelecido no artigo 251.° do Tratado'?,

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Outubro de
1998, relativa a qualidade da gasolina e do combustivel para motores diesel e que
altera a Directiva 93/12/CEE do Conselho", estabelece especificagdes minimas para a
gasolina e para os combustiveis para motores diesel utilizados no transporte rodoviario
e nas maquinas moveis ndo rodovidrias, tendo em conta consideragdes sanitarias e

ambientais.

(2) A Comunicagdo da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu - Estratégia
temética sobre a polui¢do atmosférica'® - estabelece objectivos para reduzir as
emissdes poluentes até 2020. Estes objectivos foram definidos com base numa andlise

! JOC[..]de[...],p. [.-.].
2 JOC[..]de[...],p. [.-.].
N JOC[..]de[..],p.[.-.].
; JOC[..]de[...], p. [...].

combustiveis liquidos (JO L 74 de 27.3.1993, p. 81).

atmosférica — COM(2005) 446.
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3)

“

)

(6)

(7

aprofundada dos custos e dos beneficios. Foram, nomeadamente, estabelecidas metas
para reduzir as emissdes de SO, de 82%, de NOx de 60%, de compostos organicos
volateis (COV) de 51% e de PM2,5 primdrias de 59% em relacdo aos valores
registados em 2000. No que diz respeito as emissdes de COV das estacdes de servigo,
os efeitos da alteragdo da Directiva 98/70/CE deverao ser abordados em futuros actos
legislativos.

A Comunidade comprometeu-se, no quadro do Protocolo de Quioto, a atingir os
objectivos de redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa fixados para o
periodo de 2008-2012. Os transportes terrestres sao actualmente responsaveis por
cerca de 20% das emissdes. A Comunidade interroga-se sobre o nivel de reducao das
emissoes de gases com efeito de estufa a atingir para poder ir além do compromisso de
Quioto. Para alcancar estes objectivos, € necessdria a contribuicdo de todos os
sectores.

Uma dos aspectos das emissdes de gases com efeito de estufa produzidos pelo sector
dos transportes foi abordado na politica comunitaria relativa as emissdes de CO, dos
veiculos. O combustivel rodovidrio contribui significativamente para as emissoes
comunitarias globais de gases com efeito de estufa. A monitorizagdo e a redugdo das
emissOes de gases com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis podem contribuir para ajudar a Comunidade a alcancar os seus
objectivos de redugdo dos gases com efeito de estufa através da descarbonizacdo dos
combustiveis utilizados no sector dos transportes.

A Comunidade ja adoptou regulamentacdo para limitar as emissdes poluentes dos
veiculos rodoviarios (ligeiros e pesados). As especificagdes para os combustiveis sao
um dos factores que influem no grau de facilidade com que tais limites de emissdo
poderdo vir a ser atingidos.

A Directiva 2003/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promoc¢ao da utilizacdo de biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes'’, visa promover a utilizagio dos biocombustiveis na
Comunidade. A estratégia comunitdria para os biocombustiveis foi especificada na
Comunica¢do da Comissdo de 2006 - "Estratégia da Unido Europeia no dominio dos
biocombustiveis"'®. Ao manifestar a vontade de intensificar o desenvolvimento dos
biocombustiveis e das tecnologias conexas, a comunicagdo esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis ndo deverd conduzir ao aumento dos danos
ambientais e sublinhou a necessidade de reduzir a produgdo de gases com efeito de
estufa. A comunicacdo também chama a atengdo para a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos biocombustiveis.

A Directiva 98/70/CE associa a existéncia de condi¢des climaticas de tipo arctico ou
rigorosas um derrogagdo a pressao de vapor maxima da gasolina no periodo de Verao.
Atendendo a que a aplicagdo desta medida conduziu a incertezas juridicas, ¢
necessario clarificar as condi¢des que regulam o recurso a esta derrogacao.

JO L 184 de 17.5.2003, p. 42.
Estratégia da Unido Europeia no dominio dos biocombustiveis — COM(2006) 34, de 8.2.2006.
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A Directiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de
1997, relativa a aproximacgdo das legislacdes dos Estados-membros respeitantes a
medidas contra a emissdo de poluentes gasosos e de particulas pelos motores de
combustdo interna a instalar em maquinas moéveis ndo rodoviarias'"’, estabelece os
limites de emissdo dos motores usados nas maquinas moveis ndo rodoviarias. Ora, ¢
conveniente que tais maquinas possam dispor de combustiveis que permitam o bom
funcionamento destes motores.

A combustdo dos combustiveis utilizados no sector dos transportes rodovidrios ¢
responsavel por cerca de 20% das emissdes de gases com efeito de estufa ao nivel da
Comunidade. Uma das abordagens possiveis para reduzir estas emissdes consiste em
diminuir as emissdes de gases com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de
vida desses combustiveis. Esta medida pode revestir diversas formas. Atendendo ao
objectivo da Comunidade, que consiste em intensificar a redugdo das emissdes de
gases com efeito de estufa, e ao grande impacto das emissdes provenientes dos
transportes rodoviarios, € oportuno prever num mecanismo que obrigue os
fornecedores de combustiveis a comunicarem as emissdes de gases com efeito de
estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis que colocam no
mercado e a reduzirem essas emissdes de acordo com um valor fixo anual, a partir de
2010. Atendendo a que uma das consequéncias da adop¢ao da presente directiva ¢ a
possibilidade acrescida de utilizar os biocombustiveis, o mecanismo de monitorizagado
e de reducao das emissdes de gases com efeito de estufa serd desenvolvido em
coordenacdo com o disposto na Directiva 2003/30/CE.

Dado que um grande nimero de sectores de actividade que intervém no
aprovisionamento de vdarios combustiveis contribuird para o objectivo da
descarbonizagdo dos combustiveis utilizados nos transportes, sera realizada uma

consulta alargada das partes interessadas, em coordenacdo com o disposto na Directiva
2003/30/CE.

O objectivo da Comissao ¢ atingir uma quota minima de 10% de biocombustiveis nos
combustiveis para transportes até 2020. Os continuos progressos técnicos registados
no dominio das tecnologias automdéveis e dos combustiveis, conjugados com a vontade
constante de garantir um nivel optimizado de protec¢ao ambiental e sanitaria, impdem
a reavaliagdo periddica das especificagdes aplicaveis aos combustiveis de acordo com
estudos e andlises complementares dos efeitos dos aditivos e dos componentes dos
biocombustiveis nas emissdes poluentes. Deverdo, por conseguinte, ser apresentados
relatorios periodicos sobre a possibilidade de facilitar a descarbonizagcdo dos
combustiveis para transportes.

A utilizagdo de detergentes podera contribuir para manter os motores limpos e, assim,
reduzir as emissdes poluentes. Até a data, ainda ndo foi definido qualquer método
satisfatorio de andlise das propriedades detergentes de amostras de combustivel. Os
comerciantes de combustiveis e de veiculos continuam, por conseguinte, a ser
responsaveis pela informagdo aos clientes sobre as vantagens dos detergentes e¢ da sua

Directiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 1997, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a medidas contra a emissdo de
poluentes gasosos e de particulas pelos motores de combustdo interna a instalar em maquinas moveis
ndo rodovidrias (JO L 59 de 27.2.1998, p. 1), com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2004/26/CE (JO L 146 de 30.4.2004, p. 1).
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(16)

(17)

(18)

(19)

utilizacdo. Nao obstante, a Comissdo deverd reavaliar se os progressos registados
permitem adoptar uma abordagem mais eficaz, de modo a optimizar a utilizacdo e as
vantagens dos detergentes.

As particularidades das misturas de etanol e gasolina, designadamente os limites
aplicaveis a pressao de vapor e as alternativas possiveis para garantir que as misturas
de etanol ndo excedem os limites admissiveis em termos de pressdo de vapor, devem
ser reexaminadas com base na experiéncia adquirida com a aplicagdo da Directiva
98/70/CE.

O combustivel obtido a partir da mistura de etanol com gasolina tem um pressao de
vapor superior pelo que, para reduzir as emissdes de poluentes atmosféricos, sera
necessario controlar a pressao de vapor aplicavel as misturas de gasolina.

Ao misturar etanol com gasolina produz-se uma alteracdo ndo linear da pressdo de
vapor da mistura de combustivel assim obtida. Para garantir que a pressao de vapor da
gasolina obtida a partir da combinagdo de duas misturas autorizadas de etanol e
gasolina se mantém dentro dos limites autorizados de pressdo de vapor, ¢ necessario
definir os valores autorizados por derrogacao para a pressdo de vapor dessas misturas,
de modo a corresponder ao aumento efectivo da pressao de vapor decorrente da adicao
de uma determinada percentagem de etanol a gasolina.

Para promover a utilizagdo dos combustiveis com baixo teor de carbono e atingir os
objectivos em matéria de combate a polui¢do atmosférica, a solu¢do ideal seria as
refinarias disponibilizarem as quantidades necessarias de gasolina com baixa pressao
de vapor. Atendendo a que, neste momento, tal ndo se verifica, opta-se por aumentar o
limite aplicavel a pressao de vapor das misturas com etanol, de modo a permitir o
desenvolvimento do mercado dos biocombustiveis.

A Directiva 98/70/CE prevé a adopg¢ao de determinadas medidas nos termos da
Decisao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas 2 Comissdo’.

A Decisao 1999/468/CE foi alterada pela Decisdo 2006/512/CE, que introduziu o
procedimento de regulamentacdo com controlo no caso das medidas de alcance geral
destinadas a alterar elementos ndo essenciais de um instrumento de base adoptado em
conformidade com o procedimento a que se refere o artigo 251.° do Tratado,
nomeadamente suprimindo alguns desses elementos ou completando o instrumento
mediante o aditamento de novos elementos ndo essenciais.

No quadro do estabelecimento de um novo mecanismo de monitoriza¢do das emissoes
de gases com efeito de estufa, deverdo ser conferidos poderes a Comissdo para que
estabeleca o método a utilizar na elaboracdo dos relatérios sobre as emissoes de gases
com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida dos combustiveis utilizados
nos transportes rodoviarios e nas maquinas moveis nao rodovidrias. Atendendo a que
essas medidas, tal como as medidas aplicaveis a adaptacdo dos métodos analiticos
autorizados previstas no artigo 10.° da Directiva 98/70/CE, sdo de alcance geral e
destinadas a completar a presente directiva mediante o aditamento de novos elementos

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a redacg@o que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE (JO
L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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ndo essenciais, deverdo ser adoptadas em conformidade com o procedimento de
regulamentacdo com controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

A Directiva 98/70/CE estabelece um conjunto de especificagdes para os combustiveis,
algumas das quais passaram a ser redundantes. Além disso, enumera uma série de
derrogacdes que ja ndo se encontram em vigor. Por razdes de clareza, é, por
conseguinte, adequado eliminar esses elementos.

As tecnologias dos biocombustiveis evoluem. Assim, € necessdrio intensificar a
investigacdo de todos os métodos possiveis de conversdo da biomassa em combustivel
para transportes. E, por conseguinte, adequado adoptar uma abordagem equilibrada,
dentro dos limites fixados na directiva, de modo a aumentar, quando aplicavel, a
utilizagao de diferentes biocombustiveis. Estes combustiveis incluem: metanol, etanol,
alcoois superiores, éteres e outros compostos oxigenados.

A Directiva 1999/32/CE do Conselho, de 26 de Abril de 1999, relativa a reducao do
teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos e que altera a Directiva
93/12/CEE*, estabelece algumas disposi¢des para os combustiveis utilizados na
navegacao interior. A delimitagdo entre esta directiva e a Directiva 98/70/CE carece de
clarificagdo. Ambas as directivas estabelecem limites para o teor maximo de enxofre
no gasoéleo utilizado nas embarcagdes de navegagao interior. Por razdes de clareza e de
seguranga juridica, sera por conseguinte conveniente ajustar essas directivas, de modo
que tal limite seja fixado apenas num Unico acto legislativo.

As Directivas 98/70/CE e 99/32/CE devem, por conseguinte, ser alteradas.

A Directiva 93/12/CEE do Conselho, de 23 de Margo de 1993, relativa ao teor de
enxofre de determinados combustiveis liquidos® sofreu intimeras altera¢des ao longo
do tempo deixando, assim, de conter elementos essenciais. Consequentemente, a
Directiva deve ser revogada.

Atendendo a que os objectivos que consistem em assegurar um mercado Unico dos
combustiveis para transportes rodoviarios € maquinas moéveis nao rodoviarias e
garantir o cumprimento de niveis minimos de protec¢do ambiental na utilizacao destes
combustiveis ndo podem ser suficientemente alcancados pelos Estados-Membros e
podem, por conseguinte, ser melhor alcangados a nivel comunitario, garantindo um
mercado Unico destes combustiveis e favorecendo a criacdo de tal mercado para os
veiculos e as maquinas que os utilizam, a Comunidade pode adoptar medidas em
conformidade com o principio da subsidiariedade, tal como definido no artigo 5.° do
Tratado. De acordo com o principio de proporcionalidade consagrado no referido
artigo, a presente directiva ndo excede o necessario para alcancar aqueles objectivos.

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°
Alteragoes a Directiva 98/70/CE

21

22

Directiva 1999/32/CE do Conselho, de 26 de Abril de 1999, relativa a reducdo do teor de enxofre de
determinados combustiveis liquidos e que altera a Directiva 93/12/CEE (JO L 121 de 11.5.1999, p. 13).
JO L 74 de 27.03.1993, p. 81. Directiva com redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 1999/32/CE.
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A Directiva 98/70/CE ¢ alterada do seguinte modo:

Ao n.° 1 do artigo 2°, ¢ aditado o ponto 5 seguinte:

"5.  Condigdes climaticas de tipo arctico ou Invernos rigorosos", temperaturas
invernais médias, registadas no periodo de Outubro a Abril na regido ou no Estado-
Membro em causa, inferiores a média comunitaria."

O artigo 3.° ¢ alterado do seguinte modo:

As alineas a) e b) do n.° 2 sdo suprimidas.

No n.° 2, alinea c), no final da frase, ¢ aditado "ou do anexo V".
O n.° 3 passa a ter a seguinte redacgao:

"3.  Os combustiveis que cumpram as especificacdes constantes do anexo III serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais, com a meng¢ao "Gasolina com baixo teor
de biocombustiveis".

Os combustiveis que cumpram as especificagdes constantes do anexo V serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais, com a menc¢do "Gasolina com alto teor
de biocombustiveis".

c) Osn.4,5e6sdo suprimidos.

d) On.°7passa a ter a seguinte redaccao:

"7. Sem prejuizo do n.° 1, os Estados-Membros podem continuar a permitir a
comercializacao de pequenas quantidades de gasolina com chumbo, com um teor de
chumbo ndo superior a 0,15 g/, desde que tais quantidades nao representem mais de
0,5% da totalidade das vendas e se destinem a ser utilizadas em veiculos antigos
caracteristicos e distribuidas por intermédio de grupos de interesses."
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d)

O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) O n.° 1 ¢ alterado como segue:
1. As alineas a) e b) sdo suprimidas.

ii. Na alinea d), ¢ suprimida a expressdo "sem prejuizo do
disposto na alinea c)".

iii. A alinea e) passa a ter a seguinte redacg¢ao:

"e) Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar em 31 de Dezembro de
2008, o combustivel para motores diesel s6 possa ser comercializado no seu territorio
se satisfizer as especificagdes ambientais do anexo IV."

(b) Os n.%s 2, 3 e 4 sdo suprimidos.
(©) O n.° 5 passa a ter a seguinte redacgao:

"5.  Os Estados-Membros devem assegurar que, a partir de 1 de Janeiro de 2008, os
gasoOleos comercializados nos seus territorios, destinados a serem utilizados em
maquinas moveis ndo rodoviarias e tractores agricolas e florestais, contenham menos
de 1 000 mg/kg de enxofre. O mais tardar em 31 de Dezembro de 2009, o teor
maximo autorizado de enxofre nos gaséleos destinados a serem utilizados em
maquinas moéveis nao rodovidrias e tractores agricolas e florestais, a excep¢ao das
embarcagdes de navegacao interior, sera de 10 mg/kg."

E aditado o novo n.° 6 seguinte:

"6. Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar em 31 de Dezembro
de 2009, o teor maximo autorizado de enxofre nos gasoleos destinados a serem
utilizados nas embarcagdes de navegagdo interior seja de 300 mg/kg. Os
Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar em 31 de Dezembro de 2011,
tal teor maximo seja reduzido para 10 mg/kg."

O artigo 6.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redac¢do: "Comercializagdo de combustiveis
com especificagdes ambientais mais rigorosas € uma pressdo de vapor mais
elevada".

b)  E inserido o novo n.° 1-A seguinte:

"1-A. Em derroga¢do ao anexo III, um Estado-Membro pode adoptar medidas para
assegurar que, no conjunto do seu territorio ou em zonas especificas sujeitas a
temperaturas invernais médias extremamente baixas, seja permitida uma pressdo de
vapor mais elevada que a pressdo maxima especificada para o periodo de Verao,
conforme estabelecido na nota de rodapé n.° 5 do anexo III e na nota de rodapé n.° 4
do anexo V ."

c¢) Non.°2,aexpressdo "non.° 1" € substituida por "no n.° 1 ou no n.° 1-A".
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Sao inseridos os novos artigos 7.°-A e 7.°-B seguintes:

"Artigo 7.°-A
Reducio das emissdes de gases com efeito de estufa

I. A partir de 1 de Janeiro de 2009, os Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para transportes rodoviarios € maquinas moveis nao
rodoviarias que sejam colocados no mercado monitorizem e elaborem relatorios
sobre as emissdes de gases com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
desses combustiveis.

2. A partir de 1 de Janeiro de 2011, os Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para transportes rodoviarios € maquinas méveis ndo
rodoviarias que sejam colocados no mercado reduzam as emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos por esses combustiveis. Esta reducdo serd equivalente a
mais 1% das emissdes registadas em 2010 por cada ano civil, até 2020 inclusive. O
nivel das emissdes de gases com efeito de estufa produzidos por unidade energética
ao longo do ciclo de vida dos combustiveis comunicado em 2020 nao sera superior a
90% do nivel indicado em 2010.

3. As medidas necessarias a aplicagdo do mecanismo de monitorizagao,
comunicagdo e verificacdo das emissdes de gases com efeito de estufa produzidos ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis, com base numa defini¢do precisa dos
elementos a ter em considerag@o para calcular essas emissdes, de modo a cumprir as
obrigacdes estabelecidas nos n.°s 1 e 2 do presente artigo, que tenham por objectivo
alterar elementos ndo essenciais da presente directiva, a fim de a completar, serdo
adoptadas em conformidade com o procedimento previsto no n.° 2 do artigo 11°.

Artigo 7.°-B
Mistura de etanol e gasolina

As medidas relacionadas com as particularidades da mistura de etanol e gasolina e,
designadamente, com a pressdo de vapor prevista no anexo VI e com as alternativas
possiveis, destinadas a alterar elementos ndo essenciais da presente directiva,
nomeadamente com o objectivo de a completar, serdo adoptadas em conformidade
com o procedimento previsto no n.° 2 do artigo 11°."

E inserido o novo artigo 8.°-A seguinte:
"Artigo 8.°-A
Aditivos metalicos

A Comissdo continuara a desenvolver um método de ensaio adequado no que se
refere aos aditivos metalicos utilizados nos combustiveis."

O artigo 9.° passa a ter a seguinte redac¢ao:
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10.

11.

12.

"Artigo 9.°
Relatorios

Até 31 de Dezembro de 2012 e, dai em diante, de trés em trés anos, a Comissdo
deverd apresentar um relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho acompanhado,
se for caso disso, de uma proposta.

Esse relatorio devera, nomeadamente, ter em conta o seguinte:

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)
®

A utilizagao dos biocombustiveis no quadro da aplicagdao da presente
directiva e o aproveitamento e evolugdo da tecnologia automodvel,
tendo em conta o objectivo definido na analise estratégica da politica
energética* realizada pela Comissdo, que consiste em atingir uma
quota minima de 10% de biocombustiveis nos combustiveis para
transportes até 2020 e em descarbonizar os combustiveis utilizados no
sector dos transportes;

A politica comunitaria em matéria de emissdes de CO, dos veiculos de
transporte rodoviario;

Os limites aplicaveis a pressdo de vapor das misturas de etanol e
gasolina;

Os limites de emissdes poluentes dos motores utilizados na navegacao
interior, de acordo com uma andlise dos impactos dos poluentes e dos
gases com efeito de estufa;

O aumento da utilizacao de detergentes nos combustiveis;

A utilizacdo de aditivos metalicos nos combustiveis.

* COM(2007) 1 de 10.1.2007."

O artigo 11.° passa a ter a seguinte redaccao:

"Artigo 11.
Procedimento de comitologia

1. A Comissao sera assistida por um Comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sao aplicaveis os n.°s 1 a 4 do
artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo em conta o disposto no seu

artigo 8.°."

E suprimido o artigo 14.°.

E suprimido o anexo .

E suprimido o anexo II.

O anexo III ¢ alterado do seguinte modo:
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13.

14.

15.

Na nota de rodapé n.° 5, ¢ aditado o texto seguinte: "Se o combustivel contiver
etanol, a pressdo de vapor maxima no periodo de Verdo podera exceder 60kPa, sendo
0 excesso obtido a partir dos valores indicados no quadro do anexo VI."

O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:

(a) Na linha correspondente a "Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos",
a entrada constante da coluna "Maximo" ¢ substituida por "8".

(b) A nota de rodapé n.° 3 passa a ter a seguinte redaccao:

"(3) Até 31 de Dezembro de 2008, o combustivel para motores diesel com um teor
maximo de enxofre de 10 mg/kg sera comercializado e disponibilizado numa base
geografica devidamente equilibrada no territorio dos Estados-Membros. A partir de 1
de Janeiro de 2009, todos os combustiveis para motores diesel comercializados no
territorio dos Estados-Membros deverao ter um teor de enxofre inferior a 10 mg/kg."

E aditado o anexo V conforme consta do anexo a presente directiva.
E aditado o anexo VI conforme consta do anexo a presente directiva.

Artigo 2.
Alteracoes a Directiva 1999/32/CE

O artigo 4.°-B da Directiva 1999/32/CE ¢ alterado do seguinte modo:

a)
b)

c)

No n.° 1, ¢ suprimida a alinea a).
No n.° 2, ¢ suprimida a alinea b).
E inserido o n.° 2-A seguinte:

"2-A Quando se encontrem no mar, os navios de navegacao interior que possuam
um certificado de conformidade com a Convencdo Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, de 1974, alterada, podem utilizar combustiveis que
satisfacam as especificacdes estabelecidas na presente directiva.

Quando nao se encontrem no mar, esses navios utilizardo os combustiveis
especificados na Directiva 98/70/CE."

Artigo 3.°
Revogacao

E revogada a Directiva 93/12/CEE.

Artigo 4.
Transposicao

Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento a presente
directiva, o mais tardar em [31 de Dezembro de 2008]. Os Estados-Membros devem
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comunicar imediatamente a Comissao o texto das referidas disposi¢des, bem como
um quadro de correspondéncia entre essas disposi¢des e a presente directiva.

Quando os Estados-Membros adoptarem tais disposi¢des, estas devem incluir uma
referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacao oficial. As modalidades dessa referéncia serdo adoptadas pelos Estados-

Membros.

2. Os Estados Membros devem comunicar a Comissdao o texto das principais
disposicdes de direito interno que aprovarem nas matérias reguladas pela presente
directiva.

Artigo 5.
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 6.
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO
ANEXO V

ESPECIFICACOES AMBIENTAIS PARA OS COMBUSTIVEIS DE MERCADO A
UTILIZAR NOS VEICULOS EQUIPADOS COM MOTORES DE IGNICAO

COMANDADA
Tipo: Gasolina com alto teor de biocombustiveis
Parametro (1) Unidade Limites (2)

Minimo Maximo
indice de octano tedrico (RON) 95 —
indice de octano-motor (MON) 85 —
Pressdo de vapor, periodo de Verdo (3) kPa — 60,0 (4)
Destilaggo:

- percentagem evaporada a 100 °C % viv 46,0 —
- percentagem evaporada a 150 °C % vIiv 75,0 —
Analise dos hidrocarbonetos:

- olefinas % viv — 18,0
- aromaticos % vIv — 35,0
- benzeno % v/v — 1,0
Teor de oxigénio % m/m — 3,7
Compostos oxigenados:

- metanol 3

- etanol (podem ser necessarios agentes estabilizadores) % v/v 10
- alcool isopropilico % VIV — 12
- alcool terbutilico Y% viv — 15
- alcool isobutilico % viv — 15
- éteres contendo 5 ou mais atomos de carbono por molécula % viv — 22
- outros compostos oxigenados (s) % viv — 15
Teor de enxofre mg/kg — 10
Teor de chumbo g/l — 0,005

(1) Os métodos de ensaio serdo os especificados na norma EN 228:1999. Os Estados-Membros podem adoptar o método analitico
especificado, em substitui¢do da norma EN 228:1999, desde que seja possivel demonstrar que este garante pelo menos a mesma exactiddo e
o mesmo nivel de precisdo que o método analitico substituido.

(2) Os valores indicados na especificagdo sdo os "valores reais". Para fixar os seus valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259
'Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test' e, para fixar um valor minimo, tomou-se
em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima de zero (R = reprodutibilidade). Os resultados das medi¢des individuais serdo
interpretados com base nos critérios constantes da norma ISO 4259 (publicada em 1995).

(3) O periodo de Verao comegara, o mais tardar, a 1 de Maio e ndo terminara antes de 30 de Setembro. Para os Estados-Membros com
condi¢des climaticas de tipo arctico ou Invernos rigorosos, o periodo de Verdo comecara, o mais tardar, a 1 de Junho e ndo terminara antes
de 31 de Agosto.

(4) Nos Estados-Membros com condig¢des climaticas de tipo arctico ou Invernos rigorosos, a pressdo de vapor maxima nao devera exceder
70,0 kPa. Se o combustivel contiver etanol, a pressdo de vapor maxima no periodo de Verdo podera exceder 60kPa, sendo o excesso obtido a
partir dos valores indicados no quadro do anexo VI.

(5) Outros mono-alcoois e éteres com ponto de ebuli¢ao final ndo superior ao estabelecido na norma EN 228:1999.
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ANEXO VI

VALORES AUTORIZADOS POR DERROGACA(,) PARA A PRESSAO DE VAPOR
DA GASOLINA QUE CONTEM ETANOL

Teor de etanol (%v/v) Valores autorizados por derrogacdo para a
pressao de vapor (kPa)

0 0

1 3,65

2 5,95

3 7,20

4 7,80

5 8,0

6 8,0

7 7,94

8 7,88

9 7,82

10 7,76

A determinacdo do valor autorizado por derrogacao para um teor de etanol intermédio situado
entre dois dos valores indicados sera feita por extrapolacdo linear directa entre o teor de etanol
imediatamente superior ¢ o teor de etanol imediatamente inferior ao valor intermédio.
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