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SINTESE

O Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Dezembro de 2002, relativo &s estatisticas dos transportes ferroviérios™ especifica, no
artigo 9.°, que, apds trés anos de recolha de dados, a Comissdo deve apresentar um
relatério ap Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a experiéncia adquirida com a
aplicacdo do referido regulamento. O presente relatorio tem como objectivo cumprir o
requisito em causa, uma vez que estdo completados os primeiros trés anos de recolha de
dados (2003-2005).

Apbs uma descricdo geral dos antecedentes, objectivos e contexto politico do acto
juridico, sdo discutidas algumas questdes relacionadas com a aplicagdo. O relatorio
apresenta igualmente informagdo sobre os principais resultados obtidos. A seccdo final
contém as conclusdes e eventuais desenvol vimentos futuros.

A aplicagdo do referido regulamento tornou disponivel informagdo pormenorizada sobre
0 transporte europeu de carga e passageiros por caminho-de-ferro, assim como dados
sobre acidentes ferrovidrios, e marcou uma melhoria na qualidade e actualidade dos
dados. Os Estados-Membros fizeram esforgos no sentido de cumprir os requisitos do
regulamento e esses esforgos tém de continuar para se melhorar a actualidade e
integralidade do fornecimento de dados.

1 INTRODUCAO
1.1 ANTECEDENTESE OBJECTIVOS

O Regulamento (CE) n.° 91/2003 foi concebido com o objectivo de facultar a Comisséo e
demais instituigbes da UE, as administragtes publicas nacionais e ao publico em geral
dados estatisticos comparaveis, fiavels, harmonizados, regulares e abrangentes sobre o
grau e a evolucdo do transporte ferroviario de passageiros, de carga e de correio na Uni&o
Europela.

Esse objectivo concretiza-se através da expansao de certos aspectos essenciais dos dados
anteriormente recolhidos ao abrigo da Directiva do Conselho relativa as estatisticas dos
transportes ferroviarios de mercadorias (80/1177/CEE) de modo a incluir informagéo
sobre o transporte de passageiros, fluxos de trafego e acidentes na rede ferroviéria,
informagdo sobre o tipo de mercadorias perigosas, informacdo sobre o tipo de unidade de
transporte e informacdo sobre 0s transportes nacionais e internacionais de mercadorias e
de passageiros anivel regional (NUTS2).

! Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de
2002, relativo as estatisticas dos transportes ferroviérios, JO L 14 de 21.1.2003, p. 1.
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Os aspectos principais do Regulamento (CE) n.° 91/2003 podem, assim, resumir-se da
forma que se segue:

e O fornecimento de dados deve abranger todos os caminhos-de-ferro da
Comunidade.

e O fornecimento de dados € definido para o transporte por caminho-de-ferro
tanto de carga como de passageiros. Os dados recolhidos incluem estatisticas
anuais e trimestrai s sobre o transporte de mercadorias e de passageiros.

e A obrigacdo de fornecimento de dados de origem e de destino tanto para
carga como para passageiros € geograficamente definida ao nivel NUTS2.

e A informag&o recolhida inclui estatisticas sobre fluxos de tréfego na rede
ferroviaria para comboios de carga e de passageiros.

e O fornecimento de dados abrange as estatisticas sobre acidentes ferroviérios.

1.2 CONTEXTOPOLITICO

O desenvolvimento da politica comum dos transportes exige o melhor conhecimento
possivel da dimensdo e da evolugdo dos transportes de passageiros e carga por
caminho-de-ferro. O Livro Branco «A politica europeia de transportes no horizonte 2010:
a hora das opcBes» definiu como objectivo da politica de transportes comunitéria
contribuir para proporcionar aos cidaddos europeus sistemas de transporte eficientes e
eficazes. Esse objectivo manteve-se na revisdo intercalar do Livro Branco®, apesar de
mais orientado para a garantia de uma mobilidade sustentéavel na Europa. A renovada
Estratégia da UE para o Desenvolvimento Sustentavel” fixa o transporte sustentével como
um objectivo-chave para a UE. Assim, as estatisticas do transporte ferroviario
comunitério sdo utilizadas para enquadrar, monitorizar e avaliar a politica de transportes
da UE e outras politicas da UE, como a renovada Estratégia para o Desenvolvimento
Sustentavel e o funcionamento do mercado interno.

A importancia destes dados para a tomada de decisdes da UE esta a aumentar, no
seguimento, por exemplo, da competéncia atribuida & Comissdo a titulo do 2.° e do 3.°
pacotes ferroviérios de propostas.

O segundo pacote ferrovidrio consiste em trés directivas (directivas de seguranca,
interoperabilidade e abertura do mercado) e um regulamento relativo a Agéncia
Ferroviéria Europeia.

2 COM(2001) 370 de 12 de Setembro de 2001.

3 COM(2006) 314 de 22 de Junho de 2006: «Manter a Europa em movimento — Mobilidade
sustentavel para 0 nosso continente. Revisdo intercalar do Livro Branco da Comisséo de 2001
sobre os Transportes».

4 Adoptada pelo Conselho Europeu em 15-16 de Junho de 2006.
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O terceiro pacote de medidas legais inclui duas directivas (uma directiva sobre uma nova
abertura do mercado para o transporte internaciona de passageiros por caminho-de-ferro
e uma directiva para as licencas de maguinista de comboio) e um regulamento (sobre os
direitos e obrigacbes dos passageiros ferroviarios). Esta informacdo € iguamente
utilizada para a medicao dos fluxos de passageiros e carga e para o calculo da reparticéo
modal dos transportes na UE.

Seguem-se outros exemplos de utilizacgo destes dados em outras areas politicas:

e A Agéncia Ferroviaria Europeia (ERA) esta iguamente interessada na
exploracdo destes dados para o0 seu trabalho, por exemplo, para o
desenvolvimento de indicadores de seguranga comuns.

e Ha iguamente potencial para a utilizacdo destes dados para fins de politica
ambiental na comparacéo com outros modos de transporte. A necessidade de
dados esta a crescer com a vontade politica de reforgar o transporte
ferroviario por razbes ambientais. Estas estatisticas séo relevantes para o
mecanismo de relatdrios sobre transportes e ambiente TERM, destinado a
informar os decisores da politica de transportes da UE e desenvolvido pela
Agéncia Europeia do Ambiente em colaboracdo com peritos dos Estados-
Membros e a Comissdo Europeia.

1.3 REGRASDE EXECUCAO

O Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Conselho confere competéncias de execucéo a
Comissdo, que devem ser exercidas através do procedimento de comitologia, como
indicado nos artigos 10.° e 11.° O Eurostat utilizou este procedimento para adoptar um
conjunto de regras que abrange diferentes aspectos da execucdo do regulamento. Essas
regras sdo adoptadas sob a forma de regulamentos da Comissdo, apos parecer do Comité
do Programa Estatistico.

Até agora, foram adoptados dois regulamentos de execucgao:

e Regulamento (CE) n.° 1192/2003 da Comissdo®, de 3 de Julho de 2003, que
estabelece sobretudo definicdes harmonizadas a utilizar nas estatisticas dos
transportes ferroviérias por todos os paises que fornecem dados, mas que
adapta igualmente o contelido do anexo relacionado com as estatisticas sobre
acidentes;

° Regulamento (CE) n.° 1192/2003 da Comissao, de 3 de Julho de 2003, que altera 0 Regulamento
(CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as estatisticas dos transportes
ferroviarios, JO L 167 de 4.7.2003, p. 13.
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e Regulamento (CE) n.° 332/2007 da Comissao®, de 27 de Marco de 2007, que
apresenta o formato técnico para a transmissao dos dados (conjuntos de dados
afornecer, com a estrutura e codificagdo correspondentes).

Outro regulamento da Comissdo estd actualmente a ser discutido nos comités
competentes. Esse regulamento visa harmonizar algumas definicdes e alterar o anexo H
do Regulamento (CE) n.° 91/2003, para que este sga coerente com 0 anexo 1 da
Directiva 2004/49/CE relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro.

14 COBERTURA DOSESTADOS-MEMBROSE OUTROSPAISES

O Regulamento (CE) n.° 91/2003 aplica-se directamente e em todos os seus elementos
em todos os Estados-Membros, ndo necessitando de ser transposto para a legislacéo
nacional. Contudo, o regulamento prevé a introducéo gradual dos anexos do regulamento
(para certas companhias de caminhos-de-ferro, conjuntos de dados e variaveis), de acordo
com determinadas regras e por um periodo méximo de trés anos (até 2005 inclusive).

No que se refere a Roménia e a Bulgaria, ambos os paises declararam a sua vontade de
cumprir inteiramente a legislacdo da UE neste dominio, comegcando a partir de 2006
como ano de referéncia para os fornecimentos de dados. A Roménia forneceu quase todos
os dados de 2005 de acordo com as disposi¢des do regulamento.

No gue se refere aos paises candidatos, a Croacia e a Turquia fornecem aguns dados,
enquanto a antiga Republica jugosava da Macedonia ndo enviou ainda qualquer
informag&o.

Em 2003, o Regulamento (CE) n.° 91/2003 foi formal mente incorporado no anexo XXl
(Estatisticas) do Acordo EEE por uma decisio do Comité Misto do EEE’. De acordo com
esta decisdo, a Noruega tem de transmitir os dados exigidos no regulamento. O
regulamento prevé o envio de um relatorio simplificado, disposicdo que se aplica aos
dados do Liechtenstein®,

Os dados baseados nos principios do regulamento serdo iguamente transmitidos pela
Suica, em conformidade com o Acordo entre a Comunidade Europeia e a Confederacéo

6 Regulamento (CE) n.° 332/2007 da Comissdo, de 27 de Marco de 2007, relativo as disposi¢des
técnicas aplicaveis a transmissio de estatisticas dos transportes ferrovidrios, JO L 88 de 29.3.2007,
p. 16.

! Decisdo do Comité Misto do EEE n.° 12/2004, de 6 de Fevereiro de 2004, que altera o anexo X XI

(Estatisticas) do Acordo EEE, JO L 116 de 22.4.2004, p. 63-64.
Os dados do Liechtenstein sdo apresentados pela Austria, uma vez que no territorio do
Liechtenstein sb opera uma empresa ferroviaria (austriaca).
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Suica sobre a cooperagsio no dominio das estatisticas’. A Suica devera recolher os dados
exigidos por este regulamento a partir do inicio do ano de 2006, o mais tardar™®.

10

Assinado em 26 de Outubro de 2004 e aprovado pela Decisdo do Conselho de 27 de Fevereiro de
2006 relativa a celebracdo do Acordo entre a Comunidade Europeia e a Confederacdo Suica sobre
a cooperacdo no dominio das estatisticas, JO L 90 de 28.3.2006, p. 1-21.

Anexo A — Estatisticas de Transportes e Turismo do acordo acima citado.

PT



PT

2 EXECUCAO DO REGULAMENTO

2.1 PROBLEMASENCONTRADOS
2.1.1 Respeito das obrigacOes legais

O cumprimento das obrigagdes de fornecimento de dados definidas no regulamento registou
uma evolucdo positiva durante o periodo considerado. A tendéncia da evolucdo deveu-se
sobretudo ao facto de as disposi¢des dos anexos terem sido introduzidas gradual mente, como

segue:

e dados de 2003 - Os quadros A1, A2, A3 e o anexo | foram exigidos pela primeira
vez,

e dados de 2004 - Os quadros A4, A5, A6, A7, A8 e A9 e 0 anexo B, anexo C,
anexo D, anexo E e anexo H foram exigidos pela primeiravez;

¢ dados de 2005 - O Anexo F e 0 Anexo G foram exigidos pela primeiravez.

O quadro 1 mostra a situagéo da transmiss&o de dados relativos ao ano de referéncia de 2005,
por conjunto de dados e periodicidade. De acordo com o Regulamento (CE) n.°© 91/2003:

e 0s conjuntos de dados relativos ao anexo E (Estatisticas sobre transporte de
mercadorias e de passageiros) so trimestrais;

e 0s conjuntos de dados dos anexos A, B, C, D (Estatisticas sobre transporte de
passageiros) e H (Estatisticas sobre acidentes) sdo anuais;

e 0s conjuntos de dados dos anexos F (estatisticas regionais sobre transporte de
mercadorias e de passageiros) e G (estatisticas sobre fluxos de trafego na rede
ferroviéria) sdo quingquenais (e a fornecer com inicio no ano de referéncia de
2005).
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Quadro 1: Conformidade com osrequisitos do regulamento quanto a actualidade ea
integralidade em 2005 (ano derefer éncia)

dltz)gtc;:dggs . Dados q_ui,nquenaj S
T — Entrega dos dados anuais (com inicio em
trais DL
Anexo E A B C D H I F G
Mesesparaa
entrega dos 3* 5 5 8/14 8 5 5 12 18
dados
Bélgica
Republica Checa - T Q T
Dinamarca T T T M T T T
Alemanha T T - T - T T T, M
Estonia Q
Grécia - T
Espanha T M M M
Franca M M T, M T
Irlanda M T T
Itdia T
Chipre - - - - - - - - -
Letonia - - M
Lituania T
Luxemburgo - T - T T T
Hungria T
Malta - - - - - - - - -
Paises Baixos M M Q QT M
Austria T T
Poldénia T
Portugal T T M M M
Eslovénia - -
Eslovéguia - - T T,Q T
Finlandia Q
Suécia T - T Q M
Reino Unido T T T QT M M
Bulgaria - - - - - - - - -
Croé&cia T - - - -
ARM - - - - - - - - -
Islandia - - - - - - - - -
Liechtenstein - - - T - T
Noruega M T M
Roménia - -
Suica - - - - - - - - -
Turquia M -

* Foi tida em conta a actualidade para o fornecimento dos dados do quarto trimestre de 2005.
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L egenda:

conformidade com os requisitos do regulamento
problemas com a actualidade

faltam alguns quadros

problemas de qualidade, ndo integralidade dos dados
ndo abrangido

IO+

No gue se refere ao fornecimento dos dados de 2003, alguns paises declarantes
tiveram problemas com a entrega de certos conjuntos de dados (principal mente,
relativos a estatisticas sobre acidentes, etc.) ou certos elementos (movimentos de
comboios, etc.). O fornecimento de dados nos dois anos subsequentes melhorou,
embora sgjam ainda necessarios esforcos para melhorar a periodicidade e a
integralidade dos conjuntos de dados.

Onus para os paises declarantes com a execucdo e o fornecimento regular de dados

Na maioria dos paises declarantes, a conformidade com o regulamento significou
uma exploracdo simples dos dados existentes e, por conseguinte, nenhuma medida
especifica foi adoptada, jA que 0s processos existentes eram suficientes para
satisfazer os requisitos. Contudo, em alguns paises foi necessario alargar arecolha de
dados e proceder a uma compilagio adicional. E necessario mencionar que o
regulamento ndo previa qualquer apoio financeiro destinado a cobrir o custo da
respectiva execugao.

Quanto ao fornecimento regular de dados, o volume de trabalho envolvido é
considerado aceitavel pela maior parte dos paises declarantes. Néo obstante, isto
envolve, em alguns paises, um Onus importante, particularmente para as empresas
ferroviarias, como fornecedoras de dados originais, e paraas ANC dos paises onde as
regras de liberalizacdo da UE s&o aplicadas e onde, como consequéncia, estdo activas
muitas novas empresas ferrovidrias.

Em termos de custos, um estudo-piloto lancado em 2006, a pedido do grupo de
trabalho de programagdo e coordenagdo do sistema estatistico europeu, revelou uma
situacdo muito heterogénea, com um custo anual médio bastante variado para a
producdo de estatisticas dos transportes ferroviarios, mesmo entre Estados-Membros
com dimensdes e estruturas de mercado semelhantes. Com muito poucas excepcoes,
os Estados-Membros confirmaram que os nimeros apresentados no estudo sobre o
récio custo-beneficio™ reflectem efectivamente o custo anual total da producéo de
estatisticas dos transportes ferroviérios nos termos do Regulamento (CE) n.° 91/2003.

Processo de recolha, compilacéo e validacdo dos dados

O processo de recolha e compilacéo de dados nos paises declarantes segue um fluxo
tradicional de informagdo de baixo para cima. Em geral, este fluxo comega na
empresa ferrovidria que transmite a informacdo a ACN, que faz a compilacéo,
validacdo e transmissdo dos dados nacionais ao Eurostat.

11

O relatdrio foi apresentado e discutido com os EM no Grupo de Trabalho «Programacdo e Coordenacdo
do SEE» em 19 de Junho de 2006 (ponto 2.1. da ordem de trabalhos Review of priorities — results from
cost-benefit pilot studies).

10
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Em alguns casos, as ANC usam informag&o de outras fontes, como o Ministério dos
Transportes, gestores das infra-estruturas ou autoridades de seguranca nacionais,
particularmente para as estatisticas sobre fluxos de trafego na rede ferroviaria e para
as estatisticas sobre acidentes.

Todas as ANC executam verificagOes de validacdo antes de enviarem a informacéo
ao Eurostat, utilizando procedimentos de controlo desenvolvidos a nivel interno e/ou
uma ferramenta informatica de pré-validacéo fornecida pelo Eurostat. As regras de
validagdo cobrem muitos aspectos do processo, incluindo o formato dos dados, a
codificacdo, a coeréncia interna de cada conjunto de dados, a coeréncia entre os
conjuntos de dados e as variave's, etc., e, quando sdo detectados erros, estes sdo
corrigidos manual mente antes da transmisséo dos dados ao Eurostat.

Questbes metodol bgicas

A metodologia de execucdo do Regulamento (CE) n.° 91/2003 facultou um quadro
comum que garante a recolha harmonizada de dados e a produgdo de resultados
comparaveis. Durante o periodo considerado, foram levantadas as importantes
guestdes metodol 6gicas seguintes:

e questdo dainclusdo/exclusdo do transito de passageiros;

¢ problemas metodol 6gicos no estabelecimento do quadro de correspondéncia entre
os codigos de estacdes da UIC e as regides NUTS2 e de uma ferramenta de
conversao comum para NST/R-NST2000 (CPA, NC) para efeitos das estatisticas
dos transportes;

¢ necessidade de harmonizac&o das definigdes entre a Directiva 49/2004 relativa a
seguranca dos caminhos-de-ferro e os regulamentos ferrovidrios (juntamente com
alteragbes no ambito da recolha de dados), para melhorar a qualidade das
estatisticas sobre acidentes ferroviarios;

¢ gjuda metodoldgica sobre 0 anexo G — Estatisticas sobre fluxos de trafego na rede
ferroviéria;

e problemas de correspondéncia entre 0 anexo | e os dados aenviar.

RESULTADOS
Transmissao e validagdo dos dados

Cada anexo do Regulamento (CE) n.° 91/2003 estabelece prazos especificos para a
transmissdo de dados pelos paises declarantes. Durante o periodo considerado, o
cumprimento desses prazos melhorou.

Quanto as disposicdes técnicas relativas a transmissdo de dados, foi atingido um
nivel elevado de normalizacdo. Os dados sdo transmitidos electronicamente ao
Eurostat, respeitando a estrutura dos ficheiros de dados e o formato dos registos,
como solicitado. Isto permite a rdpida integracéo da informagéo na base de dados de
producdo do Eurostat e a deteccdo atempada de erros basicos e de codigos
desconhecidos.

11
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2.2.3

Uma vez os dados inseridos na base de dados do Eurostat, sdo aplicados
procedimentos de validagdo pormenorizados para garantir a qualidade dos dados
transmitidos. A validagdo inclui a coeréncia interna dos conjuntos de dados, a
coeréncia temporal, a coeréncia entre conjuntos de dados e a comparagdo dos
resultados no que diz respeito ao trafego entre dois paises declarantes.

A qualidade dos dados pode ser considerada boa no transporte de mercadorias (pois
usam-se como base os documentos relativos as mesmas). Os dados de passageiros
ndo podem alcancar o mesmo nivel de qualidade, em consequéncia de metodologias
diferentes na recolha de dados em cada Estado-Membro. No que se refere as
estatisticas de acidentes, os dados sdo por vezes «poluidos» por suicidios e tentativas
de suicidio. Ha partes dos dados sobre acidentes que ainda séo afectadas por uma
falta de adaptacdo naciona as definigdes comuns (provavelmente devido ao periodo
de transicdo de cinco anos permitido no Regulamento (CE) n.° 91/2003). As
defini¢des harmonizadas acima mencionadas melhorardo a qualidade dos dados. Esta
afirmacdo baseia-se na implementacdo de um solido quadro metodologico comum,
nos esforcos em termos de procedimentos de compilagdo e validagdo a nivel
nacional, bem como nos controlos de qualidade subsequentes realizados no Eurostat
antes da divulgacgéo dos dados.

A maioria dos Estados-Membros considera bom o nivel de conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 91/2003. A maioria das dificuldades verificase no
fornecimento da informacé&o a nivel regional, devido a fontes de dados e ferramentas
de agregacéo deficientes, acesso limitado aos dados e, em alguns casos, dificuldades
no tratamento de dados. Contudo, em muitos paises declarantes estédo a ser feitos
esforgos para melhorar a situagéo, como contactos regulares com os fornecedores de
dados de modo a permitir completar a transmissdo de dados ou desenvolver novos
sistemas de tratamento de dados.

Orientacdo metodol 6gica

O Eurostat produziu um manual de referéncia para a execucdo do Regulamento (CE)
n.° 91/2003 com vista a dar orientacdes aos Estados-Membros e a outros paises
declarantes quanto a essa execucdo. O manua de referéncia € actualizado
anualmente, de modo a incluir as orientagdes, a informagdo ou a documentacdo mais
recentes e pertinentes para a recolha destas estatisticas.

Além disso, foi estabelecido pelo Eurostat, em colaboragdo com o0s
Estados-Membros e a UIC, o quadro de correspondéncia entre os codigos de estacdes
daUIC easregides NUTS2.

Divulgacéo dos dados

Em conformidade com o artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 91/2003, a Comisséo
pode divulgar todos os dados que os Estados-Membros ndo declarem confidenciais.
Na préatica, muito poucos paises utilizaram esta cldusula e a grande maioria dos
dados transmitidos ao Eurostat pode ser divulgada. Os dados do anexo | (informacéo
sobre empresas de transporte ferroviario) sdo confidenciais, com base nas
disposic¢des do regulamento.

12
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Os dados recolhidos sdo publicados pelo Eurostat através da sua base de divulgacéo
de dados, acessivel gratuitamente através do sitio Web do Eurostat. Ha ja 19 quadros
gue sdo preenchidos com os dados provenientes dos anexos A—E e H. Este ano
(2007), o nimero de quadros aumentara devido a divulgacédo dos dados dos anexos F
eG.

O Eurostat também divulga essa informacdo através de publicacBes especificas,
como a série Satistics in Focus, ou de comunicados de imprensa, que chamam a
atencdo da comunicacdo socia e do publico em geral para estes dados.

Com base nos dados que foram enviados de acordo com as disposicbes do
regulamento, foi possivel publicar trés Statistics in Focus com os dados de 2005:

e Acidentes dos transportes ferroviarios na Uni&o Europeia em 2004-2005;
e Transporte ferroviario de mercadorias em 2005;
e Transporte ferroviério de passageiros em 2004-2005.

O quadro 2 contém alguns valores-chave relativos ao transporte ferroviario europeu
recol hidos com base no referido regulamento
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Quadro 2: Total* do transporte ferroviério de passageir os e mer cadorias e nimero de

vitimas mortais em acidentesferroviarios, por pais, em 2005

Vs puie i Variagdo em e 65 Variagcéo em vit,i\l ;ge:ﬁo?;is
passageiros ~ mercadorias ~ :
(milhdesde | 'd&@a | ousecde | [dada | emacidentes
2004 (%) 2004 (%) ferrovidrios™
pkm) tkm)
o . 14
Bélgica 8305 -4.3 5.7 24
Republica Checa 6667 13 14866 -15 249
Dinamarca 5957 0.7 1976 -14.9 23
Alemanha 78244 74 95421 38 157
Esténia 248 28.6 10639 14 21
Grécia 1854 111 613 3.6 26
Espanha 21153 4.1 11635 -2.0 65
Franca 76886 34 40701 -9.8 79
Irlanda 1781 12.6 303 -24.1 0
Itdia 50088 17 22761 2.6 99
Chipre - - - - -
Letonia 894 10.3 19779 6.2 5
Lituania 280 -1.0 12457 7.0 33
L uxemburgo 267 5.8 392 -33.9 0
Hungria 9851 -3.1 9090 39 91
Malta - - - - -
Paises Baixos 14036 -04 5025 -3.8 25
Austria 9236 5.0 18957 11 44
Pol6nia 17882 -3.0 49972 -4.5 291
Portugal 3809 15 2422 6.1 99
Eslovénia 716 3.0 3245 3.0 5
Eslovaquia 2182 -2.0 9463 -2.5 7
Finlandia 3478 3.8 9706 -4.0 22
Suécia 8910 3.2 21675 3.9 21
Reino Unido 44415 25 22322 -1.0 74
Unido Europeia 25 : : : : 1464
Bulgaria : : : : :
Croacia 1227 5.0 2835 13.7 35
ARIM . . . . .
Islandia - - - - -
Liechtenstein 1 0.0 17 -17.3 0
Noruega 2709 34 3149 10.7 4
Roménia 7960 -7.6 16582 -2.6 36
Sufgals . . . . .

12

13
14

Relatério simplificado e pormenorizado, todos os tipos de transporte (internacional, nacional, transito

apenas para o transporte de mercadorias).
Alguns dados podem incluir suicidios.

Dados confidenciais devido a clausula de confidencialidade aplicavel ao relatdrio simplificado
(pequenas empresas); os dados das grandes empresas (relatério pormenorizado) foram de 8 130 milhdes
de tkm em 2005.
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| Turquia | 5036 -38 9077 2.7 154

3 CONCLUSOES

A experiéncia adquirida e os resultados obtidos com a execucdo do Regulamento
(CE) n.° 91/2003 podem ser considerados, em geral, muito positivos. A adopcéo do
regulamento, o trabalho e os recursos investidos na elaboracéo dos requisitos legais,
tanto a nivel nacional como do Eurostat, permitiram produzir rapidamente resultados
comparaveis e fiaveis. Isto € particularmente importante no caso dos dez Estados-
Membros gque aderiram a UE em 2004.

Nos paises onde o mercado ferroviario € desenvolvido (existindo muitos operadores
ferroviarios) foram encontrados mais problemas referentes a recolha dos dados
ferroviarios.

O fornecimento de dados nos dois anos subsequentes melhorou, embora subsistam

ainda alguns problemas, particularmente no que respeita a periodicidade e
integralidade dos conjuntos de dados.

Devido ao processo de aprendizagem constante (durante os trés anos anteriores),
todos os dados trimestrais de 2006 ja estavam disponiveis em Maio de 2007 (todos
os Estados-M embros respeitaram o prazo para os dados trimestrais).

Foi alcancado um grande progresso por alguns paises no sentido de retirar as
restri¢cbes de confidencialidade de alguns quadros. No inicio, sete paises declararam
alguns quadros como confidenciais, mas, com os contactos dos INE com as empresas
ferrovidrias, os dados puderam tornar-se publicos. Actualmente, s6 trés paises (AT,
BEY e BG'®) colocam algumas restri¢des aos dados. O processo para a divulgacéo
dos dados esta ainda em curso nestes paises. Consequentemente, os agregados a nivel
da UE (para algumas variaveis) ainda ndo estao disponiveis. Isto dificulta seriamente
a monitorizacdo do mercado ferroviario a nivel europeu e, assim, a utilidade dos
conjuntos de dados.

A maior parte das questdes relacionadas com a interpretacéo do regulamento e com a
recolha, compilacdo, transmissdo e validacdo dos dados foi analisada e devidamente
tratada. A execucdo do regulamento conduziu a um aumento da informagéo
disponivel sobre o sector, bem como a uma melhoria da qualidade e da actualidade
dos dados. No que diz respeito a utilizacdo dos dados, os resultados obtidos tém
aplicacdo imediata na formulacdo de politicas, particularmente para o
desenvolvimento, execucdo e monitorizagcdo das politicas do sector dos transportes
ferroviarios a nivel nacional e comunitario. A divulgacdo dos dados em diversos
meios publicos contribuiu para a visibilidade de todo o processo e para dar aos
cidada@os um beneficio pelos recursos investidos.

> A Suica apresentaré os dados ferroviérios a partir de 2006 como ano de referéncia (segundo o Acordo entre a
Comunidade Europeia e a Confederacdo Suica sobre a cooperagéo em matéria de estatisticas, JO | 90 de
28.3.2006, pp.1-21).

16 Os quadros A3, F1 e F2 s# confidenciais; os quadros C1, C2, C3 C4, E2, F3 e F4 estd0 em processo de
divulgacéo.

7' B1 para 2004 e 2005 sdo confidenciais.

'8 Quadros E1 e E2: processo de divulgacso em curso.
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3.2

DESENVOLVIMENTOSA CURTO PRAZO
A curto prazo, os esforgos devem centrar-se nas questoes seguintes:

e Finalizar a introducdo de definicbes harmonizadas para uma melhor
comparabilidade dos dados dos diferentes paises e dos diferentes modos de
transporte.

e Integracdo e harmonizacdo de alguns dados sobre acidentes ferroviarios (que
actualmente sdo recolhidos em separado pela ERA e pelo Eurostat) para evitar a
duplicacdo de trabalho e a publicacdo de nimeros diferentes no futuro.

e E necessaria uma nova melhoria da qualidade dos dados para certos elementos,
bem como da actualidade. Alguns paises declarantes tém de fazer esforcos
adicionais no sentido de fornecer dados fidvels e comparédveis e melhorar a
actualidade do fornecimento de dados.

¢ Divulgagdo dos fluxos de trafego narede ferroviéria e dos dados regionais.

e Alargamento da Unido Europeia a Bulgaria e a Roménia. O Eurostat estara
particularmente atento com vista a garantir que estes dois novos
Estados-Membros cumpram a legislacdo comunitéria no dominio das estatisticas
do transporte ferroviario.

¢ Levantamento completo das restri¢es de confidencialidade afim de permitir uma
divulgagdo dos agregados da UE em tempo Util.

DESENVOLVIMENTOSA LONGO PRAZO

A recolha de novas varidveis pode ser prevista e sera discutida, com base nas
necessidades anunciadas pelos utilizadores de dados (por exemplo, os comboios-km
realizados, subdivididos em tracgdo a gasoleo e eléctrica, poderiam ser (teis para
calculos do impacto ambiental). A possibilidade de recolha de dados sobre comboios
de passageiros de alta velocidade (nUmero de passageiros, passageiros-km e
comboios-km) pode igualmente ser discutida.

Contudo, os paises declarantes expressaram claramente os problemas de recolher
mais informacdo e a necessidade de justificar devidamente qualquer carga de
trabalho adiciona relacionada com a recolha de estatisticas em gera e estatisticas
dos transportes ferroviarios em particular.

Podem prever-se, pelo menos, dois desenvolvimentos futuros que ndo estéo
relacionados com novas exigéncias de dados:

¢ uma pequena reducao do periodo de transmissdo de dados para cinco meses, apos
o final do periodo de observacdo para os dados anuais sobre passageiros
ferroviarios, em conformidade com a recolha de dados estatisticos sobre outros
modos de transporte;
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e aargamento da cobertura geogréfica devido a futuros alargamentos da Uni&o ou
ao envolvimento voluntério de paises terceiros através de acordos de cooperacao.
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