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1. INTRODUCAO

A legislagdo comunitéria estabelece um conjunto de medidas destinadas a assegurar que os
veiculos comerciais em circulagao nas estradas europeias se encontram em bom estado, no
interesse da seguranga rodoviaria, da protec¢do do ambiente e de uma concorréncia leal.
Trata-se das medidas seguintes:

e As regras de acesso a profissdo, que obrigam os transportadores a dispor de uma
capacidade financeira suficiente para assegurar a correcta manuten¢do dos
veiculos (Directiva 96/26/CE");

e As inspecgdes técnicas periddicas dos veiculos, efectuadas nos Estados-Membros
com uma periodicidade fixa, de acordo com uma frequéncia minima estabelecida
a nivel europeu, para os veiculos matriculados no seu territorio (Directiva
96/96/CE?);

e As inspecgdes técnicas na estrada (objecto do presente relatorio), que permitem
assegurar que, em qualquer momento, os veiculos comerciais sé sejam utilizados
se a sua manutencao for de molde a garantir um elevado nivel de conformidade
com a regulamentac¢do técnica (Directiva 2000/ 30/CE?).

A Directiva 2000/30/CE impunha aos Estados-Membros a adopgdo das disposigdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para lhe dar cumprimento até 10 de
Agosto de 2002.

Nos termos do artigo 6.° da Directiva 2000/30/CE, os Estados-Membros comunicam a
Comissdo, de dois em dois anos, os dados recolhidos relativos ao biénio anterior sobre o
nimero de veiculos comerciais inspeccionados, classificados por categoria (sete categorias),
conforme definido na directiva, e pais de matricula, assim como os pontos controlados ¢ as
deficiéncias constatadas. A directiva enumera doze pontos que podem ser controlados durante
uma inspeccdo técnica na estrada. Os relatérios de inspeccdo devem mencionar a
nao-conformidade dos pontos controlados e a eventual suspensdo da utilizagdo dos veiculos
que apresentam deficiéncias graves. De acordo com o artigo 11.°, a Comissao deve apresentar
ao Conselho, com base nas informacgodes recebidas dos Estados-Membros, um relatério sobre a
aplicacdo da directiva, acompanhado de um resumo dos resultados obtidos.

O presente relatorio da Comissao constitui o primeiro relatorio sobre a aplicagdao da Directiva
2000/30/CE nos Estados-Membros e abrange o periodo de 2003-2004. Os dados recolhidos

Directiva 96/26/CE do Conselho, de 29 de Abril de 1996, relativa ao acesso a profissdo de transportador
rodoviario de mercadorias e de transportador rodoviario de passageiros, bem como ao reconhecimento
mutuo dos diplomas, certificados e outros titulos, com o objectivo de favorecer o exercicio efectivo da
liberdade de estabelecimento desses transportadores no dominio dos transportes nacionais e
internacionais, JO L 124 de 23.5.1996, p. 1.

Directiva 96/96/CE do Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa a aproximacao das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques, JO L 46
de 17.2.1997,p. 1 — 19.

3 Directiva 2000/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de Junho de 2000, relativa a
inspecgdo técnica na estrada dos veiculos comerciais que circulam na Comunidade, JO L 203 de
10.8.2000, p. 1 - 8.
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pelos Estados-Membros relativos ao periodo em andlise deviam ter sido comunicados a
Comissao até 31 de Margo de 2005, o mais tardar.

Nessa data, apenas trés dos Estados-Membros haviam enviado informagdes sobre as
inspecgdes técnicas rodoviarias efectuadas. Para obter uma imagem tdo completa quanto
possivel da situacao verificada neste dominio, a Comissao, enviou, a partir de finais de Margo
de 2005, varias recordatorias no sentido de obter o maximo de dados estatisticos. Em finais de
2005, nove Estados-Membros haviam transmitido informagdes sobre a aplicagdo da Directiva
2000/30/CE. Apo6s o envio de uma ultima recordatéria, no inicio de Abril de 2006, este
numero passou para dezassete Estados-Membros, em finais de Junho de 2006.

A Comissao considera que o presente relatdrio, baseado nas respostas enviadas por dezassete
Estados-Membros, oferece a possibilidade de realizar uma primeira andlise global,

justificando assim o tempo dispendido na obtencdo das informagdes necessarias a sua
elaboragao.

2. DIRECTIVA 2000/30/CE

A Directiva 2000/30/CE, conforme alterada4, estabelece determinadas condigdes para a
realizagao das inspeccdes técnicas na estrada dos veiculos comerciais que circulam no
territério da Comunidade.

Uma inspecc¢do técnica na estrada ¢ uma inspec¢ao de natureza técnica ndo anunciada pelas
autoridades e, por conseguinte, inesperada, de um veiculo comercial em circulagio no
territorio de um Estado-Membro, efectuada na via publica, pelas autoridades ou sob a sua
vigilancia.

As inspecgdes técnicas na estrada devem ser efectuadas sem discriminagdes baseadas na
nacionalidade do condutor ou no pais de matricula ou de colocacdo em circulagdao do veiculo
comercial, tendo em conta a necessidade de reduzir a0 minimo os custos e atrasos impostos
aos condutores e as empresas.

E possivel adoptar uma abordagem orientada para a seleccdo dos veiculos comerciais a
sujeitar as inspeccdes técnicas na estrada, designadamente a identificagdo dos veiculos mais
susceptiveis de apresentarem uma manutencao deficiente.

Se o estado do veiculo comercial puder representar um risco para a seguranga, a ponto de se
justificar a realizacdo de um exame mais apurado, o veiculo podera ser sujeito a uma
inspec¢do mais aprofundada num centro de inspeccdes situado na proximidade. A utilizagdo
de um veiculo comercial que apresente deficiéncias graves podera ser suspensa até a
reparacdo das deficiéncias perigosas detectadas, caso o veiculo represente um sério risco para
a seguranga rodovidria.

Directiva 2003/26/CE da Comissdo, de 3 de Abril de 2003, que adapta ao progresso técnico a Directiva
2000/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito aos dispositivos de limitagdo de
velocidade e as emissdes de escape dos veiculos comerciais, JO L 90 de 8.4.2003, p. 37 — 40.
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3. DADOS COMUNICADOS PELOS ESTADOS-MEMBROS

No que se refere aos dados comunicados pelos Estados-Membros a Comissdo relativos ao
periodo de 2003-2004, a situagdo € a seguinte:

Estados-Membros que enviaram dados: | Bélgica, Republica Checa', Dinamareca,

Alemanha, Estonia, Grécia, Italia, Letonia,
Luxemburgo, Hungria, Malta, Paises Baixos,
Austria, Eslovénia, Eslovaquia, Finlandia,
Suécia, Reino Unido

dados:

Estados-Membros que nio enviaram | Espanha, Franca, Irlanda, Chipre, Lituﬁniaz,

Polénia, Portugal

! Dados ndo utilizéveis

2 Derrogacao

4. TIPOS DE INFRACCOES

Os pontos susceptiveis de serem controlados, cujos dados devem ser comunicados pelos
Estados-Membros, incluem, pelo menos, os aspectos enumerados no ponto 10 do modelo de
relatorio individual constante do anexo I da directiva:

(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
)
(10)
(11)
(12)

PT

Dispositivo de travagem e respectivos componentes;
Sistema de escape;

Opacidade dos gases de escape (diesel);

Emissdes gasosas [gasolina, gas natural ou gés de petrdleo liquefeito (GPL)];
Sistema de direc¢ao;

Luzes, dispositivos de iluminacao e de sinalizagdo luminosa;
Rodas/pneumaticos;

Suspensao (defeitos visiveis);

Quadro (defeitos visiveis);

Tacografo (instalacao);

Limitador de velocidade (instalagdo);

Derrame de combustivel e/ou 6leo.
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5. DADOS ESTATISTICOS
Dados globais
Veiculos inspeccionados

O ntimero de veiculos matriculados na Unido Europeia controlados no periodo de 2003-2004
varia consideravelmente de um Estado-Membro para o outro (ver quadro 1).

Quadro 1: Estados-Membros classificados por ordem decrescente de nimero de inspec¢des
técnicas na estrada

Numero de veiculos Trafego Ricio veiculos
Estado- inspeccionzf(}os matric-ulados na rodoviario ezm inspeccionados
Membro Uniao Europeia 2093-2004 /trafego
declarante Total Tneloindo (n,nlhée: de (x100)
AUtoCATTos veiculos*km)
Alemanha 1 826219 78 873 1379 363 132
Hungria 670 225 65 891 n.d. n.d.
Reino Unido 221 875 34 255 988 933 22
Bélgica' 104 621 6211 187 634 56
Austria 53942 4 814 160 708 34
Suécia 41903 2310 148 459 28
Finlandia 7 804 21 100 680 8
Eslovaquia 4 853 20 n.d. n.d.
Italia 2633 1 082 n.d. n.d.
Paises Baixos 1730 1 269 980 1
Estonia 1 705 144 n.d. n.d.
Dinamarca 1 485 13 95 880 2
Eslovénia 1313 182 29 625 4
Lituania 458 0 n.d. n.d.
Grécia 306 n.d. n.d. n.d.
Malta 137 13 n.d. n.d.
Luxemburgo 40 2 n.d. n.d.

' A Bélgica efectua um elevado nimero de inspecgdes na beira da estrada, mas estas ndo incluem todas a
inspeccdo técnica na estrada definida acima.

?Fonte: International Road Traffic and Accident Database da OCDE.

n.d.: ndo disponivel.

O namero de inspecgdes técnicas na estrada € coerente com a importancia do trafego
rodoviario registado em cada Estado-Membro, excepto no caso dos Paises Baixos, que
aparecem em 3.° ou 4.° lugar devido ao nivel elevado de trafego rodoviario (os dados relativos
ao trafego rodovidrio na Hungria ndo estao disponiveis). Além dos Paises Baixos, a Finlandia,
a Dinamarca e a Eslovénia também efectuam um numero relativamente reduzido de
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inspecgdes técnicas na estrada comparativamente ao volume de trafego. Entre os seis
Estados-Membros que efectuam o maior nimero de inspec¢des técnicas na estrada, a relagao
entre a intensidade das inspecgdes e o trafego rodoviario € de 1 para 6.

A percentagem de autocarros em relacdo ao total de veiculos inspeccionados por
Estado-Membro ¢ geralmente baixa. Essa taxa s6 excede 10% dos veiculos inspeccionados no
caso da Eslovénia (11,4%), Reino Unido (15,4%) e Italia (37,6%). Os autocarros representam
menos de 1% do total de veiculos inspeccionados na Letonia, Paises Baixos, Finlandia,
Eslovéaquia e Dinamarca.

Matricula dos veiculos inspeccionados

A percentagem de veiculos inspeccionados matriculados no proprio Estado-Membro em
relagdo ao total de veiculos controlados nas inspecgdes técnicas na estrada varia muito de um
Estado-Membro para o outro (ver quadro 2).

Mais de 80% dos veiculos inspeccionados em seis dos catorze Estados-Membros
relativamente aos quais se dispde de informagdes sobre os paises de matricula estdo
matriculados no seu territorio. A Comissao nao dispde de dados estatisticos globais que
permitam cruzar estes dados com os dados relativos ao trafego rodovidrio observado em cada
Estado-Membro, por pais de matricula dos veiculos.

Quadro 2: Pais de matricula dos veiculos inspeccionados

D]::[set;%(:.; Nf;tgzgzg?s Matriculados | Matriculados Total 7o de c‘l’(e)lC“lOS

declarante: Membro na UE fora de UE Estado;Membr
Bélgica 54 356 50 265 7358 1090 48,54%
Dinamarca 1398 87 7 1492 93,70%
Alemanha 1414943 411 276 226 046 2 052 68,95%

265

Estonia 1235 470 n.d. n.d. n.d.
Grécia 299 7 286 592 50,51%
Italia 2 337 296 247 2 880 81,15%
Letonia 349 109 99 557 62,66%
Luxemburgo 14 26 0 40 35,00%
Hungria 653 041 17 184 n.d. n.d. n.d.
Malta 137 0 0 137 100,00%
Paises Baixos 1 607 123 6 1736 92,57%
Austria 35319 18 623 11701 65 643 53,80%
Eslovénia 1 140 173 285 1598 71,34%
Eslovaquia 3972 881 85 4938 80,44%
Finlandia 6 993 811 2234 10 038 69,67%
Suécia 34702 7201 1016 42919 80,85%
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Reino Unido 211 822 10 053 n.d. n.d. n.d.

Veiculos conformes

De acordo com as informagdes comunicadas a Comissdo pelos Estados-Membros, a
percentagem de veiculos considerados ndo conformes as exigéncias da Directiva 2000/30/CE
em relacdo ao total de veiculos inspeccionados matriculados na Unido Europeia varia
consideravelmente de um Estado-Membro para o outro, entre a elevada percentagem de
72,1% no caso da Dinamarca e de 2,6% no caso da Bélgica (ver quadro 3).

Quadro 3: % de veiculos ndo conformes em relagao ao total de veiculos inspeccionados

Veiculos matriculados na UE Veiculos matriculados no
Estado- (incluindo os EM declarantes) Estado-Membro declarante
Membro
declarante: Veiculos % veiculos Veiculos % veiculos
inspeccionados | nio conformes | inspeccionados | nao conformes

Dinamarca 1485 72,1% 1398 73,0%
Malta 137 65,0% 137 65,0%
Suécia 41903 46,9% 34702 47,6%
Reino Unido 221875 36,9% 211 822 35,5%
Estonia 1705 11,9% 1235 n.d.
Eslovénia 1313 11,0% 1 140 9,8%
Hungria 670 225 10,4% 653 041 10,6%
Alemanha 1 826219 10,3% 1414943 10,1%
Luxemburgo 40 10,0% 14 n.d.
Letonia 458 8,5% 349 10,6%
Bélgica 104 621 2,6% 54 356 4,9%
Austria 53942 n.d. 35319 n.d.
Finlandia 7 804 n.d. 6 993 n.d.
Eslovaquia 4 853 n.d. 3972 n.d.
Italia 2 633 n.d. 2337 n.d.
Paises Baixos 1730 n.d. 1 607 n.d.
Grécia 306 n.d. 299 n.d.

n.d.: ndo disponivel

Estas diferengas podem reflectir a importancia relativa dada por cada Estado-Membro as
inspecgdes técnicas na estrada em relagdo as restantes accdes de controlo na beira da estrada,
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que incidem noutros aspectos do transporte rodovidrio. Assim, o relatorio enviado pela
Bélgica ndo abrange exclusivamente as inspecgdes técnicas na estrada, antes retoma o
conjunto de controlos realizados na beira da estrada: o relatério estabelece geralmente a
distingdo entre as inspecgdes realizadas a titulo da regulamentagdo social, transportes
especiais, transporte de mercadorias perigosas, Eurovinheta e outros. Regra geral, as
inspeccdes técnicas na estrada ndo sdo individualmente identificadas e as informacdes
correspondentes ndo sdo pormenorizadas.

Seis dos onze Estados-Membros que enviaram informagdes sobre o numero de veiculos
nao conformes e o nimero total de veiculos inspeccionados matriculados na Unido Europeia
registam taxas de ndo-conformidade entre 8,5% e 11,9% (ver quadro 3).

As percentagens mais elevadas de veiculos ndo conformes registam-se na Dinamarca (72,1%),
Malta (65,0%), Suécia (46,9%) e Reino Unido (36,9%). Enquanto que a Dinamarca e Malta
inspeccionam um numero relativamente reduzido de veiculos, as estatisticas sobre as
inspecgdes técnicas rodovidrias comunicadas pela Suécia e pelo Reino Unido incidem num
grande nimero de veiculos com, respectivamente, 41 903 e 221 875 veiculos inspeccionados
matriculados na Unido Europeia. A percentagem relativamente elevada de veiculos
considerados nao conformes em relagao ao total de veiculos inspeccionados podera decorrer
de uma selecc¢do precisa dos veiculos a sujeitar a inspec¢des técnicas na estrada por parte
destes dois Estados-Membros. O Reino Unido, por exemplo, atento ao facto de a imobilizagao
de um veiculo para efeitos de uma inspeccdo técnica na estrada poder ter consequéncias
econdmicas importantes, dada a generalizagdo do sistema de gestao global de produgdo na
hora ("just-in-time"), adopta uma abordagem assente na analise dos riscos apresentados pelos
operadores, baseando-se em parametros definidos de acordo com os seus desempenhos
anteriores.

Dados por Estado-Membro

Quando disponiveis, os dados por Estado-Membro relativos as inspecc¢des técnicas na estrada
efectuadas nos veiculos matriculados noutros Estados-Membros incidem geralmente apenas
num namero reduzido de veiculos, pelo que ndo permitem tirar conclusdes com valor
estatistico sobre o estado fisico médio dos veiculos que circulam fora do seu pais de
matricula. As conclusdes que poderiam extrair-se de alguns destes dados a nivel nacional
parecem, com efeito, contradizer estudos mais recentes e aprofundados’, que concluem que os
veiculos em circulacdo fora dos seus paises de matricula apresentam um estado técnico menos
satisfatorio.

No entanto, os dados estatisticos por pais de matricula fornecidos pela Hungria, Suécia e
Reino Unido incidem num nimero relativamente elevado de veiculos.

No caso da Hungria (ver quadro 4), os racios veiculos ndo conformes/veiculos
inspeccionados por Estado-Membro de matricula s3o geralmente inferiores ao racio
correspondente aos veiculos matriculados na Hungria (10,6%). O niimero de controlos de

"South East International Pilot" conduzido pela Vehicle and Operator Services Agency e pela Highway
Agency em 2005 e 2006. Este estudo-piloto mostra que 30,60% dos camides e 42,79% dos reboques ndo
britanicos ndo estdo conformes, enquanto que, no caso dos camides e dos reboques britanicos, estas
percentagens sdo de, respectivamente, 24,60% e 30,10%.
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veiculos comunitarios nao matriculados na Hungria (17 184) €, contudo, reduzido em relagao
ao numero de inspecgdes técnicas na estrada declaradas pelas autoridades hiingaras (670 225).

Quadro 4: Veiculos inspeccionados pela Hungria

i , Racio veiculos
Pais de matricula . Velc-ulos ~ Veiculos nao conformes/veicu
inspeccionados nao conformes los inspeccionados

Bélgica 34 0 0,0%
Republica Checa 1272 13 1,0%
Dinamarca 167 0 0,0%
Alemanha 634 4 0,6%
Estonia 317 7 2.2%
Grécia 27 1 3,7%
Espanha 41 0 0,0%
Franca 13 0 0,0%
Irlanda 0 n.d. n.d.
Italia 162 5 3,1%
Chipre 0 n.d. n.d.
Letonia 246 6 2,4%
Lituania 225 4 1,8%
Luxemburgo 31 0 0%
Hungria 653 041 69 438 10,6%
Malta 0 n.d. n.d.
Paises Baixos 1202 7 0,6%
Austria 122 0 0,0%
Polonia 2010 13 0,6%
Portugal 36 0 0,0%
Eslovénia 4 565 13 0,3%
Eslovaquia 5979 25 0,4%
Finlandia 21 0 0,0%
Suécia 79 0 0,0%
Reino Unido 1 0 0,0%
Total Unido Europeia 670 225 69 536 10,4%

n.d.: ndo disponivel

No caso da Suécia (ver quadro 5), os racios veiculos ndo conformes/veiculos inspeccionados
por Estado-Membro variam entre 24,2% para os veiculos matriculados na Austria (95
veiculos controlados) e 91,7% para os veiculos matriculados na Irlanda (12 veiculos
controlados). O racio relativo aos veiculos matriculados na Suécia ¢ 47,6%. Contudo, os

10
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dados por Estado-Membro de matricula incidem geralmente apenas num pequeno nimero de
veiculos inspeccionados e ndo permitem tirar conclusdes com valor estatistico. Convém,
contudo, observar, com um numero relativamente importante de veiculos inspeccionados, a
elevada proporcao de veiculos considerados ndo conformes pelas autoridades suecas no caso
dos veiculos matriculados na Poldnia, Letonia, Estonia e Lituania.

Quadro 5: veiculos inspeccionados pela Suécia

PT

, , Racio veiculos nao
Pais de matricula . Velc-ulos ~ Veiculos conformes/veiculos

inspeccionados nao conformes inspeccionados
Bélgica 94 48 51,1 %
Republica Checa 55 17 30,9 %
Dinamarca 1536 536 34,9%
Alemanha 587 208 35,4%
Estonia 285 159 55,8%
Grécia 6 2 33,3%
Espanha 50 22 44,0%
Franca 26 7 26,9%
Irlanda 12 11 91,7%
Italia 28 15 53,6%
Chipre 0 n.d. n.d.
Letonia 186 106 57,0%
Lituania 373 203 54,4%
Luxemburgo 1 0 0,0%
Hungria 34 14 41,2%
Malta 0 n.d. n.d.
Paises Baixos 558 230 41,2%
Austria 95 23 24,2%
Polénia 1281 766 59,8%
Portugal 16 4 25,0%
Eslovénia 38 25 65,8%
Eslovaquia 18 13 72,2%
Finlandia 1 865 700 37,5%
Suécia 34702 16 514 47,6%
Reino Unido 57 31 54,4%
Total Unido Europeia 41903 19 654 46,9%

n.d.: ndo disponivel

No que se refere ao total de veiculos inspeccionados no Reino Unido matriculados noutro
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Estado-Membro (ver quadro 6), a percentagem de veiculos nao conformes e de veiculos
proibidos de circular ¢ sempre superior a percentagem correspondente aos veiculos
matriculados no Reino Unido, 35,5% e 27,5% respectivamente. Esta situacdo verifica-se com
um numero relativamente elevado de veiculos inspeccionados no Reino Unido matriculados
em Portugal, Espanha, Irlanda, Italia, Bélgica, Republica Checa, Polonia e Franga.

Quadro 6: Veiculos inspeccionados pelo Reino Unido

e
Veiculos Veiculos veiculos ndo , Veiculos proibidos de
Pais de matricula inspeccionado | nio conforme conf(c):'lrlrégs/vel proibidos de | circular/veicu
s s inspeccionado circular . lqs
s inspeccionado
s
Bélgica 699 521 74,5% 428 61,2%
Republica Checa 181 128 70,7% 105 58,0%
Dinamarca 60 23 38,3% 22 36,7%
Alemanha 797 324 40,7% 287 36,0%
Estonia 26 16 61,5% 10 38,5%
Grécia 34 29 85,3% 24 70,6%
Espanha 476 405 85,1% 341 71,6%
Franca 885 446 50,4% 398 45,0%
Irlanda 3480 2 894 83,2% 2250 64.,7%
Italia 448 355 79,2% 301 67,2%
Chipre 2 2 100,0% 2 100,0%
Letonia 18 11 61,1% 10 55,6%
Litudnia 87 59 67,8% 46 52,9%
Luxemburgo 75 32 42,7% 29 38,7%
Hungria 134 51 38,1% 46 34,3%
Malta 6 6 100,0% 6 100,0%
Paises Baixos 1750 891 50,9% 712 40,7%
Austria 172 70 40,7% 64 37,2%
Polénia 397 258 65,0% 210 52,9%
Portugal 193 172 89,1% 132 68,4%
Eslovénia 51 30 58,8% 25 49.0%
Eslovaquia 65 40 61,5% 33 50,8%
Finlandia 0 n.d. n.d. n.d. n.d.
Suécia 17 11 64.,7% 6 35,3%
Reino Unido 211 822 75 151 35,5% 58229 27,5%
Total Unido | 221 875 81925 36,9% 63 716 28,7%
Europeia
n.d.: ndo disponivel
12
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6. TIPOS DE SANCOES

A directiva ndo prevé um regime de sang¢des de acordo com o tipo de infraccdo. As sangdes
sdo estabelecidas pelos Estados-Membros sem discriminagdes baseadas na nacionalidade do
condutor ou no pais de matricula ou de colocacdo em circulacdo do veiculo comercial.

A Directiva 2000/30/CE autoriza a autoridade ou o inspector que efectua a inspecc¢do técnica
a suspender a utilizagdo do veiculo comercial até a reparagdo das deficiéncias perigosas
detectadas, caso se torne manifesto que o veiculo representa um sério risco para 0s seus
ocupantes ou para os outros utilizadores da estrada.

As deficiéncias graves de um veiculo comercial pertencente a um nao residente,
designadamente aquelas que tiverem justificado a suspensdo da sua utilizagdo, devem ser
comunicadas as autoridades competentes do Estado-Membro de matricula.

As autoridades competentes do Estado-Membro que tiver detectado uma deficiéncia grave
num veiculo comercial pertencente a um ndo residente podem solicitar as autoridades
competentes do Estado-Membro de matricula que tome medidas adequadas contra o infractor,
por exemplo, sujeitando o veiculo a nova inspecg¢ao técnica.

7. CONCLUSAO

1. A grande maioria dos Estados-Membros ndo cumpre as obrigagdes que lhe incumbem por
forca da Directiva 2000/30/CE no que respeita ao envio de dados estatisticos e informagdes:

e 0s dados ndo sao comunicados por todos os Estados-Membros;

e quando sdo comunicados, os dados ndo apresentam um grau de pormenor
suficiente, o que impede uma andlise aprofundada da eficacia das politicas
comunitarias no dominio da seguranca rodoviaria e da protec¢do ambiental.

A Comissdo vai dar imediatamente inicio a processos de infraccdo por incumprimento do
disposto na Directiva 2000/30/CE contra os Estados-Membros que ndo comunicaram ou
comunicaram de forma incompleta os dados requeridos pela mesma (infracgdes 2007-2041 a
2007-2045).

2. A directiva estabelece o modelo de relatorio individual de inspeccao técnica na estrada. De
acordo com a experiéncia adquirida, verifica-se que, tal como foi estabelecido, o formulario
nao se presta facilmente a uma transmissao informatizada do conjunto dos dados estatisticos a
Comissdo. Atendendo a que a directiva ndo especifica o formato de transmissdo dos dados
estatisticos, os Estados-Membros comunicam as informagdes sob as mais variadas formas, o
que dificulta a consolidacdo dos resultados.

De futuro, seria desejavel que os dados fossem enviados num formato directamente utilizavel
pelos meios informaticos. A solugcdo passa pela definicdo de um formato comum de
intercambio de dados. Com base na experiéncia adquirida com este primeiro exercicio, a
Comissdo poderd propor um formato comum de modo que os dados estatisticos sejam
enviados a Comissao por via electronica.

Embora a directiva exija o envio de dados com um certo grau de pormenor (veiculos
classificados por categoria e por pais de matricula, informagao detalhada sobre os pontos
controlados ¢ as deficiéncias constatadas com base no anexo I da Directiva 2000/30/CE), as
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informacodes necessarias sao frequentemente transmitidas de forma extremamente agregada, o
que ndo permite uma analise aprofundada.

Os servicos da Comissdao poderdo estudar a possibilidade de convocar o "Comité para a
Adaptagdo ao Progresso Técnico" encarregado de assistir a Comissdo na aplicacdo da
Directiva 2000/30/CE, de modo a procurar solugdes para os problemas encontrados pelos
Estados-Membros na recolha, compilacdo e comunica¢do dos dados estatisticos relativos as
inspecgdes técnicas na estrada, incluindo a eventual alteragdo do modelo de relatério
constante do anexo I da directiva. A percentagem altamente variavel de veiculos
nao conformes observada nos Estados-Membros nao pode ser explicada a partir da anélise das
informagdes fornecidas, pelo que serd procurada uma explicagdo conjuntamente com o0s
Estados-Membros.

3. Muitos Estados-Membros controlam essencialmente os veiculos matriculados no seu
territorio. A proporcao de veiculos ndo matriculados no seu territorio relativamente ao total de
veiculos controlados pelos Estados-Membros varia muito (ver quadro 2). Sera, por
conseguinte, conveniente chamar a atencdo dos Estados-Membros para o facto de as
inspecgdes dos veiculos ndo matriculados no seu territério contribuirem para a generalizagao
das melhores praticas. Essa propor¢ao devera, por conseguinte, ser tdo elevada quanto
possivel em relagdo aos fluxos rodovidrios observados.

14

PT



