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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1) CONTEXTO DA PROPOSTA

e Justificacio e objectivos da proposta

Na sequéncia do seu livro branco «A politica europeia de transportes no
horizonte 2010: a hora das opgdes» (COM(2001) 370), de 2001, a Comissao
apresentou, em 2002, uma comunicacao intitulada «Comunicacao relativa ao reforgo
da seguranca dos navios de passageiros na Comunidade» (COM(2002) 158), em que
expos a sua posi¢cdo sobre determinados elementos essenciais que devem fazer parte de
um regime exequivel de responsabilidade pelos passageiros do transporte maritimo a
instaurar na Unido Europeia num futuro proximo. Esses elementos sdao os seguintes:

- responsabilidade objectiva com um limite suficientemente elevado e
responsabilidade civil (subjectiva), havendo culpa ou negligéncia. A
responsabilidade objectiva tem por intuito favorecer a posi¢do do requerente,
uma vez que a responsabilidade ndo depende de um acto culposo ou de um
comportamento negligente da transportadora.

- seguro obrigatorio. Para que seja eficaz, o regime da responsabilidade tem de
ser associado a requisitos estritos em matéria de seguros.

- direito de acg¢do directa. A possibilidade de o requerente interpelar directamente
a seguradora tem uma importancia decisiva na navegacao porquanto, por vezes,
pode ser dificil identificar a transportadora, podendo também acontecer que esta
seja incapaz de cumprir as suas obrigagdes financeiras.

- transporte nacional. O regime de responsabilidade da CE deve abranger todos
os tipos de transporte efectuados na Comunidade, incluindo o transporte interno
a um unico Estado-Membro.

A comunicagdo de 2002 coincidiu com a revisdo, sob a égide da Organizagdo Maritima
Internacional (OMI), das normas internacionais em matéria de responsabilidade das
transportadoras de passageiros por via maritima ao nivel internacional: a Conveng¢ao de
Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar, 1974.

A Comissdo explicou na sua comunica¢do que os primeiros trés elementos acima
mencionados se encontravam insuficientemente regulados na Convencdo de Atenas.
Declarou, no entanto, que, se o regime internacional revisto fosse satisfatorio quanto a
todos os elementos essenciais, seria preferivel aplicar o regime comunitario no
contexto do regime internacional.

O Protocolo de 2002 a Convencdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar foi adoptado em 1 de Novembro de 2002. A Comissao
considera que este protocolo satisfaz os primeiros trés requisitos supramencionados,
enunciados na comunicagao de 2002.

Os artigos 10° e 11° deste Protocolo contém disposi¢des relativas a competéncia
judiciaria e ao reconhecimento e execucdo de decisdes judiciais proferidas nos termos
do protocolo. A Comunidade adquiriu competéncia exclusiva nestas matérias através
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da adopcao do Regulamento (CE) n°®44/2001 relativo a competéncia judicidria, ao
reconhecimento ¢ a execug¢do de decisdes em matéria civil ¢ comercial, em
22 de Dezembro de 2000. Este regulamento ¢ obrigatdorio para todos os
Estados-Membros da UE, a excep¢do da Dinamarca. Os artigos 10° e 11° do protocolo
afectam o disposto no Regulamento (CE) n°44/2001. Consequentemente, o0s
Estados-Membros ndo podem assumir obrigagdes com paises terceiros relacionadas
com estes artigos fora do quadro das institui¢des comunitarias.

Assim, a Comissao apresentou em 24 de Junho de 2003 uma proposta de decisdo do
Conselho relativa a conclusdao pela Comunidade Europeia do Protocolo de 2002 a
Convencdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por
Mar (COM(2003) 375). Deste modo, a Comissao propds que a Comunidade se
tornasse, no mais breve prazo, Parte Contratante no protocolo e que os
Estados-Membros procedessem do mesmo modo até ao final de 2005. A Comissao
lamenta que nenhum progresso se tenha registado relativamente a esta proposta no
ambito do Conselho desde Dezembro de 2003.

Simultaneamente, a fim de obter um regime uniforme e adequado de responsabilidade
pelos passageiros na Comunidade, a conclusao do protocolo pela Comunidade tem de
ser complementada por um regulamento que incorpore as disposi¢des deste protocolo
no direito comunitario.

Além disso, a Comissdo confirmou a sua inten¢do de apresentar esta proposta na sua
Comunicagao «Reforgar os direitos dos passageiros no interior da Unido Europeia»
(COM(2005) 46).

e Contexto geral

O enquadramento historico da Convengao de Atenas de 1974 e dos seus protocolos
subsequentes ¢ dado na Comunicacdo da Comissdo de 2002 relativa ao refor¢o da
seguranga dos navios de passageiros na Comunidade. Para os efeitos da presente
proposta, o «Protocolo de 2002 a Convencao de Atenas de 1974 relativa ao Transporte
de Passageiros e Bagagens por Mar» serd denominado a seguir «Convencao de Atenas
de 2002».

Os principais aspectos da Convencao de Atenas de 2002 sdo os seguintes:
- Ambito de aplicagio

A Convengao de Atenas de 2002 aplica-se a todos os navios de mar, excluindo os
veiculos de sustentagdo por ar.

A Convengao aplica-se a «qualquer transporte internacional se:

a) O navio arvorar bandeira ou estiver registado num Estado Parte na convencao,
ou
b) O contrato de transporte tiver sido concluido num Estado Parte na convencao,
ou
3
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C) O local de partida ou de destino, nos termos do contrato de transporte, se situar
num Estado Parte na convencao».

Contudo, apenas os navios autorizados a transportar mais de doze passageiros estdo
obrigados a ter a bordo um certificado de seguro nos termos da Convencgao.

- Responsabilidade objectiva

A Convengao de Atenas de 1974 estabeleceu um regime de responsabilidade fundado
na culpa, segundo o qual a transportadora pode limitar a sua responsabilidade a
53 665 euros (46 666 DSE) por passageiro em caso de morte ou lesao corporal.

A Convencdo de Atenas de 2002 distingue duas categorias de pedidos de
indemnizagdo: os relativos a danos causados pela operagdo do navio, em que a
possibilidade de os passageiros controlarem os acontecimentos ¢ muito limitada
(«incidentes de navegacao»), estdo sujeitos ao regime da responsabilidade objectiva,
enquanto os relativos a outros tipos de lesdo corporal ocorridos a bordo estdo sujeitos
ao regime da responsabilidade fundada na negligéncia.

- Limites suficientes de responsabilidade

A Convencao de Atenas de 2002 estabelece dois limites: 287 500 euros
(250 000 DSE), para a responsabilidade objectiva, e 460 000 euros (400 000 DSE),
para a responsabilidade fundada na culpa. Esta disposi¢do representa um aumento
importante quando comparado com os anteriores limites aplicaveis, de 53 665 euros
(46 666 DSE), da Convencao de Atenas de 1974, e de 201 250 euros (175 000 DSE),
fixado em revisdo subsequente da Convengdo de Atenas (Protocolo de 1990 a
Convengao de Atenas) e no Protocolo de 1996 a Convengdo sobre a Limitacdo da
Responsabilidade em Sinistros Maritimos (CLRSM).

- Responsabilidade alargada em caso de culpa ou negligéncia

A Convengdo de Atenas de 1974 estabeleceu um regime de responsabilidade fundado
na culpa com um limite maximo de 53 665 euros (46 666 DSE). O direito das
transportadoras de limitar a sua responsabilidade poderia ser afastado em casos de falta
grave. O direito de limitagdo, tanto nos termos da Convengdo de Atenas de 1974 como
nos do regime CLRSM, s6 se perde quando a transportadora tenha agido «com a
intengdo de os causar ou de forma imprudente € com conhecimento de que tais danos
ocorreriam provavelmente». Obviamente, havera muito poucos incidentes que
envolvam navios de passageiros e satisfacam esses critérios; para efeitos praticos, o
direito de limitacao pode, portanto, considerar-se, até a data, intangivel.

A Convengao de Atenas de 2002 estabelece dois regimes:

- para incidentes de navegacdo ¢ criado um novo regime com dois niveis. Um
primeiro limite maximo, de 287 500 euros (250 000 DSE), para a parte
abrangida pela responsabilidade objectiva, e um limite superior, de
460 000 euros (400 000 DSE), «a menos que [a transportadora] prove que o
incidente que ocasionou as perdas ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua
parte».
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- para casos diferentes de incidentes de navegagdo, a transportadora ¢
responsavel, até¢ 460 000 euros (400 000 DSE), «se o incidente que ocasionou
as perdas se dever a culpa ou negligéncia [sua]. O 6nus da prova da culpa ou
negligéncia incumbe ao requerente.»

O artigo 13° da Convencdo de Atenas de 2002 acrescenta: «A transportadora nao
podera beneficiar [daqueles] limites de responsabilidade (...), caso se prove que os
danos resultaram de um acto ou omissao da transportadora cometido com a intencao de
os causar ou de forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam
provavelmente.»

- Regime aplicavel a perda ou dano de bagagem
A Convengao de Atenas de 2002 estabelece um regime duplo:

«A transportadora sera responsavel pelas perdas resultantes da perda ou do dano da
bagagem de camarote, se o incidente que ocasionou as perdas se dever a culpa ou
negligéncia da transportadora. Presume-se a existéncia de culpa ou negligéncia da
transportadora nas perdas ocasionadas por um incidente de navegagao.

«A transportadora serd responsavel pelas perdas resultantes da perda ou dano de
bagagem distinta da bagagem de camarote, a menos que prove que o incidente que
ocasionou as perdas ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.»

A convengao fixa uma série de valores; por exemplo: pela perda ou dano da bagagem
de camarote a responsabilidade da transportadora ndo excederd, em caso algum,
2 587 euros (2 250 DSE) por passageiro, por transporte.

- Seguro obrigatorio

A Convencao de Atenas de 2002 introduz um novo requisito, o de que as
transportadoras se encontrem adequadamente seguras. A auséncia de um requisito de
seguro para as transportadoras de passageiros era claramente desproporcionada tendo
em conta os riscos existentes no transporte de centenas ou milhares de passageiros por
navio. Embora seja um facto que a maioria dos passageiros de navios se encontra, nao
obstante, protegida financeiramente, em regra através de adesdo a uma das associagdes
de protec¢do e indemniza¢ao mutua (P&I), a auséncia de requisitos formais em matéria
de padrdes de seguro era injustificada.

Acgao directa (pro memoria).
- Direito processual

A Convencao de Atenas de 2002 estabelece regras em matéria de processo civil, como
o prazo de dois anos para a propositura de acgdes. Inclui ainda regras sobre jurisdicao e
reconhecimento e execu¢do de sentengas.

Refira-se que tais regras constam ja do Regulamento (CE) n°44/2001, relativo a
competéncia judiciaria, ao reconhecimento e a execugdo de decisdes em matéria civil e
comercial [...]. As negociacdes relativas a Convencdo de Atenas tornaram possivel
manter a aplicagdo deste regulamento entre os Estados-Membros da U. E. (n°3 do
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2)

artigo 17°-A da Convengdo), mas apenas no que se refere ao reconhecimento e
execucdo de sentencas. Por conseguinte, as disposi¢des da convencdo relativas a
competéncia judiciaria prevalecerdo sobre as correspondentes disposicoes do
regulamento comunitario.

e Disposicoes em vigor no dominio da proposta

Nao hé disposi¢des em vigor no dominio da proposta.

o Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A presente proposta constitui um elemento da politica comunitaria que visa obviar aos
riscos enfrentados pelos cidaddos na vida quotidiana. O estabelecimento de normas
unificadas em matéria de responsabilidade em toda a U.E. constitui mais um
contributo para a criagdio de um ambiente harmonioso e acolhedor para as
transportadoras de passageiros. As consideragdes expendidas contam-se entre 0s
objectivos estratégicos enfatizados pela Comissdo na sua Comunicagdo de
26 de Janeiro de 2005 «Objectivos Estratégicos para 2005-2009 - Europa 2010: Uma
Parceria para a Renovacdo Europeia - Prosperidade, Solidariedade e Seguranca»
(COM(2005) 12).

CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DO IMPACTO
e Consulta das partes interessadas

Meétodos de consulta, principais sectores visados e perfil geral dos inquiridos

A Comissdo ouviu os Estados-Membros e partes interessadas em duas rondas de
consultas em Maio de 2004 e Fevereiro de 2005 sobre os principais aspectos da futura
proposta, integradas no processo de preparagdo de todo o terceiro pacote legislativo
sobre seguran¢a maritima.

Resumo das respostas e do modo como foram tidas em conta

A iniciativa da Comissdo de incorporar a Convencao de Atenas no direito comunitario
foi bem acolhida por todos os inquiridos.

Contudo, os representantes dos armadores expressaram preocupagdes quanto a uma
eventual extensdo do ambito ao trafego doméstico e as vias navegaveis interiores. A
Comissao tomou inteiramente em consideragdo estas objec¢des na avaliagdo dos
impactos da proposta. Contudo, a Comissdo concluiu que tal extensdo se justifica
devido as diferencas nos respectivos regimes de responsabilidade em vigor aplicaveis
aos passageiros, conforme descritos no estudo de avaliagdo do impacto. A extensdo
justifica-se ainda devido ao facto de o regime de seguro estabelecido pela Convengao
de Atenas se ndo aplicar a navios de pequena dimensdo, que ndo estdo autorizados a
transportar mais do que 12 passageiros. A esses navios, continuara a aplicar-se a
legislagdo nacional.

Outras apreensdes foram expressas pela industria (armadores e associacdes «P&I»)
quanto a aplicacdo da Convencdo de Atenas de 2002, em especial do n°1 do seu
artigo 3°, relativo a responsabilidade por incidentes causados por terrorismo.
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A Comissdo registou que estas preocupacgdes sdo ja objecto de atengdo ao nivel global
no ambito da OMI, ndo devendo ser-lhes dada qualquer solucdo, na actual fase, ao
nivel regional. Foi comunicado que sera encontrada uma solu¢do na Primavera
de 2006, na proxima reunido do Comité Juridico da OMI, através de um compromisso,
assumido pelos Estados, de inserir uma determinada cldusula de reserva no acto de
adesdo a convengao.

e Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas
Nao houve necessidade de recorrer a peritagem externa.
e Avaliacdo do impacto

Opgao 1: Aplicagdo da Convencdo de Atenas, exclusivamente. Este objectivo sera
alcangado com a adopg¢ao pelo Conselho da proposta da Comissdo de Junho de 2003
relativa a adesdo da Comunidade ¢ dos Estados-Membros a Convencao de Atenas. O
regime aplicar-se-4 unicamente ao transporte internacional.

Opgao 2: Incorporagdo da convencdo sem adaptagdes. A principal vantagem deste
processo consiste em assegurar uma interpretacdo uniforme da convencdo pelo
Tribunal de Justigca. Os impactos serdo similares aos decorrentes da opgao 1.

Opgao 3: Incorporacao da convencdo com adaptagdes, tais como a extensdao do ambito,
de modo a abranger o trafego doméstico e o transporte por vias navegaveis interiores.
Com esta opcao, todos os passageiros beneficiardo do novo regime da convengdo e
todos os transportadores ficardo sujeitos a0 mesmo regime de responsabilidade na
Europa.

A Comissdo realizou uma avaliagdo do impacto, conforme previsto no programa de
trabalho. O relatorio dessa avaliagao consta do documento SEC(2005) 1516.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

e Sintese da ac¢io proposta

A proposta tem por objectivo incorporar a Convengdo de Atenas no direito
comunitario, mas introduz-lhe os seguintes ajustamentos:

- extensao do ambito de aplicagdo ao trafego doméstico;
- extensdo do ambito de aplicacdo as vias navegaveis interiores;

- supressao da possibilidade, concedida aos Estados-Membros pela Convengao
de Atenas de 2002, de fixar limites de responsabilidade superiores aos previstos
pela convencao;

- para danos ou perdas de equipamento de mobilidade/médico pertencente a
passageiros com mobilidade reduzida, compensagdo equivalente, no maximo,
ao valor da substitui¢ao do equipamento;
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- pagamento de adiantamentos, conforme previsto para os sectores aéreo e
ferroviario;

- informacdes antes da viagem.
e Base juridica

N°2 do artigo 71 e n° 2 do artigo 80° do Tratado CE.

e Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel na medida em que a proposta incide em
matéria que ndo ¢ da competéncia exclusiva da Comunidade.

Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados pelos
Estados-Membros pelo(s) motivo(s) a seguir enumerado(s).

Tanto da perspectiva da indistria como da dos passageiros, dificilmente se pode
distinguir entre trafego doméstico e trafego internacional no interior da Comunidade. E
do interesse de todas as partes envolvidas dispor de um regime uniforme e claro
aplicavel ao transporte de passageiros na Comunidade.

Existe o risco de normas nacionais divergentes criarem uma concorréncia injusta entre
transportadoras nacionais € um tratamento desequilibrado entre os cidaddos dos
diversos Estados-Membros em viagem no interior da Comunidade.

A ac¢do comunitaria permitird realizar melhor os objectivos da proposta pelos motivos
a seguir enumerados.

A accdo comunitaria neste dominio assegurard que a responsabilidade em todas as
viagens se reja por um conjunto de normas uniformes, independentemente de as
deslocagdes ocorrerem em rotas internacionais, intracomunitarias ou domésticas.

Além disso, esta iniciativa da U. E. garantirda a uniformidade da aplicacdo e da
interpretagdo da Convenc¢do de Atenas entre os Estados-Membros.

A protec¢ao dos passageiros constitui um dos objectivos da politica comunitaria de
transportes. As questdes atinentes a responsabilidade da transportadora e aos direitos
dos passageiros na sequéncia de um acidente sdo mais bem resolvidas ao nivel
comunitario pelas razdes expostas supra.

Por conseguinte, a proposta esta em conformidade com o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade
A proposta respeita o principio da proporcionalidade pelo(s) seguinte(s) motivo(s):

As adaptagdes a convencdo introduzidas pelo regulamento, como as respeitantes as
informacgdes antes da viagem, constituem complementos naturais ao regime da
convengao.
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Os principais encargos financeiros ¢ administrativos recairdo nos governos nacionais,
que terdo de processar os certificados de seguro, ndo sé de transportadoras a operar no
sector das viagens internacionais (decorréncia da Convengao de Atenas) como também
de transportadoras a operar no sector das viagens domésticas e das vias navegaveis
interiores.

e Escolha dos instrumentos
Instrumentos propostos: regulamento.
O recurso a outros meios ndo seria apropriado pelo(s) motivo(s) a seguir indicado(s).

Pela presente, a Comissdo segue o mesmo processo utilizado para a incorporacao das
convengdes internacionais relativas a responsabilidade de transportadoras aéreas e
empresas ferroviarias aplicaveis.

INCIDENCIAS ORCAMENTAIS

A proposta nao tem incidéncias no orgamento comunitario.

OUTRAS INFORMACOES

e Reexame/revisao/clausula de caducidade

A proposta inclui uma cldusula de reexame.

A proposta inclui uma clausula de revisao.

e Espaco Econéomico Europeu

O acto proposto incide em matéria do EEE, devendo, portanto, ser-lhe extensivel.
e Explicacio pormenorizada da proposta

Artigo 1.°

A Comissdo propde uma nova pega de legislagdo comunitdria para assegurar uma
aplicacdo plena, uniforme e simultdnea das disposicdes da Convengdo de Atenas
de 2002 a todos os passageiros a bordo de navios, independentemente de se tratar de
rota de navega¢do internacional, intracomunitaria ou doméstica, por mar ou por via
navegavel interior.

Artigo 2.°

O ambito de aplicacdo do regulamento proposto ¢ mais amplo do que o da Convengao
de Atenas de 2002. Compreende o ambito da Convencao de Atenas (para tornar toda a
convengdo plenamente aplicavel na U. E.) e ¢ estendido a: a) Transporte num tnico
Estado-Membro; b) Transporte por via navegavel interior.
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As trés condigdes estabelecidas no artigo 2°, que reproduz as condi¢des da Convengao
de Atenas, asseguram uma ampla aplicacdo do regulamento de modo a abranger a
maior parte dos cidaddos da U. E., mesmo em viagens transoceanicas.

Artigo 3.°

A proposta de regulamento foi elaborada de modo a assegurar um alinhamento
rigoroso com a Conveng¢ao de Atenas de 2002, remetendo para as pertinentes
disposi¢des da convencdo. Este método foi igualmente o escolhido para a incorporagdo
da Convencao de Montreal no direito comunitario [Regulamento (CE) n°® 889/2002].

Artigo 4.°

A proposta de regulamento visa uma uniformidade total no interior da U. E. porquanto
afasta a possibilidade, concedida pela Convencdo de Atenas de 2002, de os
Estados-Membros fixarem limites de responsabilidade superiores aos previstos na
convengao.

A medida estabelecida pelo n°2 ¢ directamente inspirada numa alteracao do P. E. a
proposta de regulamento apresentada pela Comissdo relativamente aos direitos e
obrigacdes dos passageiros ferroviarios.

Artigo 5.°

Foi considerado adequado introduzir no regime comunitario uma medida suplementar
ndo prevista na Convengdo de Atenas de 2002: o pagamento de adiantamentos,
conforme previsto para os sectores aéreo e ferroviario.

Artigo 6.°

Esta disposi¢do relativa a informacdo aos passageiros constitui outra adaptacido a
convencao.

Artigo 7.°

Para avaliar a eficidcia do regulamento e avaliar a necessidade de adaptagdes, a
Comissao informara sobre a sua aplicacao.

O envolvimento do Comité para a Seguranga Maritima e a Prevengao da Polui¢do por
Navios (COSS), criado pelo Regulamento (CE) n°2099/2002, de 5 de Novembro
de 2002, facilitara, designadamente, a actualizacdo do regulamento na eventualidade de
alteragdes a Convengao de Atenas de 2002 ao nivel internacional.

Artigo 8.°

Quanto a entrada em vigor do regulamento, a Comissdo privilegiaria a data mais
proxima compativel com o processo legislativo da Comunidade e a necessaria
adaptacao da industria.
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No entanto, como a Comunidade e os Estados-Membros devam tornar-se partes
contratantes na Convencao de Atenas de 2002, a Comissdao entende ser conveniente
prever uma entrada em vigor simultanea para a Convencdo de Atenas de 2002 e para o
regulamento.

Anexo

Anexa-se a presente proposta, unicamente como referéncia, uma copia da Convengao
de Atenas de 2002. Como indicado no artigo 1°, a Convengdo de Atenas podera ser
alterada futuramente; qualquer eventual alteracao sera automaticamente incorporada na
legislagdo comunitéria, salvo decisdo da Comissdo, assistida pelo Comité para a
Seguranca Maritima e a Prevengdo da Poluicdo por Navios (COSS), nos termos do
artigo 7°, de excluir tal alteragdo do ambito do regulamento.

11
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2005/0241 (COD)
Proposta
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar e por vias
navegaveis interiores em caso de acidente

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n.° 1 do
artigo 71.° e o n.° 2 do artigo 80.°,

RPN |
Tendo em conta a proposta da Comissao ,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,

« o~ 3
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1

2

No quadro da politica comum de transportes, devem ser adoptadas novas medidas que
reforcem a seguranca no sector dos transportes maritimos e por vias navegaveis
interiores. Tais medidas devem incluir normas em matéria de responsabilidade por
danos causados aos passageiros, uma vez que ¢ importante assegurar um nivel
adequado de compensacao aos passageiros envolvidos em acidentes maritimos ¢ em
vias navegaveis interiores.

O Protocolo de 2002 a Convencao de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de
Passageiros ¢ Bagagens por Mar foi adoptado em 1 de Novembro de 2002 sob os
auspicios da Organizagdo Maritima Internacional. [A Comunidade aderiu a este
Protocolo’].

[ N O S

JOCI...]de]...
Inserir a referéncia de publicagdo ap6s adopgdo da Decisdo do Conselho.
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3)

4

)

(6)

(7

®)

A Convengao de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por
Mar, tal como alterada pelo Protocolo de 2002 (a seguir denominada Convengdo de
Atenas de 2002) ¢ aplicavel unicamente ao transporte internacional. No mercado
maritimo interno, foi eliminada a distingdo entre transporte nacional e internacional,
pelo que convém estabelecer o0 mesmo nivel e a mesma natureza de responsabilidade
no transporte internacional e nacional na Comunidade, devendo o regime da
Convengao de Atenas de 2002 ser alargado as vias navegaveis interiores.

E conveniente obrigar a transportadora a pagar um adiantamento em caso de morte ou
lesdao corporal de um passageiro.

Antes da viagem, deverdo ser prestadas aos passageiros informagdes adequadas sobre
os novos direitos dos passageiros.

Qualquer alteracao a Convencao sera incorporada na legislacdo comunitaria, salvo se
for excluida nos termos do procedimento previsto no n°2 do artigo5° do
Regulamento (CE) n°2099/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de Novembro de 2002, que estabelece um Comité para a Seguranca Maritima e a
Prevengdo da Polui¢do por Navios (COSS) e que altera determinados regulamentos em
vigor no dominio da seguranca maritima e da prevencio da polui¢do por navios’.

A Agéncia FEuropeia da Seguranga Maritima (AESM), instituida pelo
Regulamento (CE) n° 1406/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho’, deve assistir
a Comissdo na preparacdo e elaboragdo de um relatério de acompanhamento
relativamente ao funcionamento das novas regras, e de propostas de alteragdo a
Convengao de Atenas de 2002.

Atendendo a que os objectivos da presente ac¢ao, nomeadamente a criagdo de um
conjunto unico de normas que regera os direitos das transportadoras e dos passageiros
em caso de acidente, nao podem ser suficientemente realizados pelos
Estados-Membros e podem, pois, devido a necessidade de assegurar limites idénticos
de responsabilidade em todos os Estados-Membros, ser melhor alcangados ao nivel
comunitario, a Comunidade pode adoptar medidas, de acordo com o principio da
subsidiariedade, nos termos do artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da
proporcionalidade, enunciado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcangar aqueles objectivos,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

JO L 324 de 29.11.2002, p. 1. Regulamento alterado pelo Regulamento (CE) n° 415/2004 da Comissao
(JO L 68 de 6.3.2004, p. 10).

JO L 208 de 5.8.2002, p.1. Regulamento com a ultima redaccdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n° 724/2004 da Comissdo (JO L 129 de 29.4.2004, p. 1).
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Artigo 1°
Objecto

O presente regulamento estabelece um regime comunitario de responsabilidade uniforme para
o transporte de passageiros por mar e por vias navegaveis interiores.

Para esse efeito, o presente regulamento incorpora as pertinentes disposi¢des da Convengao
de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar, tal como
alterada pelo seu Protocolo de 2002, a seguir denominada Convenc¢do de Atenas de 2002, e
alarga a aplicacdo dessas disposi¢des ao transporte por mar no interior de um unico
Estado-Membro e ao transporte internacional e doméstico por vias navegaveis interiores.

Artigo 2.°

Ambito de aplicagio

O regulamento aplica-se a qualquer transporte internacional ou doméstico, por mar ou por via
navegavel interior, desde que:

a) O navio arvore bandeira de um Estado-Membro,
b) O contrato de transporte tenha sido celebrado num Estado-Membro, ou
C) O local de partida ou destino, nos termos do contrato de transporte, se situe num

Estado-Membro.

Artigo 3.°
Responsabilidade da transportadora

A responsabilidade da transportadora e da transportadora de facto relativamente aos
passageiros € a sua bagagem rege-se por todas as disposigdes da Convengdao de Atenas
de 2002 aplicaveis a essa responsabilidade.

Os termos «transportadora» e «transportadora de facto» devem entender-se de acordo com as
definigdes fixadas no artigo 2° da Convengao de Atenas de 2002.
Artigo 4.°
Limites de responsabilidade

O n°2 do artigo 7° da Convengdo de Atenas de 2002 nao ¢ aplicavel ao transporte de
passageiros no ambito do presente regulamento, salvo se todos os Estados-Membros tiverem
acordado na sua aplicagdo mediante alteragdo do presente regulamento.
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Em caso de perda ou dano de equipamento de mobilidade ou equipamento médico pertencente
a passageiros com mobilidade reduzida, a compensagdo pode ser igual mas ndo excederd o
valor da substituicao do equipamento.

Artigo 5.°

Adiantamento

Em caso de morte ou lesdo corporal do passageiro, a transportadora deve pagar, no prazo de
15 dias a contar da identificacdo do titular do direito a indemnizagdo, um adiantamento
suficiente para cobrir as necessidades econdmicas imediatas. Em caso de morte, este
pagamento nao pode ser inferior a 21 000 euros.

Artigo 6.°

Informacio aos passageiros

A transportadora, a transportadora de facto e/ou o operador turistico devem prestar aos
passageiros, antes da partida, informagdes sobre os seus direitos ao abrigo do presente
Regulamento, em especial sobre os limites de compensagdo por morte, lesdo corporal ou
perda e dano de bagagem, sobre o direito de ac¢do directa contra a seguradora ou a entidade
que tiver prestado a garantia financeira e sobre o direito a um adiantamento.

As informagdes devem ser prestadas da forma mais adequada.

Artigo 7°
Relatorio e alteragdes a Convencao de Atenas de 2002

O mais tardar trés anos apds a entrada em vigor do presente regulamento, a Comissdo deve
elaborar um relatorio sobre a sua aplicagdao que tenha em conta, designadamente, a evolugdo
econdmica e a evolucdo verificada nas instancias internacionais.

Esse relatério pode ser acompanhado de uma proposta de alteragao do presente regulamento
ou por uma proposta a apresentar pela Comunidade Europeia as pertinentes instancias
internacionais.

Neste contexto, a Comissdo ¢ assistida pelo Comité para a Seguranga Maritima e a Prevencao
da Poluicdo por Navios (COSS) criado pelo artigo 3° do Regulamento (CE) n° 2099/2002.

Quaisquer alteragdes da Convencdo de Atenas de 2002 podem ser excluidas do ambito de

aplicagdo do presente regulamento, nos termos do n° 2 do artigo 5° do Regulamento (CE)
n° 2099/2002.
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Artigo 8°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no [...] dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir d[a data da sua entrada em vigor ou da data de
entrada em vigor da Convencao de Atenas para a Comunidade, consoante a que for posterior].

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
[..-] [...]
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ANEXO

CONVENCAO DE ATENAS DE 2002 RELATIVA AO TRANSPORTE DE
PASSAGEIROS E BAGAGENS POR MAR

(Texto consolidado da Convenc¢ao de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar e Protocolo de 2002 a Convengao)

ARTIGO 1°
Definicoes
Para efeitos da presente convengao:
1. a)  «Transportadora» designa uma pessoa pela qual ou em nome da qual foi

celebrado um contrato de transporte, independentemente de o transporte ser
efectuado realmente por essa pessoa ou por uma transportadora de facto;

b)  «Transportadora de facto» designa uma pessoa distinta da transportadora, seja
ela proprietario, afretador ou operador de um navio, que efectua de facto a
totalidade ou parte do transporte;

c¢)  «Transportadora que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte»
designa a transportadora de facto ou a transportadora, caso esta efectue de facto
o transporte;

2. «Contrato de transporte» significa um contrato celebrado pela transportadora ou em
nome desta para o transporte maritimo de um passageiro ou de um passageiro ¢ da
bagagem respectiva, conforme o caso;

3. «Navio» significa apenas navios de mar, excluindo veiculos de sustentagao por ar;
4. «Passageiro» designa qualquer pessoa transportada num navio,
a) Ao abrigo de um contrato de transporte, ou

b) Que, com o consentimento da transportadora, acompanha um veiculo ou
animais vivos cobertos por um contrato de transporte de mercadorias nao
regido pela presente convengao;

5. «Bagagem» significa qualquer artigo ou veiculo transportado pela transportadora ao
abrigo de um contrato de transporte, excluindo:

a)  Artigos e veiculos transportados sob carta-partida, ao abrigo de um
conhecimento de embarque ou de outro contrato que tenha essencialmente por
objecto o transporte de mercadorias; e

b)  Animais vivos;

6. "Bagagem de camarote» significa bagagem que o passageiro leva no seu camarote ou
que se encontra na sua posse ou sob a sua guarda ou controlo. Salvo para aplicacdo
do disposto no n.° 8 do presente artigo e no artigo 8.°, a bagagem de camarote inclui
a bagagem que o passageiro transporta dentro ou sobre o seu veiculo;
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7. «Perda ou dano da bagagem» inclui os prejuizos pecunidrios resultantes do facto de a
bagagem ndo ter sido restituida ao passageiro num prazo de tempo razoavel apds a
chegada do navio em que a bagagem foi ou deveria ter sido transportada, mas
excluindo atrasos decorrentes de conflitos laborais;

8. «Transporte» abrange os periodos seguintes:

a)

b)

No que respeita ao passageiro e a sua bagagem de camarote, o periodo durante
o qual o passageiro e/ou a sua bagagem de camarote se encontram a bordo do
navio ou em processo de embarque ou desembarque e o periodo durante o qual
0 passageiro € a sua bagagem de camarote sdo transportados por agua, de terra
para o navio ou vice-versa, se o custo do referido transporte estiver incluido no
preco do bilhete ou se a embarcagdo utilizada para efeitos de transporte auxiliar
tiver sido colocada a disposi¢do do passageiro pela transportadora. Porém, no
que se refere ao passageiro, o transporte nao inclui o periodo durante o qual
este se encontra numa estagdo ou terminal maritimos ou num cais ou qualquer
outra instalacdo portudria;

No que respeita a bagagem de camarote, igualmente o periodo durante o qual o
passageiro se encontra numa estacdo ou terminal maritimos ou num cais ou
qualquer outra instalagdo portuaria, se a transportadora, um seu trabalhador ou
agente tiverem tomado a seu cargo a referida bagagem e ndo a tiverem
restituido ao passageiro;

No que respeita a outra bagagem distinta da bagagem de camarote, o periodo
compreendido entre a data em que a transportadora, um seu trabalhador ou
agente a tomam a seu cargo em terra ou a bordo e a data da sua restitui¢ao pela
transportadora, um seu trabalhador ou agente;

9. «Transporte internacional» significa qualquer transporte cujo local de partida e local
de destino, em conformidade com o contrato de transporte, se situam em dois
Estados diferentes ou num unico Estado se, nos termos do contrato de transporte ou
do itinerario previsto, existir um porto de escala intermédio noutro Estado;

10. "Organizacgao" designa a Organizagao Maritima Internacional;
11. "Secretario-geral" designa o Secretario-Geral da Organizacao.
ARTIGO 1°-A
Anexo

O anexo a presente convengao constitui parte integrante da convengao.

ARTIGO 2°
Aplicacao

1. A presente convencao ¢ aplicavel a qualquer transporte internacional se:

a)

O navio arvorar bandeira ou estiver registado num Estado Parte na presente
convengao; ou
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b) O contrato de transporte tiver sido concluido num Estado Parte na presente
convengao; ou

c¢) O local de partida ou destino, nos termos do contrato de transporte, se situar
num Estado Parte na presente convengao.

Nao obstante o disposto no n.° 1 do presente artigo, a presente convengao nao ¢
aplicavel quando o transporte estiver subordinado, nos termos de qualquer outra
convencao internacional sobre o transporte de passageiros ou de bagagem por outro
modo de transporte, a um regime de responsabilidade civil conforme com as
disposi¢des da referida convencdo, desde que essas disposi¢des sejam de aplicagdo
obrigatéria ao transporte maritimo.

ARTIGO 3°
Responsabilidade da transportadora

A transportadora € responsavel pelos danos resultantes da morte ou lesdo corporal de
um passageiro ocasionadas por um incidente de navegacdo, na medida em que tais
perdas para o referido passageiro ndo excedam 250 000 unidades de conta, em cada
caso concreto, a menos que a transportadora prove que o incidente:

a)  Resultou de um acto de guerra, hostilidades, guerra civil, insurreicdo ou de um
fenomeno natural de caracter excepcional, inevitavel e irresistivel; ou

b)  Foi inteiramente provocado por um acto ou omissao de terceiro, cometido com
a intencao de causar o incidente.

Se ¢ na medida em que os danos excederem o referido limite, a transportadora
continua a ser responsdvel, a menos que prove que o incidente que ocasionou o0s
danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

A transportadora ¢ responsavel pelos danos resultantes da morte ou lesdo corporal de
um passageiro ndo provocadas por um incidente de navegagdo, se o incidente que
tiver ocasionado os danos se dever a culpa ou negligéncia da transportadora. O 6nus
da prova da culpa ou negligéncia incumbe ao requerente.

A transportadora ¢ responsavel pelos danos resultantes da perda ou dano da bagagem
de camarote, se o incidente que tiver ocasionado o dano se dever a culpa ou
negligéncia da transportadora. Presume-se a existéncia de culpa ou negligéncia da
transportadora em caso de danos ocasionados por um incidente de navegacao.

A transportadora ¢ responsavel pelos danos resultantes da perda ou dano de bagagem
distinta da bagagem de camarote, a menos que prove que o incidente que tiver
ocasionado os danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

Para efeitos do presente artigo:

a)  «Incidente de navegagdo» significa um naufragio, viragem de quilha, colisdo
ou encalhe do navio, explosio ou incéndio do navio ou defeito do navio;

b)  «Culpa ou negligéncia da transportadora» significa a culpa ou negligéncia dos
trabalhadores da transportadora, agindo no exercicio das suas fung¢des;
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c)  «Defeito do navioy» significa qualquer anomalia, deficiéncia ou incumprimento
das disposi¢cdes de seguranga aplicaveis relativamente a qualquer parte do
navio ou do seu equipamento utilizada para a saida, evacuacdo, embarque e
desembarque de passageiros, ou utilizada para a propulsdo, governo, seguranga
da navegacdo, amarragdo, ancoragem, chegada ou partida de um cais ou
fundeadouro ou limitagdo de avarias na sequéncia de um alagamento; ou
utilizada para o lancamento a agua de meios de salvagdo; e

d) «Danos» exclui os danos punitivos ou exemplares.

A responsabilidade da transportadora nos termos do presente artigo refere-se apenas
aos danos resultantes de incidentes ocorridos no decurso do transporte. O 6nus da
prova de que o incidente que provocou os danos ocorreu no decurso do transporte, e
da dimensao dos danos, incumbe ao requerente.

Nenhuma disposicao da presente convengao prejudica o direito de regresso da
transportadora contra terceiros nem o de invocar a concorréncia de culpa nos termos
do artigo 6.° da presente conveng¢ao. Nenhuma disposi¢do do presente artigo
prejudica o direito de limitagdo previsto nos artigos 7.° ou 8.° da presente convengao.

A presungao de culpa ou negligéncia de uma Parte ou a atribuicdo do 6énus da prova a
uma Parte ndo impedem a analise de provas a favor dessa Parte.

ARTIGO ¢4°
Transportadora de facto

Se a realizacdo da totalidade ou de parte do transporte tiver sido confiada a uma
transportadora de facto, a transportadora permanece, todavia, responsavel pela
totalidade do transporte nos termos do disposto na presente convencao. Por outro
lado, a transportadora de facto tem os direitos e obrigacdes da presente convengdo no
que se refere a parte do transporte por si efectuada.

No que respeita ao transporte efectuado pela transportadora de facto, a transportadora
¢ responsavel pelos actos e omissdes da transportadora de facto, bem como dos seus
trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas fungdes.

Qualquer acordo especial nos termos do qual a transportadora assumir obrigacdes
ndo impostas pela presente convencdo ou qualquer renlincia a direitos conferidos
pela presente convengao so afectam a transportadora de facto se esta manifestar o seu
acordo de modo expresso e por escrito.

Se ¢ na medida em que a transportadora e¢ a transportadora de facto forem
responsaveis, a sua responsabilidade ¢ solidaria.

Nenhuma disposicdo do presente artigo prejudica o direito de regresso entre a
transportadora e a transportadora de facto.
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ARTIGO 4°-A
Seguro obrigatorio

Quando os passageiros sao transportados a bordo de um navio registado num Estado
Parte, autorizado a transportar mais de doze passageiros, € caso a presente convengao
seja aplicavel, as transportadoras que efectuam de facto a totalidade ou parte do
transporte devem subscrever um seguro ou outra garantia financeira, nomeadamente
a garantia de um banco ou de uma instituicdo financeira semelhante, para cobertura
da responsabilidade por morte e lesdo corporal dos passageiros nos termos da
presente convencdo. O limite do seguro obrigatorio ou de outra garantia financeira
ndo serd inferior a 250 000 unidades de conta por passageiro, em cada caso concreto.

ApoOs a autoridade competente de um Estado Parte se ter certificado de que foram
preenchidas as exigéncias do n° 1, serd emitido um certificado para cada navio que
comprove que este beneficia de um seguro ou outra garantia financeira validos, nos
termos do disposto na presente convencdao. No caso de navios registados num
Estado Parte, o referido certificado sera emitido ou confirmado pela autoridade
competente do Estado de registo do navio; no caso de navios ndo registados num
Estado Parte, o certificado pode ser emitido ou confirmado pela autoridade
competente de qualquer Estado Parte. O referido certificado serd conforme ao
modelo previsto no anexo da presente convengao e incluird as seguintes informacoes:

a)  Nome do navio, nimero ou letras distintivos e porto de registo;

b) Nome e local de estabelecimento principal da transportadora que efectua de
facto a totalidade ou parte do transporte;

c¢)  Numero OMI de identificacao do navio;
d) Tipo e duragdo da garantia;

e) Nome e local de estabelecimento principal da seguradora ou de outra pessoa
que presta a garantia financeira e, se for caso disso, estabelecimento de
subscri¢do do seguro ou outra garantia financeira; e

f)  Prazo de validade do certificado, que ndo excedera o prazo de validade do
seguro ou outra garantia financeira.

a)  Um Estado Parte pode permitir a uma instituicdo ou uma organizagdo por si
reconhecida emitir o certificado. A referida instituicdo ou organizagdo
informara esse Estado da emissdo de cada certificado. O Estado Parte garantira
plenamente, em todas as circunstancias, o caracter exaustivo e o rigor do
certificado assim emitido e comprometer-se-4 a assegurar a adopcdo das
disposi¢des necessarias ao cumprimento desta obrigagao.

b) O Estado Parte notificara o Secretario-Geral:

i)  Das responsabilidades especificas e regras de delegagdo de poderes numa
instituicao ou organizag¢do por si reconhecida;

i)  Darevogacgdo desses poderes; e
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1ii) Da data a partir da qual esses poderes ou a revogacao desses poderes
produzem efeitos.

Uma delegacao de poderes nao produz efeitos antes de um prazo de trés meses
a contar da data da notificacdo respectiva ao Secretario-Geral.

¢) A institui¢do ou organiza¢cdo com permissdo para emitir certificados nos termos
do disposto no presente nimero pode, no minimo, retirar esses certificados,
caso nao sejam cumpridas as condi¢cdes nas quais estes foram emitidos.
De qualquer modo, a institui¢do ou organizagdo comunicara ao Estado em cujo
nome tiver sido emitido o certificado essa retirada.

O certificado ¢ emitido na lingua ou linguas oficiais do Estado emissor. Se a lingua
utilizada ndo for espanhol, francé€s ou inglés, o texto incluira uma tradu¢cdo numa
destas linguas e, caso o Estado assim o decida, a lingua oficial do Estado pode ser
omitida.

O certificado deve encontrar-se a bordo do navio, devendo ser depositada uma copia
junto das autoridades responsaveis pelo arquivo do registo do navio ou, caso 0 navio
ndo esteja registado num Estado Parte, junto da autoridade do Estado que emitir ou
confirmar o certificado.

O seguro ou outra garantia financeira ndo satisfaz os requisitos do presente artigo se,
por razdes distintas da cessagao do seu prazo de validade constante do certificado,
findar antes de decorrido o prazo de trés meses a contar da data em que as
autoridades mencionadas no n° 5 receberem um aviso nesse sentido, a menos que o
certificado tenha sido devolvido as referidas autoridades ou que tenha sido emitido
um novo certificado no mesmo periodo. As disposigdes que precedem serao
igualmente aplicaveis a qualquer alteracdo que se traduza no facto de o seguro ou
outra garantia financeira deixar de satisfazer os requisitos do presente artigo.

O Estado de registo do navio estabelecera, sem prejuizo do disposto no presente
artigo, as condi¢des de emissdo e validade do certificado.

Nenhuma disposi¢do da presente convengdo sera entendida como impedimento a que
um Estado Parte faca fé nas informagdes obtidas de outros Estados, da Organizacao
ou de outras organizagdes internacionais sobre a situacdo financeira das seguradoras
ou de outros prestadores de garantias financeiras para efeitos da presente convengao.
Nesses casos, o Estado Parte que faz fé nas referidas informacdes ndo fica ilibado da
sua responsabilidade como Estado emissor do certificado.

Os certificados emitidos ou confirmados sob a autoridade de um Estado Parte sdo
reconhecidos por outros Estados Partes para efeitos da presente convencdo e serdo
por estes considerados dotados do mesmo valor que os certificados por si emitidos ou
confirmados, ainda que tenham sido emitidos ou confirmados relativamente a navios
ndo registados num Estado Parte. Um Estado Parte pode a qualquer momento
solicitar uma consulta do Estado de emissdo ou confirmagdo, caso considere que a
seguradora ou o garante mencionado no certificado de seguro ndo tem capacidade
financeira para cumprir as obrigagdes impostas pela presente convengao.
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10.

I11.

12.

13.

14.

15.

Qualquer pedido de indemnizagao coberto por um seguro ou outra garantia financeira
por forca do presente artigo pode ser apresentado directamente contra a seguradora
ou outra pessoa que tiver prestado a garantia financeira. Nesse caso, o montante
previsto no n.° 1 ¢ aplicavel como o limite de responsabilidade da seguradora ou de
outra pessoa que tiver prestado a garantia financeira, ainda que a transportadora ou a
transportadora de facto ndo tenha o direito de limitar a sua responsabilidade. O
requerido pode ainda invocar os argumentos de defesa (excluindo faléncia ou
processo de liquidacdo) de que a transportadora mencionada no n.° 1 teria podido
prevalecer-se em conformidade com a presente convengdo. Por outro lado, o
requerido pode alegar em sua defesa que o dano resultou da conduta dolosa do
segurado, embora nao possa alegar qualquer outro argumento de defesa que tivesse
podido invocar em ac¢do intentada contra si pelo segurado. O requerido tem de
qualquer modo o direito de solicitar que a transportadora e a transportadora de facto
sejam chamadas ao processo.

Quaisquer montantes atribuidos por seguro ou outra garantia financeira subscritos em
conformidade com o n°1 estardo disponiveis exclusivamente para satisfazer
indemnizagdes no ambito da presente convencao e quaisquer pagamentos que sejam
efectuados desses montantes extinguem a responsabilidade por for¢ca da presente
convengao na propor¢ao dos montantes pagos.

Um Estado Parte ndo permitird que um navio que arvore a sua bandeira e ao qual seja
aplicavel o presente artigo opere a qualquer momento, a menos que tenha sido
emitido um certificado em conformidade com os n’s 2 ou 15.

Sob reserva do disposto no presente artigo, cada Estado Parte garantira, em
conformidade com a sua legislagdo nacional, que qualquer navio autorizado a
transportar mais de doze passageiros, independentemente do seu local de registo, que
entre ou saia de um porto no seu territorio estd coberto por um seguro ou outra
garantia financeira, nos limites previstos no n.° 1, caso a presente convengao seja
aplicavel.

Nao obstante o disposto no n.° 5, um Estado Parte pode notificar o Secretario-Geral
que, para efeitos do disposto no n.° 13, os navios ndo sao obrigados a ter a bordo ou a
apresentar o certificado previsto no n.° 2 quando entram ou saem de portos situados
no seu territorio, contanto que o Estado Parte que emite o certificado tenha notificado
o Secretario-Geral de que mantém registos electronicos, acessiveis a todos os
Estados Partes, que comprovam a existéncia do certificado e permitem aos Estados
Partes satisfazer as obrigagdes que lhes incumbem por forga do n.° 13.

Se um navio propriedade de um Estado Parte ndo estiver coberto por um seguro ou
outra garantia financeira, as disposi¢cdes pertinentes do presente artigo ndo sdo
aplicaveis a esse navio, embora este deva ter a bordo um certificado emitido pelas
autoridades competentes do Estado de registo que declare que o navio é propriedade
desse Estado e que a responsabilidade do navio est4 coberta até ao montante previsto
nos termos do n.° 1. Esse certificado assemelhar-se-4 o mais possivel ao modelo
previsto no n° 2.
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ARTIGO 5°
Valores

A transportadora nao ¢ responsavel pela perda ou dano de somas de dinheiro, titulos
negociaveis, ouro, pratas, joalharia, ornamentos, obras de arte ou outros valores, salvo se os
referidos valores tiverem sido depositados junta da transportadora com o objectivo expresso
de serem guardados em seguranca, sendo a transportadora responsavel, nesse caso, até ao
limite previsto no n.° 3 do artigo 8.°, a menos que seja estabelecido um limite superior nos
termos do n.° 1 do artigo 10.°.

ARTIGO 6°
Concorréncia de culpa

Se a transportadora provar que a morte ou lesao corporal de um passageiro ou a perda ou dano
da sua bagagem foram provocados ou agravados por culpa ou negligéncia do passageiro, o
tribunal onde a acgdo ¢ proposta pode ilibar total ou parcialmente a transportadora da sua
responsabilidade, nos termos das disposi¢des da lei desse tribunal.

ARTIGO 7°
Limite de responsabilidade por morte e lesido corporal

1. A responsabilidade da transportadora por morte ou lesdo corporal de um passageiro
por forga do artigo 3.° ndo excedera, em nenhum caso, 400 000 unidades de conta por
passageiro em cada caso concreto. Se, em conformidade com a lei do tribunal onde a
accdo ¢ proposta, os danos forem reparados sob a forma de pagamento de uma renda
periodica, o montante do capital equivalente a esses pagamentos ndo excedera o
referido limite.

2. Os Estados Partes podem regular, mediante disposi¢des especificas da legislagdao
nacional, o limite de responsabilidade previsto no n° 1, desde que o limite nacional
de responsabilidade, caso exista, nao seja inferior ao estabelecido no n°1. Um
Estado Parte que recorra a opg¢do prevista no presente numero informard o
Secretario-Geral do limite de responsabilidade adoptado ou do facto de que ndo
existe limite.

ARTIGO 8°
Limite de responsabilidade por perda ou dano da bagagem e dos veiculos
1. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano da bagagem de camarote
ndo excederd, em nenhum caso, 2 250 unidades de conta por passageiro e por
transporte.
2. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano dos veiculos, incluindo toda

a bagagem transportada dentro ou sobre estes, ndo excederd, em nenhum caso,
12 700 unidades de conta por veiculo e por transporte.

3. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano de bagagem distinta da
mencionada nos n°s 1 e 2 ndo excedera, em nenhum caso, 3 375 unidades de conta
por passageiro e por transporte.
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A transportadora e o passageiro podem acordar em que a responsabilidade da
transportadora fique sujeita a uma franquia ndo superior a 330 unidades de conta, em
caso de dano causado a um veiculo, e ndo superior a 149 unidades de conta por
passageiro, em caso de perda ou dano causados a outra bagagem, devendo essa verba
ser deduzida do montante da perda ou dano.

ARTIGO 9°
Unidade de conta e conversao

A unidade de conta mencionada na presente convencao ¢ o direito de saque especial,
conforme definido pelo Fundo Monetario Internacional. Os montantes mencionados
no n° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.°
serdo convertidos na moeda nacional do Estado do tribunal onde a ac¢ao € proposta,
com base no valor dessa moeda por referéncia ao direito de saque especial na data da
decisdo ou na data acordada pelas Partes. O valor, em termos de direito de saque
especial, da moeda nacional de um Estado Parte que seja membro do
Fundo Monetario Internacional sera calculado de acordo com o método de avaliagao,
em vigor na data em causa, aplicado pelo Fundo Monetario Internacional as suas
operagoes e transacg¢des. O valor, em termos de direito de saque especial, da moeda
nacional de um Estado Parte que ndo seja membro do Fundo Monetario Internacional
sera calculado de forma a determinar por esse Estado Parte.

Porém, um Estado que ndo seja membro do Fundo Monetario Internacional e cuja
legislagdo nao permita a aplicagao do disposto no n.° 1 pode, na data de ratificagdo,
aceitacdo, aprovagdo ou adesdo a presente convengdo ou em qualquer data ulterior,
declarar que a unidade de conta prevista no n.° 1 serd igual a 15 francos-ouro. O
franco-ouro a que ¢ feita referéncia no presente nimero equivale a sessenta e cinco
miligramas ¢ meio de ouro fino de novecentos milésimos. A conversao do
franco-ouro em moeda nacional sera efectuada em conformidade com a legislagdo do
Estado em causa.

O céalculo mencionado na tltima frase do n.° 1 e a conversao prevista no n.° 2 serdo
efectuados de forma a exprimir, tanto quanto possivel, na moeda nacional dos
Estados Partes 0 mesmo valor real para os montantes previstos no n.° 1 do artigo 3.°,
no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo 7.° ¢ no artigo 8.° que resultaria da
aplicagdo das trés primeiras frases do n.° 1. Os Estados comunicardo ao
Secretario-Geral o modo de calculo em conformidade com o n.° 1 ou o resultado da
conversdao nos termos do n.° 2, consoante o caso, por ocasido do deposito de um
instrumento de ratificagdo, aceitacdo, aprovagdo ou adesdo a presente convengio ¢
sempre que se verifique uma alteracdo de qualquer um daqueles.

ARTIGO 10°
Disposicoes adicionais sobre limites de responsabilidade

A transportadora e o passageiro podem acordar, de forma expressa ou por escrito,
limites de responsabilidade superiores aos previstos nos artigos 7.° e 8.°.

Nao serdo incluidos nos limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8.° os
juros calculados sobre o montante dos danos e as despesas judiciais.
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ARTIGO 11°

Argumentos de defesa e limites de responsabilidade dos trabalhadores da

transportadora

Caso seja intentada uma ac¢do contra um trabalhador ou agente da transportadora ou da
transportadora de facto por danos cobertos pela presente convencdo, esse trabalhador ou
agente pode, se provar que agiu no exercicio das suas funcdes, prevalecer-se dos argumentos
de defesa e limites de responsabilidade que a transportadora ou a transportadora de facto
podem invocar por for¢a da presente convencao.

PT

ARTIGO 12°
Cumulacio de indemnizacoes

Sempre que os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° € 8.° produzirem
efeitos, sdo aplicaveis ao montante total a pagar a titulo de indemnizagdo pela morte
ou lesao corporal de qualquer passageiro ou pela perda ou dano da sua bagagem.

Relativamente ao transporte efectuado por uma transportadora de facto, o montante
total a pagar a titulo de indemnizacao pela transportadora e pela transportadora de
facto e pelos respectivos trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas
fungdes ndo excedera o montante maximo em que poderia ser condenada a
transportadora ou a transportadora de facto nos termos do disposto na presente
convencao, mas nenhuma dessas pessoas serd responsavel por um montante superior
ao limite que lhe for aplicavel.

De qualquer modo, sempre que um trabalhador ou agente da transportadora ou da
transportadora de facto puder invocar, por for¢a do artigo 11.° da presente
convencao, os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° € 8.°, o montante
total a pagar a titulo de indemnizagdo pela transportadora ou, se for caso disso, pela
transportadora de facto e pelo referido trabalhador ou agente ndo excedera esses
limites.

ARTIGO 13°
Perda do direito de limitar a responsabilidade

A transportadora ndo pode beneficiar dos limites de responsabilidade previstos nos
artigos 7.° ¢ 8. e non.° 1 do artigo 10.°, caso se prove que os danos resultaram de um
acto ou omissdo da transportadora cometido com a inten¢do de os causar ou de forma
imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.

O trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto ndo pode
beneficiar dos referidos limites, caso se prove que os danos resultaram de um acto ou
omissdo desse trabalhador ou agente cometido com a intengdo de os causar ou de
forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.
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ARTIGO 14°
Fundamento dos pedidos de indemnizacoes

S6 podem ser intentadas acgdes contra uma transportadora ou transportadora de facto por
danos causados pela morte ou lesdo corporal de um passageiro ou pela perda ou dano da
bagagem nos termos do disposto na presente convengao.

ARTIGO 15°
Comunicacio da perda ou dano da bagagem
1. O passageiro informara por escrito a transportadora ou o seu agente:
a)  Em caso de dano visivel da bagagem:

i)  Antes ou no momento do desembarque do passageiro, para a bagagem de
camarote;

i)  Antes ou no momento da sua restitui¢do, para todas as outras bagagens;

b) Em caso de dano da bagagem que nao seja visivel ou de perda da bagagem, no
prazo de quinze dias a contar da data de desembarque ou restituicdo ou da data
em que a referida restituicdo deveria ter sido efectuada.

2. Se o passageiro ndo der cumprimento ao disposto no presente artigo, presumir-se-a
que recebeu a bagagem em bom estado, a menos que se prove o contrario.

3. A comunicagdo por escrito ¢ dispensada se o estado da bagagem, no momento da sua
recepcao, tiver sido objecto de vistoria ou inspec¢ao conjuntas.

ARTIGO 16°
Prescricao das accoes

1. Qualquer acc¢do por danos resultantes da morte ou lesdo corporal de um passageiro
ou da perda ou dano da bagagem prescreve ap6s um prazo de dois anos.

2. O prazo de prescri¢ao ¢ calculado do seguinte modo:
a)  Em caso de lesdo corporal, a contar da data de desembarque do passageiro;

b) Em caso de morte durante o transporte, a contar da data em que o passageiro
deveria ter desembarcado e, em caso de lesdo corporal durante o transporte que
provoque a morte do passageiro apds o desembarque, a partir da data da morte,
desde que o referido prazo ndo exceda trés anos a contar da data de
desembarque;

c¢) Em caso de perda ou dano da bagagem, a contar da data de desembarque ou da
data em que o desembarque deveria ter-se efectuado, em funcdo da Ultima
destas datas.
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A lei do tribunal onde a accdo € proposta regulard as causas de suspensdo e
interrupgdo dos prazos de prescri¢do, embora em nenhum caso possa ser intentada
uma ac¢ao por forga da presente convengdo apos o termo de um dos seguintes
prazos:

a)  Um prazo de cinco anos a contar da data de desembarque do passageiro ou da
data em que o desembarque deveria ter-se efectuado, em funcdo da ultima
destas datas; ou, se terminar em data anterior,

b)  Um prazo de trés anos a contar da data em que o requerente teve conhecimento
ou deveria razoavelmente ter tido conhecimento da lesdo, perda ou dano
causados pelo incidente.

Sem prejuizo do disposto nos n°s 1, 2 e 3 do presente artigo, o prazo de prescricao
pode ser prorrogado mediante declara¢do da transportadora ou acordo das Partes
apos estabelecimento da causa da accdo. A declaragdo ou acordo serdao feitos por
escrito.

ARTIGO 17°
Jurisdicdo competente

Qualquer acg¢do intentada por forga dos artigos 3.° e 4.° da presente convengao sera
proposta, a escolha do requerente, junto de um dos tribunais abaixo indicados, desde
que este se situe num Estado Parte na presente convengao, e subordinada as regras de
competéncia jurisdicional do direito interno do Estado Parte, no qual podem ser
competentes varios tribunais:

a) O tribunal do Estado da residéncia permanente ou do local de estabelecimento
principal do requerido; ou

b) O tribunal do Estado de partida ou de destino, em conformidade com o contrato
de transporte; ou

c) O tribunal do Estado de domicilio ou residéncia permanente do requerente, se o
requerido dispuser de um local de estabelecimento nesse Estado e estiver
subordinado a sua jurisdi¢do; ou

d) O tribunal do Estado onde foi celebrado o contrato de transporte, se o requerido
dispuser de um local de estabelecimento nesse Estado e estiver subordinado a
sua jurisdicao.

As acgdes intentadas por forca do artigo 4.°-A da presente convencdo serdo
propostas, a escolha do requerente, junto de um dos tribunais onde podem ser
interpostas acc¢des contra a transportadora ou a transportadora de facto nos termos do
n.° 1.

Ap6s a ocorréncia do incidente que tiver ocasionado o dano, as Partes podem decidir

que o pedido de indemnizagdo seja subordinado a qualquer jurisdicdo ou a
arbitragem.
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ARTIGO 17°-A
Reconhecimento e execucio

1. Qualquer decisao de um tribunal competente nos termos do artigo 17° que seja
executoria no Estado de origem onde ja ndo ¢ passivel de recurso ordinario sera
reconhecida em qualquer Estado Parte, salvo:

a)  Se adecisdo tiver sido obtida de forma fraudulenta; ou

b)  Se o requerido ndo tiver sido informado nos prazos devidos e ndo tiver tido
oportunidade de apresentar a sua defesa;

2. Uma decisao reconhecida nos termos do n.° 1 ¢ executoria em qualquer Estado Parte
logo que estejam cumpridos os tramites impostos nesse Estado. Esses tramites ndo
permitirdo uma reapreciacdo do mérito da causa.

3. Um Estado Parte no presente protocolo pode aplicar outras regras de reconhecimento
e execucao de decisdes, desde que o seu efeito seja garantir que as decisdes sejam
reconhecidas e executadas pelo menos na mesma medida que nos termos dos n°s 1
e2.

ARTIGO 18°
Invalidade das disposi¢coes contratuais

Qualquer disposicao contratual adoptada antes da ocorréncia do incidente que tiver
ocasionado a morte ou lesdo corporal de um passageiro, ou a perda ou dano da bagagem do
passageiro, destinada a ilibar qualquer pessoa responsavel nos termos da presente convengao
da sua responsabilidade perante o passageiro ou a estabelecer um limite de responsabilidade
inferior ao fixado na presente convengdo, excluindo o previsto no n.° 4 do artigo 8.°, ou a
inverter o 6nus da prova que incumbe a transportadora ou a transportadora de facto ou que
tenha por efeito restringir as opgdes previstas nos n°s 1 ou 2 do artigo 17.° é considerada nula
e sem efeito, embora tal nulidade nao implique a nulidade do contrato de transporte, que
permanecera sujeito as disposicdes da presente convengao.

ARTIGO 19°
Outras convencdes sobre limitacdo da responsabilidade

A presente convencdo nao altera os direitos ou deveres da transportadora, da transportadora
de facto e dos seus trabalhadores ou agentes previstos em convengdes internacionais sobre a
limitacao da responsabilidade dos proprietarios de navios de mar.

ARTIGO 20°
Danos nucleares

Os danos causados por um incidente nuclear ndo envolvem qualquer responsabilidade nos
termos da presente convencao:

a) Se o operador de uma instalagdo nuclear for responsavel por esses danos por forca da
Convengao de Paris de 29 de Julho de 1960 sobre a Responsabilidade Civil no
Dominio da Energia Nuclear, alterada pelo Protocolo Adicional de 28 de Janeiro
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de 1964, ou da Convencdo de Viena de 21 de Maio de 1963 relativa a
Responsabilidade Civil em Matéria de Danos Nucleares, ou de qualquer alteragdo ou
protocolo em vigor a elas respeitante; ou

b) Se o operador de uma instalacdo nuclear for responsavel por esses danos por forca da
legislacdo nacional que regula a responsabilidade por tais danos, contanto que a
referida legislagdo seja, sob todos os aspectos, tdo favoravel as pessoas susceptiveis
de sofrer danos como as Convencdes de Paris ou de Viena ou qualquer alteragdao ou
protocolo em vigor a elas respeitante.

ARTIGO 21°
Transporte comercial efectuado por entidades publicas

A presente convengao ¢ aplicavel ao transporte comercial efectuado por Estados ou entidades
publicas ao abrigo de um contrato de transporte na acep¢ao do artigo 1.°.

ARTIGO 22°
Declaraciao de nao-aplicacido

1. Qualquer uma das Partes pode, por ocasido da assinatura, ratificacdo, aceitagao,
aprovacdo ou adesdo a presente convengdo, declarar por escrito que ndo aplicard a
presente convengdo quando o passageiro e a transportadora estiverem sob jurisdi¢ao
ou forem nacionais dessa Parte.

2. Qualquer declaragao feita nos termos do n.° 1 do presente artigo pode ser revogada,
em qualquer ocasido, mediante notificagdo escrita dirigida ao Secretario-Geral.

ARTIGO 22°-A
Clausulas finais da convencao

Os artigos 17.° a 25.° do Protocolo de 2002 a Convengdo de Atenas de 1974 relativa ao
Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar constituem as cldusulas finais da presente
convencdao. Na presente convengdo, as referéncias a Estados Partes entendem-se como
referéncias a Estados Partes nesse protocolo.

CLAUSULAS FINAIS

[Artigos 17° a 25° do Protocolo de 2002 & Convengao de Atenas de 1974 relativa ao transporte
de passageiros e bagagens por mar]

ARTIGO 17°
Assinatura, ratificacio, aceitacio, aprovacio e adesio
l. O presente protocolo estard aberto para assinatura na sede da Organizacdo, de
1 de Maio de 2003 a 30 de Abril de 2004, permanecendo ulteriormente aberto para
adesao.
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Os Estados podem exprimir o seu consentimento a ficarem vinculados ao presente
protocolo mediante:

a)  Assinatura, sem reserva, no que se refere a sua ratificagdo, aceitacdo ou
aprovagao; ou

b)  Assinatura, sujeita a ratificacao, aceitacao ou aprovagao, seguida de ratificacao,
aceitacdo ou aprovagdo; ou

c)  Adesao.

A ratificacdo, aceitagdo, aprovacgdo ou adesdo serdo efectuadas mediante depdsito de
um instrumento para esse efeito junto do Secretario-Geral.

Qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagcdo, aprovacao ou adesdo depositado apos
a entrada em vigor de uma alteragdo ao presente protocolo aplicavel a todos os
actuais Estados Partes ou apds o cumprimento de todas as medidas impostas para a
entrada em vigor da alteragcdo relativamente a esses Estados Partes ¢ considerado
aplicavel ao presente protocolo, com a redac¢do que lhe foi dada pela referida
alteracao.

Um Estado ndo manifestara a sua aceitacdo de vinculagdo ao presente protocolo a
menos que, enquanto Parte, denuncie:

a) A Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por
Mar, concluida em Atenas em 13 de Dezembro de 1974;

b) O Protocolo a Convencdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar, concluido em Londres em 19 de Novembro de 1976; e

c) O Protocolo de 1990 que altera a Convencao de Atenas relativa ao Transporte
de Passageiros e Bagagens por Mar, concluido em Londres em 29 de Margo
de 1990,

com efeitos a partir da data em que o presente protocolo entrar em vigor para esse
Estado nos termos do artigo 20°.

ARTIGO 18°
Estados em que vigora mais do que uma ordem juridica

Caso um Estado seja composto por duas ou mais unidades territoriais nas quais sejam
aplicaveis diferentes ordens juridicas no que se refere a matérias do ambito do
presente protocolo, esse Estado pode declarar, no momento da assinatura, ratificacao,
aceitacdo, aprovacdo ou adesdo, que o presente protocolo ¢ aplicavel a todas as suas
unidades territoriais ou apenas a uma ou varias e alterar esta declaragdo a qualquer
momento mediante outra declaracgao.

Tal declaragdo sera notificada ao Secretario-Geral e identificara expressamente as
unidades territoriais as quais se aplica o presente protocolo.
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No caso de um Estado Parte que tenha apresentado essa declaragao:

a)  As referéncias ao Estado de registo do navio e, no que respeita ao certificado
de seguro obrigatorio, ao Estado de emissdo ou confirmacdo, entendem-se
como referéncias a unidade territorial em que o navio ¢ registado e que emite
ou confirma o certificado, respectivamente;

b)  As referéncias aos requisitos da legislagdo nacional, ao limite nacional de
responsabilidade ¢ a moeda nacional entendem-se como referéncias aos
requisitos da legislacdo, ao limite de responsabilidade e a moeda da unidade
territorial em causa, respectivamente; e

c)  Asreferéncias a tribunais e a decisdes que devem ser reconhecidas nos Estados
Partes entendem-se como referéncias a tribunais da unidade territorial em causa
e a decisdes que nela devem ser reconhecidas, respectivamente.

ARTIGO 19°
Organizagoes regionais de integracio econémica

Uma organizagdo regional de integracdo econdmica, constituida por Estados
soberanos que transferiram a sua competéncia em determinadas matérias reguladas
pelo presente protocolo para essa organizagao, pode assinar, ratificar, aceitar, aprovar
ou aderir ao presente protocolo. Uma organizagdo regional de integracdo econémica
que seja Parte no presente protocolo tem os direitos e obrigacdes de um Estado Parte,
na medida em que tenha competéncia em matérias reguladas pelo presente protocolo.

Sempre que uma organizacao regional de integragdo econdmica exercer o seu direito
de voto em matérias da sua competéncia, dispora de um nimero de votos igual ao
numero dos seus Estados Membros que sdo Partes no presente protocolo e que para
ela transferiram competéncias na matéria em causa. Uma organizagdo regional de
integragdo econdmica nao exercera o seu direito de voto se os seus Estados-Membros
o fizerem e vice-versa.

Sempre que o numero de Estados Partes for pertinente no ambito do presente
protocolo, incluindo os seus artigos 20.° e 23.° mas ndo exclusivamente, a
organizagdo regional de integragdo econdmica ndo contard como Estado Parte para
além dos seus Estados-Membros que sdao Estados Partes.

Por ocasido da assinatura, ratificacdo, aceitagdo, aprovacao ou adesdo, a organizagao
regional de integracdo econdmica fard uma declaragdo ao Secretdrio-Geral que
especificard as matérias reguladas pelo presente protocolo cuja competéncia foi
transferida para si pelos seus Estados Membros que sdo signatdrios ou Partes no
presente protocolo e quaisquer outras restricdes pertinentes relativas ao ambito dessa
competéncia. A organizacdo regional de integracdo econdOmica notificara
prontamente o Secretario-Geral de quaisquer alteragdes da reparticio de
competéncias, incluindo novas transferéncias de competéncia, especificadas na
declaragdo prevista no presente numero. Nos termos do artigo 24.° do presente
protocolo, o Secretario-Geral tornara disponiveis as referidas declaracdes.
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Considera-se que os Estados Partes que sao Estados Membros de uma organizagao
regional de integracdo econdémica a qual ¢ Parte no presente protocolo tém
competéncia em todas as matérias reguladas pelo presente protocolo relativamente as
quais as transferéncias de competéncia para a organizacdo ndo tiverem sido
especificamente declaradas ou notificadas nos termos previstos no n.° 4.

ARTIGO 20°
Entrada em vigor

O presente protocolo entra em vigor doze meses apds a data em que 10 Estados o
tiverem assinado, sem reserva no que se refere a sua ratificacdo, aceitacdo ou
aprovagdo, ou tiverem depositado instrumentos de ratificacdo, aceitacdo, aprovagdo
ou adesao junto do Secretario-Geral.

O presente protocolo entra em vigor, para os Estados que o ratificaram, aceitaram,
aprovaram ou a ele aderiram apos cumpridas as condigdes de entrada em vigor
previstas no n.° 1, trés meses apds a data de depdsito do instrumento adequado por
esses Estados, mas ndo antes de o presente protocolo ter entrado em vigor em
conformidade com o n.° 1.

ARTIGO 21°
Denuncia

O presente protocolo pode ser denunciado por qualquer Estado Parte em qualquer
ocasido apds a data em que entra em vigor para esse Estado.

Uma dentuncia produz efeitos mediante o depdsito, para esse fim, de um instrumento
junto do Secretario-Geral.

A denuncia produz efeitos doze meses apds a data de depdsito do instrumento de
dentncia junto do Secretario-Geral ou no termo de um periodo mais longo que tenha
sido especificado no instrumento.

Entre os Estados Partes no presente protocolo, a dentincia da convencao por qualquer
um deles nos termos do seu artigo 25.° ndo ¢ de nenhum modo entendida como uma
dentncia da conveng¢do como revista pelo presente protocolo.

ARTIGO 22°
Revisao e alteracao

A Organizagdo pode convocar uma conferéncia para efeitos de revisdo ou alteracdo
do presente protocolo.

A Organizagdo convocara uma conferéncia dos Estados Partes no presente protocolo
para proceder a sua revisdo ou alteracdo a pedido de pelo menos um terco dos
Estados Partes.
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ARTIGO 23°
Alteracio dos limites

Sem prejuizo do disposto no artigo 22.°, o procedimento especial previsto no
presente artigo ¢ aplicavel apenas para efeitos da alteracdo dos limites fixados no
n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.° da
convengdo, como revista pelo presente protocolo.

A pedido de pelo menos metade, mas nunca menos de seis, dos Estados Partes no
presente protocolo, qualquer proposta de alteragdo dos limites, incluindo as
franquias, fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo 7.°
e no artigo 8.° da conven¢do, como revista pelo presente protocolo, serd divulgada
pelo Secretario-Geral a todos os membros da Organizacdo e a todos os Estados
Partes.

Qualquer alteragao proposta e divulgada em conformidade com o que precede sera
submetida ao Comité Juridico da Organizacio (a seguir denominado
«o Comité Juridico») para andlise pelo menos seis meses apos a data da sua
divulgacao.

Todos os Estados Partes na convenc¢do, como revista pelo presente protocolo,
independentemente de serem ou ndo membros da Organizacdo, t€ém o direito de
participar nos trabalhos do Comité Juridico com vista a andlise e adopgao de
alteragoes.

As alteragdes serao adoptadas por uma maioria de dois ter¢os dos Estados Partes na
convengdo, como revista pelo presente protocolo, presentes e votantes no
Comité Juridico alargado nos termos do n.° 4, desde que pelo menos metade dos
Estados Partes na conven¢do, como revista pelo presente protocolo, esteja presente
no momento da votagao.

Ao deliberar sobre uma proposta de altera¢do dos limites, o Comité Juridico tomara
em consideracdo a experiéncia adquirida em matéria de incidentes e, em especial, o
montante dos danos deles resultantes, as flutuacoes do valor das moedas e o efeito da
alteragdo proposta no custo dos seguros.

a)  Nenhuma alteragdo dos limites previstos no presente artigo pode ser tida em
conta num prazo de cinco anos a contar da data em que o presente protocolo foi
aberto para assinatura nem de cinco anos a contar da data de entrada em vigor
de uma alteracdo anterior nos termos do presente artigo.

b) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que
corresponde ao limite fixado na convencdo, como revista pelo presente
protocolo, acrescido de seis por cento ao ano, calculado numa base composta a
contar da data em que o presente protocolo tiver sido aberto para assinatura.

c¢) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que
corresponde ao limite fixado na convencdo, como revista pelo presente
protocolo, multiplicado por trés.
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10.

I11.

Qualquer alteragcdo adoptada nos termos do n.° 5 sera notificada pela Organizacao a
todos os Estados Partes. Considera-se que a alteragdo foi aceite no termo de um
periodo de dezoito meses apos a data de notificagdo, a menos que, durante esse
periodo, pelo menos um quarto dos Estados que eram Estados Partes na data de
adopcdo da alteragdo tenha comunicado ao Secretario-Geral que ndo aceita a
alteracdo, sendo a alteracdo rejeitada e ndo produzindo efeitos nesse caso.

Uma alteragdo considerada aceite nos termos do n° 8 entra em vigor dezoito meses
apos a sua aceitacao.

Todos os Estados Partes ficam vinculados a alteragdo, a menos que denunciem o
presente protocolo, nos termos dos n°s 1 e 2 do artigo 21.°, pelo menos seis meses
antes de a alteragdo entrar em vigor. Essa dentincia produz efeitos quando a alteragao
entrar em vigor.

Sempre que uma alteragdo tiver sido adoptada, mas o prazo de dezoito meses
previsto para a sua aceitagdo ainda ndo tiver cessado, qualquer Estado que se torne
Estado Parte durante esse periodo fica vinculado a alteragdo se esta entrar em vigor.
Um Estado que se torne Estado Parte apds esse periodo fica vinculado a qualquer
alteragdo que tenha sido aceite nos termos do n.° 8. Nos casos mencionados no
presente nimero, um Estado fica vinculado a uma alteragdo quando esta entrar em
vigor ou quando o presente protocolo entrar em vigor para esse Estado, se esta ultima
data for posterior.

ARTIGO 24°
Depositario

O presente protocolo e quaisquer alteragdes adoptadas nos termos do artigo 23.°
serdo depositados junto do Secretario-Geral.

O Secretario-Geral:
a) Informara todos os Estados que assinaram ou aderiram a este protocolo sobre:

1)  Todas as novas assinaturas ou depositos de instrumentos de ratificagao,
aceitacdo, aprovacgdo ou adesdo, acompanhados da data respectiva;

i) Todas as declaragdes ¢ comunica¢des nos termos dos n°s 2 e¢ 3 do
artigo 9.°, do n.° 1 do artigo 18.° e do n.° 4 do artigo 19.° da convencao,
como revista pelo presente protocolo;

iii) A data de entrada em vigor do presente protocolo;

iv)  Qualquer proposta de alteracdo dos limites que tenha sido apresentada
nos termos do n.° 2 do artigo 23.° do presente protocolo;

v)  Qualquer alteragdo que tenha sido adoptada nos termos do n.° 5 do
artigo 23.° do presente protocolo;

vi)  Qualquer alteragdo considerada aceite nos termos do n.° 8 do artigo 23.°
do presente protocolo, acompanhada da data em que essa alteracdo entra
em vigor por for¢ca dos n°s 9 e 10 do mesmo artigo;
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vil) O deposito de qualquer instrumento de denuncia do presente protocolo,
acompanhado da data desse deposito e da data em que produz efeitos;

viii) Qualquer comunicacao exigida pelo articulado do presente protocolo;

b)  Enviard copias autenticadas do presente protocolo a todos os Estados que o
assinaram ou a ele aderiram.

3. Quando o presente protocolo entrar em vigor, o texto sera enviado pelo
Secretario-Geral ao Secretariado das Nacdes Unidas para registo e publicagdo em
conformidade com o disposto no artigo 102.° da Carta das Nagdes Unidas.

ARTIGO 25°
Linguas

O presente protocolo ¢ redigido em exemplar Unico, nas linguas arabe, chinesa, espanhola,
francesa, inglesa e russa, fazendo igualmente fé todos os textos.

FEITO EM LONDRES, em um de Novembro de dois mil e dois.

EM FE DO QUE os abaixo assinados, com os devidos poderes conferidos para o efeito pelos
Governos respectivos, apuseram as suas assinaturas no final do presente protocolo.
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ANEXO A CONVENCAO DE ATENAS
CERTIFICADO DE SEGURO OU DE OUTRA GARANTIA FINANCEIRA
RESPEITANTE A RESPONSABILIDADE PELA MORTE E LESAO CORPORAL DOS PASSAGEIROS

Emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas de 2002 relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar

INOIMIE O MAVIO. 1.ttt tttettt et ettt et et et ettt et e et et e e et et e e et e te e e e eeeanenens
NUmMero ou letras diStintivoS. .. ....uvuietii it eaeeees

Numero OMI de identificagd0 do NAVIO. ... ...oiiiriiniii i i,
POIto de r@@ISTO .. vuueeiti et

Nome e endereco completo do local de estabelecimento principal da transportadora que efectua de facto o
190117010 ) 4 1SN

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apdlice de seguro ou outra garantia
financeira valida que satisfaz os requisitos do artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas de 2002 relativa ao
Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar.

TIPO A GATANTIA. ..ottt et et ea et et e st e bt e sbe et sbeeaesbeeneens

Durag@o da Garantia..........cocceceieeriiiieniiiee ettt bbb

Nome e enderego da(s) seguradora(s) e/ou do(s) fiador(es)

EIARIECO. ...ttt ettt e e b et et e e ae e re e e tbe e e ae e e aae e teeebe e teeeabeeereeeanas
O presente certificado € VAIIO até.........c.ccieiirieiiiieie e s
Emitido ou confirmado pelo Estado de........ccocveviivieiiieieieecce e
(Designagao completa do Estado)

ou

O texto seguinte deve ser utilizado quando um Estado Parte invoca o n.° 3 do artigo 4.°-A:

O presente certificado é emitido sob a autoridade do Estado de..........c.cccoevvieveniieieniieniennne, (designacdo completa
do EStado) POr.......ccveiiieeiiiiciecieceeee e (nome da institui¢do ou organizagdo)
Em ..o, B 10 - SR

(Assinatura e  titulo do  funcionario que procede & emissio ou  confirmacdo)
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Notas explicativas:

1

A designagdo do Estado pode, se assim se entender, incluir uma referéncia a
autoridade publica competente do pais onde ¢ emitido o certificado.

Se o montante total da garantia provier de mais do que uma fonte, deve ser indicado
0 montante proveniente de cada uma delas.

Se a garantia for fornecida sob varias formas, devem estas ser enumeradas.

Na rubrica «Duracao da garantia» deve ser precisada a data a partir da qual a garantia
produz efeitos.

Na entrada «Endereco» da(s) seguradora(s) e/ou do(s) garante(s) deve ser
especificado o estabelecimento principal da(s) seguradora(s) e/ou do(s) garante(s). Se
for caso disso, deve ser indicado o estabelecimento onde foi subscrito o seguro ou
outra garantia.
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

1. DENOMINACAO DA PROPOSTA:
Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a
responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar e por vias navegaveis
interiores em caso de acidente
2. CONTEXTO ABM / OPA (gestao por actividades / orcamento por actividades)
Dominio politico: Energia e transportes
Actividades: Transporte Maritimo e por vias navegaveis interiores, intermodal.
3. RUBRICAS ORCAMENTAIS
3.1 Rubricas orgamentais (rubricas operacionais e rubricas de assisténcia técnica e
administrativa conexas — antigas rubricas BA), incluindo as designagdes: Nao
aplicavel.
32 Duracao da acg¢do e da incidéncia financeira: Nao aplicavel
33 Caracteristicas or¢amentais (acrescentar linhas, caso necessario) : Nao aplicavel
. S .. Rubrica das
Rubrica . Contribuicdo | Participacdo . .
orcamental Tipo de despesas EFTA da EFTA perspect}vas Rubrica PF
financeiras
DD/
2 ~ ~ ~
DNO DND SIM/NAO SIM/NAO | SIM/NAO No ...
Diferen-
DNO flgf"“/ SIM/NAO SIM/NAO | SIM/NAO NeT...]
diferen.
! Dotagdes diferenciadas.
2 Dotacdes ndo diferenciadas.
PT 39

PT



4, RESUMO DOS RECURSOS
4.1 Recursos financeiros

4.1.1  Resumo das dotagcdes de autorizagao (DA) e das dotagdes de pagamento (DP)

Milhées de euros (3 casas decimais)

Seccao n+5e
Tipo de despesas n.° Anon n+l |n+2 |[n+3 [n+4 seguintes | Total

Despesas operacionais3

Dotagcdes de autorizagdo 81 A 0 0 0 0 0 0 Nada
(DA) '

Dotagdes de pagamento B 0 0 0 0 0 0 Nada
(DP)

Despesas administrativas incluidas no montante de referéncia’

Assisténcia  técnica e 0 0 0 0 0 0 Nada
administrativa — ATA | 8.2.4 C
(DND)

MONTANTE TOTAL DE REFERENCIA

Autorizacoes atc | 0 0 0 0 0 0 Nada

Dotagoes de pagamento b+c | 0 0 0 0 0 0 Nada

Despesas administrativas nao incluidas no montante de referéncia’

Recursos humanos e

despesas conexas (DND) 8.2.5 D 0.054 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 0.324

Despesas administrativas,
para além das relativas a 0 0 0 0 0 0 0
recursos  humanos Clgr6 E
despesas conexas, ndo
incluidas no montante de
referéncia (DND)

Total indicativo do custo da accio

TOTAL das DA, at+c

incluindo o custo dos +d+ | 0 1] 0 0 0 0 0
recursos humanos e

TOTAL das DP, bt+c

incluindo o custo dos +d+ | 0 0 0 0 0 0 0
recursos humanos e

Despesas fora do &mbito do capitulo xx 01 do titulo xx em questao.
Despesas abrangidas pelo artigo xx 01 04 do titulo xx.
Despesas abrangidas pelo capitulo xx 01, com a excep¢ao dos artigos xx 01 04 ou xx 01 05.
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Informacdes relativas ao co-financiamento

A proposta legislativa ndo prevé co-financiamento por parte dos Estados-Membros.

Milhoes de euros (trés casas decimais)

Organismos co- n+S5e
financiadores Anon | n+1 Jn+2 |n+3 | n+4 | seguin- | Total
tes

........................ f 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL das DA, atord 0 0 0 0 0 0 0
incluindo 0 co-

. +e+f
financiamento

4.1.2  Compatibilidade com a programagao financeira

X A proposta ¢ compativel com a programacao financeira existente.

O A proposta implicara a reprogramacao da rubrica correspondente das perspectivas
financeiras.

O A proposta pode exigir a aplicagio do disposto no Acordo Interinstitucional®

(i.e., instrumento de flexibilidade ou revisdo das perspectivas financeiras).
4.1.3  Incidéncia financeira nas receitas
4 A proposta ndo tem incidéncia financeira nas receitas

O A proposta tem incidéncia financeira — o efeito a nivel das receitas ¢ o seguinte:

Nota : Todas as informacgéoes e observagoes relativas ao método de cdlculo do efeito a nivel
das receitas devem ser indicadas num anexo a parte.

Milhoes de euros (trés casas decimais)

Antes Situacgdo apos a ac¢ao
- - d
Rubrica Receitas aggao [Ano |[n+1] |[n+2] |[n+3] |[n+4] |[n+5]
or¢amental [Ano nj
n-1]
a) Receitas em termos 0 0 0 0 0 0
absolutos
b) Variagdo das receitas A 0 0 0 0 0 0

Ver pontos 19 e 24 do Acordo Interinstitucional.
Caso necessario, devem ser acrescentadas colunas adicionais, como, por exemplo, se a durac¢do da acgdo
exceder 6 anos.
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4.2

Recursos humanos ETI — equivalentes a tempo inteiro (incluindo funcionarios,
pessoal temporario e externo) — ver mais informagdes no ponto 8.2.1.

(Gestao pelo pessoal existente).

Necessidades anuais

Ano n|n+1 n+2 n+3 n+4 n+ 5 e
(2007*) seguintes
Recursos humanos - 0 0 0 0 0 0

namero total de efectivos

5.1

5.2

CARACTERISTICAS E OBJECTIVOS
Necessidades a satisfazer a curto ou longo prazo

O inicio da aplicagdo do regulamento deve ocorrer a curto prazo para que oS
passageiros possam beneficiar de uma protec¢do adaptada.

O método seguido ¢ duplo: por um lado, os Estados-Membros ¢ a Comunidade
tornam-se Partes Contratantes na Convengdo de Atenas de 2002; por outro, a
Comunidade incorpora a Convengao de Atenas de 2002 no direito comunitario.

O nivel de ambig¢do desta harmoniza¢do dos regimes de responsabilidade ¢é,
naturalmente, elevado. Desta perspectiva, o regime instaurado pela Convengdo de
Atenas de 2002 serve de referéncia. Serdo, todavia, indispensaveis algumas
adaptacdes a este regime.

Valor acrescentado resultante da participagdo comunitaria, coeréncia da proposta
com outros instrumentos financeiros e eventuais sinergias

O facto de a Comunidade se tornar Parte Contratante na Convencdo de Atenas
de 2002 permitird assegurar a uniformidade da interpretacdo deste protocolo pelo
Tribunal de Justica, o que o direito internacional publico ndo permite.

A incorporagdo da Convengdo de Atenas de 2002 permitira, por outro lado, estender
o beneficio das suas disposi¢des ao transporte no interior de cada Estado-Membro e
ao transporte por vias navegaveis interiores. Esta foi a abordagem seguida no
dominio aéreo com a incorporagao da Convengao de Montreal®.

A Comissdo aproveita esta incorporagdo para introduzir algumas adaptacdes no
regime instaurado pela Convencado de Atenas de 2002: uma indemnizagdo equitativa
para o equipamento das pessoas de mobilidade reduzida, um adiantamento sobre o
pagamento para todos os passageiros € a obrigagao de informagao aos passageiros.

Regulamento (CE) n° 889/2002 supracitado.
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5.4

O 0O O O

6.1

Objectivos e resultados esperados da proposta e indicadores conexos no contexto da
GPA

O objectivo consiste em proporcionar o mesmo quadro regulamentar em matéria de
responsabilidade civil, que clarifica os direitos e obrigagdes dos passageiros e das
transportadoras ao nivel da Unido Europeia.

Modalidades de execugao (indicativo)

Indicar seguidamente a(s) modalidade(s)’ escolhida(s) para a execugdo da acgdo.
Gestdo centralizada

Directamente pela Comissao

Indirectamente, por delegacdo em:

0  Agéncias de execugao:

O  organismos a que se refere o artigo 185° do Regulamento Financeiro, criados
pelas Comunidades,

[0  organismos nacionais do sector publico/organismos com missdo de servigo
publico.

Gestdo partilhada ou descentralizada

com Estados-Membros

com paises terceiros

Gestdo conjunta com organizagées internacionais (especificar)
Observacoes:

Nao aplicavel.

CONTROLO E AVALIACAO

O regulamento sera aplicado, se necessario, pelos tribunais nacionais.

A Agéncia Europeia da Seguranga Maritima contribuird para o acompanhamento da
aplicacdo do regulamento pelos Estados-Membros.

Avaliagao:
Avaliagdo ex ante

Os potenciais impactos da ac¢do sdo os seguintes:

PT

Se for indicada mais de uma modalidade, queira apresentar informag¢des adicionais na sec¢do
“Observagdes” do presente ponto.
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6.1.3

Impacto nos passageiros: Os passageiros serdo, naturalmente, os maiores
beneficiarios da adop¢do deste regulamento. Refira-se que as muitas trocas de
impressoes com a industria ndo permitiram concluir que o aumento do nivel de
indemniza¢do em relagdo a actual situagdo tera por consequéncia certa o aumento do
preco dos bilhetes de passagem.

Impacto na industria: Os interesses dos diferentes operadores convergem, no
dominio maritimo, na medida em que as transportadoras (contraentes com o0s
passageiros) sdo, na maior parte dos casos, proprietarias de navios e as mutuas de
seguros (clubes P&I) sdo uma emanacao dos proprietarios de navios. Importa referir
ainda que mesmo a simples aplicacio da Convencdo de Atenas sem qualquer
adaptacao tera um impacto na induastria. Assim, a industria expressou a sua
preocupagdo quanto aos montantes, que considerou demasiado elevados,
estabelecidos pela convencdo. Por outro lado, a industria argumenta que a convengao
deveria ser revista para ter em conta as especificidades dos riscos ligados ao
terrorismo.

Impacto nas administracdes: O Estado de bandeira e o Estado do porto sdo
afectados na medida em que devem instaurar um sistema de emissao de certificados
de garantia financeira e de verificacdo desses certificados. Esta carga administrativa
decorre ja da aplicagdo da convengao e tornar-se-a sensivelmente mais pesada com as
adaptagdes preconizadas pela Comissao.

Medidas tomadas na sequéncia de uma avaliagdo intercalar/ex post (ligdes tiradas de
experiéncias anteriores semelhantes)

Nao aplicavel.

Condigdes e frequéncia das avaliagdes futuras
Nao aplicavel.

MEDIDAS ANTIFRAUDE

Nao aplicavel.
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8. INFORMACOES SOBRE OS RECURSOS
8.1 Objectivos da proposta em termos de custos: Nao aplicavel

Dotagoes de autorizagdo em milhdes de euros (3 casas decimais)

Anon Ano n+1 Ano nt+2 Ano n+3 Ano n+4 Ano nt5 e | Total
seguintes

& - = 4
R en P = O w — O w — O w j— Q w»n j— Q w»n — Q —_ O n —
S v m Y (=] N
EES | 8% |GE T GE T |cE T |dE o |T|cE o |TcE o |TiEo |t
52 °¢ g 2 S 21 e% 21 e% 21 e% 21 e% 2|2 21 e% 28
O ' @ = < < < < < < <
= 9 Y N N S O N o O N o O N o O N o O N e} QN e} Q0 N o
s &= = @ £ = % g = % g = % g = % g = % g = % E = %
=R~ = = RS S s S ® S s R= = =
£E=22% LS s 5 S = S = S = S 5 S 5 s 5
-~ O ® M - = Q ZH QO ZH QO Zs-‘ QO Zs-‘ QO Zs-‘ @) Zs-‘ @) Z 2 @)
OBJECTIVO
OPER. N.°1"
Acgao 1...

- Realizacéo 1

- Realizacédo 2

Accdo 2...
- Realizagdo 1

Subtotal
Objectivo 1
OBJECTIVO
OPER. N.”2

Accio 1...
- Realizagdo 1

Subtotal
Objectivo 2
OBJECTIVO
OPER. N° 1
Subtot. Obj. n
CUSTO
TOTAL

10 Tal como descrito na secgdo 5.3.

PT
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8.2 Despesas administrativas

8.2.1  Recursos humanos - nimero e tipo de efectivos

Tipos de postos Pessoal a afectar a gestdo da ac¢do mediante a utilizagdo dos recursos existentes
de trabalho e/ou adicionais (nimero de lugares/ETI)
Anon Ano n+1 Ano n+2 Ano n+3 Ano n+4 Ano n+5

Funcionarios ou | A*/ | 0 0 0 0 0 0
agentes AD
temporarios'!

B* 10 0 0 0 0 0
(06 01 01) C*/

AST
Pessoal financiado'’ | 0 0 0 0 0 0

pelo art. XX 01 02

Outro pessoal 0 0 0 0 0 0
financiado" pelo
art. XX 01 04/05

Total

8.2.2  Descricao das fun¢des decorrentes da ac¢ao: fungdes
Nao aplicavel.
8.2.3  Origem dos recursos humanos (estatutarios)

[0 Lugares actualmente afectados a gestdo do programa a substituir ou a
prolongar

Lugares pré-afectados no ambito do exercicio EPA/AO relativo ao ano n
Lugares a solicitar no proximo processo EPA/AO

Lugares a reafectar mediante a utilizacdo dos recursos existentes dentro do
servigo gestor (reafectagao interna)

[0  Lugares necessarios para o ano n, embora ndo previstos no exercicio EPA/AO
do ano em questao

Cujo custo NAO ¢ coberto pelo montante de referéncia.
Cujo custo NAO é coberto pelo montante de referéncia.
Cujo custo esta incluido no montante de referéncia.
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8.2.4  Outras despesas administrativas nao incluidas no montante de referéncia
(XX 01 04/05 — Despesas de gestdo administrativa)

Milhoes de euros (3 casas decimais)

Rubrica or¢amental Anon Ano Ano Ano Ano Ano n+5 TOTAL
(nimero e designagao) ntl n+2 n+3 n+4 e seguintes
1. Assisténcia técnica e 0
administrativa (incluindo
custos de pessoal conexos)

" ~ 14
Agéncias de execucdo 0
Outras formas de assisténcia 0
técnica e administrativa
- intra muros 0
- extra muros 0
Total da assisténcia técnica e 0

administrativa

8.2.5 Custo dos recursos humanos e custos conexos ndo incluidos no montante de
referéncia

Milhoes de euros (3 casas decimais)

. Anon Ano Ano Ano n+3 Ano n+4 Ano n+5

Tipo de recursos humanos .
n+1 n+2 € seguintes

Funcionarios e agentes temporarios | O 0 0 0 0 0
(06 01 01)
Pessoal financiado pelo art. XX 01 02 | O 0 0 0 0 0
(auxiliares, PND, agentes contratados,
etc.)
(indicar rubrica or¢amental)
Total do custo dos recursos | 0 0 0 0 0 0
humanos e custos conexos (NAO
incluidos no montante de referéncia)

Célculo— Funcionarios e agentes temporarios
Nao aplicavel.
Célculo— Pessoal financiado ao abrigo do art. XX 01 02

Nao aplicavel.

Deve ser feita referéncia a ficha financeira legislativa especifica relativa a(s) agéncia(s) de execug@o em questao.
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8.2.6  Outras despesas administrativas nao incluidas no montante de referéncia

Milhées de euros (3 casas decimais)

Ano Ano Ano Ano Ano Ano TOTAL
n nt+l n+2 n+3 n+4 n+5

e

segui

ntes

*

XX 01021101 - Deslocagdes em servigo 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Reunides e conferéncias 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 1103 — Comités' 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 — Estudos e consultas 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Sistemas de informacao 0 0 0 0 0 0 0
2. Total de outras despesas de gestdo | 0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211)
3. Outras despesas de natureza | 0 0 0 0 0 0 0
administrativa (especificar, indicando a
rubrica orcamental)
Total das despesas administrativas, | 0 0 0 0 0 0 0
excluindo recursos humanos e custos
conexos (NAO incluidas no montante de
referéncia)
* sem impacto no or¢amento actual das deslocagdes em servigo

Célculo — Outras despesas administrativas ndo incluidas no montante de referéncia

Nao aplicavel.

Especificar o tipo de comité e o grupo a que este pertence.
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