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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1) CONTEXTO DA PROPOSTA

e Justificacio e objectivos da proposta

1) — Proceder a reformulacdo da Directiva 95/21/CE relativa a inspec¢do de navios pelo
Estado do porto.

Este diploma foi objecto de inUimeras alteragdes, que o tornaram especialmente
complexo. A reformulagdo dard maior clareza e legibilidade as disposigdoes da
directiva, em sintonia com a politica de «legislar melhor» preconizada pela Comissao.

2) — Reforcar o regime de inspeccdes pelo Estado do porto e aumentar a sua eficacia.

Este objectivo decorre de compromissos assumidos pela Comissao e de solicitagdes de
outras institui¢cdes, formuladas sobretudo depois do acidente do PRESTIGE em
Novembro de 2002. Assim, em 3 de Dezembro de 2002, a Comissdao adoptou uma
comunica¢cdo (COM(2002) 681 final de 3.12.2002) sobre o refor¢co da seguranca
maritima na sequéncia do naufragio do petroleiro PRESTIGE, a que seguiram as
conclusdes do Conselho de 6 de Dezembro de 2002 relativas a seguranca dos navios e
a prevencao da poluigdo, nas quais esta instituicao «convida a Comissao a apresentar, o
mais rapidamente possivel, uma proposta destinada a reforcar os procedimentos de
inspeccao pelo Estado do porto». Finalmente, em resolugdo aprovada em 27 de Abril
de 2004 na sequéncia dos trabalhos da comissdo tempordria para o refor¢o da
seguranca no mar (Comissao MARE), também o Parlamento Europeu se pronunciou a
favor da intensifica¢do e do aumento da eficicia das inspec¢des a navios nos portos da
Unido Europeia.

e Contexto geral

As disposicdes em vigor estdo estabelecidas na Directiva 95/21/CE e suas sucessivas
alteragdes. O objectivo da medida proposta ¢, em parte, precisamente reformular essas
disposi¢des num texto consolidado.

Por outro lado, a proposta tem por finalidade:

- modificar certas disposi¢des, para as simplificar ou aclarar (por exemplo, em
relacdo ao regime de inspecgdes alargadas) ou para as reforcar (caso das
disposi¢des relativas ao papel dos pilotos na deteccdo de anomalias e das regras
para banir os navios que ndo cumprem as normas).

- introduzir novas disposi¢des, em matérias que o regime de inspecg¢des pelo
Estado do porto ndo abrange, nomeadamente a proteccdo do transporte
maritimo, a fim de atender a evolugdo recente do direito internacional e
comunitario.
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2)

e Disposicoes em vigor no dominio da proposta

Directiva 95/21/CE.

e Coeréncia com as outras politicas e os objectivos da Unido

O reforgo das inspec¢des aos navios terd um impacto ambiental directo, pela redugao
do risco de acidentes e, logo, da polui¢do que estes podem causar.

A medida terd também repercussdes positivas na economia, ao contribuir para a
reducdo do risco de acidentes e de poluicdo. As alteragdes propostas destinam-se
igualmente a proporcionar aos operadores do sector do transporte maritimo um quadro
concorrencial mais equitativo, reduzindo a concorréncia desleal representada pelos
navios que ndo cumprem as normas, os quais passardo a ser objecto de san¢des mais
severas, ¢ dando aos operadores de navios de qualidade o beneficio de um regime de
inspeccdes mais leve.

Por fim, a medida contribui para a politica social da Unido Europeia, ao prever a
fiscalizacdo das condigoes de vida e trabalho a bordo dos navios e a instituicdo de
regras mais estritas para o tratamento das queixas apresentadas pelos maritimos.

CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DO IMPACTO
e Consulta das partes interessadas

Meétodos de consulta utilizados, principais sectores abrangidos e perfil geral dos
inquiridos

Em Maio de 2004 e Fevereiro de 2005, a Comissdo efectuou uma dupla série de
reunides de consulta com os representantes dos Estados-Membros e do sector
maritimo, com base em documentos de trabalho dos seus servigos de que constavam
uma lista de perguntas sobre as alteragdes propostas.

Resumo das respostas recebidas e do modo como foram tomadas em consideracdo

Os resultados das consultas e dos estudos de impacto efectuados confirma:

- o valor acrescentado da reformulagdo completa do texto existente, a luz da
necessidade de aclarar e simplificar a regulamentacao;

- a necessidade de um endurecimento das sangdes aos navios de mais alto risco,
nomeadamente através de um maior recurso a medida de recusa de acesso;

- o interesse de construir os alicerces de um novo regime de inspecgoes,
garantindo que nenhum navio possa escapar a ser controlado e que o ritmo de
inspec¢do seja diferenciado, beneficiando os navios de qualidade por forma a
nao prejudicar a sua competitividade com imposi¢des injustificadas.

Os dados recolhidos e as conclusdes do estudo de impacto efectuado figuram no
documento SEC ../.. apenso.
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e Obtencao e utilizacio de pareceres técnicos

Dominios cientificos/de especializacdo abrangidos

Seguranga maritima, salvaguarda da vida humana no mar, protec¢do do ambiente e
protec¢do do transporte maritimo.

Metodologia utilizada

Participacdo da Comissdo nos grupos de peritos criados no ambito do Memorando de
Entendimento de Paris para a inspec¢do de navios pelo Estado do porto, realizagdo pela
Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM) de estudos em certos dominios
(ex.: balanco da aplicagdo da medida de recusa de acesso aos portos desde a entrada em
vigor da directiva, andlise do impacto do novo regime de inspec¢do), recolha e anélise
de informagdes extraidas da base de dados do Memorando de Paris.

Principais organizacoes/peritos consulados

Trabalhos da comissdo temporaria do Parlamento Europeu para o refor¢o da seguranca
no mar (Comissdo MARE) criada na sequéncia do naufragio do PRESTIGE em 2002
(conclusdes da Comissao MARE).

Peritos da AESM e do Memorando de Paris.

Resumo dos pareceres recebidos e utilizados

A existéncia de riscos potencialmente graves e de consequéncias irreversiveis €
reconhecida por unanimidade.

Os pareceres dos peritos do Memorando de Paris permitiram delimitar a extensdo dos
problemas e recensear as dificuldades praticas que se poderdo colocar, nomeadamente
no que se refere a inspeccdo de navios em ancoradouros. Os trabalhos do grupo de
peritos encarregado de estudar o estabelecimento do novo regime de inspec¢do, em que
a Comissao participou com a assisténcia da AESM, permitiram definir os elementos do
futuro regime.

Os estudos efectuados pela AESM puseram em evidéncia as lacunas da legislagao
actual, nomeadamente no que se refere a aplicacdo da medida de recusa de acesso, do
que resultou a proposta de reforcar neste aspecto o regime existente. A experiéncia
adquirida pela Agéncia na gestdo da base de dados das vistorias a navios ro-ro de
passageiros (em aplicagdo da Directiva 99/35/CE) serviu de base a proposta de
simplificagdo e harmonizacao das disposigdes similares de ambas as directivas.

Meios utilizados para disponibilizar ao publico as conclusoes da avaliacdo

As conclusdes da avaliacao sdo discutidas no estudo de impacto. Nos sitios Internet do
Memorando de Paris (http://www.parismou.org) e da AESM (http://www.emsa.eu.int)
estdo disponiveis informagdes sobre a aplicagdo do regime de inspecgdes pelo Estado
do porto (listas negras dos navios banidos e dos pavilhdes cujos navios sdo mais
frequentemente imobilizados).
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e Estudo de impacto

Os dados recolhidos e as conclusdes do estudo de impacto efectuado figuram no
documento SEC ../.. apenso, que se resume a seguir.

Opcao 1: statu quo ante

Mantém-se o regime actual. A op¢do pelo statu quo ndo da, todavia, resposta as
solicitagdes do Parlamento Europeu e do Conselho nem aos compromissos assumidos
pela Comissdo na sequéncia do acidente do PRESTIGE. Tal opg¢do obriga os
Estados-Membros a aplicarem disposi¢des ja obsoletas a luz da evolugdao do direito
internacional e da situagdo na UE. O balango €, pois, negativo, no plano ambiental e
social. No plano economico, ainda que nao acarrete custos administrativos adicionais
para as Administragdes, esta op¢do permite que se mantenha a concorréncia desleal
imposta pelos navios que ndo cumprem as normas aos armadores que apostam na
qualidade.

Opcao 2: resolver o problema reforgando a cooperacao entre os Estados-Membros

A cooperagdo entre os Estados-Membros, directa ou através do Memorando de Paris,
so ¢ juridicamente possivel nas matérias ainda ndo reguladas pela directiva. Poderia,
contudo, gerar divergéncias entre as regras comunitarias e as regras aplicaveis no
quadro de tais acordos intergovernamentais, o que seria extremamente prejudicial a
aplicacdo eficaz e harmonizada do regime de inspecc¢des pelo Estado do porto. O
impacto social, ambiental e econémico seria, portanto, negativo, tanto mais que alguns
Estados-Membros ndo sdo parte no Memorando de Paris.

Opcao 3: Simplificagdo e aperfeigoamento da legislagdo existente

Contentar-se com a adaptacdo "técnica" da directiva tem a vantagem de manter o
quadro existente e introduzir apenas modificagdes que respondem a necessidades
identificadas. Os custos ambientais, sociais € econdmicos seriam, portanto, reduzidos.
As vantagens seriam, em contrapartida, mais diminutas que as resultantes da
abordagem mais ambiciosa da opg¢do 4, em particular no plano econdmico, visto que,
embora endureca as sangdes aplicaveis aos navios que ndo cumprem as normas
facilitando o seu banimento, ndo responde inteiramente ao objectivo de promover um
transporte maritimo de qualidade.

Opcao 4: alteracdo do regime existente

Trata-se de substituir a metodologia do regime actual, que ¢ quantitativa (25% dos
navios inspeccionados por Estado-Membro), por uma metodologia mais qualitativa e
de natureza global ao nivel da UE. Com o novo regime de inspecgdes, obtém-se uma
relacdo custo-eficdcia mais interessante, concentrando os recursos nos navios de risco e
aligeirando as inspec¢des aos navios de qualidade, o que trara vantagens ambientais,
sociais e economicas sem acarretar desvantagens.

O estudo de impacto inscreve-se no programa legislativo e de trabalho da Comissao,
cujo relatorio estd disponivel no sitio Internet da Comissao:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm
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3) ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

e Resumo das medidas propostas
Propoe-se:

- a reformulagdo da Directiva 95/21CE relativa a inspec¢do de navios pelo
Estado do porto e das suas sucessivas alteragdes num texto unico,

- a introducdo de um conjunto de alteragdes, para actualizar, completar e reforcar
a directiva a fim de aumentar a seguranga maritima, a protec¢cdo do transporte
maritimo e a proteccao dos maritimos e do ambiente.

e Base juridica
N.° 2 do artigo 80.° do Tratado.

e Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel, na medida em que a proposta ndo respeita a
um dominio da competéncia exclusiva da Comunidade.

A ac¢do ao nivel de Estado-Membro ndo permitiria realizar de forma suficiente os
objectivos da proposta, pelas seguintes razdes:

A accdo ao nivel de Estado-Membro é, por natureza, incompativel com os objectivos
do controlo pelo Estado do porto, com o qual se pretende assegurar, numa mesma
regido geografica, uma ac¢do harmonizada no tocante as inspecgdes a bordo dos
navios.

Além disso, um dos objectivos de uma acg¢do ao nivel regional ¢ reduzir os custos e
optimizar, por meio de uma actuacdo coordenada, os recursos necessarios para o
controlo eficaz dos navios. A aplicacdo menos rigorosa do regime de inspecgdes pelo
Estado do porto num Estado-Membro comprometeria a seguranga e criaria o risco de
passarem a existir “portos de conveniéncia”, gerando inaceitdveis distor¢des da
concorréncia na Comunidade.

A acgdo ao nivel da Comunidade permitira uma melhor realizacdo dos objectivos da
proposta, pelas seguintes razdes:

A proposta reforca as disposi¢des de uma directiva ja existente.

A acgdo ao nivel da Comunidade garante a aplicacdo harmonizada dos procedimentos
de inspeccdo, através da instituicdo de normas de qualificacio e programas de
formagdo dos inspectores, do intercimbio de informagdes pelos Estados-Membros

mediante um sistema de informagdo comum e do acompanhamento das medidas
tomadas por cada Estado-Membro (por exemplo, de recusa de acesso).

O ambito de aplicacao da directiva em vigor nao ¢ alterado.

A proposta respeita, por conseguinte, o principio da subsidiariedade.
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4)

)

e Principio da proporcionalidade
A proposta respeita o principio da proporcionalidade, pelas seguintes razdes:

A precisdao e detalhe das medidas nela previstas sdo indispensaveis a instituicdo de
regras de inspec¢do uniformes na Unido Europeia.

A proposta combina eficdcia acrescida na erradicagdo dos navios que ndo cumprem as
normas e utilizagdo mais racional dos recursos existentes, penalizando o menos
possivel os operadores que apostam na qualidade.

e Escolha dos instrumentos
Instrumento(s) proposto(s): directiva
Outros instrumentos nao seriam adequados, pelas seguintes razdes:

Trata-se, em primeiro lugar, da reformulacdo de uma directiva existente. Por outro
lado, o recurso a auto-regulacdo nao ¢ op¢ao a considerar, visto que o objectivo do
regime de inspeccdes pelo Estado do porto € que as autoridades publicas verifiquem se
as normas de seguranca obrigatorias sdo cumpridas € punam a sua inobservancia de
forma uniforme e proporcionada. A op¢do por uma recomendagdo ¢ de excluir, uma
vez que ndo permitiria o estabelecimento de objectivos obrigatorios nem vincularia os
Estados-Membros ao seu cumprimento.

INCIDENCIAS ORCAMENTAIS

A proposta ndo tem incidéncias no or¢amento da Comunidade.
INFORMACOES SUPLEMENTARES

e Simulagao, fase-piloto e periodo de transicio

A proposta € ou serd objecto de um periodo de transigao.

e Simplificaciao

A proposta simplifica o quadro legislativo e os processos administrativos que
incumbem as autoridades publicas (nacionais ou europeias).

Em conformidade com os objectivos da politica de legislar melhor da Unido Europeia,
melhorou-se a apresentagdo do texto, limitando tanto quanto possivel o nimero de
referéncias repetitivas ou cruzadas com outras disposi¢des do texto. Além disso, a fim
de melhorar a legibilidade do texto, transferiram-se para anexo as disposi¢des relativas
aos procedimentos ou modalidades técnicas de inspecgdo, conservando-se no
articulado apenas os principios, objectivos e elementos essenciais.

No interesse da clareza, e tendo em conta o grande numero de modificacdes, de
importincia diversa, introduzidas no processo de reformulacdo, a apresentagdo das
alteracdes principais feita adiante segue uma ordem tematica, por objectivos.
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A simplificacdo resulta da supressao de certas obrigagdes obsoletas (por exemplo, os
procedimentos aplicaveis por falta dos certificados ISM a bordo) e da harmonizacao
com os procedimentos e instrumentos previstos noutras directivas (harmonizagdo das
vistorias aos navios ro-ro de passageiros com as inspec¢des alargadas previstas na
Directiva 95/21/CE).

A proposta consta do programa da Comissdo para a actualizagdo e a simplificagdo do
acervo comunitario.

e Reexame/revisao/clausula de caducidade

A proposta inclui uma disposic¢ao relativa a revisao.

e Reformulacio legislativa

A proposta implica a reformulacdo das disposi¢des legislativas em vigor.
e Espaco Econémico Europeu

O presente projecto de acto respeita a um dominio abrangido pelo Acordo EEE, pelo
que a sua aplicacdo devera ser alargada ao Espago Econdmico Europeu.

e Explicacdo pormenorizada da proposta, por artigo

1) Garantir uma melhor aplicagio do regime de inspecgdes nos portos e
ancoradouros da Unido Europeia (artigos 10.° ¢ 13.°)

No que se refere aos portos, trata-se sobretudo de assegurar que o controlo pelo Estado
do porto se processa de forma uniforme nos portos de todos os Estados da
Unido Europeia. Assim, a medida de recusa de acesso basear-se-4 no nimero de
imobilizagdes registadas em todos os Estados-Membros e ndo apenas nos portos
abrangidos pelo Memorando de Paris, como é o caso actualmente. A proposta
especifica igualmente as modalidades de inspecgdo aplicaveis nos ancoradouros.

2) Reforgar as obrigacdes de notificagdo que impendem sobre os pilotos
(artigo 17.°)

A directiva ja prevé a obrigacdo de os pilotos assinalarem as anomalias detectadas. O
acidente do PRESTIGE revelou que, nas aproximacdes do Baltico, os pilotos de alto
ndo haviam transmitido informacdes por falta de uma base juridica clara. As
disposi¢des em vigor sdo portanto alteradas, a fim de alargar aquela obrigacdao aos
pilotos de alto mar, incluindo os que estdo a bordo de navios em transito. Propde-se,
ainda, uma alteracdo das disposi¢cdes da directiva no sentido de permitir que os
Estados-Membros déem melhor seguimento as notificagdes efectuadas por pilotos ou
autoridades portuarias.

3) Alargar e simplificar a medida de recusa de acesso (artigo 10.°)

A recusa de acesso ¢ uma medida dissuasora de grande eficacia no combate aos navios
que nd3o cumprem as normas. As regras actuais serao:
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- extensivas a todos os navios; as estatisticas demonstram que, em média, os
navios mais frequentemente imobilizados na Unido Europeia sdo os graneleiros
e os navios de carga geral,

- simplificadas; os critérios actuais sdo pouco eloquentes e a sua aplicacdo ¢
complexa. Doravante, a mensagem transmitida sera clara, uma vez que a
proposta define dois critérios simples: por um lado, a mé gestdo do navio pelo
seu operador, evidenciada por imobilizagdes repetidas sem que delas resultem
melhorias significativas do estado do navio, e, por outro lado, o deficiente
acompanhamento por parte do Estado de bandeira, evidenciado pela sua
presenca na lista negra ou na lista cinzenta do Memorando de Paris.

- reforgadas; ¢ estabelecido um periodo minimo de interdicdo de acesso, com o
objectivo de poOr termo aos abusos ja constatados na aplicacdo da directiva, em
particular imobilizagdes levantadas demasiado cedo, sem verificagdo séria do
estado do navio. As reincidéncias serdo punidas com maior severidade, puni¢ao
que podera mesmo chegar ao banir definitivo do navio dos portos da
Unido Europeia.

4) Reforgar os requisitos a que devem obedecer as Administragdes encarregadas
das inspecgdes, bem como a competéncia dos inspectores (artigos 4.° € 6.°)

De acordo com o direito internacional, o controlo pelo Estado do porto s6 pode ser
exercido se o proprio Estado respeitar integralmente as regras que impde aos navios
estrangeiros que escalam os seus portos. A directiva relembra este requisito minimo a
que devem obedecer os Estados-Membros da Unido Europeia.

Por outro lado, as autoridades competentes deverdo estar em condi¢des de efectuar as
inspecgdes obrigatdrias quando os navios em causa se encontram nos portos, se
necessario mesmo em fins-de-semana e feriados, a fim de evitar que os navios escapem
as inspecgoes.

Por ultimo, estd previsto um refor¢o dos requisitos relativos ao perfil profissional dos
inspectores, passando a ser exigido aos Estados-Membros que avaliem regularmente a
sua competéncia, a luz, nomeadamente, das novas regras resultantes das alteragdes a
directiva ou as convengdes internacionais. A Comissdo estabelecera também, com a
assisténcia da AESM, um sistema harmonizado de qualificacdo e formag¢ao, com vista
a assegurar um alto nivel de competéncia dos inspectores na Unido Europeia alargada.

5) Melhorar a planifica¢do, preparagdo e realizagdo das inspecgdes (artigos 7.°
e 18.°)

No quadro do refor¢o das disposigdes relativas a cooperagdo entre as autoridades, as
notificagdes prévias recebidas pelos portos e outras entidades deverdo ser
imediatamente transmitidas aos inspectores, permitindo que estes planeiem e preparem
melhor as inspeccdes.

Prevé-se ainda que o inspector verifique, por ocasido da inspeccdo, se as anomalias
detectadas mas ndo rectificadas num porto anteriormente escalado o foram entretanto.
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6) Aperfeicoar o regime das inspeccoes alargadas (artigo 8.°)

O regime de inspeccdes alargadas sofre aperfeigoamentos praticos: os navios que
devam ser objecto de inspeccdo alargada serdo informados com antecedéncia pelo
inspector de que essa inspeccdo sera efectuada a sua chegada ao porto, devendo, por
seu lado, tomar as disposi¢des necessarias para a possibilitar.

Por outro lado, numa perspectiva de simplificagdo pratica, o regime de inspecgdes
alargadas passa a ser aplicavel as categorias de navios em causa a partir de uma idade
minima Unica (12 anos).

7) Reforgar as disposigoes relativas ao factor humano (artigo 12.°)

As estatisticas do Memorando de Paris apontam para um niimero elevado de anomalias
associadas as qualificagdes e as condi¢des de vida e de trabalho dos maritimos a bordo
dos navios. As inspecgdes sdo reforcadas neste aspecto, para dar resposta ao
preocupante e crescente fenomeno dos certificados fraudulentos. Por outro lado, as
queixas dos maritimos a respeito da seguranca e saude das tripulacdes, das condi¢des
de vida e, em geral, da seguranca do navio e da prevengdo da poluicdo serao
sistematicamente tratadas e os seus autores informados dos resultados das suas
diligéncias.

8) Controlos de seguranga (artigo 7.°)

O sector do transporte maritimo ¢ particularmente vulneravel ao risco de actos
terroristas ou outros actos criminosos. A fim de contribuir para a aplicagdo do
Regulamento (CE) n.° 725/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, relativo ao
reforco da proteccdo dos navios e das instalagdes portudrias, sdo introduzidos na
directiva os procedimentos de inspecg¢ao instituidos ao nivel do Memorando de Paris.

9) Maior transparéncia e maior divulga¢do das informacdes relativas aos navios e
aos operadores (artigo 20.°)

A fim de reforgar o efeito dissuasor de tal medida nos operadores de navios objecto de
sangdes ao abrigo da directiva, a Comissdo conta publicar, por intermédio da AESM,
uma lista negra dos proprietarios dos navios objecto de imobilizagdes repetidas ou da
medida de recusa de acesso. Serd igualmente publicada nas mesmas modalidades, e
actualizada de forma permanente, uma lista negra dos navios banidos ao abrigo das
disposi¢des da directiva.

10)  Facilitar o acompanhamento pela Comissdo da aplicagdo da directiva pelos
Estados-Membros (artigo 23.°)

As disposigdes em vigor, que ndo permitem que a Comissao controle satisfatoriamente
a aplicacdo da directiva pelos Estados-Membros serdo afinadas, a fim de que a AESM,
agindo por conta da Comissdo, possa receber em formato electronico dados precisos
sobre os movimentos dos navios. Sera possivel, assim, efectuar analises minuciosas do
funcionamento do regime nos portos dos Estados-Membros, o que permitird, por
exemplo, optimizar os recursos de inspeccdo em funcao do trafego ou evitar o risco de
surgirem “portos de conveniéncia”.
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11)  Instituicdo de um novo regime de inspecgao (artigo 5.°)

A observancia do limiar puramente quantitativo de 25% de navios inspeccionados por
Estado-Membro ¢ o pilar em que actualmente assenta o regime de inspecgdes pelo
Estado do porto, que ndo s6 deixa escapar pelas malhas da rede grande numero de
navios como leva por vezes as Administragdes a efectuarem inspeccdes injustificadas
com o unico propoésito de o atingirem. A abordagem proposta estabelece um objectivo
colectivo, a inspeccao de todos os navios que escalem os portos da Unido, aumentando
e reduzindo respectivamente a frequéncia das inspec¢des dos navios de risco e dos
navios de qualidade.

O novo regime de inspec¢do diminuira o fardo das inspec¢des imposto aos navios de
qualidade, em funcdo de critérios relacionados com o préprio navio € com a sua
bandeira (em particular o facto de o Estado de bandeira aplicar ou ndo o sistema de
auditoria voluntaria da IMO). Importa todavia sublinhar que este novo regime nao
podera levar ao enfraquecimento do sistema actual, o que se traduziria num aumento da
inseguranca. Em particular, o novo regime ndo devera servir para a reducao dos
recursos afectados pelos Estados-Membros as inspeccdes pelo Estado do porto mas sim
para a sua melhor utilizagao.

O principio ¢ simples, mas a sua aplicagdo complexa: tal regime pressupde, com efeito,
que, para evitar que surjam “portos de conveniéncia”, se institua um mecanismo
concreto que garanta uma reparticdo equitativa — e verificavel — do numero de
inspeccoes pelos Estados-Membros .

A forma que deverd revestir esse mecanismo estd a ser estudada em sede do
Memorando de Paris, que criou para o efeito uma task-force especifica, e da AESM.

Propde-se por conseguinte, na presente fase, inscrever na directiva os principios desse
novo regime de inspec¢do, bem como os seus elementos essenciais: a definicdo de um
perfil de risco para os navios, medidas de incentivo para os navios com baixo perfil de
risco ¢ a adaptagdo dos procedimentos existentes aplicaveis as inspec¢des € ao
seguimento a dar-lhes.

As alteragdes que seja necessdrio introduzir ulteriormente na directiva sé-lo-ao
mediante o procedimento de “comitologia”, uma vez definidos todos os elementos do
novo regime e as modalidades praticas da sua aplicagdo.

No entanto, até que essas modalidades sejam adoptadas e entrem em vigor a nivel da
Comunidade, continuara a aplicar-se o regime existente, em particular o limiar de 25%
de navios inspeccionados por Estado-Membro.
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2005/0238 (COD)

|\V95/21/CE |
Proposta de
DIRECTIVA .../.../CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de [...]

WV 2001/106/CE n° 1 do art. 1°
(adaptado)

relativa a inspeccio de navios de-navies-pelo Estado do porto

|V 95/21/CE (adaptado)
(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia €, nomeadamente; o n° 2 do

sew-artige-842 X artigo 80°, X1,

Tendo em conta a proposta da Comissio’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando nos termos do artigo $892€ [®> 251° <X do Tratado*,

Considerando o seguinte:

B R S

—

o

@
e
L
oo o
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)

‘ {texto renovado ‘

A Directiva 95/21/CE do Conselho, de 19 de Junho de 1995, relativa a inspec¢do de
navios pelo Estado do porto’, foi alterada vérias vezes de modo substancial. Devendo
ser introduzidas novas alteragdes, ¢ conveniente, no interesse da clareza, proceder a
sua reformulagdo.

2)

| V95/21/CE Considerando 1

Os acidentes de navegacao e a poluicao dos mares e das costas dos Estados-Membros
constituem uma séria preocupagao na Comunidade.

€)

‘ WV95/21/CE Considerando 2

As condicdes de vida e de trabalho a bordo dos navios constituem igualmente uma
preocupagdo na Comunidade.

W95/21/CE Considerando 3
(adaptado)

W95/21/CE Considerando 4
(adaptado)

(4)

W95/21/CE Considerando 5
(adaptado)

A seguranga, a prevencao da polui¢cdo e as condigdes de vida e trabalho a bordo dos
navios podem ser significativamente melhoradas pela redu¢do drastica da presenca nas

JO L 157 de 7.7.1995, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 2002/84/CE (JO L 324 de 29.11.2002, p. 53).
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aguas da Comunidade de navios que ndo obedecem as normas X> e sera obtida <XI
através da aplicacgdo rigorosa das convengdes, codigos e resolucdes internacionais.

()

W95/21/CE Considerando 6
(adaptado)

O controlo da conformidade dos navios com as normas internacionais de segurancga, de
prevencao da poluicdo e de condig¢des de vida e de trabalho a bordo dos navios deve
incumbir, em primeiro lugar, ao Estado do pavilhdo. Todavia, verifica-se que um
DO certo XI niimero ereseente de Estados do pavilhdo descuram gravemente a
aplicacdo e o cumprimento das normas internacionais. Por conseguinte, o controlo da
conformidade com as normas internacionais de seguranga, de prevencao da poluicdo e
de condig¢des de vida e de trabalho a bordo dos navios deve ser igualmente assegurado
pelo Estado do porto.

(6)

‘ ¥95/21/CE Considerando 7

Uma abordagem harmonizada na imposi¢ao pelos Estados-Membros dessas normas
internacionais aos navios que naveguem has aguas sob sua jurisdicdo ou escalem os
seus portos, evitard distor¢des da concorréncia.

(7

Jtexto renovado

O sector do transporte maritimo ¢ vulnerdvel a actos de terrorismo. As medidas
relativas a seguranca dos transportes deverdo ser aplicadas com eficicia e os
Estados-Membros deverdo controlar estritamente o cumprimento das regras de
seguranca através de controlos de seguranga.

W95/21/CE Considerando 8
(adaptado)

W95/21/CE Considerando 10
(adaptado)
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(8)

W95/21/CE Considerando 11
(adaptado)

Hé que tirar partido da experiéncia adquirida com a aplicagdo do Memorando de
Acordo @4A3 de Paris para a inspec¢do de navios pelo Estado do porto, assinado em
Paris em 26 de Janeiro de 1982.

©)

‘ I texto renovado

A Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM), instituida pelo
Regulamento (CE) n° 1406/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho’, devera
prestar o apoio necessario para assegurar uma aplicagdo convergente e eficaz do
regime de inspec¢do pelo Estado do porto. A AESM deverd, nomeadamente,
contribuir para o estabelecimento de um regime comunitario harmonizado para a
qualificacdo e formagdo dos inspectores.

(10)

W¥95/21/CE Considerando 12
(adaptado)

A inspecgdo por cada Estado-Membro de pelo menos 25%—de—niimere—de DX um
quarto dos <XI navios estrangeiros que entrem nos seus portos num dado ano significa,
na pratica, que um grande numero de navios que operem na area da Comunidade num
dado momento terdo sido sujeitos a inspeccao.

Y

{ texto renovado

Um regime eficaz de inspeccdo pelo Estado do porto deverd, porém, procurar
assegurar que todos os navios que fagam escala num porto da Unido Europeia sejam
inspeccionados regularmente, e nao limitar-se ao actual objectivo de inspec¢ao de um
quarto dos navios que fazem escala nos Estados-Membros. As inspecgdes deverdao
concentrar-s€ nos navios que ndo satisfazem as normas, devendo os navios de
qualidade - isto é, os que dispdem de registos de inspec¢do satisfatdrios ou que
arvorem pavilhdo de um Estado que aplica o sistema de auditoria dos Estados
membros da IMO - ser compensados através de inspec¢des menos frequentes. Logo
que tenham sido definidos os seus varios aspectos, as novas disposi¢des de inspeccao
deverdo ser incorporadas no regime comunitdrio de inspec¢ao pelo Estado do porto,
com base num sistema comum de inspec¢cdo em cujo ambito cada Estado-Membro
contribui equitativamente para a realizacdo do objectivo comunitario de obten¢do de
um regime global de inspecc¢ao.

JO L 208 de 5.8.2002, p. 1. Regulamento com a ultima redac¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n°® 724/2004 (JO L 129 de 29.4.2004, p. 1).
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V95/21/CE Considerando 13
(adaptado)

(12)

‘ W¥95/21/CE Considerando 14

Devem ser harmonizadas as regras e procedimentos de inspec¢do pelo Estado do
porto, bem como os critérios de imobilizagdo de navios, a fim de assegurar um nivel
uniforme de eficacia em todos os portos, o que reduziria drasticamente a utilizacao
selectiva de certos portos de destino com o proposito de se evitar o devido controlo.

(13)

{ texto renovado

Os navios de certas categorias representam um risco importante de acidente ou de
polui¢do a partir de uma certa idade e deverdo, portanto, ser objecto de inspecc¢do
alargada; ha que definir os elementos concretos dessa inspec¢ao alargada.

W95/21/CE Considerando 15
(adaptado)

(14)

W2001/106/CE Considerando 4
(adaptado)

Convém, por conseguinte, recusar a esses navios o acesso aos portos da Comunidade,
a menos que se demonstre poderem ser explorados sem perigo nas aguas comunitarias.
Ha que estabelecer directrizes que especifiquem os procedimentos aplicaveis no caso
de uma decisdo de recusa de acesso e de revogacdo da recusa de acesso. Por uma
questdo de transparéncia, a lista dos navios cujo acesso aos portos da Comunidade
tiver sido recusado deve ser tornada publica.
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(15)

{ texto renovado

A fim de reduzir o 6nus que inspeccdes repetidas representam para determinadas
Administragdes e companhias, ¢ conveniente equiparar a inspecgdes alargadas no
ambito do regime de inspec¢do pelo Estado do porto as vistorias a ferries ro-ro ou
embarcagdoes de passageiros de alta velocidade efectuadas a contento do Estado
anfitrido nos termos da Directiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de Abril de 1999,
relativa a um sistema de vistorias obrigatorias para a exploracdo segura de servigos
regulares de ferries ro-ro ¢ embarcacdes de passageiros de alta velocidade®.

(16)

W95/21/CE Considerando 16
(adaptado)

O desrespeito das disposi¢cdes das convengdes pertinentes téem que ser corrigidos.

Quando as anomalias devido ao incumprimento > observadas <X] representarem um

perigo manifesto para a seguranca, a saude ou o ambiente, 0s navios que sae-ebrigades

a-tomar IZ> devam ser SIl]el'[OS a <X] medidas correctoras t€ém que ser imobilizados até
: pade DO essas anomalias sejam corrigidas <XI.

(17)

‘ W¥95/21/CE Considerando 17

Devera ser instituido um direito de recurso contra as decisoes de imobilizacdao tomadas
pelas autoridades competentes, de modo a evitar decisdes injustas que possam resultar
em imobilizacdes e atrasos indevidos.

W95/21/CE Considerando 18
(adaptado)

8

JOL 138 de 1.6.1999, p. 1.
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V95/21/CE Considerando 19
(adaptado)

W95/21/CE Considerando 20
(adaptado)

(18)

{ texto renovado

As autoridades e os inspectores que participam nas actividades de controlo do Estado
do porto ndo deverdo ter conflitos de interesses com o porto de inspecgdo, 0s navios
inspeccionados ou interesses conexos. Os inspectores deverdo ser devidamente
qualificados e beneficiar de formagdo adequada, a fim de manterem e melhorarem as
suas competéncias no dominio da realizagdao de inspecgdes. Os Estados-Membros
deverdo cooperar na elaboracdo e promo¢ao de um regime comunitario harmonizado
para a qualifica¢do e formagao dos inspectores.

(19)

W95/21/CE Considerando 21
(adaptado)

Os pilotos e as autoridades portuarias pedem [ deverdo poder <XI fornecer
informagoes tuteis sobre X> as deficiéncias detectadas a bordo dos navios <X as

~

(20)

I texto renovado

As queixas relativas as condi¢cdes de vida e de trabalho a bordo deverdo ser
investigadas. Qualquer pessoa que apresente uma queixa devera ser informada do
seguimento que lhe for dado.

18
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| 95/21/CE Considerando 22

E necesséaria a cooperagdo entre as autoridades competentes dos Estados-Membros e
outras autoridades ou organizagdes, de modo a assegurar um acompanhamento
efectivo dos navios que tenham sido autorizados a sair para o mar com anomalias, e
para proceder a troca de informagdes sobre navios que se encontrem nos portos.

(22)

W95/21/CE Considerando 23
(adaptado)
=texto renovado

= Uma vez que a base de dados das inspec¢des constitui um elemento essencial da
inspecgdo pelo Estado do porto, é conveniente que os Estados-Membros assegurem a
sua actuahzag:ao a luz das ex1genc1as comumtarlas <3:' sistema—de—inform

(23)

W95/21/CE Considerando 24
(adaptado)

A publicacdo de informagdes sobre os navios X> e os operadores ou companhias <X
que ndo cumprem as normas internacionais de seguranga, saide e proteccao do meio
marinho, pode constituir um meio eficaz para dissuadir X> as empresas de transporte
maritimo <X] de utilizarem esses navios, € um incentivo a que 0s seus proprietarios
tomem xekantariamente medidas correctoras.

(24)

W95/21/CE Considerando 25
(adaptado)

Todas as despesas com a inspec¢do de navios X> de que resulte a <XI imobilizagao
X>, assim como as decorrentes da revogagao da proibi¢do de acesso <X] deverdo ser
imputadas ao proprietario ou ao armador.

W95/21/CE Considerando 26
(adaptado)
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W2001/106/CE Considerando 18
(adaptado)
=texto renovado

(25) As medidas necessarias a aplicagdo da DX presente <XI Directiva 9524-CE devesn
X> deverdo <XI ser aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28
de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias de execucao
atribuidas a Comissdo'".

{ texto renovado
(26) Atendendo a que o objectivo da acg¢do proposta — nomeadamente a reducdo da

27)

(28)

presenca, nas aguas comunitarias, de navios que nao obedecem as normas, através da
melhoria do regime comunitario de inspecgdo dos navios de mar X> e o progresso dos
meios de acgdo preventiva no dominio da poluigdo maritima <X — ndo pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros, e pode, pois, devido a sua
dimensao ¢ aos seus efeitos, ser melhor alcangado a nivel comunitario, a Comunidade
pode adoptar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade
mencionado no artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da proporcionalidade,
consagrado no referido artigo, a presente directiva ndo excede o necessario para
alcangar aqueles objectivos.

A obrigacao de transpor a presente directiva para o direito nacional deve limitar-se as
disposicdes que tenham sofrido alteracdes de fundo relativamente as directivas
anteriores. A obrigacao de transpor as disposi¢des que nao foram alteradas decorre das
directivas anteriores.

A presente directiva nao deve prejudicar as obrigagdes dos Estados-Membros relativas
aos prazos de transposicdo para o direito nacional e—de—apheaede das directivas
indicadas na parte B do anexo XVII,

10

JOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

Objectivo

A presente directiva tem por objectivo contribuir para a reducdo drastica da presenga nas
aguas sob jurisdi¢do dos Estados-Membros de navios que ndo obedecem [X> as normas
aplicaveis: <XI

a)

fReforcando o cumprimento por todos os navios, independentemente dos pavilhdes
que arvorem, da regulamentacdo internacional e comunitaria pertinente no dominio
da seguranca maritima, = da protec¢ao do transporte maritimo, < da protec¢ao do
meio marinho e das condi¢des de vida e de trabalho a bordos;

eEstabelecendo critérios comuns para X> a <X] inspecgdo [X> de <XI navios pelo
Estado do porto e harmonizando os procedimentos de inspec¢do e imobilizagdo de
naViOS endo—dewdamente—em B R3S assu peras—8 i

Artigo 2°

Definicoes

|V 95/21/CE (adaptado)

Para efeitos da presente directiva e-des-seus-anexes, entende-se por:

W 2001/106/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)

«Convengdes» X, as seguintes convengdes, bem como o0s respectivos protocolos e
alteragdes e os codigos conexos com caracter vinculativo, na versao actualizada <XI:

W2001/106/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)

(a) aA Convengao internacional X> das <X] linhas de carga de 1966 (LC66);

b) aA Conven¢do internacional para a salvaguarda da vida humana no mar
de 1974 (SOLAS 74);

21
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aA Convencgdo internacional para a prevencao da polui¢do por navios de 1973,
e o seu protocolo de 1978 (MARPOL 73/78);

aA Convengao internacional sobre normas de formacao, de certificagcdo e de
servigo de quartos para maritimos de 1978 ( > STCW <X1 78);

aA Convengdo sobre os regulamentos internacionais para evitar abalroamentos
no mar de 1972 (COLREG 72);

aA Convengao internacional sobre a arqueacdo dos navios de 1969 (ITC 69);

aA Convencao sobre as normas minimas a observar nos navios mercantes de
1976 (OIT N° 147)5=;

aA Convengdo internacional sobre a responsabilidade civil B> pelos <X
prejuizos [X> devidos a <XI polui¢do [X> por hidrocarbonetos <XI, 1992
(CLC 92).

WV 2001/106/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)

=>», 2002/84/CE n° 1, alinea a), do
art. 4°

WV2001/106/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)

=, 2002/84/CE n° 1, alinea b), do
art. 4°

«MA O MOU de Paris <XI », 0o Memorando de Acordo de Paris para a inspecgao de
navios pelo Estado do porto, assinado em Paris em 26 de Janeiro de 1982,=»; na
versdo actualizada €.

(S

FN

PT

| 95/21/CE

«Navio», qualquer navio de mar a que se apliquem uma ou mais convengdes € que
arvore uma bandeira que nao seja a do Estado do porto.

«Instalagdo off-shore», qualquer plataforma fixa ou flutuante que opere na, ou sobre
a, plataforma continental de um Estado-Membro.
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{ texto renovado

«Ancoradouro», qualquer zona de um porto, ou de outro lugar sob jurisdi¢do de um
porto, adequada para os navios fundearem.

(<)

| 95/21/CE (adaptado)

«Inspector», um agente administrativo do > sector publico <X] ou outra pessoa,
devidamente autorizado pela autoridade competente de um Estado-Membro para
efectuar inspecgdes de controlo no Estado do porto e responsdvel perante essa
autoridade competente.

{ texto renovado

«Autoridade competente», uma autoridade maritima responsavel pela inspec¢do pelo
Estado do porto, em conformidade com a presente Directiva.

«Autoridade competente para a proteccdo do transporte maritimo», uma autoridade
competente para a proteccdo do transporte maritimo, conforme definida no n° 7 do
artigo 2° do Regulamento (CE) n® 725/2004 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho'’

e

S

WV 95/21/CE (adaptado)

=texto renovado

«Inspeccdo», a visita = de um inspector < a um navio = para controlar o
cumprimento das convengdes e regulamentos pertmentes que mclua pelo menos, as
Verlﬁcaqoes impostas pelo n® 1 do artlgo 7° = g :

«Inspec¢ao aprofundada», uma inspec¢do em que o navio, o seu equipamento € a sua
tripulacdo sdo, no todo ou em parte, conforme apropriado, sujeitos a X> um
exame <X] uwma—sssteria aprofundadoas, nas circunstancias especificadas no
n® X> 4 <X] do artigo X> 7° <X] €2, no que se refere a construgdo, ao equipamento, a
lotacdo, as condi¢des de vida e de trabalho e a observancia dos procedimentos
operacionais a bordo.

«Inspeccao alargada», uma inspeccdo = que incida, pelo menos, nos elementos
enumerados na parte C do anexo VIII. Uma inspecgdo alargada pode incluir uma
inspec¢do aprofundada, sernpre que ex1stam motivos 1nequ1vocos em conformidade
com o n° 4 do artigo 7°. < :

11

JO L 129 de 29.4.2004, p. 6.
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12.

{texto renovado (adaptado) ‘

«B® Denuncia <Xl», qualquer informagao ou relatorio apresentados pelo comandante,
um membro da tripulacdo, uma organizacao profissional, associagdo, sindicato ou, de
modo geral, qualquer pessoa [X> com interesse XI na seguranca do navio,
nomeadamente X> com interesse no que respeita aos <XI riscos para a seguranga ou a
saude da tripulacao, X> as <X] condigdes de vida e de trabalho a bordo ¢ X> a <X]
prevengao da poluicao.

—
|98

| 95/21/CE

«Imobilizacdo», a proibicdo formal de um navio sair para o mar, em resultado de
anomalias detectadas que, isolada ou conjuntamente, tornem o navio incapaz de
navegar.

{texto renovado (adaptado) ‘

« > Proibigao de <XI acesso», > a decisdo dirigida ao <X] comandante de um navio
e X a<Xl companhia responsavel pelo navio que os notifica de que X ¢é
proibido <X] ao navio X> aceder <XI aos portos da Comunidade.

‘ ‘

| V95/21/CE

«Interrup¢do de uma operagdoy, a proibigdo de um navio prosseguir uma operagao
em resultado de anomalias detectadas que, isolada ou conjuntamente, tornem
perigosa a continuacao dessa operagao.

17.

18.

19.

{Jtexto renovado (adaptado) ‘

«Companhiay», a sociedade proprietaria do navio ou qualquer outra organizagdo ou
pessoa, nomeadamente o gestor do navio ou o afretador em casco nu, que tiver
assumido perante o proprietario a responsabilidade pela exploracdo do navio e que,
assumindo tal responsabilidade, tiver acordado cumprir > e assumir <X todos os
deveres impostos pelo Codigo Internacional de Gestao da Segurancga (ISM).

«Organizagdo reconhecida», uma sociedade de classificagdo X> ou qualquer outra
organiza¢dao privada <X, que assuma tarefas regulamentares em nome da
administracao do Estado de bandeira.

«Certificado X oficial Xl», X> a certificagdo emitida <XI pelo Estado de bandeira
ou em seu nome, em conformidade com as convengdes internacionais.

«Certificado de classificagdo», um documento emitido por uma organizagdo
reconhecida que certifica que um navio € apto para uma dada utiliza¢do ou servigo,
em conformidade com as regras ¢ X> normas <X] estabelecidas e publicadas por essa
organizagao reconhecida.
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20. «Base de dados das inspecgdes», o sistema de informacgdo centralizado em que sdo
armazenados os registos das inspec¢des pelo Estado do porto.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo 3°

Ambito

1. A presente directiva aplica-se a qualquer navio e a respectiva tripulacdo que = facam
escala num porto ou num ancoradouro de um Estado-Membro <= :

= Para efeitos da presente directiva, um Estado-Membro pode igualmente exercer o poder de
inspec¢do e de imobilizagdo, em conformidade com o direito internacional, sobre um navio
que se encontre em aguas sob sua jurisdicdo ou num terminal offshore ou qualquer outra
instalacdo situada nas dguas sob sua jurisdi¢do ou que fundeie ao largo dessas instalagdes. <

O presente artigo nao prejudica os direitos de intervencdo de que dispdem os
Estados-Membros ao abrigo das convengdes internacionais pertinentes.

2. Relativamente aos navios de arqueagdo bruta inferior a 500 X GT <Xl, os
Estados-Membros aplicardo as disposi¢cdes das convengdes relevantes e, na medida em que
nenhuma convenc¢do seja aplicavel, tomardo as medidas necessarias para garantir que
B> tais <XI navios ndo representam um perigo manifesto para a seguranca, a saude ou o
ambiente. Para efeitos do presente numero, os Estados-Membros orientar-se-do pelo anexo 1
do MA X> MOU de Paris <X1.

3. > Na inspecc¢do de navios que arvorem <X] pavilhdo de um Estado que ndo seja parte
> em certa convengao <X, os Estados-Membros assegurar-se-ao de que o tratamento dado a
esse navio e a tripulagdo ndo ¢ mais favoravel do que o reservado aos navios que arvorem
pavilhdo de um Estado que seja parte nessa convengao.

4. Sao excluidos do ambito de aplicagdo da presente directiva os navios de pesca, os navios de
guerra, as unidades auxiliares da Marinha de Guerra, os navios de madeira de construcao
primitiva, os navios X> do Estado <XI de caracter ndo comercial e as embarcagdes de recreio
nao utilizadas com fins comerciais.
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W2001/106/CE n° 3 do art. 1°
(adaptado)

Artigo 4°

> Deveres dos Estados-Membros <X

~

{texto renovado (adaptado) ‘

1. Os Estados-Membros tomarao todas as medidas necessarias para X> que seja prevista na lei
a sua competéncia para efectuar as <XI inspecgdes a que se refere a presente directiva a bordo
dos navios estrangeiros, em conformidade com o direito internacional.

W2001/106/CE n° 3 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

= 2.4 Os Estados—Membros X> devem dispor <X] admn : :
3 adas—q : : IZ> de I autorldades x> com competen01a Xl peem
: ; ke ARG afiefente para inspeccionar os
navios; ¢ tomardo as medidas necessarias para assegurar que as respectivas autoridades
competentes cumpram os seus deveres tal como constam da presente directiva. = Os
Estados-Membros recrutardo e manterdo, designadamente, o nimero de efectivos necessario,
incluindo inspectores qualificados, em fung¢do do volume e caracteristicas do trafego maritimo
em cada porto. <

= Os Estados-Membros tomardo as disposigdes adequadas para assegurar que os inspectores
estejam disponiveis para efectuar inspecgdes alargadas e obrigatérias, em conformidade com
o artigo 8.° e com a parte A.1 do anexo [. <

| 95/21/CE (adaptado)

Artigo 5°

X> Deveres de <X] inspeccio

{texto renovado (adaptado) ‘

1. Cada Estado-Membro contribuira com um esfor¢o X> no que respeita <XI a inspec¢des que,
adicionado ao numero de inspecgdes efectuadas pelos outros Estados-Membros e pelos
Estados signatarios do MOU de Paris, garanta a inspec¢ao de todos os navios que entrem nos
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portos ou nos ancoradouros da Unido Europeia. Esse esfor¢co deve garantir que os navios que
apresentem um risco mais elevado sejam sujeitos a uma inspec¢do mais aprofundada, a
intervalos mais frequentes.

O regime de inspec¢do estabelecido para efeitos do cumprimento do objectivo referido no
primeiro paragrafo deve incluir os elementos indicados no anexo II.

2. As normas de execucdo do regime de inspeccdo a que se refere o n° 1 serdo
> estabelecidas <X] pela Comissdo em conformidade com o procedimento referido no
B> n° 2 <X do artigo B 24 <X] °.

W2001/106/CE n° 4 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

> 3. &I 4 = Na pendéncia da entrada em vigor das medidas previstas no n.° 2, <@ 0 nimero
total de inspecgﬁes realizadas anualmente pela autorldade competente de cada
Estado-Membro : :
corresponder a, pelo menos, 25 % do niimero seédse anual de nav1os dlstlntos que tenham
escalado 0s portos desse Estado es : :
: : as: = Esse numero anual ¢a medla dos trés ultlmos anos civis para os
quais ex1stam estatlstlcas O termo do periodo utilizado ndo deve ser anterior em mais de um
ano ao inicio do ano de inspec¢do. <

{ texto renovado

4. Na selec¢dao de navios para fins de inspeccao, a autoridade competente deve cumprir as
regras estabelecidas no anexo .

| 2001/106/CE n° 4 do art. 1°
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{Jtexto renovado (adaptado) ‘

Artigo 6°
X> Comunicacio de chegada do navio <XI

O operador, o agente ou o comandante de um navio que faga escala num porto ou
ancoradouro de um Estado-Membro X> comunicara <X] a sua chegada em conformidade com
o anexo III.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo B 7° <X] &2
Procedimento de inspec¢ao
1. A autoridade competente assegurar-se-4 de que, no minimo, o inspector:

a) Verifica os certificados e documentos = que devem estar presentes a bordo em
conformidade com a legislagdo comunitaria de seguranca maritima e as convengoes
internacionais, nomeadamente os <& enumerados no anexo X> IV <X] H na—medida

de-pessivel;
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=b) Verifica, se for o caso, se foram corrigidas as anomalias detectadas aquando da
inspeccao anterior efectuada por um Estado-Membro ou por um Estado signatario do
MOU de Paris; <

o~

D>c) Xl  se certificar das condi¢des gerais X e de higiene <X] do navio, incluindo a

|

casa das maquinas e¢ as acomodagdes da tripulacio

higiénieas.

{texto renovado (adaptado) ‘

2. ¥ Sempre que <X] um navio tenha sido autorizado a deixar um porto sob condi¢do de as
anomalias serem corrigidas no porto seguinte, a inspec¢ao limitar-se-a a verificacdo do
cumprimento X> desse dever <XI .

O inspector pode contudo decidir, com base na sua apreciacdo profissional, decidir que a
inspec¢ao seja alargada a outras verificagdes.

| 95/21/CE (adaptado)

> 3. <X] 2: O inspector pode examinar, para além dos constantes do anexo X> IV <XI &, os
certificados e documentos que seja obrigatdrio os navios terem a bordo nos termos das
convengoes.

X> 4. <X] 3= Sempre que haja motivos inequivocos para crer, apéds ter sido realizada a
inspecgdo referida nos n%s 1, 2 B e 3 <XI, que as condi¢cdes em que se encontra um navio, o
seu equipamento ou a sua tripulagdo nao respeitam substancialmente X> as disposigdes <XI
pertinentes de uma convengdo, serd efectuada uma inspec¢do aprofundada, incluindo a
verificacdo do cumprimento das exigéncias operacionais a bordo.

Existem «motivos inequivocos» quando no entendimento do inspector existem elementos de
prova que justificam uma inspec¢ao aprofundada do navio, do seu equipamento ou da sua
tripulacao.

NDo anexo X>V ¢ da parte C do anexo VII <X]I HE constam exemplos de «motivos
inequivocosy.

X> 5. X] 4 Devem ser também observados > os <X] procedimentos ¢ orientagdes para a
inspecg¢do dos navios especificados no anexo D> VI <X &£

{Jtexto renovado (adaptado) ‘

Contudo, sempre que os procedimentos e as orientagdes a que se refere o ponto 4 do
Anexo VI se afastarem da legislacdo comunitaria em vigor, os Estados-Membros abster-se-ao
de adoptar qualquer disposi¢ao de direito nacional ou medida administrativa que resulte na
aplicagao de procedimentos ou de praticas de inspec¢do contrarias ao direito comunitario. Os
Estados-Membros garantirdo que as suas autoridades competentes X> sdo <X] devidamente
informadas das orientagdes ou procedimentos pertinentes a aplicar em conformidade com o
direito comunitario e certificar-se-do da sua correcta execugao.

29

PT



PT

6. > Na realiza¢do dos <XI controlos de seguranga a bordo, os inspectores devem seguir os
procedimentos estabelecidos no anexo VII.

W 2001/106/CE n° 5 do art. 1°
(adaptado)

Artigo B> 8° X+

Inspeccao alargada ebrigatéria de determinados navios

W2001/106/CE n° 5 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

1. Os navios pertencentes a uma das categorlas enumeradas X> na parte B do anexo VIII <X
B> podem <X] ser X> sujeitos <X] a uma inspecgao
alargada apos um periodo de doze meses a contar da ultima inspecc¢ao alargada efectuada num
porto de & um Estado-Membro ou de <= um Estado signatario do MOU de Paris.

WV 2001/106/CE n° 5 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

2. B Se tiverem 31do Xl selecmonados para inspec¢do nos termos X> da parte A.2 do
anexo Il <X] de-n alines arte os navios dessas categorias serdo sujeitos a uma
inspec¢do alargada. No perlodo entre duas inspecc¢des alargadas pode, no entanto, ser
efectuada uma inspecgdo nos termos do artigo 62 X> 7°. <XI

a comunicagdo = prevista no artigo 6°
serdo sujeitos a uma inspec¢ao alargada no porto de '=> ancoragem ou de < destlno

> 3. X] 4 X> Com <X reserva do disposto no artigo > 9° <X] %A, os Estados-Membros
assegurar-se-a0o de que todos os navios a que seja aplicavel o n° > 1 <X 3 e cujo factor de
selec¢do seja igual ou superior a 7 X> , como indicado no anexo I, <X sejam X> sujeitos <XI a
uma inspec¢do alargada no primeiro porto que escalarem passado o prazo de 12 meses a
contar da #Hima inspecgio alargada O anterior <X .
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W2001/106/CE n° 5 do art. 1°
(adaptado)

D> 4. Xl 5 As inspecgdes alargadas X devem <XI ser efectuadas de acordo com o
procedimento previsto B> na parte C do anexo VIII <X] se-anexe-N-parte-C.

WV 2001/106/CE n° 6 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

Artigo B 9° <X] 42
Procedimento a seguir na impossibilidade de inspeccionar certos navios

1. Caso, por razdes operacionais, um Estado-Membro ndo esteja em condi¢des de
inspeccionar um naV1o com um factor de seleccao superior a 50 como referido no
B> anexo [ X 1 : : A ou X> de realizar <] uma inspec¢do alargada
obrigatoria como referldo no IZ> n°® 3 do artigo 8° <Xl a®4-de-artige=7°, deve informar sem
demora = as autoridades competentes do porto seguinte, se se tratar de um porto de um
Estado-Membro ou de um Estado signatario do MOU de Paris, < e-ststemaSIRENALE de que
tal inspec¢do nao foi efectuada.

2. Esses casos devem ser notificados semestralmente a Comissao, indicando-se 0s motivos
B> pelos quais <XI os navios em causa ndo DX tiverem sido <X] inspeccionados. =Os
Estados-Membros comunicardo, além disso, o numero total das inspecgoes referidas no n.° 2
do artigo 8° e na parte A.1 do anexo 1 que X tiverem sido <XI efectuadas nesse periodo de
seis meses. <&

= [X> As referidas <X] notificagdes devem ser feitas no prazo de quatro meses a contar do
termo do periodo a que os dados dizem respeito. <=

3. Os casos de inspecgdes a que se refere o n° 1, ndo realizadas = durante um periodo de trés
anos civis consecutivos, < =perane-eixk ndo X> podem <Xl exceder 5% do nimero médie
anual de navios X> abrangidos pelas <XI inspec¢des a que se refere o n° 1 que tenham feito
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W 2001/106/CE n° 6 do art. 1°
(adaptado)

=texto renovado

4. Os navios a que se refere o n° 1 X> ser@o sujeitos <X a uma mspecgao > obrigatoria <X
nos termos [X> da parte A.1 do anexo I <X] de-n22-alinea-a)-de-artH ze-52 OU a uma inspeccao
alargada obrigatoria nos termos do X> n° 2 do artigo 8° <ZI ﬂ=4%e=aﬁl=ge=7= consoante
adequado, no proximo porto de escala situado na Comunidade.

5. Até 22 de Julho de 2008, o valor de 5 % referido no n°® 3 sera alterado com base numa
avaliacdo efectuada pela Comissdo, se tal for considerado adequado, de acordo com o
procedimento referido presiste X> no n° 2 do artigo 24° <X] 49

WV 2001/106/CE n° 7 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

Artigo PO 10° <XT#B<

[X> Proibicio <X] de acesso a certos navios

1. Os Estados-Membros garantirdo que X> ¢ proibido <X] o acesso aos seus portos = ¢
ancoradouros <=, excepto nas circunstancias referidas no = n° 6 do artigo 15° < a%6-de-artige
+2 aos navios E> que correspondam aos crlterlos enumerados no anexo IX. < elassifieades
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W2001/106/CE n° 7 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

A decisdo de recusa de acesso DX é <Xl apllcavel a partlr do momento em que o navio
= deixe 0 porto ou ancoradouro < seja-auterizade-a—deixare-perte cm que X tiver sido <X]
objecto da segunda—eu—da terceira imobilizagdo = ¢ em que tenha sido X> tomada <X] uma
decisdo de recusa de acesso < eenseante-o-ease.

2. Para efeitos do disposto no n° 1, os Estados-Membros devem cumprir os procedimentos
previstos #e X na parte B do <X] anexo IX Xt—parteB.

WV 2001/106/CE n° 8 do art. 1°
(adaptado)

Artigo £ 11° <X &2
Relatorio de inspeccio para o comandante

Uma vez concluida a inspecg¢do, a inspec¢do aprofundada ou a inspec¢do alargada, o inspector
redigira um relatorio de inspecgdo nos termos do anexo X> X<X] EX. sSera fornecida ao
comandante do navio uma copia desse relatorio.

{Jtexto renovado (adaptado) ‘

Artigol2°
X> Dentncias <X
Serdo examinadas todas as [X> denuncias <XI relativas as condigdes a bordo.

Sempre que considerar que uma > dentincia <XI ¢ manifestamente infundada, a autoridade
competente informara o X> denunciante <X] da sua decisdo ¢ dos seus motivos.

A identidade do autor da X> dentincia <X] ndo deve ser revelada ao comandante nem ao
proprietario do navio em causa. O inspector garantira a confidencialidade das entrevistas aos
tripulantes.

Os Estados-Membros informardo a administragdo do Estado de bandeira, se for o caso com
copia para a Organizagdo Internacional do Trabalho (OIT), das X> denuncias <X] ndo
manifestamente infundadas e do seguimento que lhes X> tiver sido <X] dado.
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| 95/21/CE (adaptado)

Artigo 2O 13° X9

Correccio das anomalias e imobiliza¢ao

W 2001/106/CE n° 9, alinea a), do
art. 1° (adaptado)

1. A autoridade competente certlﬁcar -se-a de que todas as anomalias confirmadas ou
detectadas pelas inspeccdes : : pre—~ foram ou virdo a ser
corrigidas em conformidade com o dlsposto nas convengoes

| V95/21/CE (adaptado)

2. Caso as anomalias representem um perigo manifesto para a seguranca, a saude ou o
ambiente, a autoridade competente do Estado do porto em que o navio DX tiver sido <XI
inspeccionado assegurara a imobilizagdo do navio ou a interrup¢ao da operagao durante a qual
as anomalias X tiverem sido <X] detectadas. A imobiliza¢do ou a interrup¢do da operagdo
serd mantida até que a causa do perigo tenha sido eliminada ou a autoridade competente
decida que o navio pode, dentro de determinadas condicdes, sair para o mar ou retomar a
operacdo sem riscos para a seguranga ¢ a saude dos passageiros ou da tripulagdo, sem riscos
para outros navios € sem constituir uma ameaga desproporcionada de danos para o meio
marinho.

{texto renovado (adaptado) ‘

3. Sem prejuizo das restrigdes decididas por motivos de proteccdo em conformidade com o
Regulamento (CE) n® 725/2004, a decisao de imobilizagdo X> tomada <X] por uma autoridade
competente pode:

a) Incluir a ordem de o navio permanecer num determinado lugar ou deslocar-se para
um determinado ancoradouro ou posto de atracacao; e

b) Especificar as circunstancias em que o comandante do navio pode deslocar o navio
de um determinado lugar por motivos de seguranga ou de prevencao da poluigao.

WV 2001/106/CE n° 9, alinea b), do
art. 1° (adaptado)
=texto renovado

B 4. X1 3 X> A fim de <X] decidir da imobilizagdo ou ndo de um navio, o inspector aplicara
os critérios que constam do anexo > XI <XI 3.,
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Neste contexto, X> se a inspecgdo revelar que o navio I b
estizzer DO ndo esta Xl equipado com um : aeions IZ> aparelho <Xl de registo dos
dados de viagem [X> operacional <XI , caso a sua utlllza(;ao seja obrigatdria, em conformidade

com = a Directiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho'?, < e-dispeste—ne
anexe=>H: X>a autoridade competente garantira a imobilizagdo do navio <XI .

Se = as anomalias que X tiverem justificado <X] a imobilizagdo < esta—defieiéneia ndo
puderem ser rapidamente corrigidas no porto de imobilizagdo, a autoridade competente pode
permitir que o navio prossiga para o = estaleiro de reparagao mals prox1mo do porto de
imobilizagdo onde possam ser corrigidas as < ; ara eed
da anomalias ou exigir que as anomalias sejam corrigidas dentro de um prazo maximo de
30 dias = em conformidade com as directrizes do MOU de Paris <. Para esse efeito,
aplicam-se os procedimentos previstos no artigo > 15°. <X] 42

| 95/21/CE (adaptado)

X> 5. XI 4 Em circunstancias excepcionais, quando as condigdes gerais de um navio nao
respeitarem [X> manifestamente <X] as normas, a autoridade competente pode suspender a
inspec¢do desse navio até que os responsaveis tomem as medidas necessarias para garantir
que o navio cumpre X> as normas <X] pertinentes das convengdes.

W 2001/106/CE n° 9, alinea c), do
art. 1° (adaptado)

%%%e#%em# imobilizacao do navio, a autorldade competente 1nformara 1med1atamente
por escrlto Juntando 0 relatono de 1nspecg:ao a admlmstrag:ao do Estado X> de bandelra Xl

p%%hﬁ@% ou, se tal nao for posswel 0 consul ou, na sua falta 0 mais proximo representante
diplomatico desse Estado, descrevendo todas as circunstancias X> em que <XI foi considerada
necessaria a intervengdo. Além disso, X> devem <XI ser igualmente notificados, se X> for o
caso <Xl, os inspectores nomeados ou as organizag¢des reconhecidas responsaveis pela emissao
dos certificados de classificagdo ou dos certificados emitidos em nome do Estado de bandeira
nos termos das convengoes internacionais.

| 95/21/CE (adaptado)

> 7. X1 & O disposto na presente directiva ndo B prejudica <X quaisquer > normas <X
suplementares X> das <X] convengdes no que se refere aos procedimentos de notificagdo e
informacgao relacionados com a inspecg¢ao pelo Estado do porto.

X> 8. &XI % Na realizagdo da inspec¢do pelo Estado do porto nos termos da presente
directiva, serdo envidados todos os esforcos para evitar que um navio seja indevidamente
imobilizado ou atrasado. Se um navio for indevidamente imobilizado ou atrasado, o
proprietario ou o armador X> tem <XI direito a uma indemnizagdo pelas perdas e danos

12 JO L 208 de 5.8.2002, p. 10.
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sofridos. Em caso de imobilizacdo ou atraso alegadamente indevido, o 6nus da prova cabe ao
proprietario ou ao armador do navio.

{ texto renovado

9. Para reduzir o congestionamento do porto, a autoridade competente pode autorizar a
deslocagdo de um navio imobilizado para outra parte do porto, desde que sejam garantidas as
condi¢des de seguranga. O risco de congestionamento do porto ndo pode, contudo, constituir
motivo a considerar nas decisoes de imobilizagdao ou levantamento da imobilizagao.

As autoridades portuarias cooperardo com a autoridade competente com vista a facilitar a
estada dos navios imobilizados.

| 98/25/CE n° 2 do art. 1°
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| 95/21/CE (adaptado)

Artigo PO 14° X744

Direito de recurso

\2001/106/CE n° 10 do art. 1°
(adaptado)

1. O proprietario ou o armador de um navio, ou o seu representante no Estado-Membro tem o
direito de recorrer de qualquer decisdo de imobilizagdo ou de X> proibigao <XI de acesso
tomada pela autoridade competente. O recurso ndo suspende a imobilizagdo X> nem a
proibigdo de acesso <XI.

| 95/21/CE (adaptado)

2. Os Estados-Membros estabelecerdo e manterdo vias de recurso apropriadas para o efeito,
em conformidade com X> o direito nacional <XI .

3. A autoridade competente informard devidamente do direito de recurso o comandante do
navio referido no n° 1.

{texto renovado (adaptado) ‘

4. Sempre que, em consequéncia de recurso ou de [ reclamagdo apresentada <XI pelo
proprietario ou operador de um navio ou pelo seu representante, seja X> anulada <XI,
revogada ou alterada uma decisdo de imobilizagdo ou de X> proibi¢do <X] de acesso:

a) Os Estados-Membros assegurardo que a base de dados das inspeccdes seja
imediatamente alterada em conformidade;

b) O Estado-Membro em que X tiver sido tomada <X] a decisdo de imobilizagdo ou de
X> proibi¢do <XI de acesso deve, no prazo de 24 horas a contar da decisdo, proceder
a rectificacdo das informagdes publicadas em conformidade com o artigo 19°.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo B 15° XT4H<
Acompanhamento das inspecc¢des e imobilizacoes

1. Sempre que as anomalias referidas no n° 2 do artigo & 13° & 92 ndo X> puderem <X] ser
corrigidas no porto em que X tiver sido <X] efectuada a inspeccdo, a autoridade competente
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do Estado-Membro em causa pode autorizar o navio a seguir para o estaleiro de reparacao
naval disponivel mais proximo = do porto de imobilizagdo em que X> puderem <X] ser
tomadas medidas de seguimento <, escolhido pelo comandante e pelas autoridades
> competentes <XI, desde que sejam respeitadas as condigdes estabelecidas pela autoridade
competente do Estado de X> bandeira <XI e acordadas pelo Estado-Membro. Essas condi¢des
devem assegurar que o navio pode seguir para o referido estaleiro sem riscos para a seguranga
e a saude dos passageiros ou da tripulacdo, sem riscos para outros navios € sem constituir uma
ameaga desproporcionada de danos para o meio marinho.

{ texto renovado

2. Sempre que a decisdo de mandar um navio seguir para um estaleiro de reparacao resulte do
incumprimento da Resolugcdo A. 744 (18) da OMI, quer no respeitante aos documentos do
navio, quer no respeitante a anomalias ou deficiéncias estruturais do navio, a autoridade
competente pode exigir que sejam efectuadas no porto de imobilizagdo, antes de o navio ser
autorizado a levantar ferro, as medigdes da espessura necessarias.

|\ 95/21/CE (adaptado)

> 3. &X] 2= Nas circunstancias referidas no n° 1, a autoridade competente do Estado-membro
do porto de inspecg¢do notificara a autoridade competente do Estado-membro em que se situar
o estaleiro de reparagdo naval, D> os interessados referidos <Xl no n° X> 6 do artigo 13° <X &
de-artige=92 ¢ as outras autoridades X> que for adequado notificar <XI, de todas as condigdes
para a viagem.

A autoridade competente do Estado-membro destinatiria da notificagdo informard das
medidas adoptadas a autoridade que fez a notificagao.

4. Os Estados-Membros tomardo medidas para assegurar X> a proibicdo de <XI acesso a
qualquer porto da Comunidade B relativamente <XI aos navios referidos no n° 1 que saiam
para o mar:

X>a) XI8 Sem cumprirem as condi¢des estabelecidas pela autoridade competente de
qualquer Estado-membro do porto de inspecgdo, ou

X> b) XI# Que se recusem a cumprir X> as normas <XI aplicaveis das convengdes, nao
comparecendo no estaleiro de reparacio naval indicados.

: X> A proibi¢do de acesso sera
mantlda <ZI até que o proprletarlo ou o armador tenha apresentado prova X suficiente a
autoridade competente do Estado-Membro <XI em que X tiverem sido <X] detectadas as
anomalias do navio, X> que mostre <XI de que este cumpre todos X> as normas <XI aplicaveis
das convengoes.

5. Nas circunstancias referidas na alinea 8§ X> a) <X do n° 4, a autoridade competente do
Estado-Membro em que X tiverem sido <X] detectadas as anomalias do navio alertara
imediatamente as autoridades competentes dos restantes Estados-Membros.
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Nas circunstancias referidas na alinea # X> b) X] do n° 4, a autoridade competente do
Estado-Membro em que se situar o estaleiro de reparacdo alertard imediatamente as
autoridades competentes dos restantes Estados-Membros.

Antes de B proibir XI o acesso, o Estado-Membro pode > pedir XI a realizagdo de
consultas com a administracdo X> da bandeira <X] em causa.

6. Nae-ebstantee X> Em derrogagido do <XI disposto no n° 4, o acesso a um porto especifico
pode ser autorizado pela autoridade competente do Estado desse porto em caso de for¢a maior
ou consideragdes de seguranca primordiais, para reduzir ou minimizar os riscos de poluicao,
ou para corrigir anomalias, desde que o proprietario, o armador ou o comandante do navio
tenham tomado medidas adequadas, a contento da autoridade competente desse
Estado-Membro, para assegurar a entrada do navio em seguranca no porto.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo PO 16° X742
Perfil profissional dos inspectores

1. As inspecgdes serdo efectuadas exclusivamente por inspectores que preencham os critérios
de qualificagdo especificados no anexo X> XII <XI MH== ¢ que estejam autorizados pela
autoridade competente a efectuar inspecgdes ao servico do Estado do porto <= .

2. Sempre que a autoridade competente do Estado do porto ndo dispuser de pessoal com os
conhecimentos profissionais necessarios, o inspector dessa autoridade competente pode ser
assistido por qualquer pessoa que tenha os conhecimentos necessarios.

3. ® A autoridade competente, <@ Sos inspectores € 0s respectivos assistentes que efectuarem
inspecgoes pelo Estado do porto ndo podem ter quaisquer interesses comerciais directos nos
portos de inspec¢do, nem nos navios que sejam inspeccionados, nem X> podem <X] trabalhar
para, ou prestar servi¢os a organizagdes nao X> estatais <X] que emitam certificados oficiais e
de classificacdo ou efectuem > as averiguagdes <XI necessarias a emissao desses certificados
X> com relagao <XI aos navios.

4. Cada inspector deve ser portador de um documento B> pessoal <ZI constituido por um
cartdo de identidade, emitid : a—teg al pela respectlva
autorldade competente em & conforrmdade com a Dlrectlva 96/40/CE da Comissio " “—e

13 JOL 196 de 7.8.1996, p. 8.
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{texto renovado (adaptado) ‘

5. Antes de autorizar os inspectores a efectuar inspecgdes e, em seguida, de cinco em
cinco anos, os Estados-Membros devem garantir que ¢ verificada a sua competéncia e

testados os conhecimentos que devem possuir em conformidade com o anexo XII.

6. Os Estados-Membros devem garantir que os inspectores beneficiam de uma formagado
adequada no respeitante as modificacdes introduzidas no regime de inspec¢do pelo Estado do
porto X através da <XI presente directiva e as alteragdes das convengoes.

7. A Comissao elaborara e promovera, em cooperacao com os Estados-Membros, um regime
comunitario harmonizado para a qualificagdo e formacao dos inspectores.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo B> 17° X432

Relatorios dos pilotos e das autoridades portuarias

1. ®0s Estados-Membros adoptardo as medidas adequadas para assegurar que os pilotos
encarregados da manobra de atracacdo ou desatracagdo de um navio ou que estejam em
serV1g:0 a bordo de navios que se dlrlgem para um porto ou transitam num Estado-Membro

informemasae 1med1atamente a autorldade competente do Estado do porto ou do Estado
costeiro, consoante o caso, sempre que, no cumprimento das suas fungdes, tomem
conhecimento de X> deficiéncias <X] amemakas que possam comprometer a seguranga da
navegacao do navio ou constituam uma ameaca de danos para o meio ambiente marinho.

2. As autoridades portudrias que, no exercicio das suas fungdes, tomem conhecimento de que
um navio que se encontra no porto apresenta X deficiéncias <X anemalias que possam
comprometer a seguranga do navio ou constituam uma ameaca desproporcionada de danos
para o meio marinho, informardo imediatamente a autoridade competente do Estado do porto
em questdo.

{texto renovado (adaptado) ‘

3. Os Estados-Membros exigirdo que os pilotos e as autoridades portudrias utilizem o modelo
de relatério constante do anexo XIII ou um modelo equivalente, se possivel em formato
electronico.

Os Estados-Membros garantirdo que as deficiéncias X> comunicadas <XI pelos pilotos e
autoridades portuarias X> sdo <Xl objecto de medidas de seguimento adequadas.
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Os Estados-Membros fornecerdo anualmente a Comissdo um relatério sobre a aplicagdo dos
n’s 1 e 2, incluindo pormenores das medidas de seguimento adoptadas relativamente as
deficiéncias comunicadas pelos pilotos e autoridades portudrias.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Artigo 18° &£

Cooperacao

1. Cada Estado-Membro = assegurard que as suas autoridades portuarias e outras autoridades
ou organismos competentes fornecam a autoridade competente do Estado do porto 0s
segulntes tlpOS de 1nformac;oes de que d1sp0nham < temaré—as—m s—neeessarias—pars

= — informag¢des notificadas em conformidade com o anexo III, <

= — informagdes relativas aos navios que nao [ tiverem cumprido os deveres de
comunicacio <X] previstos na presente directiva e nas Directivas 2000/59/CE' e
2002/59/CE" do Parlamento Europeu e do Conselho, bem como, se for o caso, X> no <XI
Regulamento (CE) n® 725/2004, <

= — informagdes relativas aos navios que X> tiverem saido <X] para o mar sem cumprir o
disposto nos artigos 7° ou 10° da Directiva 2000/59/CE, <

= — informagdes relativas aos navios que nao B tiverem sido <XI autorizados a entrar
num porto ou que B tiverem sido <XI expulsos de um porto por motivos de seguranga. <

WV 2001/106/CE n° 11 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

2. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessdrias para assegurar o intercambio de
informagdes e a cooperacdo entre a respectiva autoridade competente e as autoridades
competentes dos restantes Estados-Membros e a ligagdo operacional estabelecida entre a
respectlva autondade competente a Comlssao e > a base de dados das inspecgdes. <X] e

=Os Estados-Membros tomarao todas as medidas adequadas para assegurar a actualizagdo da
base de dados das inspecgoes, a luz das exigéncias resultantes da presente directiva. <=

14 JO L 332 de 28.12.2000, p. 81.
1 JO L 208 de 5.2.2002, p. 10.
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Para efeitos da realiza¢do das inspecgdes 3 : :
inspectores devem consultar as bases de dados pubhcas e privadas relatlvas a 1nspec<;ao de
navios, acessiveis através do sistema de informagdo EQUASIS.

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

3. ®0s Estados-Membros tomardo todas as medidas adequadas para assegurar a transferéncia
imediata das informagdes relativas as inspecgoes para a base de dados das inspecgdes. <2

As informagdes referidas no X> presente nimero <X] 22 sdo as especificadas nos anexos
= X e XIV, bem como todas as informagdes pertinentes para a selecgao do naV1o em
conform1dade com o n° 4 do artigo 5°. s-pa mprimento-a

WV 1999/97/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)

Artigo B> 19° <X 452

> Publicacio <X] Dispenibilizacde da informacao

WV 1999/97/CE n° 2 do art. 1°
(adaptado)
= texto renovado

1. A autoridade competente de cada Estado-Membro tomard as medidas necessarias para
garantir a publicagdo = das informagoes relativas as 1nspec<;oes imobilizagdes ¢
|Z> pr01b1(;ao de <Z| acesso em conformidade com o anexo XIV A, ao-minime-mensalment
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| 1999/97/CE n° 2 do art. 1°

W 2001/106/CE n° 13 do art. 1°
(adaptado)

> 2. <X] 5= O disposto no presente artigo nao prejudica X> o direito nacional <XI em matéria
de responsabilidade.

{ texto renovado

Artigo 20°
Lista negra do desempenho dos operadores de navios e companhias

A Comissdo estabelecerda e publicard anualmente uma lista negra do desempenho dos
operadores de navios e das companhias, em conformidade com os procedimentos e critérios
constantes do anexo XV.

| 95/21/CE (adaptado)

Artigo B 21° <XT46°
Reembolso das despesas

1. Caso a inspecgao referida nos artigos DX> 7° ¢ 8° <X] 62=e=72 confirme ou detecte anomalias
em relagdo X> as normas <X] de uma convenc¢do, que justifiquem a imobilizagdo do navio,
todas as despesas, relacionadas com a inspec¢dao num periodo contabilistico habitual serdo
suportadas pelo proprietario ou pelo armador ou pelo seu representante no Estado do porto.

2. As despesas relacionadas com inspecgdes efectuadas pela autoridade competente de um

Estado-Membro nos termos do X> n® 4 do artigo 15° e do artigo 10° <X] a%4-de-artige—H2
ficam a cargo do proprietario ou do armador do navio.
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W 2001/106/CE n° 14 do art. 1°
(adaptado)

: 2 todas as despesas relacwnadas com a
1moblhza9ao no porto serao suportadas pelo proprletarlo ou pelo > armador <XI do navio.

|V 95/21/CE (adaptado)

> 4. X 3. A imobilizag@o s6 sera levantada contra pagamento integral ou constituigdo de
garantia suficiente de reembolso das despesas.

WV 2001/106/CE n° 15 do art. 1°
(adaptado)

Artigo DO 22° XT42°
Dados para controlo da aplicacio

Os Estados-Membros fornecerdo a Comissdo as informagdes enumeradas no anexo
X> XVI X] %, com a periodicidade fixada no mesmo anexo.

{ texto renovado

Os Estados-Membros tomardo todas as medidas adequadas para assegurar que a Comissao
tenha acesso livre e total a todos os dados geridos pelo sistema de informacgdo a que se refere
o n° 2 do artigo 18°.

{texto renovado (adaptado) ‘

Artigo 23°
Controlo do cumprimento e do desempenho dos Estados-Membros

Para assegurar a aplicacdo efectiva da presente directiva e controlar o funcionamento global
do regime comunitario de inspec¢do pelo Estado do porto em conformidade com a
> subalinea i) da alinea b) <XI do artigo 2.° do Regulamento (CE) n° 1406/2002, a Comissao
recolhera as informagdes necessarias e efectuara X> deslocacdes <XI aos Estados-Membros.
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WV 2001/106/CE n° 15 do art. 1°
(adaptado)

Artigo B 24° <X] 82

Comité

WV 2002/84/CE n° 2 do art. 4°
(adaptado)

1. A Comissao ¢ assistida pelo Comité para a Seguranga Maritima e a Prevenc¢ao da Poluicdo
por Navios (COSS), instituido pelo n° 2 do artlgo 3° do Regulamento (CE) n° 2099/2002 do
Parlamento Europeu e do Conselhos¢e emb at 3 e 2

W2001/106/CE n° 15 do art. 1°
(adaptado)

2. Sempre que se faca remissdo para o presente nimero X> sdo <XI aplicaveis os artigos 5° e
7° da Decisao 1999/468/CE, tendo em conta o disposto no artigo 8° da mesma decisao.

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisao 1999/468/CE ¢ fixado em trés meses.

3. O Comité aprova o seu regulamento interno.

|V 95/21/CE (adaptado)

Artigo B 25° <X]492

Procedimento de alteracao

WV 2001/106/CE n° 16 do art. 1°
(adaptado)

A presente directiva pode ser alterada, sem alargamento do seu admbito, nos termos do
procedimento prexiste X referido X1 no X> n° 2 do artigo 24° <X a22-de-artige—8° a fim
de:

e JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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W2001/106/CE n° 16 do art. 1°
(adaptado)
=texto renovado

Adaptar X> os deveres prev1st0s & obrlgag:oes prev1stas nos artlgos °=al7® e 19°
a 22° <5 : : s-artices
é#ﬁ%@# bem COmMoO NOS anexos mencwnados nesses artlgos
com base na experiéncia adquirida com a aplicagdo da presente directiva e tendo em
conta a evolugdo do MOU [X> de Paris <X] z;

b)

WV 95/21/CE (adaptado)
=texto renovado

Adaptar os anexos para ter em conta alteragdes que tenham sido introduzidas = no
direito comunitario no dominio da seguranga maritima e da protec¢do do transporte
maritimo, ¢ nas convencgdes, protocolos, codigos e resolu¢des das organizacdes
internacionais relevantes ou no MOU [X> de Paris <XI z;

WV 2002/84/CE n° 3, alinea a), do
art. 4° (adaptado)
=texto renovado

= Alterar as defini¢des e <= Aactualizar no peste—=de artigo 2° a lista de convengdes
internacionais pertinentes para efeitos da presente directiva..

WV 2002/84/CE n° 3, alinea b), do
art. 4°

As alteragdes dos instrumentos internacionais mencionados no artigo 2° podem ser excluidas
do ambito de aplicagdo da presente directiva, nos termos do disposto no artigo 5° do
Regulamento (CE) n° 2099/2002.

{texto renovado (adaptado) ‘

Artigo 26°

Integragdo do novo regime de inspec¢do no direito comunitario

Podem ser adoptadas medidas suplementares, em conformidade com o procedimento referido
no X n° 2 do X artigo 24.°, a fim de:
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= estabelecer os valores atribuidos a cada parametro de risco. Ao desempenho do
Estado de bandeira, aos elementos relativos as sociedades de classificagdao e ao
desempenho das companhias devem ser atribuidos valores mais elevados do que a
outros critérios.

= determinar a combinacdo de pardmetros de risco correspondentes a cada nivel de
perfil de risco dos navios.

= elaborar critérios e procedimentos proprios ao tipo e ao alcance das inspecgoes.

- formular os principios e as modalidades relativos [X> aos deveres <X dos
Estados-Membros em matéria de inspecgao.

A Comissdo avaliard anualmente a aplicacdo dos parametros de risco dos navios e, se for o
caso, formulara uma proposta em conformidade com o n° 2 do artigo 24°, a fim de adaptar os
valores em fungao da experiéncia adquirida ou dos objectivos politicos a alcancar.

W 2001/106/CE n° 17 do art. 1°
(adaptado)

Artigo B 27° <X] 4942
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerdao um sistema de sangdes para a violagdo das disposicoes
nacionais X> aprovadas para efeitos <X] da presente directiva e tomardo todas as medidas
necessarias para garantir que essas sangdes sejam aplicadas. As sangdes assim previstas
devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas.

W2001/106/CE art. 3° (adaptado)
=texto renovado

B> Artigo 28° X7
X> Revisao <X

A Comissao procedera a revisdo da presente directiva o mais tardar = 18 meses apos o termo
do prazo previsto para a transposi¢do da presente directiva < 22-de-Juthe-de-2006. A revisao
examinard, entre outros aspectos, o numero de inspectores do Estado do porto em cada
Estado-Membro e o numero de inspec¢des efectuadas, incluindo inspecgdes alargadas
obrigatorias.

A Comissao comunicara as conclusdes da sua revisdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho e

utilizard a revisdo para determinar se ¢ necessario propor uma directiva de alteracdo ou
legislagdo adicional na matéria.
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Artigo 29°
Execucio e notificacdo

1. Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento aos artigos [...] € pontos [...] dos anexos
[artigos ou suas subdivisoes e pontos dos Anexos que tenham sofrido altera¢oes substanciais
em relagdo a Directiva anterior], o mais tardar 18 meses apos a data fixada no artigo 31°. Os
Estados-Membros comunicardo imediatamente a Comissdo o texto dessas disposi¢des, bem
como um quadro de correspondéncia entre essas disposicdes € a presente directiva.

2. As disposigdes aprovadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas da referida referéncia aquando da sua publica¢do oficial. Tais
disposi¢des devem igualmente precisar que as remissoes, nas disposi¢des legislativas,
regulamentares e administrativas em vigor, para a[s] directiva[s] revogada[s] pela presente
directiva se consideram remissdes para a presente directiva. As modalidades daquela
referéncia e desta mencao incumbem aos Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros comunicardo a Comissao o texto das principais disposi¢des de direito
interno que aprovarem no dominio regido pela presente directiva.

4. A Comissdo informara regularmente o Parlamento Europeu e o Conselho do progresso
verificado na aplicacao da presente directiva nos Estados-Membros.

Artigo 30°

Revogacao

A Directiva 95/21/CE, com a redacc¢do que lhe foi dada pelas directivas enumeradas na parte
A do anexo XVII, ¢ revogada, com efeitos a partir de [data de entrada em vigor da directiva
reformulada], sem prejuizo dos deveres dos Estados-Membros no que diz respeito aos prazos
de transposi¢ao para o direito nacional das directivas enumeradas na parte B do Anexo XVII.

As remissdes para a directiva revogada devem entender-se como sendo feitas para a presente
directiva e ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do Anexo XVIII.
Artigo 31°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

Os artigos [...] e pontos [...] dos Anexos [...] [artigos ou suas subdivisoes e pontos dos
Anexos que ndo tenham sofrido alteragoes substanciais em relagdo a Directiva anterior],
aplicam-se a partir de [...].
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Artigo 32°

Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente Directiva.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
[.-.] [.--]
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WV98/42/CEn°2 doart. 1.%¢
ponto 1 do anexo (adaptado)

ANEXO 1
X> SELECCAO DOS <X NAVIOS A INSPECCIONAR PRIORIFARIAMENTE

(como referido no n. ° 4 2 do artigo 5°)

‘ { texto renovado (adaptado) ‘

A. B> Deveres <XI de inspec¢ao

1. A autoridade competente deve garantir a realizacdo de uma inspec¢do a qualquer
navio com um factor de seleccdo superior a 50 na base de dados das inspecgdes, com
excepcao dos navios seleccionados para inspecgdo alargada, que se encontre num porto ou
num ancoradouro, desde que tenha decorrido pelo menos um més desde a Ultima inspeccao
realizada por um Estado-Membro ou um Estado signatario do MOU de Paris

2. > Na selecgdo de <X] outros navios para inspec¢do, as autoridades competentes
determinardo a ordem de prioridade do seguinte modo:

a)  os primeiros navios a serem seleccionados para inspeccao serdo os referidos na
parte B.I do presente anexo, independentemente do respectivo factor de
seleccao;

b)  os navios referidos na parte B.II serdo seleccionados por ordem decrescente,
segundo a ordem de prioridade resultante do nivel dos respectivos factores de
selec¢do indicados na base de dados das inspec¢des, desde que tenha decorrido
pelo menos um més desde a tultima inspec¢ao realizada num porto ou
ancoradouro de um Estado-Membro da Unido Europeia ou da regido do MOU
de Paris.

3. Os Estados-Membros abster-se-d0 de inspeccionar navios que tenham sido
inspeccionados por qualquer Estado-Membro da Unido Europeia ou na regido do MOU de
Paris nos seis meses anteriores, desde que:

a) 0 navio, com excep¢ao dos navios elegiveis para inspec¢do alargada, tiver um factor
de selecgdo inferior a 7;

b) 0 navio ndo seja considerado prioridade maxima ao abrigo da parte B.I;
c) ndo tenha sido notificada qualquer anomalia na sequéncia de uma inspec¢ao anterior;
d) ndo existam motivos inequivocos que justifiquem uma inspecg¢ao;
e) 0 navio ndo esteja abrangido pelo ponto 2.a).
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4. Qualquer vistoria a um ferry ro-ro ou a uma embarcacdo de passageiros de alta
velocidade realizada por um Estado anfitrido nos termos dos artigos 6.° e 8.° da
Directiva 1999/35/CE' sera considerada uma inspec¢io aprofundada ou uma inspecgdo
alargada, conforme apropriado, e registada como tal na base de dados das inspec¢des. Em
caso de anomalias que representem um perigo manifesto para a seguranga, a saude ou o
ambiente, o navio serd imobilizado em conformidade com o artigo 13.°.

B. NAVIOS A INSPECCIONAR PRIORITARIAMENTE

X B. X1

V98/42/CEn.°2 doart. 1.%¢
ponto 1 do anexo (adaptado)
= texto renovado

FACTORES PREVALECENTES

A inspeccdo dos navios a seguir referidos serd considerada prioridade maxima
qualquer que seja o valor do factor de selecgao:

1.

Navios relativamente aos quais um piloto ou as autoridades portudrias tenham
comunicado a existéncia de [X> deficiéncias <XI anemakas que possam
comprometer a seguranca X> da Sua <Z| navegag:ao s :

constituir uma ameaga para o amblente em conformldade com o artlgo 17.° da
presente directiva <XI.

X> Navios relativamente aos quais nao tenham s1d0 cumprldos <Z| = 08
deveres de comunicagdo relevantes < as—e es-estak 4514 etivg
ASEEE = referidos no artigo 6.° da presente directiva, na
Directiva 2000/59/CE, na Directiva 2002/59/CE e, se adequado, no
Regulamento (CE) n.° 725/2004 <.

Navios que tenham sido objecto de relatério ou notificagdo por outro
Estado-Membro.

‘ I texto renovado

Navios relativamente aos quais um Estado-Membro tenha comunicado o
incumprimento da Recomendacao sobre a navegagdo nas entradas do Mar
Béltico que figura nos anexos a resolu¢do MSC.138(76) da IMO.

! JOL 138 de 1.6.1999, p. 1.
2
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NV98/42/CEn°2 doart. 1.%¢
ponto 1 do anexo (adaptado)

=, 1999/97/CEn.°3doart. 1.°¢
ponto 1.a) do anexo

= texto renovado

5.4 Navios que tenham sido objecto de relatorio ou [X> denuncia <] do

comandante, de um membro da tripulagdo ou de qualquer pessoa ou
organiza¢do com interesse legitimo na seguranca da exploracdo do navio, nas
condig¢des de vida e de trabalho a bordo ou na prevengao da polui¢dao, a menos
que o Estado-Membro [X>em causa <X] considere o relatorio ou
> dentincia <XI manifestamente infundados;—a—identids :

6.5 Navios:
a)  envolvidos num abalroamento, naufragio ou encalhe quando em rota para
0 portos;
b) X alegadamente violadores <XI das disposi¢des relativas a descarga de
substancias ou efluentes nocivoss;
¢) que X tenham manobrado <XI de modo irregular ou perigoso, nio
respeitando as medidas de organizacdo do trafego, adoptadas pela OMI,
ou os procedimentos e praticas de uma navegacao seguras; ou
d) cujo modo de operagdo represente um perigo para pessoas, bens ou o
ambiente.
1.& Nav1os suspensos -)10u retlrados(- da sua classe por razdes de seguranca se
a1 es = desde a ultima inspec¢do na
Umao Europeia ou na regido do MOU de Paris. <.
{ texto renovado (adaptado) ‘
8.  Navios cujos certificados tenham sido emitidos por uma antiga organizagio

reconhecida > a qual tiver sido revogado <XI o reconhecimento em
conformidade com o artigo 9.° da Directiva XX/XX relativa a regras comuns
para as organizagdes de vistoria e inspec¢dao dos navios e para as actividades
relevantes das administra¢cdes maritimas.

52

PT



PT

WV 2001/106/CE n.° 19 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

> B. XIII. FACTOR GLOBAL DE SELECCAO

= A autoridade competente seleccionara os navios a seguir enumerados por ordem
decrescente, segundo a ordem de prioridade resultante do nivel dos respectivos
factores de seleccao 1ndlcados na base de dados das i 1nspeccoes & Osnavies-a-seguir

1.  Navios que escalem o porto de um Estado-Membro pela primeira vez ou apds
uma auséncia de doze meses ou mais. X> Na aplicagao deste critério <XI, os
Estados-Membros devem ter igualmente em conta as inspecgdes ja efectuadas
por membros do X> Paris X1 MOU. Na falta de dados adequados para tal fim,
os Estados-Membros basear-se-d0 nos dados da=SHRENAL disponiveis X> da
base de dados das 1nspecgoes <Z| e 1nspeccmna rdo os navios X> que ndo
constem dessa base <X] &4 a-be : HpOs—a—sue ada

2. Navios que nao tenham sido inspeccionados por nenhum Estado-Membro no
decurso dos seis meses anteriores.

3. Navios cujos certificados X> oficiais <X] de construgdo e equipamento,
emitidos nos termos das convengdes, € cujos certificados de classificacdao
tenham sido passados por uma organizagdo ndo reconhecida nos termos da
Directiva 94/57/CE do Conselho.

4.  Navios que arvorem pavilhdo de um Estado X> cuja taxa de imobilizagdo,
calculada com base nos trés Ultimos anos de inspeccdes registadas na base de
dados das inspecgdes, justifique a sua inclusdo <XI gue=Hgure na lista negra
publieada DO estabelecida <XI no relatorio anual do B> Paris X1 MOU.

5. Navios que tenham sido autorizados a deixar o porto X> ou ancoradouro <XI de
um Estado-Membro sob certas condi¢des, nomeadamente:

a)  Rectificagdo das anomalias antes da largada;

b)  Rectificagdo das anomalias no porto de X> escala <X] seguinte;
¢) Rectificagdo das anomalias no prazo de 14 dias;

d)  Outras condigdes relativas a anomalias.

Se tiverem sido tomadas medidas em relacdo ao navio ¢ todas as anomalias
tiverem sido rectificadas, este facto sera tido em consideracao.

6.  Navios relativamente aos quais tenham sido registadas anomalias aquando de
uma inspec¢ao anterior, segundo o nimero de anomalias.
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7. Navios que tenham sido imobilizados num porto = ou ancoradouro < anterior.

8.  Navios que arvorem pavilhdo de um Estado que ndo tenha ratificado todas as
convengdes internacionais pertinentes referidas no artigo 2° da presente
directiva.

9.  Navios classificados por = sociedades de classificacdo descritas como tendo
um nivel de desempenho «baixo» ou «muito baixo» no quadro «taxas trienais
de imobilizacdo por sociedade de classificagdo» publicado pelo MOU de
Paris <& uma—seciedade—de- classificacio-comumeran-deanomaliassuperiors

W 2001/106/CE n.° 19 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

30. Navios das categorias referidas na parte X> B do anexo VIII <X] A-de-anexe=.

4L Navios com mais de 13 anos de idade.

Fedawia; Para efeitos do n.° X> 3 do artigo 8.° <X] 4=de-artige=7°, 0 factor global de
seleccdo ndo tera em conta o ponto 10.

=

Para efeitos dos pontos 4 e 9, as listas definidas pelo MOU de Paris entrardo
em vigor em 1 de Julho do ano seguinte ao ano que serve de base as
estatisticas. <
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{ texto renovado (adaptado) ‘

ANEXO IT

Principais elementos do regime comunitario de inspeccao pelo Estado do porto

(conforme referido no n.° 2 do artigo 5.°)

O regime comunitario de inspecgao pelo Estado do porto inclui os seguintes elementos:

I. PERFIL DE RISCO DO NAVIO

O perfil de risco de um navio ¢ determinado pela combinagdo dos seguintes parametros:

a) Tipo de navio

Considera-se que os navios de passageiros, os navios petroleiros, os navios de transporte de
produtos quimicos, os navios de transporte de gés e os navios graneleiros representam um
risco mais elevado.

b) Idade do navio

Considera-se que 0s navios mais antigos representam um risco mais elevado.

c) Desempenho do Estado de bandeira

i)

Considera-se que os navios que arvoram pavilhao de um Estado com uma alta
taxa de imobilizacdo na UE e na regido do MOU de Paris representam um risco
mais elevado.

i1)  Considera-se que os navios que arvoram pavilhdo de um Estado com uma
baixa taxa de imobilizac¢ao baixa na UE e na regido do MOU de Paris
representam um risco menos elevado.

iii) Considera-se que os navios que arvoram pavilhdo de um Estado objecto de
uma auditoria independente efectuada nos termos do Cddigo de aplicacdo dos
instrumentos obrigatorios da IMO, que tenha demonstrado a conformidade com
os instrumentos relevantes representam um risco menos elevado.

d) Organizacdes reconhecidas

1)  Considera-se que os navios cujos certificados tenham sido emitidos por
organizagdes reconhecidas com um nivel de desempenho baixo ou muito baixo
relativamente as suas taxas de imobilizacdo na UE e na regido do MOU de
Paris representam um risco mais elevado.

i1)  Considera-se que os navios cujos certificados tenham sido emitidos por

organizagdes reconhecidas com um nivel de desempenho elevado
relativamente as suas taxas de imobilizacdo na UE e na regido do MOU de
Paris representam um risco menos elevado.
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iii) Considera-se que os navios [ relativamente aos <X] quais tenham sido
emitidos certificados por organizagdes reconhecidas nos termos da
Directiva 94/57/CE do Conselho representam um risco menos elevado.

e) Desempenho da companhia

i)  Considera-se que os navios de uma companhia com um desempenho baixo ou
muito baixo, conforme determinado pelas taxas de anomalias e imobilizagao
dos seus navios na Comunidade e na regido do MOU de Paris, representam um
risco mais elevado.

ii)  Considera-se que os navios de uma companhia com um desempenho elevado,
conforme determinado pelas taxas de anomalias e imobilizacdo dos seus navios
na Comunidade e na regido do MOU de Paris, representam um risco menos
elevado.

1) Historial das inspeccdes na Comunidade e na regido do MOU de Paris

1)  Considera-se que os navios que tenham sido imobilizados mais de uma vez
representam um risco mais elevado.

i1)  Considera-se que os navios que nao tenham sido imobilizados nos 36 meses
anteriores e tenham registado poucas anomalias representam um risco menos
elevado.

3. Os parametros de risco referidos no ponto 2 serdo combinados para determinar os seguintes
perfis de risco para os navios:

= risco elevado
— risco normal

risco baixo

Na determinagao destes perfis de risco sera dado maior destaque aos parametros relativos ao
desempenho do Estado de bandeira, das sociedades de classificagdo e das companhias.

II — INSPECCAO DOS NAVIOS

Os navios que fagam escala em portos comunitarios serdo X> sujeitos <X a inspec¢des
periodicas regulares e a inspeccoes adicionais sempre que surjam factores imprevistos.

1. Inspeccdes periodicas

Os intervalos entre inspeccdes periodicas serdo determinados em fungao do perfil de risco do
navio. O intervalo entre inspec¢des periddicas dos navios com um perfil de risco elevado nao
pode exceder seis meses. O intervalo entre inspecgdes periodicas dos navios com outros perfis
de risco aumenta a medida que o risco diminui.
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Os Estados-Membros realizardo inspec¢des periddicas:

2.

aos navios com um perfil de risco elevado que ndo tenham sido inspeccionados num
porto da Unido Europeia ou da regido do MOU de Paris durante os ultimos seis
meses. Estes navios sdo elegiveis para inspecc¢ao a partir do quinto mes;

aos navios com um perfil de risco normal que ndo tenham sido inspeccionados num
porto da Unido Europeia ou da regido do MOU de Paris durante os ultimos
doze meses. Estes navios sdo elegiveis para inspec¢ao a partir do décimo mées;

aos navios com um perfil de risco baixo que ndo tenham sido inspeccionados num
porto da Unido Europeia ou da regido do MOU de Paris durante os tltimos trinta e
seis meses. Estes navios sdo elegiveis para inspec¢do a partir do vigésimo quarto
més.

Inspeccdes adicionais

Os navios em relacdo aos quais se verificarem os seguintes factores imprevistos serao
B> sujeitos <XI a inspec¢do independentemente do periodo decorrido desde a ultima
inspecgao periodica:

Navios que tenham sido suspensos ou retirados da sua classe por motivos de seguranga
desde a ultima inspecgdo na Unido Europeia ou na regido do MOU de Paris.

Navios cujos certificados tenham sido emitidos por uma antiga organizagao reconhecida
> a qual tiver sido revogado <X] o reconhecimento posteriormente a ultima inspecgdo na
Unido Europeia ou na regido do MOU de Paris.

Navios que tenham sido objecto de relatério ou notificagdo por outro Estado-Membro.
Navios que ndo possam ser identificados na base de dados das inspecgoes.

Navios:

— envolvidos num abalroamento, naufragio ou encalhe quando em rota para o porto;

— [ alegadamente violadores <XI das disposi¢cdes relativas a descarga de
substancias ou efluentes nocivos;

— que X tiverem manobrado <X] de modo irregular ou perigoso, ndo respeitando as
medidas de organizacao do trafego adoptadas pela IMO ou os procedimentos e
praticas de uma navegacgao segura;

— cujo modo de operagdo represente um perigo para pessoas, bens ou o ambiente; ou

— ndo conformes com as recomendacdes em matéria de navegacdo adoptadas pela
IMO.

— Navios relativamente aos quais um piloto ou as autoridades portudrias tenham comunicado

a existéncia de deficiéncias que possam comprometer a sua navegacao segura ou constituir
uma ameaga para o ambiente, em conformidade com o artigo 17.° da presente directiva.
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— [ Navios relativamente aos quais ndo tenham sido cumpridos os deveres de
comunicacdo <XI relevantes referidos no artigo 6.° da presente directiva, na
Directiva 2000/59/CE, na Directiva 2002/59/CE e, se adequado, no Regulamento (CE)
n.° 725/2004.

— Navios que tenham sido objecto de relatério ou X> dentincia <X] do comandante, de um
membro da tripulagdo ou de qualquer pessoa ou organizagdo com interesse legitimo na
seguranga da explora¢do do navio, nas condigdes de vida e de trabalho a bordo ou na
prevencdo da polui¢do, a menos que o Estado-Membro B> em causa <X considere o
relatorio ou X> dentncia <X] manifestamente infundados.

— Navios que tenham sido imobilizados antes dos ultimos trés meses.
— Navios em relagdo aos quais tenham sido comunicadas anomalias importantes.

— Navios em relacdo aos quais tenham sido comunicados problemas relativos a carga, em
especial em caso de cargas nocivas ou perigosas.

— Navios cujo modo de operacdo representa um perigo para pessoas, bens ou o ambiente.
3. Ambito das inspec¢oes

As inspecgdes perioddicas e adicionais incluirdo um exame de zonas pré-identificadas em cada
navio, que poderdo variar em fungdo do tipo de navio, do tipo de inspec¢ao e dos resultados
de anteriores controlos pelo Estado do porto. As inspecgdes periddicas de navios com um
perfil de risco elevado e de navios que representam um risco mais elevado devido ao seu tipo
¢ idade, bem como as reinspec¢des de navios X relativamente aos <X] quais tenha sido
> tomada <XI uma decisdo de X proibigdo <XI de acesso em conformidade com o
anexo XII, serdo mais aprofundadas.

A base de dados das inspec¢des indicara os elementos para identificar as zonas de risco a
examinar em cada inspec¢ao.

III - > DEVERES <X] DE INSPECCAO DOS ESTADOS-MEMBROS

Os Estados-Membros contribuirdo equitativamente para o objectivo de inspeccionar todos os
navios elegiveis que X> fagam <XI escala em portos da UE.

Cada Estado-Membro realizara uma parte do total das inspeccdes necessarias na regido do
MOU de Paris. Esta parte ¢ determinada em fun¢do do nimero de navios que fazem escala
nos portos do Estado-Membro em questdo relativamente a soma do numero de navios que
fazem escala em cada Estado-Membro.

X> O <X] cumprimento do objectivo acima referido pelos Estados-Membros sera avaliado a
luz do niimero de inspecgdes periddicas ndo realizadas.

Sera estabelecido um mecanismo adequado para repartir as inspec¢des pelos
Estados-Membros de forma equilibrada.
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{ texto renovado (adaptado) ‘

ANEXO III
X> Comunicac¢io <XI
(conforme B previsto <X] no artigo 6.°)

1. O operador, agente ou comandante de um navio elegivel para uma inspec¢ao alargada em
conformidade com o n.° 1 do artigo 8.° em rota para um porto ou ancoradouro de um
Estado-Membro comunicard as informagdes a seguir indicadas a autoridade portuaria ou a
autoridade ou organismo designado para o efeito, pelo menos trés dias antes da hora estimada
de chegada do navio ao porto X> ou ancoradouro <Xl, ou antes de o navio zarpar do porto
X> ou ancoradouro <XI anterior, se se previr que a viagem dure menos de trés dias:

a) identificacao do navio (nome, indicativo de chamada, nimero de identificagdo IMO
ou numero MMSI);

b) duragdo prevista da escala;

c) para os navios-tanque:
1. configuragdo: casco simples, casco simples com SBT, casco duplo,

ii.  condicdo dos tanques de carga e de lastro: cheios, vazios, em atmosfera inerte,
1ii.  volume e natureza da carga;
d) operacdes programadas no porto ou ancoradouro de destino (carga, descarga, outras);

e) vistorias obrigatorias programadas e trabalhos importantes de manutengdo e
reparacdo a efectuar no porto ou ancoradouro de destino;

f) data da ultima inspeccao alargada no ambito do MOU de Paris.

2. Os operadores, agentes ou comandantes de outros navios em rota para um porto de um
Estado-Membro devem [X> comunicar <X] a sua chegada em conformidade com o artigo 4.° da
Directiva 2002/59/CE.

3. Apos receber as informagdes acima indicadas, a autoridade portuaria ou o organismo em
causa transmiti-las-30 a autoridade competente para a inspec¢do pelo Estado do porto.
Utilizar-se-ao sempre que possivel, meios electronicos.

4. Os procedimentos e formatos desenvolvidos pelos Estados-Membros para efeitos do
presente anexo devem satisfazer as disposi¢des pertinentes estabelecidas na
Directiva 2002/59/CE no que se refere as X> comunicagdes pelos <XI navios.
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| 95/21/CE (adaptado)
ANEXO © IV &

LISTA DE CERTIFICADOS E DOCUMENTOS

(B conforme <XI referidoa no n.° 1 do artigo 7.° £2)
Certificado internacional de arqueagao (1969)
— Certificado de seguranga para X> navio <XI de passageiros
— Certificado de seguranga de construgdo para [X> navio de carga <XI
— Certificado de seguranca do equipamento para B> navio de carga <XI
— Certificado de seguranga radiotelegrafica para [X> navio de carga <XI
— Certificado de seguranca radiotelefonica para X> navio de carga <X

— Certificado de seguranga radioeléctrica para [X> navio de carga <XI

WV 1999/97/CE n.° 4, alinea a), do
art. 1.°

— Certificado de dispensa, incluindo, quando necessario, a lista das cargas

| 95/21/CE (adaptado)

— Certificado de X> segurancga para navio de carga <X

‘ Il texto renovado

Certificado internacional de protec¢ao do navio (ISSC)

Cadastro sinoptico continuo

(%4
b

[
e

|95/21/CE

Certificado internacional para o transporte de gases liquefeitos a granel
- Certificado para o transporte de gases liquefeitos a granel
Certificado internacional para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel

- Certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel
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1.5 Certificado internacional de prevencao da poluig¢do por hidrocarbonetos
8.6  Certificado internacional de prevenc¢ao da poluig¢do para o transporte de substancias
liquidas nocivas a granel
9. % Certificado internacional das linhas de carga (1966)
— Certificado internacional de isen¢ao do bordo livre
10.& Livro de registo de hidrocarbonetos, partes I e 11
11.% Livro de registo da carga
W 2001/106/CE n.° 20, alinea a),
do art.1.°
= texto renovado
12.48- Documento relativo a lotagdo minima de seguranga

—_

13. 40a: Certificados = ou quaisquer outros documentos < emitidos nos termos da
Conveng¢ao STCW

| 95/21/CE

—

14. & Certificados médicos (em conformidade com a Convencgao n.° 73 da OIT, relativa aos
exames médicos dos maritimos)

‘ { texto renovado ‘

15. Quadro da organizagdo do trabalho a bordo (Convengao n.° 180 da OIT e STCW 95)

16. Registos das horas de trabalho e descanso dos maritimos (Convengao n.° 180 da OIT)

| V95/21/CE |

17. £2 Informagdes sobre a estabilidade
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V98/42/CEn.2 doart. 1.°¢
ponto 2.1 do anexo

.43 Copia do documento de conformidade e do certificado de gestdo da seguranca

emitidos nos termos do Codigo internacional de gestdo para a seguranca da
exploracdo dos navios e a prevencao da poluigao (SOLAS, Capitulo IX)

| 95/21/CE (adaptado) |

Certificados relativos a robustez do casco e as 1nstalag:oes das maquinas emitidos
pela X> organizagdo reconhecida <X] seeteda : eaede cm questdo (apenas
se 0 navio mantlver a sua classificagdo por uma IZ> organizacdo reconhecida <X
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V98/42/CEn.°2 doart. 1.%¢
ponto 2.2 do anexo
= texto renovado

Documento comprovativo de que o navio satisfaz os requisitos aplicaveis ao
transporte de mercadorias perigosas

Certificado de seguranga para embarcacdo de alta velocidade e licenga de exploragdo
de embarcacao de alta velocidade

Lista ou manifesto, ou plano de estiva detalhado, das mercadorias perigosas

Diario de bordo onde sdo registados os ensaios e exercicios = , incluindo exercicios
de proteccdo, & e didrio onde sdo registadas as inspecgdes e operagdes de
manutencdo dos meios e dispositivos de salvagcdo =, bem como meios e dispositivos
de combate a incéndios <=

Certificado de segurancga para navio especializado
Certificado de seguranca para unidade mével de perfuragio offshore

Para navios petroleiros, os registos do equipamento monitor de descarga de
hidrocarbonetos relativos a ultima viagem em lastro

Rol de chamada, plano de combate a incéndios e, para navios de passageiros, plano
para limitag@o de avarias

Plano de bordo de emergéncia em caso de polui¢do por hidrocarbonetos
Registos dos relatorios de vistoria (para graneleiros e petroleiros)
Relatérios das inspeccdes precedentes efectuadas pelo Estado do porto

Para navios ro-ro de passageiros, informacao sobre a razdo A/Amax
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32.2%. Documento de autorizagdo de transporte de grao
33.28. Manual de fixagdo da carga
WV 1999/97/CE n.° 4, alinea b), do
art. 1.°
34.29. Plano de gestao e livro de registo do lixo
35.38. Sistema de apoio a tomada de decisdes para comandantes de navios de passageiros
36. 3+, Plano de cooperacao SAR para navios de passageiros que operam em ligacdes fixas
37.32. Lista de limitagdes operacionais para navios de passageiros
38.33. Caderno de navio graneleiro
39.34. Plano de carga e descarga para navios graneleiros
WV 2001/106/CE n.° 20, alinea b),
do art. 1.° (adaptado)
40.35. Certificado de seguro ou qualquer outra garantia financeira de responsabilidade civil
para o risco de polui¢do X> por hidrocarbonetos <X] (Convengao Internacional sobre
a Responsabilidade Civil pelos Prejuizos devidos a Poluicdo por Hidrocarbonetos,
1992)
{ texto renovado (adaptado) ‘
41. Certificado exigido ao abrigo da Directiva 2006/XX/CE relativa a responsabilidade civil e

42.

as garantias financeiras dos proprietarios de navios

Certificado exigido ao abrigo do Regulamento (CE) n.° XXXX/2006 relativo a
responsabilidade dos transportadores de passageiros por mar e por X via navegavel
interior <X] em caso de acidente
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W98/42/CEn° 2 doart. 1.°¢
ponto 3 do anexo (adaptado)
=>,2001/106/CE n.° 21 do art. 1.°

ANEXO X VX H

EXEMPLOS DE «MOTIVOS INEQUIVOCOS» PARA INSPECCAO
APROFUNDADA

(como referido no n.° 3 do artigo 7.° &2)

1. Navios identificados na parte B.I e parte B.II, pontos II-3, I1I-4, 1I-5b, 1I-5¢ =»; ¢
II-8, € do anexo .
2. Manutencao inadequada do livro de registo de hidrocarbonetos.
3. Inexactldoes apuradas quando da Verlﬁcagao dos certificados e outros documentos
V98/42/CEn°2 doart. 1.°¢
ponto 3 do anexo (adaptado)
Indicacdes de incapacidade dos membros da tripulagdo para respeitarem o disposto,
> relativamente a comunicagdo a bordo <ZI no artlgo 82 IZ> 17 <ZI da
Dlrectlva = E— che 2= d : :
Conselho <XI1

{ texto renovado

5. Certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo detentor ndo ¢ a pessoa em nome da

qual foi inicialmente emitido.

6. O comandante ou um oficial ou um maritimo da mestran¢a e marinhagem do navio

tem um certificado emitido por um pais que ndo ratificou a Convengdo STCW.
NV98/42/CEn°2 doart. 1.°¢
ponto 3 do anexo

7.5  Provas de que as operagdes de carga ou outras ndo sdo efectuadas de modo seguro ou

de acordo com as orientagdes da OMI, por exemplo de que o teor de oxigénio nas
condutas que transportam o gas inerte para os tanques de carga € superior a0 maximo
previsto.

1

JO L 136 de 18.5.2001, p. 17.
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Nao apresentagdo, pelo comandante de um navio petroleiro, dos registos do
equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos a ultima viagem em
lastro.

Falta de um rol de chamada actualizado ou existéncia de membros da tripulagdo que
desconhecem os seus deveres em caso de incéndio ou de abandono do navio.

Emissdo de falsos sinais de perigo ndo seguida pelos procedimentos de anulagdo
adequados.

Falta de equipamentos ou dispositivos fundamentais exigidos pelas convencgdes.
Condigdes de excessiva insalubridade a bordo.

Indicios evidentes, a partir das impressdes gerais e observagdes dos inspectores, de
existirem deterioracdo ou anomalias graves no casco ou estrutura susceptiveis de
comprometerem a integridade estrutural, a estanquidade ou a estanquidade as
intempéries, do navio.

Informacdes ou provas de que o comandante ou a tripulacdo ndo estdo familiarizados
com as operacdes de bordo essenciais para a seguranc¢a da navegacdo ou a prevengao
da poluicdo ou de ndo terem sido realizadas tais operacdes.

I texto renovado

Auséncia de um quadro da organizacdo do trabalho a bordo ou dos registos das horas
de trabalho e descanso dos maritimos.
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WV98/42/CEn°2doart. 1.°¢
ponto 4 do anexo (adaptado)
= texto renovado

ANEXO X VI X1 ¥

PROCEDIMENTOS PARA A INSPECCAO DOS NAVIOS
(como referido no n.° 5 4 do artigo 7.° €2)

Principios da lotagdo de segurang:a (Resolugao IZ> A. 890(21) da IMO conforme
alterada X] A 2 : mum—Sa

As-dDisposicoes do Codigo maritimo internacional para o transporte de mercadorias
perigosas

Publicagdo da Organizacdo Mundial do Trabalho (OIT) «Inspection of Labour
Conditions on Board Ship: Guidelines for procedures»

Anexo I, «Port State Control Procedures», do MOU de Paris = e as instrucdes ou
directrizes pertinentes emitidas pelo MOU de Paris <=

‘ I texto renovado ‘

Resolugdo MSC.159(78) da IMO (adoptada em 21 de Maio de 2004)
«Interim guidance on control and compliance measures to enhance maritime
securityy.
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{ texto renovado (adaptado) ‘

ANEXO VII

Procedimentos para X> o controlo <XI dos navios em aspectos ligados a protec¢io do
transporte maritimo

(conforme referido no n.° 6 do artigo 7.°)
A. Antes do embarque

1. As presentes directrizes B s6 <XI se aplicam aos navios referidos nos n.”* 1, 2 ¢ 3 do
artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 725/2004 e que ndo arvorem pavilhdo do Estado do porto
de inspec¢ao.

2. Os inspectores devem ter conhecimento do nivel de proteccdo da instalagdo portudria em
que o navio ira ser inspeccionado.

3. Os relatorios ou X> dentincias <XI relacionados com a protec¢do do transporte maritimo
recebidos pelos inspectores antes de embarcarem no navio devem ser transmitidos a
autoridade competente para a protec¢do do transporte maritimo', que decidira da prioridade de
uma inspeccao de proteccdo por um oficial de protecc¢ao devidamente autorizado.

4. Embora o comandante do navio tenha liberdade de decisdo no que se refere a protec¢ao do
navio, ndo pode recusar o acesso de um inspector devidamente autorizado para realizar uma
inspeccdo. Pode haver casos em que a realiza¢dao de uma inspeccdo pelo Estado do porto seja
obrigatdria, mas em que o comandante tente limitar a inspec¢do por motivos de proteccao.
Caso considere que ndo se trata de uma pretensdo razodvel, o inspector deve consultar a
autoridade competente para a proteccao do transporte maritimo.

5. Os inspectores devem ter conhecimento de que as medidas de protec¢do estabelecidas para
um navio no nivel de protec¢do 3 podem limitar o ambito da inspecg¢do de «seguranga» pelo
Estado do porto.

Por exemplo, podera ndo ser autorizado um treino de emergéncia completo. Poderdo
igualmente existir circunstancias em que a autoridade competente para a proteccdo do
transporte maritimo limite a actividade de inspec¢do pelo Estado do porto.

B. Inspec¢ao inicial
Durante a inspecc¢ao inicial, o inspector devera:

1. Ao aproximar-se € embarcar no navio € ao movimentar-se no mesmo, tomar nota dos
aspectos relacionados com a protec¢do definidos nas directrizes relevantes do MOU de Paris,
tendo em conta o nivel de protec¢do imposto pelo porto e pelo navio. Os inspectores nao sao
obrigados a ensaiar o sistema de protec¢do e apenas devem considerar as questdes que se
colocarem durante a sua actividade normal a bordo.

A autoridade designada pelo Estado para aplicar medidas de proteccao.
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2. Verificar a presen¢a a bordo de um certificado internacional de proteccdo do navio (ISSC)
ou de um certificado ISSC provisdrio vélidos, emitidos pela Administracdo do navio, uma
organizagdo autorizada pela mesma ou por outro Estado a pedido da Administragao.

3. Perguntar ao comandante qual o nivel de protec¢do observado pelo navio e confirmar se
este corresponde, pelo menos, ao nivel imposto pelo porto.

4. Ao verificar outra documentacao, solicitar provas da realizagdo de treinos de proteccdo com
uma frequéncia adequada - pelo menos de 3 em 3 meses, mas igualmente a seguir a
determinadas mudancas de tripulacdo (Codigo ISPS, sec¢do 13 da Parte A e pontos 13.6 e
13.7 da Parte B) - e obter informagdes sobre qualquer exercicio que envolva o navio.

5. Verificar os registos das dez ultimas escalas em instalagdes portudrias, incluindo qualquer
interface navio/porto ou navio/navio, compreendendo, para cada interface:

- o nivel de proteccdo a que operava o navio — medidas de proteccdo especiais ou adicionais
tomadas,

- a manutengdo de medidas adequadas de protec¢do do navio durante qualquer actividade
navio/navio.

6. Avaliar se os membros fundamentais do pessoal do navio sdo capazes de comunicar
efectivamente entre si.

C. Motivos inequivocos

1. O inspector pode estabelecer motivos inequivocos para medidas de controlo
adicionais em matéria de proteccdo durante a inspeccao PSC inicial, nomeadamente:

1.1. Certificado ISSC invalido ou caducado;

1.2. Nivel de protec¢ao do navio inferior ao do porto;

1.3. Treinos relacionados com a protec¢ao do navio nao efectuados;

1.4. Registos das 10 ultimas interfaces navio/porto ou navio/navio incompletos;

1.5. Provas ou constatagdes de que membros fundamentais do pessoal do navio ndo
sdo capazes de comunicar entre si;

1.6. Provas, com base na observagcdo dos aspectos enumerados no anexo 2, de
anomalias graves das disposi¢des de proteccgao;

1.7 Informagdes de terceiros, como relatorios ou [X> dentincias XI com
informacodes relacionadas com aspectos da proteccao;

1.8 O navio dispde de um certificado ISSC provisorio emitido consecutivamente
ao inicial e, no juizo profissional do inspector, um dos propositos do navio ou
da companhia ao requerer tal certificado era subtrair-se a plena aplicagdo das
disposi¢goes do capitulo XI-2 da SOLAS 74 e da parte A do Codigo ISPS
transcorrido o periodo de validade do certificado provisorio inicial. A parte A
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do Codigo ISPS especifica as circunstincias de emissdo dos certificados
provisorios.

Caso estabeleca motivos inequivocos conforme acima descritos, o inspector
informard imediatamente a autoridade competente para a proteccdo do transporte
maritimo (a menos que o inspector também seja um oficial de proteccdo devidamente
autorizado). A referida autoridade competente decidird, entdo, quais as medidas de
controlo adicionais necessarias, tendo em conta o nivel de proteccio em
conformidade com a regra 9 do capitulo XI da Solas.

O estabelecimento de outros motivos inequivocos que ndo os acima referidos ¢ da
competéncia do oficial de protec¢do devidamente autorizado.

Medidas de controlo adicionais

Caso ndo haja a bordo um certificado ISSC ou um certificado ISSC provisorio
validos, o inspector imobilizard o navio e aplicara o procedimento de imobilizagao
previsto no anexo XI da presente directiva.

Todas as outras medidas de controlo serdo decididas pela autoridade competente para
a proteccao do transporte maritimo. Essas medidas sdo enumeradas no capitulo XI-2
da SOLAS 74.

Com reserva das regras previstas na legislagdo comunitaria, legislagdo nacional e
convénios, a autoridade competente para a protec¢do do transporte maritimo pode
solicitar ao inspector que faca outras verificacdes antes de tomar uma decisdao ou até
que oficiais de protec¢do devidamente autorizados possam embarcar no navio.

Essas verificagOes limitar-se-ao:

a)  acomprovacdo da existéncia a bordo de um plano de protec¢do e da presenca a
bordo do oficial de protec¢ao do navio;

b) a comprovagdo de que o comandante e o pessoal do navio, em especial o
oficial de protecc¢ao, o oficial de servigo e a(s) pessoa(s) que controla(m) o
acesso conhecem os procedimentos de bordo essenciais em matéria de
protec¢ao;

c) acomprovacdo de que o oficial de protec¢do do navio e o oficial de protec¢do
da instalagdo portuaria estabeleceram contacto;

d) a4 comprovagdo de que existem registos para a manutencdo do sistema de
proteccao do navio, incluindo:

- auditorias e andlises internas das actividades de proteccao,
- revisao periddica da avaliagdo da protec¢ao do navio,
- revisdo periddica do plano de protec¢ao do navio,

- aplicagdo das eventuais alteragdes ao plano de protec¢ao do navio,
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— manuten¢ado, calibragem e ensaio do equipamento de proteccdo existente
a bordo, incluindo o ensaio do sistema de alerta de protec¢do do navio;

c)  ao controlo dos registos de eventuais
- ameacas a seguranga,
— violagdes da seguranga,
- alteracdes do nivel de protecgao,
— comunicagdes directamente relacionadas com a protec¢ao do navio.

Sempre que o unico meio de verificar ou rectificar a inconformidade for a revisao
das disposi¢oes relevantes do plano de proteccdo do navio, € excepcionalmente
autorizado o acesso limitado a sec¢des especificas do plano relacionadas com as
situacdes de inconformidade, mas apenas com o consentimento do Estado de
bandeira ou do comandante do navio em questdo. Essas seccdes especificas sdao
enumeradas na parte A do codigo ISPS.

Certas disposi¢des do plano relacionadas com determinadas informagdes
confidenciais ndo podem ser X> sujeitas <X] a inspecgdo, salvo acordo do Estado de
bandeira.

Essas seccdes especificas sao enumeradas na parte A do codigo ISPS.

Se a autoridade competente para a protecgdo do transporte maritimo X> tomar <XI
medidas de controlo adicionais que limitem o dmbito ou impegam a conclusdo da
inspeccdo de «seguranca» pelo Estado do porto, o inspector devera entrar em
contacto com a mesma e esforcar-se por concluir a referida inspec¢do uma vez o
navio desembaracado. O principio de ndo atrasar indevidamente um navio mantém-
se. Contudo, a ocorréncia de violagdes da seguranca justificaria, normalmente, que o
inspector concluisse a inspeccao de «segurangay inicial ou a continuasse se houvesse
motivos inequivocos para uma inspeccao aprofundada dos aspectos ndo relacionados
com a protec¢ao.

Se a autoridade competente para a protec¢do do transporte maritimo decidir expulsar
0 navio, o inspector devera certificar-se de que esta esta plenamente consciente das
eventuais consequéncias para a seguranca ¢/ou o ambiente de o navio abandonar o
posto de atracagdo e/ou se fazer ao mar, incluindo eventuais ricos da interrupgao das
operacdes de carga. A autoridade competente para a protec¢do do transporte
maritimo decidira das medidas necessarias tendo em conta todos os riscos.

Se um navio for imobilizado por motivos nao relacionados com a protec¢do, mas for

expulso antes de a imobilizagdo ser levantada, essa imobilizacao sera tida em conta
para fins de DB proibicdo do <X] acesso, em conformidade com o artigo 10.°.
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WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1°
(adaptado)

ANEXO B VIIT X1 ¥

X> PROCEDIMENTOS PARA A INSPECCAO ALARGADA DE NAVIOS <X

X> (conforme referido no artigo 8.°) <XI

‘ I texto renovado

A. MEDIDAS PARA FACILITAR AS INSPECOES ALARGADAS

Apobs recepcdo de uma comunicagdo de um navio elegivel para inspeccdo alargada, a
autoridade competente confirmard sem demora ao navio se a inspeccao alargada se ird ou nao
realizar.

O operador ou o comandante do navio devem prever tempo suficiente no programa de
operagdes para permitir a realizacdo da inspeccao alargada.

Sem prejuizo das medidas de controlo necessarias para efeitos de protec¢do, o navio deve
permanecer no porto ou ancoradouro até a conclusao da inspecc¢ao.

WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

B.A- CATEGORIAS DE NAVIOS SUJEITOS A INSPECCAO ALARGADA (nos termos do
n° 1 do artigo 8.° £2)

1. Navios-tanque para transporte de gas e produtos quimicos com mais de = 12 < 49
anos, determinados com base na data de constru¢do que consta dos certificados de
seguranga do navio.

2. Navios graneleiros com mais de 12 anos, determinados com base na data de
construcao que consta dos certificados de seguranca do navio.

3. Navios petroleiros com mais de 3 000 D> GT <XI d
mais de ® 12 < 45 anos de idade, determinados com base na data de constru(;ao que
consta dos certificados de seguranca do navio.

4. Navios de passageiros com mais de = 12 < 45 anos distintos dos navios de
passagelros referldos nas alineas a) e b) do artlgo 2° da Dlrectlva 1999/35/CE do
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W2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
(adaptado)

C. PROCEDIMENTOS RELATIVOS A INSPECCAO ALARGADA DE CERTAS
CATEGORIAS DE NAVIOS (nos termos do n.° 4 do artigo 8.° S-de-artige—+2)

Sob reserva da sua viabilidade material ou de limitagdes eventuais ligadas a seguranca das
pessoas, do navio ou do porto, a inspeccao alargada deve incidir, pelo menos, nos elementos
abaixo indicados. Os inspectores deverdo estar conscientes de que as inspeccdes efectuadas a
bordo enquanto decorrem certas operagdes, como movimentacdo de carga, nas quais as
inspecgdes t€ém uma incidéncia directa, podem comprometer a seguranca dessas operagoes.
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WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1°
(adaptado)

TODOS OS NAVIOS (todas as categorias da parte-A > B <X])

W2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
= texto renovado

— = Falha simulada de energia eléctrica (ensaio de corte de energia) < Ceste-de

— Vistoria do sistema de iluminagdo de emergéncia

— Funcionamento da bomba de incéndio de emergéncia, com duas mangueiras
ligadas a conduta principal

- Operagdo das bombas de porao
—  Fecho das portas estanques
— Langamento a 4gua de uma baleeira de barlamar

— Ensaio do sistema de paragem de emergéncia por controlo remoto das
caldeiras, ventiladores e bombas de combustivel

— Ensaio do aparelho de governo e do aparelho de governo auxiliar

- Vistoria das fontes de alimentacdo de emergéncia das instalagdes
radioeléctricas

— Vistoria e, na medida das possibilidades, teste do separador da casa das

maquinas

NAVIOS-TANQUE PARA TRANSPORTE DE GAS E PRODUTOS
QUIMICOS

WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
(adaptado)

Para além dos referidos no ponto + X> C(1) <Xl, poderdo fazer parte integrante da
inspec¢do alargada dos navios-tanque para transporte de gas e produtos quimicos os
seguintes elementos:
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| 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°

— Dispositivos de controlo e seguranca dos tanques de carga, no que respeita a
temperatura, a pressao e ao nivel

—  Dispositivos de andlise do oxigénio e explosimetros, incluindo a respectiva
calibragem. Disponibilidade de equipamento de deteccdo de substancias
quimicas com um numero apropriado de sondas de deteccdo de gases
adequadas a carga transportada

— Equipamento de evacuacdo dos camarotes com proteccao respiratoria e ocular
adequada para todas as pessoas a bordo (se exigido pelos produtos enumerados
no certificado internacional de aptiddo ou no certificado de aptidao para o
transporte de produtos quimicos perigosos a granel ou para o transporte de
gases liquefeitos a granel, consoante o caso)

— Verificagao de que os produtos transportados vém enumerados no certificado
internacional de aptiddo ou no certificado de aptiddo para o transporte de
produtos quimicos perigosos a granel ou para o transporte de gases liquefeitos
a granel, consoante o caso

— Instalagdes fixas de extingdo de incéndios montadas no convés, sejam elas de
espuma ou de p6 quimico ou outras, consoante o produto transportado

NAVIOS GRANELEIROS

W 2001/106/CE n.° 22 do art. 1°
(adaptado)

Para além dos referidos no ponto=+ X> C(1) <Xl, poderdo fazer parte integrante da
inspeccao alargada dos navios graneleiros os seguintes elementos:

| 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°

— possivel corrosdo dos fixes do equipamento do convés

— possivel deformagao e/ou corrosdo das tampas das escotilhas
—  possiveis fissuras ou corrosao nas anteparas transversais

—  acesso aos porodes de carga

— verificagdo de que se encontram a bordo os seguintes documentos, exame
desses documentos e confirmagdo de que o Estado de bandeira ou a sociedade
de classificacdo os subscreveram:
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(1) Relatdrios de vistorias estruturais
(2) Relatérios de avaliagao do estado do navio
(3) Relatorios de medicao das espessuras

(4) Documento descritivo referido na Resolugao A.744(18) da OMLI.

NAVIOS PETROLEIROS

W 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
(adaptado)

Para além dos referidos no ponto + X> C(1) <Xl, poderdo fazer parte integrante da
inspeccao alargada dos navios petroleiros os seguintes elementos:

| 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°

— instalacdo fixa de espuma contra incéndios montada no convés
— equipamento de combate a incéndios em geral

— vistoria dos registos corta-fogos da casa das maquinas, da casa das bombas e
das acomodacdes

— controlo da pressdo do gas inerte e do respectivo teor em oxigénio

—  tanques de lastro: pelo menos um dos tanques de lastro na area de carga deve
ser examinado a partir da entrada de homem/do acesso do convés e a partir do
interior se o inspector verificar que existem motivos claros para uma inspec¢ao
mais aprofundada;

— verificagdo de que se encontram a bordo os seguintes documentos, exame
desses documentos e confirmacao de que o Estado de bandeira ou a sociedade
de classificacao os subscreveram:

(1) Relatérios de vistorias estruturais
(2) Relatérios de avaliagdo do estado do navio
(3) Relatorios de medicao das espessuras

(4) Documento descritivo referido na Resolugao A.744(18) da OMI.
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NAVIOS DE PASSAGEIROS NAO ABRANGIDOS PELA
DIRECTIVA 1999/35/CE

WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.°
(adaptado)

Para além dos referidos no ponto + X> C(1) <X, poderdo fazer parte integrante da
inspecgdo alargada dos navios de passageiros os seguintes elementos:

|\ 2001/106/CE n.° 22 do art. 1,

— ensaio do sistema de detecgdo e alarme de incéndios
— ensaio do fecho das portas corta-fogos
- ensaio da instalacdo sonora

- exercicio de combate a incéndios com, no minimo, demonstracdo de todos os
equipamentos de bombeiro e participacao de parte do pessoal de camaras

— demonstragdo do conhecimento do plano de limitacdo de avarias por parte dos
membros principais da tripulacao.

Se for considerado adequado, a inspecg@o podera continuar enquanto o navio estd em
rota para ou do porto de um Estado-Membro, com o consentimento do comandante
ou do operador. Os inspectores ndo devem causar obstru¢des ao funcionamento do
navio nem criar situagdes que, na opinido do comandante, possam pOr em perigo a
seguranca dos passageiros, da tripulagdo e do navio.

76

PT



PT

WV 2001/106/CE n.° 22 do art. 1.
(adaptado)

ANEXO X IX X1 XF

‘ { texto renovado (adaptado) ‘

DISPOSICOES RELATIVAS A PROIBI,CAO <] DE ACESSO AOS PORTOS
COMUNITARIOS

(conforme referido no artigo 10.°)

[W¥2001/106/CE n.° 25 do art. 1°

‘ { texto renovado (adaptado) ‘

A. CRITERIOS PARA A ® PROIBICAO X1 DE ACESSO (conforme referido no n.° 1 do
artigo 10.°))

L.

A B proibigao <X] de acesso ¢ aplicavel a qualquer navio que arvore a bandeira de
um Estado cuja taxa de imobilizacao justifique a sua inclusdo na lista negra ou na
lista cinzenta, conforme definido pelo MOU de Paris, que tenha sido imobilizado, ou
objecto de uma X proibi¢ao <XI de exploragdo ao abrigo da Directiva 99/35/CE do
Conselho, mais de duas vezes nos 36 meses anteriores, num porto de um
Estado-Membro ou de um Estado signatario do MOU.

Para efeitos do n.° 1, a lista definida pelo MOU de Paris entrard em vigor
anualmente, em 1 de Julho.
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WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

PROCEDIMENTOS RELACIONADOS COM A X PROIBICAO <XI DE ACESSO
AOS PORTOS COMUNITARIOS (nos termos do n.° 1 do artigo 10.° 2-de-artise7~
B)

X> Sempre que <X] se verificarem as condi¢des descritas no X> ponto A Xlastige
#-B a autoridade competente do porto = ou ancoradouro << em que 0 navio esti¥er
for imobilizado pela sega%%& tercelra vez-eontfors informara por
escrito o = comandante <Feapitde perader do navio-da-deeisde

sa-de-acesso-toma ao-—nav I:t>de que X> sera <X] emitida uma
x> pr01b1g:ao <Z| de acesso, apllcavel logo que o navio saia do porto ou
ancoradouro <.= A [ proibi¢ao <XI de acesso ¢ aplicavel logo que o navio saia do
porto ou ancoradouro apos terem sido remediadas as anomalias que conduziram a
sua imobilizacao. <

A autoridade competente deve igualmente comunicar a sua decisdo por escrito a
administracdo do Estado de bandeira, a sociedade de classificagdo em causa, aos
outros Estados-Membros '=>aos outros s1gnatarlos do MOU, <=a Comissdo, ae

atre pRiRistes 3 es—Maritimes ¢ ao Secretariado do MOU X de

Paris XI. = A autorldade competente deve igualmente actualizar, sem demora, a
base de dados das inspecgdes com informagdes sobre a [X> proibigdo <X de
acesso. <

{ texto renovado (adaptado) ‘

A B proibi¢do <XI de acesso X> s6 <X] sera X> revogada <XI apdés um periodo de
trés meses a contar da data X> da sua <X] emissdo e quando se encontrarem
satisfeitas as condi¢des previstas nos pontos 4 a 10.

Se o navio for objecto de uma segunda proibicdo de acesso, esse periodo serd de
doze meses. Qualquer imobilizagdo posterior num porto comunitario resultard na
proibicdo permanente de acesso do navio a qualquer porto ou ancoradouro da
Comunidade.

|~
i

PT

W2001/106/CE n° 25 do art. 1°
(adaptado)
= texto renovado

Para que a DX proibicdo <XI de acesso seja X> revogada <XI, o proprietario ou o
operador tem de X> a requerer formalmente <XI a autoridade do Estado-Membro que
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B> tiver tomado a decisdo XI. O pedido tem de ser acompanhado de um
= documento <& atestade da administragdo do Estado de bandeira, = emitido na
sequéncia de uma visita a bordo de um inspector devidamente autorizado pela
administragdo do Estado de bandeira, << que comprove que o navio satisfaz
plenamente as disposi¢des aplicaveis das convencdes internacionais. = A
administragdo do Estado de bandeira fornecera provas da realizacdo da visita a bordo
a autoridade competente. <

(54

O pedido de X> revogacdo XI da X proibicdo <XI de acesso deve igualmente ser
acompanhado, se necessario, de um = documento <& atestade da sociedade de
classificagdo em que o navio estd classificado = emitido na sequéncia da visita a
bordo de um inspector da sociedade de classificagdo, < que comprove que o navio
estd conforme com as normas de classificacdo especificadas pela referida sociedade.
= A sociedade de classificagdo fornecera provas da realizacdo da visita a bordo a
autoridade competente. <=

[
(N

A [ proibi¢do <XI de acesso s6 pode ser X> revogada <XI = apo6s ter decorrido o
perlodo de trés meses referido no ponto 3 e ter sido realizada < uma remspecgao do
naV10 num porto = ou ancoradouro < aprovado etads

WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

Se o porto X> ou ancoradouro <X aprovado estiver situado X> num Estado-Membro <X] sa
Cermunidade, a autoridade competente = desse Estado 3 : :
destine pode, eem—e—aeerde X a pedido <XI da autoridade competente :
que B tiver proibido <X] o acesso, autorizar o navio a = entrar no porto aprovado para que
seja reahzada a remspecgao Ceirigt Pata—o—p

'=> Nesse caso, nao poderao ser efectuadas quaisquer operagdes de carga no porto até que a
X> proibi¢do de <X acesso tenha sido X> revogada <X] . <

{ texto renovado (adaptado) ‘

7. Caso os motivos da imobilizagdo na base da X> proibi¢do <X] de acesso incluam
deficiéncias da estrutura do navio, a autoridade competente que X tiver proibido
o <X] acesso pode exigir que seja dado acesso a determinados espagos, incluindo os
espagos e os tanques de carga, para exame durante a reinspeccao.

8. A reinspecgdo sera realizada pela autoridade competente do Estado-Membro que
B> tiver proibido o <X acesso ou pela autoridade competente do porto de destino,
com o acordo da autoridade competente do Estado-Membro que tiver proibido o
acesso. A autoridade competente pode exigir um pré-aviso maximo de 14 dias para a
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reinspec¢do. Serdo fornecidas, ao Estado-Membro em questdo, provas da
conformidade do navio com as normas das convengdes internacionais aplicaveis.

o

WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)

A reinspecg¢do consistira numa inspec¢ao alargada, que deve abranger, pelo menos,
os pontos relevantes XX do ponto Xldaparte C do anexo M=VIII.

| 2001/106/CE n° 25 do art. 1°

Todas as despesas resultantes desta inspec¢do alargada serdo suportadas pelo
proprietario ou pelo operador.

[a—

|

‘ ‘

n
=

WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

Se os resultados da inspec¢do alargada forem considerados satisfatorios pelo
Estado-Membro de acordo com o #==2 [X> ponto Cdo Anexo VIIIXI], a
B> proibicao <XI de acesso sera D& revogada ] IZ) ea companhla do navio de tal
1nformada por escrlto <Xil. : : ay : :

A autoridade competente deve igualmente comunicar a sua decisdo por escrito a
administracdo do Estado de bandeira, a sociedade de classificacdo em causa, aos
outros Estados Membros = aos outros s1gnatar10s do MOU, < a Comissao, ae
ptre—Administra s—Affaires—Martimes ¢ ao Secretariado do MOU. ® A
autoridade competente deve 1gualmente actualizar, sem demora, a base de dados das
inspecgdes com informagdes sobre a DO revogagio da proibigdo <XI de acesso. <2

As informagdes relativas aos navios que X tiverem sido <XI objecto de uma
proibicdo de acesso aos portos comunitdrios serdo postas a disposicio ne—sistema
SIRENALC [X> na base de dados das inspecgdes <XI e publicadas em conformidade
com o disposto no artigo +52 19.° e no anexo 3H XIV.
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WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

ANEXO X X X] £

Relatorio de inspeccio elaberade-em-aplicacio-do-artise-8:

(como referido no artigo11.°)

O relatdrio de inspeccao deve incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

I. INFORMACOES GERAIS

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Autoridade competente que redigiu o relatdrio

Data e local da inspecg¢ao

Nome do navio inspeccionado

Pavilhdo

Tipo de navio= (conforme indicado no certificado de gestdo da seguranga ) <
numero OMI

Indicativo de chamada

Arqueagao bruta

Porte bruto (se for caso disso)

Ano de construgdo determinado com base na data constante dos certificados de
segurang¢a do navio

X> Organizagdo ou organizag¢des reconhecidas <X teds
elassifieaede, conforme o caso, que tenha(m) emitido -certificados de
classificagdo para o navio em causa, se for o caso

B> Organizagdo ou organizagdes reconhecidas <XI :
elassifieaede c/ou qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados
para o navio em causa, em nome do Estado de bandeira nos termos das
convengoes aplicaveis

Nome e endereco do proprietario ou do operador do navio

Nome e endereco do afretador responsavel pela escolha do navio e tipo de
afretamento, para os navios que transportem carga liquida ou s6lida a granel

Data final de redacg¢ao do relatorio de inspecgao
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16. Indicacdo de que as informagdes circunstanciadas sobre uma inspec¢do ou uma
imobilizacdo podem ser objecto de publicagao

II. INFORMACOES RELATIVAS A INSPECCAO
1. Certificados emitidos em aplicacdo das convengdes internacionais pertinentes,
e autoridade ou organizacdo que emitiu o(s) certificado(s) em causa, com
indica¢ao das datas de emissao ¢ de caducidade
2. Partes ou elementos do navio que foram objecto de inspec¢do (no caso de
inspec¢do aprofundada ou alargada)
‘ { texto renovado
3. Porto e data da ultima vistoria intermédia ou anual e nome da organizacdo que a
efectuou
V2001/106/CE n. ° 25 do art. 1.°
= texto renovado
4. 3= Indica¢do do tipo de inspecgdo (inspeccao, inspec¢ao aprofundada, inspeccao
alargada)
5.4 Natureza das anomalias
6.5 Medidas tomadas
I11. INFORMACOES SUPLEMENTARES EM CASO DE IMOBILIZACAO

1.  Data da decisao de imobilizacao

2. Data do levantamento da imobilizagao

3. Natureza das anomalias que justificaram a decisao de imobilizacao (remissdes
para as Convencdes, se aplicavel)

[
(g

Indicacdo, se for o caso, de que a sociedade de classificagdo, ou outro
organismo privado que tenha efectuado a inspec¢ao em causa, teve qualquer
responsabilidade no que respeita as anomalias que, por si s6s ou combinadas
com outras, levaram a imobiliza¢ao do navio

Medidas tomadas

(4
I
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| 95/21/CE (adaptado)
ANEXO ® XI <1 34

CRITERIOS DE IMOBILIZACAO DE UM NAVIO

(referidos no n.° 4 do artigo 13.° 3-de-artige-9-2)

INTRODUCAO

Antes de determinar se as deficiéncias detectadas numa inspec¢do justificam a imobilizacao
do navio implicado, o inspector aplicara os critérios referidos nos pontos 1 e 2.

No ponto 3 apresentam-se exemplos de deficiéncias que por si s6 podem justificar a
[X> imobilizagdo <X] do navio implicado (em conformidade com o n.° 4 do artigo 13.° 3—de

artige-0-").

V98/42/CEn.°2 do art. 1.%¢
ponto 5.1 do anexo (adaptado)
= texto renovado

Quando o motivo para a imobilizacdo resultar de avaria acidental sofrida pelo navio quando
em rota para um porto, ndo serd dada ordem de imobilizacdo na condicao de:

a) +

e
(h

e
|

terem sido respeitadas as prescricdes constantes da regra I/11(c) da Convengdo
SOLAS de 1974 relativas a X> comunica¢ao a <XI administragdo do Estado de
pavilhdo, ao inspector designado ou a organiza¢do reconhecida responsavel pela
emissao do certificado pertinente;

antes de o navio entrar num porto, o comandante ou o proprietario terem fornecido a
autoridade competente do Estado do porto informagdes sobre as circunstancias do
acidente e a avaria sofrida e sobre a X> comunicagido <X] obrigatdria a administragao
do Estado de pavilhao;

estarem a ser tomadas no navio medidas de rectificacdo que a autoridade competente
considere adequadas; e

a autoridade competente se ter certificado, X> depois de lhe ter sido comunicada
a <XI conclusdo dos trabalhos de rectificacdo, de haverem sido corrigidas as
anomalias manifestamente perigosas para a seguranca, a saide ou o ambiente.
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| 95/21/CE (adaptado)

CRITERIOS PRINCIPAIS

Ao decidir da necessidade ou nao de imobilizar um navio, o inspector devera aplicar
0s seguintes critérios:

Tempo de imobilizagao

Os navios que ndo apresentem condi¢cdes de seguranca para se fazerem ao mar
devem ser imobilizados aquando da primeira inspec¢ao independentemente do tempo
que devam permanecer no porto.

Critério

O navio deve ser imobilizado se as suas deficiéncias forem suficientemente graves
para que se justifique uma nova ida do inspector a bordo para se certificar que as
deficiéncias foram corrigidas antes de o navio levantar ferro.

A necessidade de o inspector voltar a bordo caracteriza a gravidade das deficiéncias.
No entanto, ha casos em que esta obrigacdo ndo se justifica. Implica que a autoridade
deve verificar de alguma maneira, de preferéncia mediante nova visita, se as
deficiéncias foram corrigidas antes da partida.

APLICACAO DOS CRITERIOS PRINCIPAIS

Para decidir se as deficiéncias detectadas num navio sdo suficientemente graves para
justificarem a imobilizagdo, o inspector devera X> apreciar se <XI:

1. O navio possui a documentagdo competente valida

2. O navio dispoe da tripulacdo exigida pelo documento relativo a lotagdo minima
de seguranca

Durante a inspec¢do, o inspector devera ponderar se o navio e/ou a tripulagdo
tém meios para:

3. Navegar em condi¢des de seguranca durante a viagem em preparagao;

4.  Manusear, transportar e controlar a carga em condi¢des de seguranca durante
toda a viagem,;

5. Operar a casa das maquinas em condic¢des de seguranca durante toda a viagem;
6.  Manter uma propulsdo e pilotagem adequadas durante toda a viagem;

7. Combater eficazmente os fogos em qualquer parte do navio se necessario
durante toda a viagem,;
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8.  Abandonar o navio com rapidez e seguranca e, se necessario, efectuar
operacdes de salvamento durante toda a viagem,;

9.  Prevenir a polui¢do do ambiente durante toda a viagem;

10. Manter uma estabilidade adequada durante toda a viagem;

11. Manter uma estanquidade adequada durante toda a viagem;

12.  Comunicar em situagdes de perigo se necessario durante toda a viagem;

13. Dispor de condigdes de seguranca e higiene a bordo durante toda a viagem;

WV 2001/106/CE n.° 23, alinea a),
do art. 4.°

14. Prestar o maximo de informagdes, em caso de acidente.

|95/21/CE

Se a resposta a qualquer destas questdes for negativa, tendo em consideragao todas as
deficiéncias detectadas, deve por-se seriamente a hipotese da imobilizagdo. Uma
combinagdo de deficiéncias de natureza menos grave pode igualmente justificar a
imobilizacao do navio.

3. A fim de auxiliar o inspector na execu¢do das presentes directrizes, segue-se uma
lista de deficiéncias que podem ser consideradas suficientemente graves para
justificar uma imobilizacdo do navio, agrupadas em func¢do das convengdes e/ou
codigos pertinentes. A lista ndo pretende ser exaustiva.

NV98/42/CEn°2 doart. 1.°¢
ponto 5.2 do anexo
WV 95/21/EC (adaptado)
=>,2001/106/CE n.° 23, alinea b),
do art. 1°
= texto renovado

3.1 Generalidades

2>, A auséncia de certificados ¢ documentos validos € exigidos pelos instrumentos

pertinentes. Contudo, os navios que arvoram pavilhdo de Estados que ndo sejam
partes de uma dada convencdo (instrumento pertinente) ou que nao tenham dado
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3.2.

execu¢do a outro instrumento pertinente, ndo X> podem <X] possuir os certificados
previstos pela convencdo ou por outro instrumento pertinente. Por conseguinte, a
auséncia dos certificados exigidos ndo constitui por si s6 razdo que justifique a
imobilizacdo desses navios; contudo, aplicando a regra que impede qualquer
tratamento mais favoravel, exigir-se-4& o cumprimento cabal das regras antes da
partida do navio.

Dominios abrangidos pela Convengido SOLAS

1.

10.

11.

Avarias de funcionamento do equipamento de propulsio ou outros
equipamentos essenciais, bem como das instalagdes eléctricas.

Limpeza insuficiente da casa das maquinas, quantidade excessiva de misturas
de hidrocarbonetos em 4gua nos fundos de pordo, contaminagdo por
hidrocarbonetos dos isolamentos das tubagens incluindo as tubagens de
exaustdo na casa das maquinas, funcionamento deficiente dos dispositivos de
bombagem do porao.

Avarias de funcionamento do gerador de emergéncia, da iluminagdo, das
baterias e dos interruptores.

Avarias de funcionamento dos aparelhos de governo principal e auxiliar.

Auséncia, insuficiente capacidade ou grave deterioragao dos equipamentos de
salvacdo pessoais, de embarcagdes salva-vidas e dos dispositivos de
langamento.

Auséncia, inadequagdo as normas ou grave deterioracdo que ndo permita a sua
utilizacdo para o fim a que se destinam do sistema de deteccao de incéndios,
dos alarmes de incéndio, do equipamento de combate ao fogo, das instala¢des
fixas de extin¢ao de fogos, das valvulas de ventilagdo, dos registos corta-fogos
ou dos dispositivos de fecho rapido.

Auséncia, substancial deterioracdo ou avaria de funcionamento da protecgao
contra incéndios no convés de carga dos navios-tanque.

Auséncia, inadequagdo as normas ou grave deterioragcdo X> dos farois, baldes
ou sinais sonoros. <]

Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de radio para X> as
comunicagdes de socorro ¢ <X] seguranca .

Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de navegacgao, tendo em
atencdo o disposto B> na regra
SOLAS V/16.2 Xl.

Auséncia de cartas de navegagdo corrigidas e/ou de quaisquer outras
publicacdes nauticas pertinentes necessarias para a viagem planeada, tendo em
conta que = pode ser usado um sistema electronico de informacdo e
apresentacao de cartas nautlcas (ECDIS) homologado alimentado com dados
oficiais, < : em substitui¢ao das
cartas referidas.
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12.  Auséncia de ventilagdo de exaustdo ndo igniscivel nas casas de bombagem da

WV98/42/CEn°2 doart. 1.°¢
ponto 5.3 do anexo (adaptado)

13. Deficiéncias graves a nivel X> das regras <XI operacionais, conforme descrito
na sec¢do 5.5 do anexo I do MOU [X> de Paris <XI.

14. Efectivo, composi¢do ou certificagdo da tripulagdo ndo concordantes com o
documento relativo a lotagdo de seguranga.

WV 2001/106/CE n.° 23, alinea c),
do art. 1.°

15. Nao realizacdo do programa alargado de inspecc¢des nos termos da regra 2 do
capitulo XI da Convengao SOLAS 74.

|\ 95/21/EC (adaptado)

~ A

Dominios abrangidos pelo Cédigo IBC

1.  Transporte de substancia ndo mencionada no certificado para o transporte ou
informagdo insuficiente sobre a carga.

2. Auséncia ou deterioracdo dos dispositivos de seguranca de alta pressao €233

3. Instalacdes eléctricas com mds condi¢des de seguranga intrinsecas ou que nao
correspondam X> as regras <XI do codigo 6233

4.  Fontes de igni¢do em locais de risc

5. Violagdes dos requisitos especiais &59.
6.  Ultrapassagem da carga maxima admissivel por tanque &6-5.

7.  Deficiente proteccao térmica dos produtos sensiveis E-6-69.

~ A

Dominios abrangidos pelo Codigo 1GC @remissées-entreparénteses

1.  Transporte de uma substancia ndo mencionada no certificado para o transporte
ou auséncia de informagao sobre a carga €&8-1.

2. Falta de dispositivos de fecho em areas de alojamento ou servico &269.

3. Antepara ndo estanque aos gases E32).
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3.5.

3.6.

10.

11.

Camara de ar deficiente &-43.
Auséncia ou avaria das vélvulas de fecho rapido €-69.
Auséncia ou avaria das valvulas de seguranga €23

Instalacdes eléctricas com mds condi¢des de seguranga intrinsecas ou que nao
correspondam aos requisitos do codigo E&6245.

Ventiladores da area de carga ndo accionaveis 2.
Alarmes de pressao dos tanques de carga ndo accionaveis E&34-.
Instalacdo de deteccdo de gases e/ou de gases toxicos deteriorada €3-69.

Transporte de substancias que devem ser inibidas sem um certificado de
inibicao valido &F493.

Dominios abrangidos pela Convengdo sobre as linhas de carga

1.  Presenca de areas significativas com danos ou corrosdo, pontos de ferrugem e
consequente rigidez no convés e no casco afectando a navegabilidade ou a
capacidade de receber carga nesses pontos, a menos que se efectuem as
reparagdes temporarias para aceder a um porto onde se fardo as reparacdes
definitivas.

2. Um caso comprovado de insuficiente estabilidade.

3. Auséncia de informacdo suficiente e fiavel, em termos aprovados, que por
meios rapidos e simples permitam ao comandante providenciar no sentido do
carregamento e lastragem do navio de forma a manter uma margem de
estabilidade segura em todas as fases da viagem e sob condi¢des varidveis, e a
evitar tensdes inadmissiveis na estrutura do navio.

4. Auséncia, deterioragdo substancial ou defeitos dos dispositivos de fechamento,
das disposi¢oes de fechamento das escotilhas e das portas estanques.

5. Excesso de carga.

6.  Auséncia da marca de X> calado <X] ou impossibilidade de leitura da mesma.

Areas abrangidas pelo anexo I da Convencido MARPOL entissées—entre

1. Auséncia, séria deterioracdo ou falha no bom funcionamento do equipamento

de filtragem hidrocarbonetos/agua, do equipamento monitor de descarga de
hidrocarbonetos e do sistema de controle das disposi¢des de alarme 15 ppm.

Capacidade restante do tanque de residuos e/ou de lamas insuficiente para a
viagem prevista.

Inexisténcia do livro de registo de hidrocarbonetos {2853.
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4.  Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizacao.
W 2001/106/CE n. ° 23, alinea d),
do art. 1.°

5. Auséncia do dossier dos relatorios das vistorias ou ndo conformidade desse

dossier com a regra 13G(3)(b) da Convengcao MARPOL.

WV 95/21/CE (adaptado)
= texto renovado

3.7. Areas abrangidas pelo anexo II da Convencio MARPOL emissées—entre
prrénteses)
1.  Auséncia do manual P&D.
2. Carregamento ndo classificado em categorias 34.
3. Inexisténcia do livro de registo de carga {463
4.  Transporte de substincias semelhantes aos hidrocarbonetos que nao satisfaca
B> as regras <X] ou efectuado sem um certificado devidamente alterado &49.
5. Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizacao.
{ texto renovado (adaptado) ‘
3.8. Areas abrangidas pelo anexo V da Convencio MARPOL
1.  Auséncia de plano de gestao do lixo.
2. Auséncia de livro de registo do lixo.
3. O pessoal do navio ndo tem conhecimento [X> das regras <X de
eliminagdo/descarga do lixo previstos no plano de gestao do lixo.
V95/21/CE
= texto renovado
3.9. Areas abrangidas pela Convencio STCW = e pela Directiva 2001/25/CE do

Parlamento Europeu e do Conselho <
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WV98/42/CEn°2doart. 1.°¢
ponto 5.4 do anexo (adaptado)
= texto renovado

Maritimos que ndo dispdem de qualquer certificado, de um -certificado
adequado, de uma dispensa valida ou de prova documental de apresentacdo de
um pedido de autentica¢do a administragdo do Estado de X> bandeira <XI.

. B Prova de <Xl certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo detentor nao é

a pessoa em nome da qual foi inicialmente emitido. <=

Incumprimento das prescricdes aplicaveis relativas a lotagdo de seguranca
estabelecidas pela administragdo do Estado de X> bandeira <XI.

Organizagao do servigo de quartos de navegacdo ou maquinas nao conforme
com X> as regras <XI especificadas para o navio pela administragdo do Estado
de X> bandeira <XI .

Auséncia, num quarto, de pessoa qualificada para operar o equipamento
essencial para a seguranca da navegacgao, as radiocomunicacdes de seguranca
ou a prevencao da polui¢do marinha.

Impossibilidade de fornecer prova da aptidao para o desempenho das tarefas
atribuidas aos maritimos em relacdo com a seguranca do navio e a prevencao
da poluigdo.

Impossibilidade de garantir pessoal suficientemente repousado e apto para o
servigo para o primeiro quarto no inicio de uma viagem e os sucessivos quartos
seguintes.

3.10.

V95/21/CE
= texto renovado

Areas abrangidas pelas Convengées OIT

1.

2.

Comida insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo.
Agua potavel insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo.
Condigdes excessivamente insalubres a bordo.

Auséncia de aquecimento na area de alojamento de um navio que opere em
zonas onde as temperaturas possam ser excessivamente baixas.

Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento ou carga ou outras condi¢des
de falta de seguranca nas areas de passagem/alojamento.

91

PT



PT

3.11.

= 6. Provas claras de que o grau de cansago do pessoal de quarto ou outro pessoal

de servico para o primeiro quarto e quartos seguintes compromete o seu
desempenho. <

Areas que podem ndo justificar uma imobilizacdo mas que implicam, por exemplo,
a suspensdo das operacgoes de carregamento

Qualquer falha no bom funcionamento (ou manutencao) do sistema de gases inertes,

equipamento ou maquinaria relacionada com a carga é considerada justificagdo
suficiente para suspender o carregamento.
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WV 95/21/CE (adaptado)
=>», Rectifica¢do 95/21/CE (JO L
291 de 14.11.1996, p. 42)

ANEXO X XII <X ¥4

CRITERIOS MINIMOS PARA OS INSPECTORES

= (referidos nos n.” 1 e 5 do artigo 16.°se-at-de-astice12°) €&

‘ ¥ texto renovado

1. Os inspectores devem dispor de conhecimentos tedricos adequados sobre os navios e
suas operacdes € ter a experiéncia pratica relevante. Devem ser competentes em
matéria de aplicagdo das prescricdes das convengdes internacionais e dos
procedimentos de inspecgdo pelo Estado do porto relevantes. Esses conhecimentos e
competéncias em matéria de aplicagdo das normas internacionais e comunitarias
devem ser adquiridos através de programas de forma¢do documentados, incluindo
exames e revalida¢do com a frequéncia indicada no artigo 16.°.

| 95/21/CE (adaptado)

2. A—Esneeessarie X Os inspectores devem, no minimo: <X

Il texto renovado

a) possuir qualificacdes adequadas, adquiridas numa instituicido de estudos
maritimos ou nauticos, e experiéncia relevante de servico de mar na qualidade
de oficial certificado, titular ou ex-titular de um certificado de competéncia
STCW 11/2 ou II1/2 valido; ou

WV 95/21/CE (adaptado)
= texto renovado

b) & dispor de um diploma = , reconhecido pela autoridade competente, <de
arquitecto naval, engenheiro mecanico ou engenheiro noutro ramo de
engenharia relacionado com o sector maritimo e experiéncia profissional de um
minimo de 5 anos nessa qualidade:  ; ou <

> (c) dispor de um diploma universitario relevante e ter recebido formagdo e
diploma de uma escola para inspectores de seguranga de navios. <X]
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| 95/21/CE (adaptado)

> Os inspectores devem ter <XI um minimo de um ano de servigo como inspector
do Estado do pavilhdo afecto a inspeccao e certificacdo de navios em conformidade
com as convengoess.

Os inspectores que se integrem nas categorias mencionadas X na alinea a) do
ponto 2 <X] nas-alineas—ajeb} deverdo ter prestado servico como, respectivamente,
oficial de convés ou oficial da sec¢ao das maquinas, durante um periodo ndo inferior
a cinco anos.

> Os inspectores devem ter <X] capacidade de expressdo oral e escrita com o
pessoal navegante na lingua mais correntemente falada no mar.

Os inspectores que ndo preencham os critérios acima referidos serdo também aceites
se, a data da adopgdo da presente directiva, estiverem ao servico da autoridade
competente de um Estado-Membro e afectos a inspecc¢ao pelo Estado do porto.

94

PT



PT

I texto renovado

Quando num Estado-Membro as inspeccdes a que se refere o n.° 5 do artigo 7.° forem
efectuadas por inspectores ao servigo do Estado do porto, os referidos inspectores
devem dispor das qualificagdes adequadas, incluindo conhecimentos tedricos e
experiéncia pratica suficientes no dominio da proteccao do transporte maritimo. As
referidas qualificagcdes devem, normalmente, incluir:

a) uma boa compreensao da problematica da proteccdo do transporte maritimo e
da sua aplicag@o as operagdes a controlar;

b) um bom conhecimento pratico do funcionamento das tecnologias e técnicas de
protec¢ao;

¢) conhecimento dos principios, procedimentos e técnicas de inspeccao;

d) conhecimento das operacdes a controlar.
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4 texto renovado

ANEXO XIII

Relatorios dos pilotos ou das autoridades portuarias para o Estado do porto ou o Estado
costeiro

(como referido no n.° 1 do artigo 17.°)

Data

Porto/posicao

Informagdes sobre o navio

Nome

Numero OMI

Indicativo de chamada

Pavilhao

Deficiéncias

Descri¢ao

Informagdes sobre a navegagao

Partida Data
(porto/ancoradouro)

Destino Data
(porto/ancoradouro)
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Medidas tomadas pela autoridade competente

Descricao

Nome do piloto/representante do porto:

Autoridade competente:
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WV 2001/106/CE n.° 24 do art. 1.°
(adaptado)

ANEXO X X1V <X M

Publica¢ido de informacdes relativas as imebilizaedes-e-as inspeccoes X>, imobilizacoes e
proibicdes de acesso <X] nos portos dos Estados-Membros

(nos termos do n°® 1 do artigo 19.° £5-2)

‘ ¥ texto renovado

1. Os Estados-Membros publicardo as informag¢des enumeradas nos pontos 3.1 e 3.2
num sitio Web publico, no prazo de 72 horas apds a conclusdo da inspeccdo, o
levantamento da imobilizagdo ou a proibi¢ao de acesso.

2. A Comissdo publicard regularmente num sitio Web as informagdes relativas aos
navios cujo acesso aos portos da Comunidade tenha sido proibido nos termos dos
artigos 10.°e 15.°.

WV 2001/106/CE n.° 24 do art. 1°
(adaptado)
= texto renovado

3.k As informacgdes publicadas em conformidade com o n° 1 do artigo 19.° £52 devem
incluir os seguintes elementos:

a) nome do navio

b) nimero OMI

c) tipo de navio

d) arqueagao bruta

e) ano de construgdo determinado com base na data constante dos certificados de
seguranga do navio

il nome e endereco = da companhia <= do navio
para os navios que transportam carga liquida ou sélida a granel, nome e enderego do
afretador responsavel pela escolha do navio e tipo de afretamento

h) Estado de bandeira
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I texto renovado

certificados de classificacao e certificados oficiais emitidos em conformidade com as
convengdes internacionais relevantes, bem como o nome da autoridade ou
organizacdo que tiver emitido cada certificado, incluindo a data de emissdo e de
caducidade

W 2001/106/CE n.° 24 do art. 1°
(adaptado)
= texto renovado

porto e data da tultima vistoria = intermédia ou anual < espeetal = para os
certificados referidos em 1) < ¢ nome da = autoridade ou < organizacdo que a
efectuou
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F

= Para os navios que tenham sido imobilizados, as informagdes publicadas em
conformidade com o artigo 19.° também devem incluir os seguintes elementos <= As
o : . o i 1no

~

[X> a) nimero de imobilizagdes nos ultimos 36 24 meses <XI

>X>b) data do levantamento da imobilizagao <XI
X>c) duragdo da imobilizag¢do, em dias <XI
X>d) motivos da imobilizagdo, em termos claros e explicitos <X

X>e) indicagdo, se for o caso, de que a organizagdo reconhecida que tiver efectuado
a inspec¢do em questdo, teve qualquer responsabilidade no que respeita as anomalias
que, por si s6s ou combinadas com outras, levaram a imobiliza¢do do navio <X]

B> f) descrigdo das medidas tomadas no caso de um navio que tiver sido autorizado
a seguir para o estaleiro de repara¢do adequado mais proximo <Xl

X> g) em caso de proibicdo de acesso do navio a um porto da Comunidade, os
motivos de tal proibi¢do, em termos claros e explicitos. <XI
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I texto renovado

ANEXO XV
Lista negra de operadores e companhias
(conforme referido no artigo 20.°)
A lista negra de operadores e companhias incluird o nome e o enderecgo de:

= operadores e companhias que explorem um navio ou navios a que tenha sido
proibido o acesso a um porto de um Estado-Membro nos ultimos 12 meses;

= operadores e companhias que explorem uma frota da qual mais de um navio tenha
sido imobilizado num porto de um Estado-Membro nos tltimos 12 meses;

= operadores e companhias com um navio imobilizado por mais de uma vez num porto
de um Estado-Membro nos ultimos 12 meses.
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WV 2001/106/CE n.° 25 do art. 1.°
(adaptado)
= texto renovado

ANEXO X XVI X X

Dados a fornecer no Ambito da execucdo da monitorizacio-em-aph

> (como referido no artigo 22.°) <XI

1. Todos os anos, os Estados-Membros fornecerdo a Comissdo, at¢ 1 de = Julho &
Absil-o-maistardar, os seguintes dados relativos ao ano transacto:

1.1.

Numero de inspectores ao seu servigo no quadro da inspeccao de=pastes pelo
Estado do porto

Estas informagdes devem ser transmitidas a Comissdao segundo o modelo de
quadro a seguir apresentado > ' ?: 1

Porto/zona

Numero de Numero de inspectores | Conversdo X> de | = Total <

inspectores a tempo a tempo parcial (B) <XI para tempo

inteiro inteiro = (A+C) <=

® (B) &
® (A) X ® (C) &

Porto X ....

Porto Y ....

TOTAL

M

As autoridades cujos inspectores trabalhem no dominio da inspecgdo pelo Estado do porto
apenas a tempo parcial, converterdo o numero total desses inspectores no nimero equivalente
de inspectores a tempo inteiro. ®Quando 0 mesmo inspector trabalhar em mais de um porto ou
zona geografica, o equivalente do tempo parcial aplicdvel deve ser contabilizado em cada
porto. <=

2 @ Estas informagdes devem ser fornecidas a nivel nacional e para cada um dos portos do

1.2.

Estado-Membro em questdo. Para efeitos do presente anexo, deve entender-se por porto um
porto especifico, bem como a zona geografica coberta por um 1nspect0r ou uma equipa de
inspectores, zona essa que pode 1nc1u1r varios portos se adequado FRes

Numero total de navios distintos entrados nos respectivos portos, a nivel
nacional. = Este numero equivale ao numero de navios estrangeiros
abrangidos pala directiva que entraram nos respectivos portos a nivel nacional,
contados uma unica vez. <

2. Os Estados-Membros devem es:

a)

Fornecer semestralmente = de trés em trés meses < a Comissdo uma lista
permenerizada das deslocacdes de cada um dos navios, com excep¢ao dos
servigos regulares de ferry-boats = de passageiros ou mercadorias, < que
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entraram nos seus portos = ou que comunicaram a sua chegada a um
ancoradouro a autoridade portuaria <=, com indica¢do =, para cada deslocagao
do navio, do respectivo <& de numero IMO des—nawies ¢ respeetiwa data de
chegada, ~eu—em—akternativa™, bem como do porto ou ancoradouro. Esta lista
sera fornecida na forma de uma folha de célculo informatica que permita a
extracg¢ao e o tratamento automatico da informac¢ao acima mencionada. A lista
sera fornecida no prazo de quatro meses a contar do fim do periodo a que os
dados dizem respeito. <=

= e

Comissdao uma hsta = separada < dos servigos regulares de ferry- boats = de
passageiros e dos servicos regulares de ferry-boats de mercadorias < referidos
nas alineas a) eb) num prazo ndo superior a seis meses a contar do inicio de
aplicagao da presente directiva e, posteriormente, sempre que se verifique uma
alteracdo nesses servigos. Para cada navio, a lista conterd o respectivo numero
IMO, nome e trajecto efectuado pelo navio. A lista sera fornecida na forma de
uma folha de calculo informatica que permita a extraccdo e o tratamento
automatico da informagao acima mencionada.
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ANEXO XVII

Parte A
Directiva revogada e respectivas alteragoes sucessivas

(como referido no artigo 30°)

Directiva 95/21/CE do Conselho
(JOL 157 de 7.7.1995,p. 1)

Directiva 98/25/CE do Conselho
JOL 133 de 7.5.1998, p. 19)

Directiva 98/42/CE da Comissdo
(JOL 184 de 27.6.1998, p. 40)

Directiva 1999/97/CE da Comissao
(JOL 331 de23.12.1999, p. 67)

Directiva 2001/106/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho

(JOL 19 de 22.1.2002, p. 17)

Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho

(JO L 324 de 29.11.2002, p. 53)

unicamente o artigo 4.°
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Parte B

Lista das datas—limite para a transposicio para o direito nacional
(como referido no artigo 30.°)

Directiva Data-limite de transposicao
Directiva 95/21/CE 30 de Junho de 1996
Directiva 98/25/CE 11 de Julho de 1998
Directiva 98/42/CE 30 de Setembro de 1998
Directiva 1999/97/CE 13 de Dezembro de 2000
Directiva 2001/106/CE 22 de Julho de 2003’
Directiva 2002/84/CE 23 de Novembro de 2003

Nos termos do artigo 3.° da Directiva 2001/106/CE, «4 Comissdo procedera a revisdo da presente
directiva o mais tardar 22 de Julho de 2006. A revisdo examinard, entre outros aspectos, o numero de
inspectores do Estado do porto em cada Estado-Membro e o numero de inspec¢oes efectuadas,
incluindo inspecgoes alargadas obrigatorias. A Comissdo comunicara as conclusées da sua revisdo ao
Parlamento Europeu e ao Conselho e utilizard a revisdo para determinar se é necessario propor uma
directiva de alteragdo ou legislagdo adicional na matéria.».
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ANEXO XVIII

TABELA DE CORRELACAO

Directiva 95/21/CE

Presente directiva

Artigo 1.°, proémio

Artigo 1.°, primeiro travessao

Artigo 1.° segundo travessao

Artigo 2.°, proémio

N. ° 1 do artigo 2.°, proémio

N.° 1, primeiro travessao, do artigo 2.°
N.° 1, segundo travessdo, do artigo 2.°
N.° 1, terceiro travessdo, do artigo 2.°
N.° 1, quarto travessao, do artigo 2.°
N.° 1, quinto travessao, do artigo 2.°
N.° 1, sexto travessao, do artigo 2.°
N.° 1, sétimo travessao, do artigo 2.°
N.° 1, oitavo travessdo, do artigo 2.°
N.°2 do artigo 2.°

N.° 3 do artigo 2.°

N.° 4 do artigo 2.°

N.°5 do artigo 2.°

PT

Artigo 1.°, proémio

Artigo 1.°, alinea a)

Artigo 1.°, alinea b)

Artigo 2.°, proémio

N. ° 1 do artigo 2.°, proémio
N.° 1, alinea a), do artigo 2.°
N.° 1, alinea b), do artigo 2.°
N.° 1, alinea c), do artigo 2.°
N.° 1, alinea d), do artigo 2.°
N.° 1, alinea e), do artigo 2.°
N.° 1, alinea f), do artigo 2.°
N.° 1, alinea g), do artigo 2.°
N.° 1, alinea h), do artigo 2.°
N.° 2 do artigo 2.°

N.° 3 do artigo 2.°

N.° 4 do artigo 2.°

N.° 5 do artigo 2.°

N.° 6 do artigo 2 .°

N.° 7 do artigo 2.°

N.° 8 do artigo 2.°

N.° 9 do artigo 2.°
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N.° 6 do artigo 2.°
N.°7 do artigo 2.°
N.° 8 do artigo 2.°

N.°9 do artigo 2.°

N.° 10 do artigo 2.°

N. ° 1, proémio do primeiro paragrafo, do
artigo 3.°

N.° 1, primeiro travessao do primeiro
parégrafo, do artigo 3.°

N.° 1, segundo travessaio do primeiro
parégrafo, do artigo 3.°

N.° 1, segundo paragrafo, do artigo 3.°
N.”* 2 a 4 do artigo 3.°
Artigo 4°

N.°1 do artigo 5.°

N.”2 a5 do artigo 5.°

N. ° 1 do artigo 6.°, proémio

N.° 1, alinea a), do artigo 6.°

N.° 10 do artigo 2.°
N.° 11 do artigo 2.°
N.° 12 do artigo 2.°
N.° 13 do artigo 2.°
N.° 14 do artigo 2.°
N.° 15 do artigo 2.°
N.° 16 do artigo 2.°
N.° 17 do artigo 2.°
N.° 18 do artigo 2.°
N.° 19 do artigo 2.°

N. ° 1, proémio do primeiro paragrafo, do
artigo 3.°

N.° 1, alinea a) do primeiro pardgrafo, do
artigo 3.°

N.° 1, alinea b) do primeiro paragrafo, do
artigo 3.°

N.° 1, segundo paragrafo, do artigo 3.°
N.”* 2 a4 do artigo 3.°

N.° 1 do artigo 4.°

N.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 4.°
N.° 2, segundo paragrafo, do artigo 4.°
N.” 1 a3 do artigo 5.°

N.°4 do artigo 5.°

N.°5 do artigo 5.°

Artigo 6.°

N. ° 1 do artigo 7.°, proémio

N.° 1, alinea a), do artigo 7.°
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N.° 1, alinea b), do artigo 6.°
N.°2 do artigo 6.°
N.° 3 do artigo 6.°
N.° 4 do artigo 6.°

N.” 1 e 2 do artigo 7.°

N.° 3, alinea a), do artigo 7.°

N.° 3, alinea b), do artigo 7.°

N.° 4, primeiro paragrafo, do artigo 7.°
N.° 4, segundo paragrafo, do artigo 7.°
N.° 5 do artigo 7.°

N.° 6 do artigo 7.°

N.° 1 do artigo 7.°-A

N.° 2 do artigo 7.°-A

N.”* 3 a5 do artigo 7.-A

N.” 1 e 2 do artigo 7.°-B

N.° 3 do artigo 7.°-B

Artigo 8.°

N.” 1 e 2 do artigo 9.°

N.”*3 a7 do artigo 9.°

Artigo 9.°-A

N.° 1, alinea b), do artigo 7.°
N.° 1, alinea c), do artigo 7.°
N.° 2 do artigo 7.°
N.° 3 do artigo 7.°
N.° 4 do artigo 7.°
N.° 5 do artigo 7.°

N.” 1 e 2, primeiro paragrafo,
artigo 8.°

N.° 2, segundo paragrafo, do artigo 8.°
N.° 3, primeiro paragrafo, do artigo 8.°
N.° 4 do artigo 8.°

N.° 1 do artigo 9.°

N.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 9.°
N.° 2, segundo paragrafo, do artigo 9.°
N.” 3 a5 do artigo 9.°

N.” 1 e 2 do artigo 10.°

Artigo 11.°

Artigo 12.°

N.” 1 e 2 do artigo 13.°

N.° 3 do artigo 13.°

N.”* 4 a 8 do artigo 13.°

N.° 9 do artigo 13.°
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N.” 1 a3 do artigo 10.°

N.°1 do artigo 11.°

N.°2 do artigo 11.°

N.° 3, primeiro paragrafo, do artigo 11.°
N.° 3, segundo paragrafo, do artigo 11.°
N.” 4 a 6 do artigo 11.°

N.” 1 a3 do artigo 12.°

N.° 4, primeiro paragrafo, do artigo 12.°
N.° 4, segundo paragrafo, do artigo 12.°

N.°1 do artigo 13.°

N.°2 do artigo 13.°

N.° 1 do artigo 14.°

N.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 14.°
N.° 2, segundo paragrafo, do artigo 14.°
N.° 3 do artigo 14.°

N.° 1 do artigo 15.°

N.”* 2 a4 do artigo 15.°

N.° 5 do artigo 15.°

N.” 1 e 2 do artigo 16.°

N.°2a do artigo 16.°

PT

N.”* 1 a3 do artigo 14.°

N.° 4 do artigo 14.°

N.° 1 do artigo 15.°

N.°2 do artigo 15.°

N.° 3, primeiro paragrafo, do artigo 15.°
N.° 3, segundo paragrafo, do artigo 15.°
N.”* 4 a 6 do artigo 15.°

N.”* 1 a3 do artigo 16.°

N.° 4, primeiro paragrafo, do artigo 16.°
N.* 5 a7 do artigo 16.°

N.° 1, primeiro paragrafo, do artigo 17.°
N.° 1, segundo paragrafo, do artigo 17.°
N.°2 do artigo 17.°

N.°3 do artigo 17.°

N.° 1 do artigo 18.°

N.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 18.°
N.° 2, segundo paragrafo, do artigo 18.°
N.° 2, terceiro paragrafo, do artigo 18.°

N.° 3 do artigo 18.°

N.° 1 do artigo 19.°

N.° 2 do artigo 19.°

Artigo 20.°

N.* 1 e 2 do artigo 21.°

N.° 3 do artigo 21.°
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N.° 3 do artigo 16.°

Artigo 17.°

Artigo 18.°

Artigo 19.°

Artigo 19.°-A

Artigo 3.° da Directiva 2001/106/CE
Artigo 20.°

Artigo 21.°

Artigo 22.°

Anexo [

Anexo II
Anexo III
Anexo IV
Anexo V
Anexo VI
Anexo VII
Anexo VIII
Anexo IX
Anexo X

Anexo XI

N.°4 do artigo 21.°
Primeiro paragrafo do artigo 22.°
Segundo paragrafo do artigo 22.°
Artigo 23.°

Artigo 24.°

Artigo 25.°

Artigo 26.°

Artigo 27.°

Artigo 28.°

Artigo 29.°

Artigo 30.°

Artigo 31.°

Artigo 32.°

Anexo |

Anexo II

Anexo 111

Anexo IV

Anexo V

Anexo VI

Anexo VII

Anexo VIII

Anexo XI

Anexo XII

Anexo X1V

Anexo X

Anexo XVI

Anexo IX

110

PT



PT

Anexo XII

Anexo XIII

Anexo XV

Anexo XVII

Anexo XVIII
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

1. DENOMINACAO DA PROPOSTA
Proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a inspeccdo pelo
Estado do porto
2. CONTEXTO GPA / OPA (GESTAO POR ACTIVIDADES / ORCAMENTO POR ACTIVIDADES)
Dominio de intervengdo: Energia e Transportes
Actividades: Transporte maritimo e fluvial, intermodalidade
3. RUBRICAS ORCAMENTAIS
3.1 Rubricas orcamentais (rubricas operacionais e rubricas de assisténcia técnica e
administrativa conexas — antigas rubricas BA), incluindo as designacdes: Nao aplicavel
3.2 Duracio da acc¢io e da incidéncia financeira: Nao aplicavel
33 Caracteristicas orcamentais (acrescentar linhas, caso necessario): Nao aplicavel
Rubrica . Contribuicao Contrlblrng:oes Rubrlca.das
Tipo de despesas Nova de paises perspectivas
orcamental EFTA . .
candidatos financeiras
Obrigatorias/ | Diferenciadas'/ SIM/ ¥ x o
nao obrig. ndo diferen.’ NAO SIM/NAO SIM/NAO NL-
Obrigatorias/ | Diferenciadas/ SIM/ 7 % o
nao obrig. ndo diferen. NAO SIM/NAO SIM/NAO NAL- ]

PT

Dotagdes diferenciadas
Dotagdes ndo diferenciadas, seguidamente referidas pela sigla DND
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4. RESUMO DOS RECURSOS
4.1 Recursos financeiros

4.1.1 Resumo das dotagoes de autorizagdo (DA) e das dotagoes de pagamento (DP)

Milhées de euros (3 casas decimais)

Selclzgoao ntSe
. Ano | n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | 3B | Total
Tipo de despesas n tes
Despesas operacionais’
Dotacdes de autorizagio 31 A 0 0 0 0 0 0 0
(DA) '
Dotacdes de pagamento B 0 0 0 0 0 0 0
(DP)
Despesas administrativas incluidas no montante de referéncia*
Assisténcia técnica e 824 C 0 0 0 0 0 0 0
administrativa (DND) -
MONTANTE TOTAL DE REFERENCIA
Dotacoes de autorizacio a+c 0 0 0 0 0 0 0
Dotacdes de pagamento b+c 0 0 0 0 0 0 0
Despesas administrativas no incluidas no montante de referéncia’
Recursos humanos e 825 D 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,324
despesas conexas (DND) -
Despesas administrativas,
para além das relativas a
recursos humanos e despesas 0 0 0 0 0 0 0
L 8.2.6 E
conexas, nao incluidas no
montante de referéncia
(DND)

Despesas fora do ambito do capitulo xx 01 do titulo xx em questao.
Despesas abrangidas pelo artigo xx 01 04 do titulo xx.
Despesas abrangidas pelo capitulo xx 01, com excep¢do dos artigos xx 01 04 ou xx 01 05.
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Total indicativo do custo da ac¢ao

TOTAL das DA, atc
incluindo o custo dos +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
recursos humanos e
TOTAL das DP, bt+c
incluindo o custo dos +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
recursos humanos (S
Informacoes relativas ao co-financiamento
A proposta legislativa ndo prevé o co-financiamento dos Estados-Membros
Milhées de euros (3 casas decimais)
Orgamsmps Ano nt5e
co-financiadores n
n+l1 |n+2 |n+3|n+a | Total
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL das DA, incluindo atct+d 0 0 0 0 0 0 0
o co-financiamento +e+f
4.1.2 Compatibilidade com a programagdo financeira
X A proposta ¢ compativel com a programagao financeira existente.
O A proposta implicara a reprogramacdao da rubrica correspondente das perspectivas
financeiras.
O A proposta pode exigir a aplicagio do disposto no Acordo Interinstitucional® (i.e. instrumento
de flexibilidade ou revisdo das perspectivas financeiras).
4.1.3 Incidéncia financeira nas receitas
X A proposta ndo tem incidéncia financeira nas receitas
O A proposta tem incidéncia financeira — o efeito a nivel das receitas € o seguinte:

NB: Todas as informacoes e observacoes relativas ao método de cdlculo do efeito a nivel das
receitas devem ser indicadas num anexo a parte.

Ver pontos 19 e 24 do Acordo Interinstitucional.

114

PT



PT

4.2

Milhées de euros (1 casa decimal)

Antes da Situagdo apos a acgio
acgdo
Rubrica Receitas [f‘fj’ [Anon]| [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] [n+5]
or¢amental
a) Receitas em termos 0 0 0 0 0 0
absolutos
b) Variagdo das receitas A 0 0 0 0 0 0

Recursos humanos ETI — equivalentes a tempo inteiro (incluindo funcionarios e
pessoal temporario e externo) — ver mais informacdes no ponto 8.2.1

(Gestao pelo pessoal existente)

Necessidades anuais Anon n+1 n+2 n+3 n+4 n+5e
(2007%) seg.
Recursos humanos — 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

numero total de efectivos

5.1

CARACTERISTICAS E OBJECTIVOS
Necessidades a satisfazer a curto ou longo prazo

O controlo pelo Estado do porto tem por finalidade a verificagdo, por meio de inspecgdes
efectuadas nos portos de um Estado pelas autoridades competentes, de que os navios de
paises terceiros que os escalam observam as convengdes internacionais aplicaveis e nao
representam um risco para a seguranca maritima, o meio marinho e as condigdes de vida e
de trabalho a bordo.

E imperativo aclarar, simplificar e melhorar o corpus legislativo comunitario neste dominio.
Tal objectivo corresponde simultaneamente a uma necessidade juridica, a de atender a
evolucdo do direito internacional e comunitario e aos desenvolvimentos a nivel do
Memorando do Paris, bem como as consequéncias da extensdo do regime de inspecgdes do
Estado do porto aos novos Estados-Membros, € a um imperativo politico, o de dar corpo as
novas orientagdes da politica da Unido Europeia decorrentes da Estratégia de Lisboa e
melhorar o ambiente regulamentar da UE.

Caso necessario, devem ser acrescentadas colunas adicionais, como, por exemplo, se a dura¢do da accdo

exceder 6 anos.
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5.2

5.3

Valor acrescentado resultante da participacio comunitaria, compatibilidade da
proposta com outros instrumentos financeiros e eventuais sinergias

A acgdo ao nivel de Estado-Membro €, por natureza, incompativel com os objectivos do
regime de inspecc¢des do Estado do porto, com o qual se pretende assegurar, numa mesma
regido geografica, uma ac¢do harmonizada no tocante as inspecgdes a bordo dos navios.
Além disso, um dos objectivos de uma accdo ao nivel regional ¢ reduzir os custos e
optimizar, por meio de uma ac¢do coordenada, os recursos necessarios para o controlo
eficaz dos navios. A aplicagdo menos rigorosa do regime de inspec¢des pelo Estado do
porto num Estado-Membro comprometeria a seguranca e criaria o risco de passarem a
existir “portos de conveniéncia”, gerando inaceitaveis distor¢des da concorréncia na
Comunidade.

Objectivos, resultados esperados da proposta e indicadores conexos no contexto da
GPA

A alteragdo da Directiva 95/21/CE relativa a inspec¢do de navios pelo Estado do porto
proposta pela Comissao articula-se em torno dos seguintes elementos:

reformulag¢do da Directiva 95/21/CE e das suas numerosas alteracdes num texto Uinico
consolidado;

e resposta as solicitagdes politicas no sentido do refor¢o da seguranca maritima formuladas
pelo Parlamento Europeu, o Conselho e a Comissdo na sequéncia do acidente do
PRESTIGE;

e actualizacdo de varias disposi¢cdes da directiva a luz da evolugdo das convengdes e
acordos internacionais e da legislagdo comunitaria;

e adopcdo de medidas destinadas a melhorar a aplicacdo da directiva e o seu
acompanhamento, via, nomeadamente, o reforco da cooperagdo ¢ do intercambio de
informacdes;

e refor¢o de certas disposi¢des, com o objectivo de punir com maior severidade os navios
que ndo observam as normas: trata-se, em especial, da ampliag¢ao e do refor¢o da medida
de recusa de acesso em caso de multiplas imobilizagdes;

¢ introducdo de disposicdes que aligeiram as inspecgdes aos navios de qualidade;

e institui¢do dos principios de um novo regime de inspecgdes, a luz das limitagdes do
regime actual.
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6.1

6.1.1

Modalidades de execucao (indicativo)

Indicar seguidamente a(s) modalidade(s)® escolhida(s) para a execugdo da acgio.

U Gestio centralizada
X Directamente pela Comissao

O Indirectamente por delegacgao a:
O agéncias executivas
O organismos a que se refere o artigo 185.° do Regulamento Financeiro,

criados pelas Comunidades

O organismos nacionais do sector publico/organismos

com missao de servigo publico

Ul Gestao partilhada ou descentralizada

O com Estados-Membros

O com paises terceiros

Ul Gestdo conjunta com organizacaées internacionais (especificar)
Observagoes:

CONTROLO E AVALIACAO

A proposta de directiva contém uma disposicdo que prevé a comunicagdo pelos
Estados-Membros a Comissdao das medidas nacionais de execucao (MNE) adoptadas para
transpor a directiva para o direito nacional.

A nao-comunicac¢ao das MNE (ou a sua comunicagao parcial) desencadeia automaticamente
0 processo por infrac¢do previsto no artigo 226.° do Tratado.

A Agéncia Europeia da Seguranga Maritima colaborard no acompanhamento da aplicagdao
da directiva pelos Estados-Membros.

Avaliacao
Avaliacdo ex-ante
A Comissao centrou o estudo de impacto nas principais medidas com impacto potencial nas

Administragdes e operadores maritimos introduzidas na directiva, a fim de determinar, em
especial, se essas medidas afectardo um nimero maior de navios.

Se for indicada mais de uma modalidade, apresentar informagdes adicionais na sec¢do “Observagdes” do
presente ponto.
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6.1.2

6.1.3

O impacto para as diferentes partes interessadas € o seguinte:

e Orgios da UE: a proposta reforca as disposi¢des em vigor em matéria de publicagdo
(listas negras) e de acompanhamento da aplicagdo da directiva. Na pratica, estas fungdes
executivas serdo confiadas a AESM.

e Administragdes maritimas encarregadas do controlo pelo Estado do porto: na pendéncia
do estabelecimento do novo regime de inspecgdes, a proposta ndo afecta de forma
significativa as actividades das Administragdes;

e Autoridades portuarias: a contribui¢cdo destas autoridades para um melhor funcionamento
do regime de inspecgdes do Estado do porto reforcar-se-a, nomeadamente no que
respeita ao intercambio de informagdes entre os portos e os centros de inspecgdo. Estas
medidas administrativas e logisticas poderdo pontualmente gerar custos adicionais para
as autoridades portudrias, mas sdo necessarias para garantir a cabal e eficaz aplicagdo da
directiva.

e Servicos de pilotagem: a medida proposta da resposta directa a um pedido expresso do
Conselho de Ministros dos Transportes, formulado depois do acidente do PRESTIGE.
Nao ¢ possivel determinar o seu impacto quantitativo — numero de navios sinalizados.

e Operadores de navios: em geral, a proposta melhora a competitividade dos operadores de
navios de qualidade (menos inspec¢des, melhor planificagdo das escalas, aumento da
competéncia profissional dos inspectores e, portanto, redugdo do risco de decisdes
abusivas ou infundadas).

e Maritimos: as novas disposi¢des garantem um melhor tratamento das queixas relativas as
condi¢des de vida e de trabalho a bordo.

Medidas tomadas na sequéncia de uma avalia¢do intercalar/ex-post (ligoes tiradas de
experiéncias anteriores semelhantes)

Nao aplicavel

Condigoes e frequéncia das avaliagoes futuras
Nao aplicavel

MEDIDAS ANTI-FRAUDE

Nao aplicavel
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8. INFORMACOES SOBRE OS RECURSOS

8.1  Objectivos da proposta em termos de custos: ndo aplicavel

Dotagoes de autorizagdo em milhoes de euros (3 casas decimais)
(Indicar os Tipo de Custo Ano Ano Ano Ano Ano Ano nt5Se TOTAL
objectivos, realizacdo | médio n n+1 n+2 n+3 n+4 seguintes
accoes e
realizagbes) N.° de Custo | N.°de Custo | N.°de Custo | N.°de Custo | N.°de Custo | N.°de Custo | N.°de Custo

realizagdes total realizagdes | total realizagdes | total realizagdes | total realizagdes | total realizagdes | total realizagdes | total

OBJECTIVO
OPER.N.1°
Accdo 1

- Realizacdo 1

- Realizagdo 2

Acgdo 2...

- Realizagdo 1

Subtotal
Obj. 1

OBIJECTIVO
OPER. N.®2

Acgdo 1...

- Realizagdo 1

Subtotal
Obj. 2

OBIE.
OPER.N.°n'

Subtot. Ob. n

CUSTO
TOTAL

9

PT

Tal como descrito na secgdo 5.3.
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8.2 Despesas administrativas

8.2.1 Recursos humanos - numero e tipo de efectivos

Tipos de Pessoal a afectar a gestdo da ac¢do mediante a utilizagdo dos recursos existentes
lugares e/ou adicionais (nimero de lugares/ETI)
Anon Ano n+1 Ano nt+2 Ano n+3 Ano nt+4 Ano n+5
Funcionarios | A*/AD 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
ou agentes
temporarios'’ | B*, 0 0 0 0 0 0
(XX 0101) C*/AST

Pessoal financiado'' 0 0 0 0 0 0
pelo art. XX 01 02

Outro pessoal'? 0 0 0 0 0 0
financiado pelo art. XX

01 04/05

TOTAL 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

8.2.2 Descrigdo das fungoes decorrentes da ac¢do

A modificacdo do regime comunitario de inspec¢des pelo Estado do porto amplia a
competéncia da Comunidade no dominio da seguranga maritima. E necessario um refor¢o dos
recursos humanos — estimado em ! funcionario A — para assegurar o correcto
acompanhamento da aplicagao da directiva.

8.2.3 Origem dos recursos humanos (estatutarios)

O Lugares actualmente afectados a gestao do programa a substituir ou a prolongar

O Lugares pré-afectados no ambito do exercicio EPA/AO relativo ao ano n

O Lugares a solicitar no proximo processo EPA/AO

X Lugares a reafectar mediante a utilizacdo dos recursos existentes dentro do servigo

gestor (reafectacdo interna)

O Lugares necessarios para o ano n, embora ndo previstos no exercicio EPA/AO do ano
em questdo

10
11
12

Cujo custo NAO é coberto pelo montante de referéncia.
Cujo custo NAO ¢ coberto pelo montante de referéncia.
Cujo custo esta incluido no montante de referéncia.
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8.2.4 Outras despesas administrativas incluidas no montante de referéncia
(XX 01 04/05 — Despesas de gestdo administrativa)

Milhées de euros (3 casas decimais)

Rubrica orgamental
(nimero ¢ designagao)

Ano

Ano
n+1

A A A Ano n+5
| e | ror
n n n seguintes

1. Assisténcia técnica e administrativa
(incluindo custos de pessoal conexos)

Agéncias de execugio’? 0

Outras formas de assisténcia técnica e 0
administrativa

- intra muros 0

- extra muros 0

Total da assisténcia técnica e 0

administrativa

8.2.5 Custo dos recursos humanos e custos conexos ndo incluidos no montante de

referéncia

Milhoes de euros (3 casas decimais)

Ano n+5
Tipo de recursos humanos Anon Anon+l | Anon+2 | Anon+3 | Anon+4 e
seguintes
Funcionarios e agentes temporarios 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054
(06 01 01)
Pessoal financiado pelo art. 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 (auxiliares, PND, agentes
contratados, etc.)
(indicar a rubrica or¢amental)
Total do custo dos recursos 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054
humanos e custos conexos (NAO
incluidos no montante de
referéncia)

Célculo— Funciondrios e agentes tempordrios

(108 000 € * 0,5 = 54 000 €)

Célculo— Pessoal financiado ao abrigo do art. XX 01 02

Nao aplicavel

13

questao.
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8.2.6 Outras despesas administrativas ndo incluidas no montante de referéncia

Milhées de euros (3 casas decimais)

Ano
Ano Ano Ano Ano Ano
+
n n+1 n+2 n+3 n+4 ntSe | TOTAL
seg.

XX 0102 11 01 — Deslocagdes em servigo 0 0 0 0 0 0 0*
XX 01 02 11 02 — Reunides e conferéncias 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Comités'* 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Estudos e consultas 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Sistemas de informagio 0 0 0 0 0 0 0
2 Total de outras despesas de gestiao

(XX 010211) 0 0 0 0 0 0 0
3  OQOutras despesas de natureza

administrativa (especificar, indicando a 0 0 0 0 0 0 0

rubrica or¢gamental)
Total das despesas administrativas,
excluindo re~cur.sos h}lmanos e custos 0 0 0 0 0 0 0
conexos, (NAQO incluidas no montante de
referéncia)
* sem incidéncia no orcamento actual para as deslocagdes em servigo

Célculo — Outras despesas administrativas ndo incluidas no montante de referéncia

Nao aplicavel

1 Especificar o tipo de comité e o grupo a que este pertence.
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