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EXPOSICAO DE MOTIVOS

PNEUS RECAUCHUTADOS NA COMUNIDADE

Esta decisao tem por objectivo tornar vinculativas na Comunidade as disposi¢oes
relativas @ homologacdo da producdo de pneumaticos recauchutados para veiculos
automoveis incluidas, respectivamente, no Regulamento n.° 108 (disposi¢oes
uniformes relativas & homologacdo da producdo de pneumaéticos recauchutados para
veiculos automoéveis e seus reboques)' e no Regulamento n.° 109 (disposicdes
uniformes relativas & homologacdo da producdo de pneumaéticos recauchutados para
veiculos comerciais e seus reboques)?, tal como alterados, da Comissdo Econdmica
para a Europa das Nacdes Unidas (UNECE).

Consequentemente, os Estados-Membros deverao autorizar a colocagao no mercado
comunitario de pneus recauchutados apenas se tiverem sido produzidos em
conformidade com os requisitos definidos nesses dois regulamentos.

Actualmente, ndo existem disposi¢cdes uniformes vinculativas no que se refere a
producdo de pneus recauchutados destinados a venda e a entrada em servi¢o na
Comunidade. E necessario evitar a existéncia de requisitos diferentes relativamente a
producao de pneus recauchutados nos diferentes Estados-Membros, uma vez que as
divergéncias desse tipo tornam mais dificil a comercializa¢do desses produtos, dando
origem a obstaculos ao comércio interno.

Os pneus recauchutados constituem uma parte importante do mercado pos-venda do
sector comunitario dos veiculos a motor. Esses pneus destinam-se a aumentar o
periodo de utilizagdo dos pneus e a aumentar a respectiva quilometragem. Entre as
suas vantagens reconhecidas, podem citar-se o facto de permitirem uma
quilometragem semelhante & de pneus novos compardveis, sem deixar de manter
elevados niveis de desempenho e seguranca. Além disso, este produto respeita o
ambiente e permite poupancas de energia em comparac¢do em relacdo a produgdo de
pneus novos, além de o seu preco ser inferior ao dos pneus novos.

A aplicagao obrigatoria dos requisitos incluidos nos regulamentos UNECE no que se
refere a producdo de pneus recauchutados contribuird para reforcar a qualidade, a
integridade e os resultados deste produto.

O SISTEMA UNECE E A SUA LEGISLACAO EM MATERIA DE PNEUS RECAUCHUTADOS

O “Acordo de 1958 revisto”3, celebrado sob os auspicios da UNECE, determina os
procedimentos relativos a adopg¢ao de prescrigdes técnicas uniformes no que se refere

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 107.

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 108.

Acordo da Comissdo Econdmica para a Europa da Organizagdo das Nagdes Unidas relativo a adopgao
de prescrigdes técnicas uniformes aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas
susceptiveis de serem montados e/ou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento
reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescrigdes (Acordo de 1958
revisto), publicado no Anexo I da Decisdo 97/836/CE do Conselho, JO L 346 de 17.12.1997, p. 78.
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aos veiculos a motor novos e ao equipamento dos veiculos a motor susceptivel de ser
montado e/ou utilizado nos veiculos a motor. O Acordo prevé a obrigacdo de as
Partes Contratantes emitirem homologagdes a pedido do fabricante, de acordo com
as disposicdes dos regulamentos anexos ao Acordo e aceites pelas Partes
Contratantes, e prevé a aceitagio reciproca’ de homologacdes emitidas nos termos
destes gegulamentos. Até agora, foram adoptados 115 regulamentos quadro do
Acordo’.

A Comunidade Europeia tornou-se Parte Contratante no Acordo de 1958 revisto em
24 de Margo de 1998, através da Decisdo 97/836/CE do Conselho®.

Ao aderir ao Acordo, a Comunidade aderiu imediatamente a um conjunto de 78
regulamentos UNECE. Desde essa altura, a Comunidade aderiu a 20 outros
regulamentos, encontrando-se a analisar a sua eventual adesdo a outros
regulamentos. Devido a adesao da Comunidade Europeia a esses regulamentos, os
Estados-Membros devem, a pedido do fabricante, conceder e aceitar homologacdes
baseadas nesses regulamentos, e ndo nas directivas comunitarias e nas disposi¢oes
legislativas nacionais correspondentes.

A UNECE adoptou dois regulamentos em matéria de pneus recauchutados no quadro
do Acordo de 1958, nomeadamente os regulamentos n.°s 108 e 109. Estes
regulamentos entraram em vigor no territorio das Partes Contratantes em 23 de Junho
de 1998. A Comunidade aderiu a esses regulamentos em 28 de Outubro de 2001,
através da Decisdo 2001/509/CE’ e da Decisdo 2001/507/CE®, respectivamente.

Os regulamentos estabelecem medidas relativas aos resultados técnicos e a
manutengdo da capacidade de produgdo de pneus recauchutados. As disposi¢des
abrangem os métodos utilizados pelos fabricantes para produzir o pneu e referem-se
a homologacdo da unidade de producdo de pneus, em vez da homologacdo do
proprio pneu recauchutado.

Na sequéncia da adesio da Comunidade aos regulamentos em causa, os
Estados-Membros, caso recebam um pedido nesse sentido por parte de um
fabricante, devem emitir uma homologagdo relativamente a produg¢do de pneus

A homologag@o so esta prevista para sistemas, partes e equipamentos de veiculos, mas nao para o
veiculo inteiro.

E necessario que estejam presentes e votem uma maioria de dois tergos de Partes Contratantes para a
adopgao dos regulamentos.

Decis@o do Conselho, de 27 de Novembro de 1997, relativa a adesdo da Comunidade Europeia ao
Acordo da Comissdo Economica para a Europa da Organizag@o das Nagdes Unidas relativo a adopgéo
de prescri¢des técnicas uniformes aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas
susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento
reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescrigdes («Acordo de 1958
revisto»), Decis@o 97/836/CE, JO L 346 de 17.12.1997, p. 78.

Decisdo 2001/509/CE do Conselho, de 26 de Junho de 2001, relativa a adesdo da Comunidade Europeia
ao Regulamento n.° 108 da Comissdo Econémica para a Europa das Nagdes Unidas relativo a
homologacdo da produgdo de pneumaticos recauchutados para veiculos automoéveis e seus reboques, JO
L 183 de 6.7.2001, p. 37.

Decisdo 2001/507/CE do Conselho, de 26 de Junho de 2001, relativa a adesdo da Comunidade Europeia
ao Regulamento n.° 109 da Comissdo Econémica para a Europa das Nacdes Unidas relativo a
homologacdo da produgéo de pneumaticos recauchutados para veiculos comerciais e seus reboques, JO
L 183 de 6.7.2001, p. 35.
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recauchutados que respeite o regulamento pertinente. Simultaneamente, devem
aceitar, no seu territoério, pneus recauchutados fabricados segundo as condicdes
previstas nesses regulamentos e provenientes das outras Partes Contratantes, dentro
ou fora da Comunidade. Por exemplo, os pneus recauchutados fabricados por uma
empresa na Russia de acordo com as disposigdes dos regulamentos tém de ser
admitidos na Comunidade, dado que a Russia e a Comunidade sdo Partes
Contratantes no Acordo de 1958 e aceitaram a aplicacdo de ambos os regulamentos.

No entanto, os regulamentos UNECE n.°s 108 e 109 ndo s3o automaticamente
vinculativos para as Partes Contratantes, nomeadamente nos Estados-Membros da
CE. Alguns Estados-Membros, como a Franca e a Espanha, tornaram obrigatorio, a
nivel nacional, o cumprimento dos requisitos dos regulamentos. No entanto, os
Estados-Membros sdo livres de ter em vigor normas nacionais paralelas alternativas
as disposicoes previstas nos regulamentos e divergentes de Estado-Membro para
Estado-Membro. Daqui resulta que ndo existem normas vinculativas comuns em
matéria de seguranga e de requisitos para o fabrico de pneus recauchutados
destinados a venda e a entrada em servigo na Comunidade.

PROPOSTA DE DECISAO DA COMISSAO

O Conselho, nas suas decisdes de 26 de Junho de 2001 através das quais a
Comunidade Europeia aderiu aos regulamentos UNECE n.°s 108 e 109, manifestou a
intencdo de regulamentar posteriormente, através de uma directiva comunitaria, a
aplicacdo uniforme de ambos os regulamentos na Comunidade’. Tendo em conta o
ambito de aplicac¢do limitado da medida regulamentar necessaria, torna-se adequado
introduzir uma disposi¢do desse tipo gracas a alteragdo das Decisdes 2001/509/CE e
2001/507/CE do Conselho.

Tal como previsto no terceiro considerando das Decisdes 2001/509/CE e
2001/507/CE do Conselho, a decisdo proposta ndao serd integrada no sistema
comunitario relativo a homologacdo de veiculos a motor e seus reboques,
estabelecido pela Directiva 70/156/CEE'?, tal como previsto no Considerando 3 das ,
respectivamente. Nao existem tipos de pneus recauchutados, uma vez que se trata de
produtos reconstruidos a partir de pneus usados. Além disso, os pneus recauchutados
nao constituem novos produtos enquanto tal, uma vez que sao produtos reconstruidos
e, consequentemente, ndo sdo colocados em circulagdo no mercado pela primeira
vez.

Terceiro considerando da Decisdo 2001/507/CE do Conselho, de 26 de Junho de 2001, e da Decisido
2001/509/CE do Conselho, de 26 de Junho de 2001 (ver a referéncia completa nas notas de rodapé 7 e
8).

Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-Membros respeitantes & homologag@o dos veiculos a motor e seus reboques, JO L 42 de
23.2.1970, p. 1.
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2004/0271 (AVC)
Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

que altera a Decisao 2001/507/CE e a Decisao 2001/509/CE tendo em vista tornar
vinculativos os regulamentos n.°s 109 e 108 da Comissao Econdomica para a Europa das
Nacgoes Unidas (UNECE), relativos aos pneus recauchutados

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Decisao 97/836/CE do Conselho, de 27 de Novembro de 1997, relativa a
adesdao da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo Econdémica para a Europa da
Organizacao das Nagdes Unidas relativo a adopc¢do de prescricdes técnicas uniformes
aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas susceptiveis de serem montados
ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das
homologagdes emitidas em conformidade com essas prescrigdes ("Acordo de 1958 revisto")'’,
nomeadamente o n.° 3 do seu artigo 3.°, o segundo travessao do n.° 2 do seu artigo 4.°e o n.° 4
do seu artigo 4.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo'?,

13
Tendo em conta o parecer conforme do Parlamento Europeu ”,
Considerando o seguinte:

(1) Os Regulamentos n.°s 109 e 108 da UNECE implicam disposi¢cdes harmonizadas no
que se refere aos pneus recauchutados e asseguram um elevado nivel de seguranca e
proteccdo ambiental, além de favorecerem a livre circulacdo de pneus recauchutados.

(2) A Comunidade tornou-se Parte Contratante no Acordo de 1958 revisto da UNECE
através da Decisdo 97/836/CE. Através das Decisdes 2001/507/CE'* e 2001/509/CE",
a Comunidade aderiu aos Regulamentos n.°s 109 e 108, respectivamente. Ao aderir a
esses regulamentos, a Comunidade comprometeu-se a aceitd-los como alternativas a
legislagdo comunitaria, em conformidade com as disposi¢des dos artigos 2.° ¢ 3.° do
Acordo de 1958 revisto. No entanto, para que os referidos regulamentos sejam
aplicados de forma vinculativa, deve ser estabelecida uma disposicao nesse sentido na
legislagdo comunitaria, por forca do n.° 4 do artigo 4.° da Decisao 97/386/CE.

1 JO L 346 de 17/12/1997, p. 78.

12 JocC,,p..
B JocC,,p..
14 JO L 183 de 6/7/2001, p. 35.
15 JO L 183 de 6/7/2001, p. 37.
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3) Tendo em conta o ambito de aplicagcdo limitado da medida regulamentar necessaria,
convém estabelecer a aplica¢do vinculativa dos dois regulamentos mediante a adopgao
de uma directiva, tal como anunciado nas Decisdes 2001/507/CE e 2001/509/CE.

(4) As Decisoes 2001/507/CE e 2001/509/CE devem ser alteradas em conformidade,

DECIDE:

Artigo 1.°
A Decisao 2001/507/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O artigo Unico passa a ter a seguinte redacg¢ao:

“Artigo unico

“A Comunidade Europeia adere ao Regulamento n.° 109 da Comissdao Econdmica para a
Europa das Nacdes Unidas (UNECE) relativo a homologacdo da producao de pneumaticos
recauchutados para veiculos a motor e seus reboques.

Decorridos (6 meses a contar da data de adop¢do da presente decisdo), o cumprimento das
disposi¢des do Regulamento n.° 109 tal como constam do anexo passa a ser vinculativo para a
colocacdo no mercado da Comunidade de pneus recauchutados abrangidos no ambito de
aplicacao do regulamento.

2. O texto do regulamento figura no Anexo I da presente decisao.”

Artigo 2.°
A Decisao 2001/509/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O artigo Unico passa a ter a seguinte redac¢ao:

“Artigo unico

“A Comunidade Europeia adere ao Regulamento n.° 108 da Comissdao Econdmica para a
Europa das Nacdes Unidas (UNECE) relativo a homologacdo da producdao de pneumaticos
recauchutados para veiculos comerciais e seus reboques.

Decorridos (6 meses a contar da data de adop¢do da presente decisdo), o cumprimento das
disposi¢des do Regulamento n.° 108 tal como constam do anexo passa a ser vinculativo para a
colocagdo no mercado da Comunidade de pneus recauchutados abrangidos no ambito de
aplicacdo do regulamento.

2. O texto do regulamento figura no Anexo II da presente decisdo.”
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Feito em Bruxelas,

Pelo Conselho
O Presidente

PT



ANEXO 1

Regulamento n.° 109
(Texto consolidado pelos servicos da Comissao Europeia)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Corr.1
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1/Corr.1

PRESCRICOES UNIFORMES RELATIVAS A HOMOLOGACAO DA PRODUCAO
DE PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS PARA VEICULOS UTILITARIOS E SEUS
ATRELADOS

PT 8 PT
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Regulamento n.° 109

PRESCRICOES UNIFORMES RELATIVAS A HOMOLOGACAO DA PRODUCAO DE

PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS PARA VEICULOS UTILITARIOS E SEUS

ATRELADOS

SUMARIO

REGULAMENTO

Ambito de aplicagio

2. Definigoes

3. Marcagdes

4. Pedido de homologacao

5. Homologacao

6. Prescri¢oes

7. Especificagoes

8. Modificagdes relativas a homologagao

9. Conformidade da produgado

10. Sangdes por ndo-conformidade da producao

11. Cessagao definitiva da produgao

12. Designacdes e enderecos dos servigos técnicos responsdveis pelos ensaios de

homologagao, dos laboratorios de ensaio e dos servigos administrativos.

ANEXOS

Anexo 1— Comunicagao relativa a concessao, a extensao, a recusa ou a revogacao de uma
homologacdo ou a cessagdo definitiva de uma empresa de recauchutagem, em
aplicacdo do Regulamento n.° 109

Anexo 2— Exemplo da marca de homologagao

Anexo 3— Esquema das marcagdes nos pneumaticos recauchutados

Anexo 4-— Lista dos indices de capacidade de carga e das massas correspondentes

Anexo 5-— Designagao e cotas de saturagdo dos pneumaticos

Anexo 6— M¢étodo de medicao dos pneumaticos

Anexo 7- Modo operatorio dos ensaios de resisténcia carga/velocidade
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Anexo 8-

Anexo 9—

Apéndice 1— Programa de ensaio de resisténcia
Apéndice 2— Relagdo entre o indice de pressdo e as unidades de pressao

Variagdo da capacidade de carga em funcao da velocidade (pneus para veiculos
utilitarios, radiais e diagonais)

Figura explicativa

10

PT



PT

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

23.1

232

233

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a produc¢do de pneumaticos (pneus) recauchutados
destinados a equipar os veiculos utilitarios e respectivos atrelados, para utilizagao
rodoviéria, com excepg¢ao de:

Pneus recauchutados para veiculos particulares e respectivos atrelados.

Pneus recauchutados cuja classe de velocidade seja inferior a 80 km/h.

Pneus para ciclos e motociclos.

Pneus originalmente desprovidos de codigo de velocidade e/ou de indice de carga.
Pneus originalmente desprovidos de homologacao de tipo e de marcagao “E” ou “e”.
DEFINICOES (ver igualmente a figura do anexo 9)

Na acepgao do presente regulamento, entende-se por:

“Gama de pneumaticos recauchutados”: a gama de pneus recauchutados segundo o
n°4.14.

“Estrutura de um pneumatico”: as caracteristicas técnicas da carcaca do pneu.
Distinguem-se, nomeadamente, as seguintes estruturas:

“Diagonal”: pneu cujo cordame das lonas se prolonga até aos taldes e esta orientado
de modo a formar angulos alternos sensivelmente inferiores a 900 em relagdo a linha
mediana da banda de rodagem.

“Cintura cruzada”: pneu de construgao diagonal com a carcaga reforcada por uma
cintura constituida por duas ou mais camadas de cordas essencialmente inextensiveis,
formando angulos alternos proximos dos da carcaga.

Radial”: pneu cujo cordame das lonas se prolonga até aos taldes e esta orientado de
modo a formar um angulo sensivelmente igual a 900 em relacdo a linha mediana da
banda de rodagem, com a carcaca estabilizada por uma cintura circunferencial
essencialmente inextensivel.

“Classe de utilizagao”
Pneu normal: pneu destinado unicamente a uma utilizacao rodovidria normal.

Pneu especial: pneu destinado a uma utilizagdo mista, em estrada e fora de estrada
e/ou a velocidade limitada.

Pneu para neve: pneu cuja banda de rodagem ou cujas banda de rodagem e estrutura
foram essencialmente concebidas para assegurar, na lama e na neve fresca ou
fundente, um desempenho superior ao do pneu normal. Num pneu para neve, o
desenho (escultura ou perfil) da banda de rodagem consiste geralmente em ranhuras
(nervuras) e placas macicas mais espagadas do que no pneu normal.

11
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24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

“Talao”: elemento do pneu cujas forma e estrutura lhe permitem adaptar-se a jante e
manter o pneu aderente a esta.

“Cordas ou cordame”: fios que formam a tela das lonas do pneu.

“Lona”: tela constituida por cordas embebidas em borracha e dispostas paralelamente
umas as outras.

“Cintura”: em pneus de estrutura radial ou de cintura cruzada, designa uma ou mais
camadas de material(is), subjacentes a banda de rodagem e orientadas sensivelmente
na direc¢do da linha mediana desta ultima, de modo a assegurar a fixacdo
circunferencial da carcaca.

“Cintura falsa”: num pneu de estrutura diagonal, designa uma lona intermédia
situada entre a carcaca ¢ a banda de rodagem.

“Cintura falsa de protec¢dao”: num pneu de estrutura radial, designa uma lona
intermédia facultativa situada entre a banda de rodagem e a cintura, destinada a
minimizar a deterioracdo desta tltima.

“Tela antifriccao”: elemento que, na zona do taldo, protege a carcaga contra o
desgaste por atrito ou abrasdo provocado pela jante.

“Carcaga”: parte estrutural do pneumadtico, tirando a banda de rodagem e as
borrachas laterais (i.e., borrachas do flanco), a qual, estando o pneu insuflado,
suporta a carga.

“Banda de rodagem”: parte do pneumatico concebida para entrar em contacto com o
pavimento, proteger a carcaca contra a deterioragdo mecanica e contribuir para a
aderéncia ao pavimento.

“Flanco”: parte do pneu situada entre a banda de rodagem e a zona que deve ser
coberta pelo rebordo da jante.

“Zona baixa do pneumadtico”: zona compreendida entre a parte que representa a
largura maxima do pneu e a zona destinada a ser coberta pelo rebordo da jante.

“Ranhura da banda de rodagem™: espaco entre duas nervuras ou duas placas
adjacentes da escultura ou perfil do piso.

“Largura da sec¢do”: distancia linear entre os exteriores dos flancos de um pneu
insuflado e adaptado a jante de medida especificada, mas excluindo o relevo de
marcagoes, decoragdes, corddes ou nervuras de proteccio.

“Largura total”: distancia linear entre os exteriores dos flancos de um pneu insuflado
e adaptado a jante de medida especificada, incluindo o relevo de marcagdes,
decoracgdes, corddes ou nervuras de protecc¢ao.

“Altura da seccao”: distancia igual a metade da diferenga entre o didmetro exterior
do pneu e o didmetro nominal da jante.

12
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2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2213

“Indice de aparéncia nominal”: centésima parte do quociente entre a altura e a
largura nominais da sec¢@o, expressas ambas nas mesmas unidades.

“Diametro exterior”: diametro total do pneu insuflado, acabado de recauchutar.
“Designa¢do da dimensdo do pneumatico”: uma designacdo que exprime:

A largura nominal da seccao, que deve ser expressa em milimetros, excepto para os
tipos de pneu cuja designacdo figura na primeira coluna dos quadros do anexo 5 ao
presente regulamento.

O indice de aparéncia nominal, excepto para os tipos de pneu cuja designagao figura
na primeira coluna dos quadros do anexo 5 ao presente regulamento.

Um numero convencional “d” (o simbolo “d”), que caracteriza o diametro nominal
da jante e corresponde ao seu didmetro expresso por cddigos (numeros inferiores a
100) ou expresso em milimetros (numeros superiores a 100), podendo ambos figurar
simultaneamente.

2.21.3.1 Os valores dos simbolos “d”, expressos em milimetros, constam do seguinte quadro:

Codigo do diametro nominal da | Valor do simbolo “d”, expresso em
jante — “d” milimetros
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610
25 635
14.5 368
16.5 419
17.5 445
19.5 495
13
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2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

20.5 521
22.5 572
24.5 622
26 660
28 711
30 762

“Diametro nominal da jante (d)”: didmetro da jante sobre a qual o pneu se destina a
ser montado.

“Jante”: suporte para um conjunto de pneumatico e cadmara-de-ar ou de pneumatico
sem camara-de-ar, sobre o qual se apoiam os taldes do pneumatico.

“Jante para medicdo”: jante especificada como ‘largura de jante para medigdo’ ou
‘largura de jante tedrica’, para uma dada designa¢do da dimensdo do pneu em
qualquer edi¢do de uma ou mais normas internacionais aplicaveis a pneumaticos.

“Jante de prova” ou “jante de ensaio”: jante especificada como aprovada,
recomendada ou autorizada numa das normas internacionais aplicdveis a
pneumaticos, tratando-se de pneus dessa designacao de dimensao e desse tipo.

“Norma internacional aplicdvel a pneumaticos”: qualquer dos documentos
normativos a seguir enunciados:

a)  The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO): ’Standards
Manual*¥

b)  The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO): ‘Engineering
Design Information — obsolete data’

c)  The Tire and Rim Association Inc. (TRA): “Year Book’%

d) The Japan Automobile Tire Manufactures Association (JATMA): ‘Year
Book™

e)  The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA): ‘Standards Manual"¥

f)  Associagdo Brasileira de Pneus e Aros (ABPA): 'Manual de Normas
Técnicas™

g)  The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO): ‘Data Book’¥

Obteniveis nos enderegos que constam em rodapé

1/ ETRTO —Av. Brugmann, 32, bte. 2, B-1060 Bruxelles, BELGIQUE

2/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 UNITED STATES OF AMERICA
3/ JATMA, 9th Floor, Toranomon Building N.° 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo 105, JAPAN
4/ TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 AUSTRALIA

5/ ABPA, Avenida Paulista 244, 12.° andar, CEP 01310 Séao Paulo, SP BRASIL

6/ STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, SWEDEN
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2.27

2.28

229

2.30

2.31

2.32

2.33

2.33.1

2332

“Arrancamento’: separagdo de fragmentos de borracha da banda de rodagem.

“Descolamento do cordame”: separagdo das cordas em relacdo ao revestimento de
borracha que as envolve.

“Descolamento das lonas”: separagdo entre lonas adjacentes.

“Descolamento da banda de rodagem”: separacdo da banda de rodagem em relagdo a
carcaga.

“Indicagdo de funcionamento”: combinacdo especifica do indice de carga com o
codigo de velocidade do pneu.

“Indice de capacidade de carga (indice de carga)”: codigo numérico que indica a
carga maxima que o pneu pode suportar a velocidade caracteristica da classe
correspondente ¢ quando ¢ utilizado em conformidade com as prescricdes do
fabricante. Um pneu pode ter mais de um indice de carga para indicar a sua
capacidade de carga quando ¢ utilizado em montagem simples ou em montagem
geminada, ou para indicar uma outra capacidade de carga (ponto Unico)
relativamente a qual ndo ¢ autorizada variagdo de carga, nos termos do n.° 2.35 e do
anexo 8 ao presente regulamento.

O anexo 4 ao presente regulamento contém a lista dos indices e correspondentes
cargas (massas).

“Cédigo de classe de velocidade (codigo de velocidade)™:

Simbolo alfabético que indica a velocidade a qual o pneu pode suportar a massa
indicada pelo correspondente indice de carga.

O quadro seguinte indica os cddigos e as correspondentes velocidades:

Velocidade maxima
Codigo de velocidade correspondente
(km/h)

80
90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210

T AIOUZICR—=Q T
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2.34

2.35

2.36

2.37

2.37.1

2372

2.37.3

2.38

2.39

2.40

241

241.1

241.2

2413

2414

“Ponto unico”: indicacdo de funcionamento suplementar inscrita ao lado da
indicagdo de funcionamento normal. Nao deve ser utilizada para calcular uma
variacdo da capacidade de carga segundo a definicdo do n.°2.35 e do anexo 8 ao
presente regulamento.

“Variagdo da capacidade de carga em fungdo da velocidade”: outro valor da
capacidade de carga do pneu quando utilizado a uma velocidade diferente da
indicada pelo codigo de velocidade na indicagdo de funcionamento normal. As
variagdes autorizadas figuram no quadro do anexo 8 ao presente regulamento.

“Empresa de recauchutagem”: instalagdo ou grupo de instalagdes de producao de
pneumaticos recauchutados.

“Recauchutagem”: termo genérico que designa a recuperacdo de um pneumatico
gasto, mediante substituicdo da banda de rodagem por material novo. Pode também
designar a renovacao da superficie externa do flanco e a substituicdo da cintura falsa
ou da tela de proteccdo. Engloba as seguintes operagdes:

“Recauchutagem normal”: substituicao da banda de rodagem.

“Recauchutagem normal com cavalgamento”: substitui¢do da banda de rodagem,
cobrindo igualmente uma parte do flanco com o novo material.

“Taldo a taldo”: substituicdo da banda de rodagem e renovagdo do flanco, incluindo a
totalidade ou parte da zona baixa do pneu.

“Invoélucro”: pneu gasto, comportando a carcaga e o material remanescente da banda
de rodagem e do flanco.

“Desbaste”: processo que consiste em retirar o material gasto do involucro, a fim de
preparar a superficie para o novo material.

“Reparagdo’: recuperacao do involucro danificado, nos limites aprovados.

“Material para banda de rodagem”: material que se apresenta em condig¢des
adequadas a substitui¢do da banda de rodagem gasta. Pode, por exemplo, tratar-se de:

“Crescente para recauchutagem (camelback)”: extensdo pré-seccionada de material
extrudido para obter o perfil de corte que se pretende e, em seguida, fixo a frio sobre
o involucro preparado (o novo material deve ser vulcanizado).

“Fita de bobinagem™: fita de material para banda de rodagem, directamente extrudido
e enrolado sobre o involucro preparado, até se obter o perfil de corte desejado (o
novo material deve ser vulcanizado).

“Extrusdo directa”: material para banda de rodagem, directamente extrudido sobre o
involucro preparado, para se obter o perfil de corte desejado (o novo material deve
ser vulcanizado).

“Pré-vulcanizado”: banda de rodagem adaptada e vulcanizada de antemao, aplicada
directamente sobre o involucro preparado (o novo material deve ser ligado ao
involucro).
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242

243

2.44

2.45

3.1

3.2

3.2.1

322

3.23

3.23.1

3232

3233

324

3.24.1

3.24.2

3.2.5

3.2.5.1

3.25.2

“Revestimento para flanco”: material utilizado para cobrir os flancos do involucro,
permitindo as marcagdes pretendidas.

“Borracha de contacto”: material utilizado como camada adesiva entre a banda de
rodagem nova e o invélucro e para reparagdes menores.

“Cimento”: solu¢do adesiva destinada a manter fixos os novos materiais antes do
processo de vulcanizagao.

“Vulcanizagdo”: termo que refere a modificagdo das propriedades fisicas do material
novo. E em geral provocada submetendo o material a calor e pressdo durante
determinado periodo, em condig¢des controladas.

MARCACOES

O anexo 3 ao presente regulamento inclui um exemplo da disposi¢do das marcacdes
num pneu recauchutado.

Os pneus recauchutados devem exibir, em ambos os flancos se se tratar de pneus
simétricos e, pelo menos, no flanco exterior se se tratar de pneus assimétricos:

A marca de producao ou marca comercial.
A designacgdo da dimensdo do pneu, conforme a defini¢do do n.° 2.21.
O tipo de estrutura, a saber:

Nos pneus de estrutura diagonal, nenhuma indicagdo ou a letra “D” colocada antes da
marcacao relativa ao diametro da jante.

Nos pneus de estrutura radial, a letra “R” colocada antes da marcacdo relativa ao
diametro da jante e, eventualmente, a meng¢ao “RADIAL”.

Nos pneus de estrutura cruzada cinturada, a letra “B” colocada antes da marcacao
relativa ao didmetro da jante, mais a mengao “BIAS-BELTED”.

A indicagdo de funcionamento, incluindo:

Uma indicagao da(s) capacidade(s) nominal(is) de carga do pneu, sob a forma do(s)
indice(s) de carga prescrito(s) no n.° 2.32.

Uma indica¢do da classe de velocidade nominal do pneu, sob a forma do cddigo
prescrito no n.° 2.33.

Sendo caso disso, uma indicagdo de funcionamento suplementar (ponto Unico),
compreendendo:

Uma indica¢do da(s) capacidade(s) nominal(is) de carga do pneu, sob a forma do(s)
indice(s) de carga prescrito(s) no n.° 2.32.

Uma indicac¢do da classe de velocidade nominal do pneu, sob a forma do cddigo
prescrito no n.° 2.33.

17

PT



PT

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.8.1

3.2.8.2

3.2.9

3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.3

A mengao “TUBELESS”, se o pneu tiver sido concebido para utilizacdo sem
camara-de-ar.

A marcacao M+S, MS, M.S. ou M&S, no caso dos pneus para neve.
A data da recauchutagem, a saber:

Até 31 de Dezembro de 1999: ou conforme prescreve o n.° 3.2.8.2, ou sob a forma de
um conjunto de trés algarismos, em que os dois primeiros indicam a semana e o
ultimo indica o milésimo da década de producdo. O codigo de data, que designa o
momento da produgdo, pode indicar o nimero da semana até, inclusive, esse nimero
mais trés. Por exemplo, a marcagao “253” refere-se a um pneu recauchutado durante
a25% a26® a27.?oua28.? semanas do ano 1993.

O codigo de data pode ser inscrito somente sobre um dos flancos.

A partir de 1 de Janeiro de 2000: sob a forma de um conjunto de quatro algarismos,
em que os dois primeiros indicam a semana ¢ os dois ultimos indicam o ano de
recauchutagem do pneu. O cddigo de data, que designa o momento da produgdo,
pode indicar o numero da semana até, inclusive, esse nimero mais trés. Por exemplo,
a marcagdo “2503” refere-se a um pneu recauchutado durante a 25.%, a 26.%, a 27.* ou
a 28.* semanas do ano 2003.

O cédigo de data pode ser inscrito somente sobre um dos flancos.
No caso dos pneus reesculpiveis:

sobre cada flanco, o simbolo € dentro de um circulo de pelo menos 20 mm de
diametro, ou a menc¢ao “REGROOVABLE”, moldada em relevo ou em vazio.

A pressao de enchimento (ou de insuflagdo) a adoptar nos ensaios de resisténcia
carga/velocidade, indicada pelo indice “PSI”, cuja interpretacdo figura no anexo 7
(apéndice 2) ao presente regulamento.

Esta marca pode ser aposta somente sobre um dos flancos.

A mengdo “RETREAD” ou a mengdao “REMOULD” (somente a primeira a partir de
1 de Janeiro de 1999). A pedido da empresa de recauchutagem, esta men¢ao pode ser
acompanhada da respectiva traducao para outra lingua.

A inscrigdo “ET”, “ML” ou “MPT” para “Pneus para utilizagio especial”'®.

Antes da homologacdo, os pneus devem incluir um espago de tamanho suficiente
para comportar a marca de homologagdo referida no n.°5.8 e exemplificada no
anexo 2 ao presente regulamento.

Esta marcagdo sO sera obrigatoria para os tipos de pneus fabricados de acordo com o presente
regulamento, ap6s a entrada em vigor do Suplemento 1 do regulamento.
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3.4

3.5

3.6

3.7

4.1

4.1.1

4.14.1

4.14.2

4.143

4.1.44

4.1.4.5

4.1.4.6

4.1.4.7

Depois da homologagao, as marcas referidas no n.° 5.8 e exemplificadas no anexo 2
ao presente regulamento serdo apostas no espaco mencionado no n.°3.3. Estas
marcas podem ser apostas somente sobre um dos flancos.

As marcag¢des mencionadas no n.° 3.2 e a marca de homologa¢ao prevista nos n.os
3.4 ¢ 5.8 devem ser bem legiveis e moldadas em relevo ou em vazio sobre os pneus
ou, em alternativa, encontrar-se permanentemente sobre o pneu.

Se, depois da recauchutagem, continuarem a ser legiveis marcagdes colocadas pelo
fabricante do pneu de origem, estas serdo consideradas como especificagdes da
empresa de recauchutagem aplicaveis ao pneu recauchutado. Se ja nao forem validas
para o pneu recauchutado, as indicacdes de origem devem ser completamente
eliminadas.

Se ja ndo forem validos, a marca e o nimero de homologacdo de origem “E” e “e”,
bem como outras marcas e numeros de homologagdo posteriores da empresa de
recauchutagem, devem ser eliminados.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

Os procedimentos que se seguem aplicam-se & homologagdo de empresas de
recauchutagem de pneus:

O pedido de homologacdo da empresa de recauchutagem ¢ apresentado pelo titular
da marca de produg¢do ou marca comercial ou pelo seu mandatario devidamente
acreditado, indicando:

A estrutura da empresa.

Uma breve descri¢do do sistema de controlo da qualidade, garantindo que as técnicas
de recauchutagem utilizadas cumprem efectivamente o disposto no presente
regulamento.

As designagdes ou marcas comerciais a apor nos pneus recauchutados.

Os elementos informativos que se seguem, relativos a gama dos pneus a recauchutar:
Gama das dimensoes dos pneus.

Estrutura dos pneus (diagonal, cintura cruzada ou radial).

Classe de utilizagao dos pneus (normais, neve, etc.).

O sistema de recauchutagem e o método de aplicagdo dos materiais novos, segundo
0s n.os 2.37 e 2.41.

O caodigo da classe de velocidade méxima dos pneus a recauchutar.
O indice de carga maxima dos pneus a recauchutar.

A norma internacional a qual obedece a gama de pneus.
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5.1

5.2

53

54

5.5

5.6

5.7

HOMOLOGACAO

Para poder exercer a sua actividade, uma empresa de recauchutagem carece da
licenca das autoridades competentes, em conformidade com o disposto no presente
regulamento. A autoridade competente toma as medidas necessarias, constantes do
presente regulamento, para assegurar que, na empresa em causa, a recauchutagem
dos pneus cumpra o disposto no presente regulamento. A empresa de recauchutagem
¢ inteiramente responsavel pela conformidade dos pneus recauchutados ao prescrito
no presente regulamento e pelo seu funcionamento correcto em condigdes normais.

Para além das prescricdes normais relativas a avaliagdo inicial da unidade de
recauchutagem de pneus, a autoridade competente deve velar por que os
procedimentos, a exploragdo, as instru¢des e a documentacdo em matéria de
especificagdes, com origem nos fornecimentos de material, sejam redigidos numa
lingua facilmente compreensivel pelo pessoal da empresa de recauchutagem.

A autoridade competente deve velar por que os procedimentos e manuais de
exploracdo de cada empresa de recauchutagem especifiquem, relativamente aos
materiais e processos utilizados na recuperag@o dos pneus, limites de danifica¢do ou
rompimento da carcaga acima dos quais o pneu nao ¢ considerado como reparavel,
quer o dano exista ja ou seja devido aos preparativos da recauchutagem.

Antes de conceder a licenga de exploracao, a autoridade competente deve verificar se
os pneus recauchutados cumprem o presente regulamento e se 0s ensaios prescritos
nos n.os 6.5 e 6.6 foram efectuados com éxito sobre pelo menos 5 amostras de pneus
recauchutados (o maximo exigivel sdo 20), representativas da gama de pneus
produzidos pela empresa.

Por cada defeito constatado durante os ensaios, sujeitam-se novamente a ensaio duas
amostras suplementares do pneu, com as mesmas especificacdes. Se uma ou ambas
estas amostras acusarem defeito, sujeitam-se mais duas a ensaio.

Se uma das duas ultimas ou ambas acusarem defeito, o pedido de homologagdo da
empresa de recauchutagem ¢ indeferido.

J4

Se todas as prescricdes do presente regulamento forem satisfeitas, é concedida a
licenga de exploracdo, com atribuicdo de um numero de homologacdo a cada
empresa aprovada. Os dois primeiros algarismos do nimero correspondem a série de
alteracOes que incorpora as mais recentes modificacdes técnicas de relevo
introduzidas no regulamento a data de concessdo da homologagdo. O nimero ¢
precedido da mencao “109R”, significando que a homologacdo se aplica a um pneu
recauchutado em conformidade com o disposto no presente regulamento.

Uma mesma autoridade ndo pode atribuir o mesmo niimero a uma outra empresa de
recauchutagem visada pelo presente regulamento.

A concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo de uma homologacdo ou a cessagdo
definitiva da produgdo, nos termos do presente regulamento, deve ser notificada as
partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento, mediante um
formulério conforme com o modelo indicado no anexo 1 do presente regulamento.
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5.8

5.8.1

5.82

59

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.4.1

Nos pneus recauchutados em conformidade com o presente regulamento, deve ser
afixada no local mencionado no n.°3.3, para além das marcagdes prescritas no
n.° 3.2, uma marca de homologag¢ao internacional composta por:

um circulo envolvendo a letra “E”, seguida do nimero distintivo do pais que
concedeu a homologacdo'’, e

o nimero de homologacdo visado no n.° 5.6.
O anexo 2 do presente regulamento da exemplos de marcas de homologacao.
PRESCRICOES

A recauchutagem nao ¢ autorizada se os pneus nao forem de tipo homologado e nao

[IPA)

exibirem a marca¢do “E” ou “e”. Até 1 de Janeiro de 2000, esta disposi¢do &,
todavia, facultativa.

Condigdes a satisfazer antes da recauchutagem:
Antes da inspecc¢ao, o pneu deve ser limpo e seco.

Antes do desbaste, cada pneu deve ser cuidadosamente inspeccionado, tanto no
interior como no exterior, para verificar se se encontra em condigdes de ser
recauchutado.

Os pneus visivelmente danificados devido a sobrecarga ou a subenchimento ndo
devem ser recauchutados.

Nao devem ser admitidos para recauchutagem os pneus que apresentem qualquer dos
seguintes defeitos:

Defeitos de caracter geral:

a) fissuras irreparaveis estendendo-se até a carcaca;

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Italia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a
Bélgica, 7 para a Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugoslavia, 11 para o
Reino Unido, 12 para a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a
Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para
Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Croacia, 26 para a
Eslovénia, 27 para a Eslovaquia, 28 para a Bielorrussia, 29 para a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a
Bosnia-Herzegovina, 32-36 (ndo utilizados), 37 para a Turquia, 38-39 (ndo utilizados), 40 para a
ex-Republica Jugoslava da Macedonia, 41 (ndo utilizado), 32 para a Letonia, 33 (ndo utilizado), 34 para
a Bulgaria, 35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o
Azerbaijdo, 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos Estados-Membros
utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a Australia, 46
para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul e 48 para a Nova Zelandia. Os niimeros seguintes serdo
atribuidos a outros paises pela ordem cronologica da sua ratificagdo ou adesdo ao Acordo relativo a
adopgdo de prescrigdes técnicas uniformes aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos ¢ as
pecas susceptiveis de serem montados e/ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologacgdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des, e 0s
nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretario-Geral da Organizagdo das Nac¢des Unidas
as partes contratantes no Acordo.
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6.2.4.2

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

b)  ruptura da carcaga;

c)  marcas notdrias de corrosdo por hidrocarbonetos ou produtos quimicos;
d) deterioragdo ou ruptura do taldo;

e)  reparagdes anteriores de danos considerados irreparaveis (ver n.° 5.3).
Defeitos considerados irreparaveis (ver n.° 5.3):

a)  rupturas da carcaga ou danos devidos aos preparativos da recuperacao;
b)  deterioragdes multiplas excessivamente proximas umas das outras;

¢) deterioragdo substancial do revestimento interior;

d) deterioragdo do taldo;

e) desnudamento do cordame da carcaca;

f)  descolamento do cordame;

g)  descolamento de lonas da cintura;

h)  deformacao ou torsdo permanente de cordas de ago da carcaga;

1)  fendas periféricas por cima do taldo;

1) oxidagdo do cordame ou dos fios de aco do taldo.

Preparacgao:

Depois do desbaste ¢ antes da aplicacdo de material novo, cada pneu deve ser
cuidadosamente reinspeccionado, pelo menos exteriormente, para verificar se
continua em condi¢des de ser recauchutado.

A totalidade da superficie a guarnecer com novo material deve ser preparada sem
sobreaquecimento, nao podendo apresentar fissuras profundas ou material solto, em
consequéncia do desbaste.

Se o material a utilizar tiver sido pré-vulcanizado, os limites da zona preparada
devem corresponder as prescri¢des do fabricante desse material.

Os danos causados pelo desbaste, que nao podem ultrapassar determinados limites
(ver n.° 5.3), devem ser reparados.

A deterioracdo causada pelo desbaste em pneus de carcaga diagonal ndo deve
ultrapassar a tela exterior na parte superior du pneu. Considera-se que a primeira lona
faz parte da carcaga, a menos que se trate manifestamente de uma cintura falsa, caso
em que se tolera uma deterioracdo localizada.

Tolera-se uma deterioracao localizada, devida ao desbaste, sobre a cintura dos pneus
de carcaga radial. Se a deterioragdo for mais grave, ¢ autorizada a substitui¢do de
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6.3.7

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

partes ou da totalidade da cintura. Se o pneu estiver manifestamente provido de
cintura falsa de proteccdo e esta estiver danificada, ¢ permitido suprimi-la sem
substituicao.

As partes de aco ndo-revestidas devem ser tratadas, logo que possivel, com um
material adequado, em conformidade com as instrucdes do fabricante desse material.

Recauchutagem:

A empresa de recauchutagem deve velar por que o fabricante ou fornecedor dos
materiais de reparacado, incluindo remendos, cumpra o seguinte:

a)  Determinacao do(s) método(s) de aplicacdo e colocacdo. Se a empresa de
recauchutagem o requerer, esta informacao deve ser prestada na lingua oficial
do pais onde os materiais serao utilizados.

b)  Definicdo dos limites de danificagdo dos materiais de recauchutagem. Se a
empresa de recauchutagem o requerer, esta informacao deve ser prestada na
lingua oficial do pais onde os materiais serdo utilizados.

c¢)  Verificagdo de que os remendos de reforco, utilizados correctamente na
reparagdo das carcacas, se prestam a tal utilizacdo.

d)  Verificagdo de que os remendos suportam o dobro da pressdo maxima de
enchimento preconizada pelo fabricante do pneu.

e)  Verificagdo de que todos os outros materiais de reparagdo se prestam a
utilizagdo prevista.

O encarregado da recauchutagem ¢ também responsavel pela boa aplicacdo do
material de reparacdo, incumbindo-lhe ainda velar por que a reparacdo seja efectuada
sem defeitos susceptiveis de comprometer o comportamento do pneumatico durante
a sua vida util.

Num pneu de carcaga radial, pode acontecer que os remendos provoquem uma ligeira
protuberancia do flanco assim refor¢ado quando o pneu ¢ montado na jante e
insuflado a pressdo de servico recomendada. Os materiais de reforgo utilizados
devem apresentar propriedades fisicas tais que a altura da protuberancia nao exceda
4 mm.

A empresa de recauchutagem deve garantir que o fabricante ou fornecedor do
material utilizado na banda de rodagem e nos flancos defina as condi¢des de
colocacdo e utilizagdo do mesmo, numa perspectiva de preservagdo das suas
qualidades. Se a empresa de recauchutagem o requerer, esta informacdo deve ser
prestada na lingua oficial do pais onde os materiais serdo utilizados.

A empresa de recauchutagem deve velar por que a composi¢do do material de
repara¢do e/ou composto figure num documento do fabricante ou fornecedor. O
composto deve ser adaptado a utilizagdo prevista para o pneu.
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6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.8.1

O pneu preparado deve ser vulcanizado, logo que possivel, uma vez terminadas as
operagdes de reparacdo e recuperacdo, dentro do prazo especificado pelo fabricante
do material.

O tempo, a temperatura e a pressdo de vulcanizacdo do pneu devem ser os
adequados, em conformidade com as especificacoes aplicdveis aos materiais
utilizados. A dimensdo do molde deve ser adaptada a espessura do material novo e a
dimensao do pneu desbastado.

A espessura do material de origem depois do desbaste e a espessura média do
material novo sob a banda de rodagem depois da recauchutagem devem cumprir o
prescrito nos n.os 6.4.8.1 ¢ 6.4.8.2.

Para os pneus de estrutura radial (dimensdes em mm):
3<(AtB) <13 (3,0 mm min; 13,0 mm max)
A>2 (2,0 mm min)

B>0 (0,0 mm min)

| %<
| P.D.
r:

2N

P.D. =  Profundidade de escultura
= Linha de desbaste
=  Espessura média do material novo por baixo da escultura

= Espessura minima da camada de material de origem por cima da cintura,
depois do desbaste.
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6.4.8.2 Para os pneus de estrutura diagonal:

6.4.9

6.4.10

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

Espessura do material de origem por cima da cintura falsa: > 0,80 mm.
Espessura média do material novo por cima da linha de desbaste: > 2,00 mm.

Espessura combinada de material de origem e material novo por baixo da base das
ranhuras da banda de rodagem: > 3,00 mm, mas < 13,00 mm.

A indicagdo de funcionamento de um pneu recauchutado nao deve indicar um codigo
de velocidade ou um indice de carga superiores aos do pneu montado de origem, a
menos que o fabricante do pneu de origem, recauchutado pela primeira vez, tenha
sido autorizado a utilizar essa mesma carcaga segundo a indicagcdo de funcionamento
modificada.

A autoridade competente deve avisar espontaneamente as oficinas de recauchutagem
de que uma carcaca de origem, recauchutada pela primeira vez, foi assim
reclassificada, comunicando igualmente esta informagdo as outras partes no Acordo
de 1958 (ver artigo 5.° do Acordo relativo a adopcdo de prescrigdes técnicas
uniformes aplicaveis aos veiculos a motor, aos equipamentos € as pecas susceptiveis
de serem montadas ou utilizadas em veiculos a motor e as condi¢des de
reconhecimento reciproco da homologagao concedida nos termos dessas prescrigoes
—doc. E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

O formulério-tipo que figura no anexo 1 do Regulamento n.° 54 ¢ utilizado para
comunicar estas informagdes.

A reclassificacao da indica¢ao de funcionamento, referida no n.° 6.4.9, ¢ autorizada
exclusivamente para a primeira recauchutagem de um pneu de origem.

O cddigo de velocidade ou o indice de carga dos pneus sujeitos a recauchutagens
posteriores ndao pode ser mais elevado do que o constante do involucro gasto.

Inspecgio:

Depois da vulcanizagdo, enquanto persistir nele algum calor, deve verificar-se se
cada pneu recauchutado aparenta defeito. Durante ou apds a recauchutagem, o pneu ¢é
insuflado a pressao de pelo menos 1,5 bar, para exame. Se o perfil apresentar defeitos
aparentes (como, por exemplo, bolhas de ar, mossas, etc.), o pneu deve ser sujeito a
um exame especifico para determinar a respectiva causa.

Ante, durante ou apds a recauchutagem, o pneu deve ser verificado pelo menos uma
vez para garantir a integridade da sua estrutura, mediante um método de inspec¢ao
adequado.

Para efeitos de controlo da qualidade, submete-se um nimero limitado de pneus
recauchutados a um ensaio ou exame, de ruptura e/ou de ndo-ruptura. Registam-se o
nimero de pneus verificados e os correspondentes resultados.

Depois da recauchutagem, as dimensdes do pneu, medidas em conformidade com o
anexo 6 do presente regulamento, devem corresponder ou as definidas no n.° 7 ou ao
anexo 5 do presente regulamento.
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6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.2.1

Nota: o didmetro exterior maximo de um pneu recauchutado pode ser até¢ 1,5%
superior ao didmetro exterior maximo de um pneu novo, de origem, autorizado pelo
Regulamento n.° 54.

Prova de funcionalidade:

Para cumprirem o disposto no presente regulamento, os pneus recauchutados devem
satisfazer o ensaio de resisténcia carga/velocidade, definido no anexo 7 do presente
regulamento.

Para satisfazer o ensaio de resisténcia carga/velocidade, um pneu recauchutado ndo
deve apresentar descolamentos da banda de rodagem ou das lonas do cordame,
arrancamento da banda de rodagem ou ruptura do cordame.

O diametro exterior do pneu, medido seis horas depois do ensaio de resisténcia
carga/velocidade, ndo deve diferir +3,5% em relagdo ao diametro exterior medido
antes do ensaio.

ESPECIFICACOES

Os pneus recauchutados nos termos do presente regulamento devem ter as seguintes
cotas:

Largura da seccgao:

A largura da seccdo € obtida pela seguinte formula:
S=S;+K(A-A)

onde:

S ¢ a largura real da secgdo, expressa em milimetros e medida sobre a jante de
ensaio,

S1 ¢ a “largura tedrica da seccao”, referida a jante de medi¢cdo, em conformidade
com a norma internacional aplicavel aos pneumaticos, indicada pela empresa
de recauchutagem relativamente a dimensao do pneu em questao,

A ¢ alargura, expressa em milimetros, da jante de ensaio,

A; ¢ alargura, expressa em milimetros, da jante de medi¢do mencionada na norma
internacional aplicdvel aos pneumadticos, indicada pela empresa de
recauchutagem relativamente a dimensao do pneu em questao,

K ¢ um factor que deve ser considerado igual a 0,4.

Diametro exterior:

O diametro exterior tedrico de um pneu recauchutado ¢ obtido pela seguinte formula:
D=d+2H

onde:
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7.1.2.2

7.14.1

7.1.4.2

7.1.5.1

D ¢ o diametro exterior tedrico, expresso em milimetros,
d ¢ o numero convencional definido no n.® 2.21.3, expresso em milimetros,

H ¢ a altura nominal da sec¢do, expressa em milimetros e igual ao produto de S,
por 0,01 R,

onde:
Sn ¢ alargura nominal da sec¢@o, expressa em milimetros,
Ra ¢ o indice de aparéncia nominal.

Os simbolos supra constardo da designagdo do pneu, sobre o flanco, conforme
prescrito nos n.”* 3.2.2 ¢ 2.21.

Admite-se, todavia, que, para os tipos de pneu cuja designacdo figura na primeira
coluna dos quadros do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 54, o diametro exterior
seja o indicado nesses quadros.

M¢étodo de medigao dos pneus recauchutados:

A medi¢ao das cotas de pneus recauchutados deve ser feita segundo o processo
indicado no anexo 6 ao presente regulamento.

Especificagdes relativas a largura da sec¢do:

A largura total efectiva pode ser inferior a(s) determinada(s) no n.° 7.1.

A largura total efectiva pode também ser superior a(s) determinada(s) no n.° 7.1:

em 4% no caso dos pneus de estrutura radial

em 8% no caso dos pneus de estrutura diagonal ou de cintura cruzada.

Todavia, para os pneus cuja largura da sec¢ao ¢ superior a 305 mm e que se destinam
a montagem geminada, o(s) valor(es) nominal(is) ndo sera(ao) ultrapassado(s) em
mais de:

2% no caso dos pneus de estrutura radial

4% no caso dos pneus de estrutura diagonal ou de cintura cruzada.

Especificagdes relativas ao didmetro exterior:

O diametro exterior efectivo de um pneu recauchutado ndo deve ultrapassar os
valores Dpin € Dimax obtidos pelas seguintes férmulas:

Dmin = d+(2H.a)
Dmax = 1,015x[d+(2H.b)]

onde:
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7.1.5.1.1para as dimensdes que nao constam dos quadros do anexo 5 ao presente regulamento,

“H” e “d” sdo os definidos non.® 7.1.2.1;

7.1.5.1.2para as dimensdes que constam do n.° 7.1.2.2:

H=0,5(D-d)

onde “D” ¢ o didmetro exterior ¢ “d” o diametro nominal da jante, conforme os
quadros supramencionados para a dimensao em questao;

7.1.5.1.3coeficiente “a” = 0,97;

7.1.5.1.4coeficiente “b”:

Radial | Diagonal e cintura cruzada

Pneus para utilizacdo normal 1,04 1,07

Pneus para utilizagao especial 1,06 1,09

7.1.5.2 Para os pneus de neve, o didmetro exterior maximo (Dmax), determinado no

8.1

8.1.1

8.2

n.° 7.1.5.1, pode ser ultrapassado em 1% (no maximo).
MODIFICACOES RELATIVAS A HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo relativa a uma empresa de recauchutagem, que afecte alguma
das informagdes prestadas por essa empresa no pedido de homologacao (ver n.° 4),
deve ser notificada a autoridade competente que concedeu a homologacdo. A
autoridade pode entdo:

considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos
adversos apreciaveis e que, em qualquer caso, a empresa de recauchutagem ainda
cumpre as prescrigoes

ou exigir um inquérito complementar.

A confirmag¢do ou recusa da homologacdo, com indicagdo das modificagdes, ¢
notificada, pelo procedimento especificado no n.°5.7, as partes no Acordo que
aplicam o presente regulamento.
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9.1

9.2

9.2.1

9.3

94

94.1

9.5
10.

10.1

10.2

11.

PT

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

O procedimento relativo a conformidade da produgdo deve satisfazer o estabelecido
no apéndice 2 do Acordo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), com os seguintes
requisitos:

A empresa de recauchutagem homologada nos termos do presente regulamento deve
cumprir os requisitos estabelecidos no n.° 6.

O titular da homologacao deve velar por que, relativamente a cada ano de producao e
com distribuicdo ao longo do ano, pelo menos o nimero de pneumaticos que se
segue, representativo da gama produzida, seja verificado e controlado segundo o
prescrito no presente regulamento:

0,01% da producdo anual total, mas em caso algum menos de 2, embora nao
obrigatoriamente mais de 10.

Se o prescrito no n.° 9.2 for respeitado pela autoridade competente ou sob o seu
controlo, os resultados podem ser utilizados no ambito ou em vez dos prescritos no
n.°9.4.

A autoridade que tiver concedido a homologac¢do da empresa de recauchutagem pode
verificar, em qualquer momento, os métodos de controlo da conformidade aplicados
em cada instalagdo de producdo. Por cada instalagdo de produ¢do, a autoridade
competente deve colher amostras aleatérias relativamente a cada ano de produgao,
devendo pelo menos o nimero de pneumaticos que se segue, representativo da gama
produzida, ser verificado e controlado segundo o prescrito no presente regulamento:

0,01% da producdo anual total, mas em caso algum menos de 2, embora ndo
obrigatoriamente mais de 10.

Os ensaios e controlos referidos no n.° 9.4 podem substituir os referidos no n.° 9.2.
SANCOES POR NAO-CONFORMIDADE DA PRODUGCAO

A homologacdo concedida a uma empresa de recauchutagem nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se as condigdes enunciadas no n.°9 ndo forem
satisfeitas ou se a empresa de recauchutagem ou a sua producdo ndo satisfizerem as
mesmas condigoes.

Se uma parte signataria do Acordo de 1958 que aplica o presente regulamento
revogar uma homologagcdo que tiver previamente concedido, deve desse facto
notificar as outras partes signatdrias que aplicam o presente regulamento, por meio
do formulério de comunicagao indicado no anexo 1 ao presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

A autoridade que concedeu a homologagdo da empresa de recauchutagem deve ser
informada logo que cessem as operacdes e a producdo de pneus recauchutados nos
termos do presente regulamento. Uma vez de posse dessa informagdo, a autoridade
comunicd-la-4 as outras partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente
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12.

12.1

12.2

12.3

regulamento, por meio do formuldrio de comunicagdo indicado no anexo 1 ao
presente regulamento.

DENOMINACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS
RESPONSAVEIS PELOS ENSAIOS DE HOMOLOGACAO, DOS
LABORATORIOS DE ENSAIO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento comunicam ao
Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas as denominagdes e enderegos dos
servigos técnicos responsaveis pela realizagdo dos ensaios de homologacdo e, se
aplicavel, dos laboratorios de ensaio homologados e dos servi¢os administrativos que
concedem as homologacdes, aos quais devem ser enviados os formularios que
certificam a concessdo, recusa ou revogacdo da homologacdo ou a cessagdo
definitiva da producao, emitidos pelos outros paises.

As partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento podem utilizar os
laboratorios dos fabricantes de pneus ou das empresas de recauchutagem e designar,
como laboratorios de ensaio homologados, os que se situarem no seu proprio
territorio ou no territdrio de uma parte que aplica o Acordo, sob reserva de anuéncia
preliminar a tal procedimento por parte do competente servigo administrativo desta
ultima.

Se uma parte que aplica o Acordo de 1958 recorrer ao disposto no n.° 12.2, pode
fazer-se representar nos ensaios.

30

PT



PT

ANEXO 1

COMUNICACAO
Formato méximo: A4 (210 mm x 297 mm)

emitido por (designagdo do servigo):

referente a2:  CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO
de uma empresa de recauchutagem, em aplicacdo do Regulamento n.° 109

N.° de homologagao: ........... N.° de extensdo: .........
1. Marca ou  designacdio comercial da empresa de  recauchutagem:
2. Nome e endereco da empresa de recauchutagem: .........cocceeeveeriierieniieenie e
3. Se aplicavel, nome ¢ endereco do mandatiario da empresa de recauchutagem:.
4 Descrigdo sumaria, segundo os n.os 4.1.3 e 4.1.4 do presente regulamento:.
5 Servico técnico e, se aplicavel, laboratério de ensaios credenciado para a
homologac¢do ou a verificagdo da conformidade:. ........cccceeeieiiiiiiiiniiiiiiceee
6 Data do relatdrio de ensaio emitido POr €St SEIVICO:. ..vevuvieriieruieeiierieeieeereereeseveeeeens
7 Numero do relatorio de ensaio emitido POr €Ste SEIVICO: .. ..uuiruierieeriieiieeieeriie e
8. Motivo(s) da extensao (S€ apliCAVEL): .....c.eevuieriieiiiiiiieieeie e
9. ODSEIVAGOES: ..vveeeriieeiiieeitieeetteesteeesreeessteeeasseeeasseeasseeasseeasseessseeessseeessseeessseeesnseeanns
10. LLOCALL ettt et b et sttt eaees
11. DIAtA .ttt ettt et s bt e st sbeeas
12. ASSINALUTAL ..ttt ettt b ettt s et e bt e st e e bt et e e st e sbe et e eatesbeebeesbenbeeaeeaeen
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13.

E anexa a presente comunicagdo uma lista dos documentos que constam do processo
entregue nos servigos administrativos responsaveis pela homologa¢do, documentos
esses que podem ser obtidos a pedido.

Numero distintivo do pais que concedeu/ estendeu/ recusou/ revogou a homologagéo (ver no
regulamento disposigdes relativas a homologagao).

Riscar o que ndo se aplica.
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ANEXO 2

EXEMPLO DA MARCA DE HOMOLOGACAO

o

L

a }:afS,afz

by

109 R - 002439 {as

a =12 mm (minimo)

A marca de homologac¢ao supra, afixada a um pneu recauchutado, indica, como exemplo, que
a empresa de recauchutagem em causa foi homologada nos Paises Baixos (E4), com o nimero
109R002439, em obediéncia ao disposto na forma original (00) do presente Regulamento.

O ntmero de homologa¢do deve ser colocado nas proximidades do circulo, por cima, por
baixo, a direita ou a esquerda da letra “E”. Os algarismos do nimero devem ser colocados do
mesmo lado da letra “E” e orientados no mesmo sentido. A utilizacdo de numeragdo romana
deve ser evitada nos codigos de homologagao, a fim de evitar confusdo com outros simbolos.
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ANEXO 3
ESQUEMA DAS MARCACOES NOS PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS

;}:295/80 R 22.5 152/148 K_’l'__;_ . TUBELESS : M+ $ JL_;F_

¥ ¥
RETREAD _t_ 2508 WNI:"‘EWE M+S ¢

ALTURA MINIMA DAS MARCACOES
(mm)
Pneus com didmetro de jante Pneus com didmetro de jante
< codigo 20 ou > codigo 20 ou
< 508 mm > 508 mm
ou com largura da sec¢do ou com largura da seccdo
< 235mmou £ 9” > 235 mmou>9”
b 6 9
C 4
d 6

Estas inscri¢des definem um pneu recauchutado:

com largura nominal de 295;

com indice de aparéncia nominal de 80;

com estrutura radial (R);

com didmetro nominal de jante igual a 572 mm, cujo codigo € 22.5;

com capacidades de carga de 3.550 kg (em montagem simples) e de 3.150 kg (em montagem
geminada), correspondentes, respectivamente, aos indices de carga 152 e 148 que figuram no
anexo 4 ao presente regulamento;

pertencente a classe de velocidade nominal “K” (velocidade de referéncia: 110 km/h);

podendo ser utilizado no ponto unico, classe de velocidade “L” (velocidade de referéncia:
120 km/h); com capacidades de carga de 3.350 kg (em montagem simples) e de 3.000 kg (em
montagem geminada), correspondentes, respectivamente, aos indices de carga 150 e 146 que
figuram no anexo 4 ao presente regulamento;
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destinado a utilizagdo sem camara-de-ar (“TUBELESS”) e do tipo pneu de neve (M+S);

recauchutado durante as 25.%, 26.2, 27.2 ou 28.* semanas de 2003;

devendo ser insuflado a 620 kPa para os ensaios de resisténcia carga/velocidade, cujo simbolo

PSI ¢ 90.

A localizagdo e a ordem das inscri¢des que compdem a designacdo do pneu devem ser as

seguintes:

a) a designacdo da dimensdo, compreendendo a largura nominal da seccdo, o indice de
aparéncia nominal, o codigo do tipo de estrutura (se aplicavel) e o didmetro nominal
da jante, devem ser agrupados conforme indicado no exemplo supra: 295/80 R 22.5;

b) a indicacdo de funcionamento ¢ colocada, juntamente com o indice de carga e o
codigo de velocidade, nas proximidades da designacdo da dimensao, a frente, atras,
por cima ou por baixo;

c) as mengoes “TUBELESS” e “M+S” podem ficar a uma certa distancia do cédigo que
designa a dimensao;

d) a menc¢ao “RETREAD” pode figurar a uma certa distancia do codigo que designa a
dimensao;

e) se for aplicado o n.° 3.2.5 do presente regulamento, a indicagdo de funcionamento

suplementar (ponto Unico), compreendendo o indice de carga e o cddigo de
velocidade, deve figurar num circulo situado nas proximidades da indicagao nominal
de funcionamento colocada no flanco do pneu.
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ANEXO 4

LISTA DOS INDICES DE CAPACIDADE DE CARGA E DAS MASSAS

CORRESPONDENTES

indices de capacidade de carga (LI) e massas correspondentes (em kg)

LI | kg | LI | kg | LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
0 | 45 [ 40| 140 | 80 | 450 120 | 1400 | 160 | 4500 [ 200 | 14000 | 240 | 45000
1| 462 41| 145 | 81 462 121 | 1450 || 161 | 4625 | 201 | 14500 | 241 | 46250
2 | 475 42| 150 | 82 | 475 122 | 1500 || 162 | 4750 [ 202 | 15000 | 242 | 47500
3| 487 43| 155 | 83 487 123 | 1550 | 163 | 4875 || 203 | 15500 | 243 | 48750
4 | 50 | 44| 160 || 84 500 124 | 1600 | 164 | 5000 [ 204 | 16000 [ 244 | 50000
5 | 515 45| 165 | 85 515 125 | 1650 | 165 | 5150 [ 205 | 16500 | 245 | 51500
6 | 53| 46| 170 | 86 530 126 | 1700 | 166 | 5300 [ 206 | 17000 [ 246 | 53000
7 | 545 47| 175 | 87 545 127 | 1750 || 167 | 5450 [ 207 | 17500 | 247 | 54500
8 | 56 | 48| 180 | 88 560 128 | 1800 | 168 | 5600 [ 208 | 18000 | 248 | 56000
9 | 58 | 49| 185 | 89 580 129 | 1850 || 169 | 5800 [ 209 | 18500 [ 249 | 58000
10 | 60 | 50 | 190 | 90 600 130 | 1900 | 170 | 6000 [ 210 | 19000 [ 250 | 60000
11| 61.5] 51| 195 | 91 615 131 | 1950 | 171 | 6150 [ 211 | 19500 | 251 | 61500
12 | 63 || 52| 200 | 92 630 132 | 2000 | 172 | 6300 [ 212 | 20000 | 252 | 63000
13 | 65 || 53| 206 | 93 650 133 | 2060 | 173 | 6500 || 213 | 20600 [ 253 | 65000
14 | 67 || 54| 212 94 | 670 134 | 2120 || 174 | 6700 [ 214 | 21200 | 254 | 67000
15| 69 || 55| 218 || 95 690 135 | 2180 || 175 | 6900 [ 215 | 21800 | 255| 69000
16 | 71 || 56 | 224 || 96 710 136 | 2240 | 176 | 7100 [ 216 | 22400 | 256 | 71000
17 | 73| 57| 230 | 97 730 137 | 2300 | 177 | 7300 [ 217 | 23000 [ 257 | 73000
18 | 75 || 58| 236 || 98 750 138 | 2360 | 178 | 7500 | 218 | 23600 [ 258 | 75000
19 | 77.5] 59 | 243 | 99 775 139 | 2430 | 179 | 7750 | 219 | 24300 | 259 | 77500
20 | 80 || 60 | 250 || 100 | 800 140 | 2500 [ 180 | 8000 [ 220 | 25000 [ 260 | 80000
21 | 825 61 | 257 || 101 | 825 141 | 2575 || 181 | 8250 [ 221 | 25750 || 261 | 82500
22 | 85 || 62| 265 | 102 850 142 | 2650 | 182 | 8500 [ 222 | 26500 | 262 | 85000
23 | 875 63 | 272 || 103 | 875 143 | 2725 || 183 | 8750 | 223 | 27250 | 263 | 87500
24 | 90 || 64 | 280 || 104 | 900 144 | 2800 || 184 | 9000 [ 224 | 28000 | 264 | 90000
25 | 925 65 | 290 || 105 | 925 145 | 2900 [ 185 | 9250 | 225 | 29000 [ 265 | 92500
26 | 95 || 66 | 300 || 106 | 950 146 | 3000 | 186 | 9500 [ 226 | 30000 [ 266 | 95000
27 | 975( 67| 307 | 107 | 975 147 | 3075 || 187 | 9750 | 227 | 30750 | 267 | 97500
28 | 100 || 68 | 315 | 108 | 1000 || 148 | 3150 || 188 | 10000 || 228 | 31500 | 268 | 100000
29 | 103 || 69 | 325 | 109 [ 1030 || 149 | 3250 || 189 | 10300 || 229 | 32500 [ 269 | 103000
30 | 106 | 70 | 335 | 110 | 1060 || 150 | 3350 || 190 | 10600 | 230 | 33500 | 270 | 106000
31 | 109 | 71| 345 | 111 | 1090 || 151 | 3450 || 191 | 10900 | 231 | 34500 | 271 | 109000
32 | 112 72| 355 | 112 | 1120 || 152 | 3550 || 192 | 11200 | 232 | 35500 | 272 | 112000
33 | 115 73| 365 || 113 | 1150 | 153 | 3650 || 193 | 11500 || 233 | 36500 [ 273 | 115000
34 | 118 | 74| 375 | 114 | 1180 || 154 | 3750 || 194 | 11800 | 234 | 37500 | 274 | 118000
35 | 120 | 75| 387 || 115 | 1215 || 155 | 3875 || 195 | 12150 | 235 | 38750 | 275 | 121500
36 | 125 | 76 | 400 | 116 | 1250 | 156 | 4000 [ 196 | 12500 || 236 | 40000 [ 276 | 125000
37 | 128 | 77 | 412 | 117 | 1285 || 157 | 4125 || 197 | 12850 | 237 | 41250 || 277 | 128500
38 | 132 78 | 425 | 118 | 1320 || 158 | 4250 || 198 | 13200 | 238 | 42500 | 278 | 132000
39 | 136 79| 437 || 119 1360 || 159 | 4375 || 199 | 13600 | 239 | 43750 | 279 | 136000
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ANEXO 5
DESIGNACAO E COTAS DE SATURACAO DOS PNEUMATICOS
(nos termos do Regulamento UNECE n.° 54)
CONSULTAR A ESTE RESPEITO O ANEXO 5 DO REGULAMENTO UNECE N.° 54

Nota: no que respeita ao n.° 6.5.4 do presente regulamento, o didmetro exterior de um pneu
recauchutado pode, em todos os casos, ser superior ao indicado nos quadros do anexo 5 ao
Regulamento UNECE n.° 54, mas com um limite de 1,5%.
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ANEXO 6
METODO DE MEDICAO DOS PNEUMATICOS

Montar o pneu na jante de ensaio especificada pela empresa de recauchutagem e
insufla-lo a uma pressdo nominal indicada na norma internacional sobre pneumaticos
designada (ver n°4.1.4.7 do presente regulamento) em relagdo a capacidade méaxima
de carga para essa dimensao e indice de carga.

O pneu montado na jante ¢ sujeito a temperatura ambiente do laboratorio durante
pelo menos 24 horas, salvo indicagdo em contrario no n.°6.6.3 do presente
regulamento.

Ajustar a pressdo ao nivel especificado no n.° 1 do presente anexo.

Tendo em conta a espessura das nervuras ou corddes de protec¢dao, medir a largura
total em seis pontos regularmente espagados. Reter como largura total o maximo
valor medido.

Calcular o didmetro exterior com base no perimetro maximo do pneu insuflado.
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ANEXO 7

MODO OPERATORIO DOS ENSAIOS DE RESISTENCIA CARGA/VELOCIDADE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

221

222

23

23.1

232

24

(EM PRINCIPIO, SEGUNDO O REGULAMENTO UNECE N.° 54)
Preparacgdo do pneu

Montar o pneu recauchutado sobre a jante de ensaio especificada pela empresa de
recauchutagem.

Utilizar uma camara-de-ar nova ou um conjunto camara-de-ar, valvula e flap
(conforme necessario), no ensaio de pneu com camara-de-ar.

Insuflar o pneu a pressdo correspondente ao indice de pressdo especificado no
n.° 3.2.10 do presente regulamento.

Sujeitar o conjunto pneu-roda a temperatura ambiente da sala de ensaios, durante
pelo menos trés horas.

Reajustar a pressao do pneu a especificada no n.° 1.3 do presente anexo.
Procedimento de ensaio

Montar o conjunto pneu-roda no eixo de ensaio e aplica-lo sobre a face exterior de
um tambor de ensaio motor liso com 1,70 m + 1% de diametro, cuja superficie seja
pelo menos tdo ampla como a do pneu. Em alguns casos, pode utilizar-se um tambor
com 2,00 m + 1% de diametro.

Aplicar sobre o eixo de ensaio uma série de cargas de ensaio igual a uma
percentagem da carga indicada no anexo 4 ao presente regulamento, correspondente
ao indice de carga indicado no pneu e em conformidade com o programa de ensaio a
seguir descrito. Se o pneu tiver indices de capacidade de carga para utilizacdo em
simples e em geminado, a carga de referéncia para utilizacdo em simples sera
escolhida como base para as cargas de ensaio.

No caso de um pneu com indice de carga < 121 e cddigo de velocidade > Q
(160 km/h), o método de ensaio serd o especificado no n.° 3 do presente anexo.

Para todos os restantes tipos de pneu, o método de ensaio ¢ o que consta do
apéndice 1 ao presente anexo.

Programa de ensaio de resisténcia (ver igualmente o apéndice 1 do presente anexo):

Durante todo o ensaio, a pressdao do pneu ndo deve ser corrigida, e a carga de ensaio
deve ser mantida constante ao longo de cada um dos trés patamares de velocidade.

Durante o ensaio, a temperatura da sala deve ser mantida a um valor situado entre 20
e 30°C, a menos que o fabricante do pneu ou a empresa de recauchutagem aceite a
utilizacdo de uma temperatura mais elevada.

O programa de ensaio de resisténcia deve ser aplicado sem interrupcao.
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3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

322

3.3

3.3.1

3.4

3.4.1

3.5

Modo operatério do ensaio de resisténcia carga/velocidade para os pneus com indice
de carga < 121 e codigo de velocidade > Q (160 km/h):

A carga maxima sobre a roda e o pneu serd a seguinte percentagem da carga
correspondente ao indice de carga do pneu:

90% se o ensaio for efectuado sobre um tambor com 1,70 m + 1% de diametro;
92% se o ensaio for efectuado sobre um tambor com 2,00 m + 1% de diametro.

A velocidade do patamar inicial do ensaio serd inferior em 20 km/h a indicada pelo
codigo de velocidade do pneu;

intervalo até se atingir a velocidade do primeiro patamar de ensaio: 10 min;
duragdo do primeiro patamar de ensaio: 10 min.

A velocidade do segundo patamar de ensaio sera inferior em 10 km/h a indicada pelo
codigo de velocidade do pneu;

duragdo do segundo patamar de ensaio: 10 min.

A velocidade do ultimo patamar de ensaio serd igual a indicada pelo codigo de
velocidade do pneu;

duracdo do ultimo patamar de ensaio: 30 min.
Duragao total do ensaio: 1 h.
Método equivalente de ensaio

Se for utilizado um método distinto do descrito nos n.”* 2 ou 3 do presente anexo,
deve ser demonstrada a sua equivaléncia.
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ANEXO 7 — Apéndice 1

PROGRAMA DE ENSAIO DE RESISTENCIA

Carga aplicada sobre a roda, em % da
Velocidade do tambor carga correspondente ao indice de
. ) de ensaio [min™'] carga
Indice de Codigo de
carga velocidade Diagonal e
Radial cintura 7h 16h 24h
cruzada
F 100 100
G 125 100
122 ou J 150 125
superior K 175 150
L 200 -
M 225 - 66% 84% 101%
F 100 100
G 125 125
J 150 150
121 ou K 175 175
inferior L 200 175 70% 88% 106%
4 h 6 h
M 250 200 75% 97% 114%
N 275 - 75% 97% 114%
P 300 - 75% 97% 114%
Nota:

1)  Os pneus especiais (ver n.° 2.3.2 do presente regulamento) devem ser ensaiados
a uma velocidade igual a 85% da velocidade prescrita para os pneus normais
equivalentes.
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RELACAO ENTRE O INDICE DE PRESSAO E AS UNIDADES DE PRESSAO

ANEXO 7 — Apéndice 2

Indlc(e“gg ﬁ,r)essao bar «Pa
20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 34 340
55 3,8 380
60 4,1 410
65 4,5 450
70 4,8 480
75 52 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660
100 6,9 690
105 7,2 720
110 7,6 760
115 7.9 790
120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1 000
150 10,3 1030
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ANEXO 8

VARIACAO DA CAPACIDADE DE CARGA EM FUNCAO DA VELOCIDADE

Pneumaticos radiais e diagonais para veiculos utilitarios

(nos termos do Regulamento UNECE n.° 54)

Variacao da capacidade de carga (%)
Velocidade Qualquer indice de carga Indl; ;izezcilrga Indl;e ? ; 1c§1rga
(km/h) Codigo de velocidade Cédigo de Codigo de velocidade
velocidade
F G J K L M L M N P 6/

0 +150 +150 +150 +150 +150 +150 +110 +110 +110 +110
5 +110 +110 +110 +110 +110 +110 +90 +90 +90 +90
10 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 +75 +75 +75 +75
15 +65 +65 +65 +65 +65 +65 + 60 + 60 + 60 + 60
20 + 50 +50 +50 + 50 +50 +50 +50 + 50 +50 + 50
25 +35 +35 +35 +35 +35 +35 +42 +42 +42 +42
30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35
35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
40 +15 +15 +15 +15 +15 +15 +25 +25 +25 +25
45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
50 +12 +12 +12 +12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
55 +11 +11 +11 +11 +11 +11 +17.5 +17.5 +17.5 +17.5
60 + 10 +10 +10 +10 +10 +10 +15.0 +15.0 +15.0 +15.0
65 +7.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +13.5 +13.5 +13.5 +13.5
70 +5.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +12.5 +12.5 +12.5 +12.5
75 +2.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +11.0 +11.0 +11.0 +11.0
80 0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +10.0 +10.0 +10.0 +10.0
85 -3 +2.0 +3.0 +3.0 +3.0 +3.0 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5

90 -6 0 +2.0 +2.0 +2.0 +2.0 +7.5 +7.5 +7.5 +7.5

95 -10 -2.5 +1.0 +1.0 +1.0 +1.0 +6.5 +6.5 +6.5 +6.5
100 -15 -5 0 0 0 0 +5.0 +5.0 +5.0 +5.0
105 -8 -2 0 0 0 +3.75 +3.75 +3.75 +3.75
110 -13 -4 0 0 0 +2.5 +2.5 +2.5 +2.5
115 -7 -3 0 0 +1.25 +1.25 +1.25 +1.25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2.5 0 0 0
130 0 -5.0 0 0 0
135 -7.5 -2.5 0 0
140 -10 -5 0 0
145 -1.5 -2.5 0
150 -10.0 -5.0 0
155 -7.5 -2.5
160 -10.0 -5.0

—_—

Os indices de carga referem-se a montagem simples.

Nao sdo autorizadas variagcdes de carga a velocidades superiores a 160 km/h.
classes de velocidade “Q” e acima de “Q”, a velocidade correspondente a

autorizada para o pneu em questdo.
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ANEXO 9

FIGURA EXPLICATIVA
Ver n.° 2 do presente regulamento

Banda de rodagem Corrdame

Ranhuras da banda
de rodagem

? 4
|
Z o
Q
S| 8
g oy
< il
— o
S
Sl |
£ |= |
5 2
g 81
Q t < L
= £
< N ]
a 7
f A\,
[ '- l
— l l Largura da jante '
) i
= re '
g ‘ Largura da secgdo (S) l
~ =

44



PT

ANEXO 2

Regulamento n.° 108
(Texto consolidado pelos servicos da Comissao Europeia)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107/Corr.1

PRESCRICOES UNIFORMES RELATIVAS A HOMOLOGACAO DA PRODUCAO DE
PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS PARA VEICULOS AUTOMOVEIS E SEUS
REBOQUES
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Regulamento n.° 108

PRESCRICOES UNIFORMES RELATIVAS A HOMOLOGACAO DA PRODUCAO DE
PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS PARA VEICULOS AUTOMOVEIS E SEUS REBOQUES

INDICE
REGULAMENTO
1. Ambito de aplicagdo
2. Definicoes
3. Marcagdes
4. Pedido de homologagao
5. Homologacao
6. Prescrigdes
7. Especificagdes
8. Modificagdes relativas a homologacao
9. Conformidade da produgao
10. Sangdes por nao conformidade da produgédo
11. Interrupcao definitiva da produgdo
12. Designacdes e enderecos dos servigos técnicos responsaveis pelos ensaios de

homologacdo, dos laboratérios de ensaio e dos servigos administrativos

ANEXOS

Anexo 1 - Comunicagdo relativa a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo de uma
homologag¢do ou a interrup¢do definitiva da producdo de uma empresa de
recauchutagem, em aplicacdo do Regulamento n.° 108

Anexo 2 - Exemplo da marca de homologagao

Anexo 3 - Esquema das marcagdes nos pneumaticos recauchutados

Anexo 4 - Lista dos indices de capacidade de carga e das massas correspondentes
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Anexo 5
Anexo 6
Anexo 7

Anexo 8

INDICE (continuagio)
Designagao e cotas de saturagdo dos pneumaticos
Método de medi¢do dos pneumaticos
Modo operatorio dos ensaios de resisténcia carga/velocidade

Figura explicativa
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

23.1

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢ aplicavel a produgdo de pneumaticos (pneus)
recauchutados destinados a equipar as viaturas particulares e respectivos reboques,
para utilizagcdo rodoviaria, com excepg¢ao de:

Pneus recauchutados para veiculos utilitarios e respectivos reboques.

Pneus recauchutados cuja classe de velocidade seja inferior a 120 km/h ou superior a
300 km/h;

Pneus para ciclos e motociclos;

Pneus originalmente desprovidos de codigo de velocidade e de indice de carga;
Pneus originalmente desprovidos de homologagao e de marcacdo E" ou e";
Pneus destinados a equipar as viaturas construidas até¢ 1939;

Pneus exclusivamente destinados a competicdo ou aos veiculos todo-o-terreno e
marcados em conformidade;

Pneus sobresselentes de utilizagdo temporaria do tipo "T".
DEFINICOES — ver igualmente a figura do Anexo 8
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

"Gama de pneumaticos recauchutados", a gama de pneus recauchutados segundo o
ponto 4.1.4.;

"Estrutura de um pneumadtico", as caracteristicas técnicas da carcaca do pneu.
Distinguem-se, nomeadamente, as seguintes estruturas:

"Diagonal": pneu cujo cordame das lonas se prolonga até aos taldes e esta orientado
de modo a formar angulos alternos sensivelmente inferiores a 90° em relagao a linha
mediana da banda de rodagem:;

"Cintura cruzada": pneu de constru¢do diagonal com a carcaga reforcada por uma
cintura constituida por duas ou mais camadas de cordas essencialmente inextensivesis,
formando angulos alternos proximos dos da carcaga.

"Radial": pneu cujo cordame das lonas se prolonga até aos taldes e esta orientado de
modo a formar um angulo sensivelmente igual a 90° em relacdo a linha mediana da
banda de rodagem, com a carcaca estabilizada por uma cintura circunferencial
essencialmente inextensivel.

nn

"Classe de utilizag¢ao

Pneu normal: pneu destinado unicamente a uma utiliza¢do rodoviaria normal;
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232

233

234

24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

Pneu para neve: pneu cuja banda de rodagem ou cujas banda de rodagem e estrutura
foram essencialmente concebidas para assegurar, na lama e na neve fresca ou
fundente, um desempenho superior ao do pneu normal. A banda de rodagem de um
pneu para neve consiste geralmente em ranhuras (nervuras) e placas maci¢as mais
espagadas do que no pneu normal.

Pneu sobresselente de utilizagdo temporaria: pneu diferente dos que equipam os
veiculos destinados a condicdes normais de circulagdo. Estd unicamente previsto
para utilizagdo temporaria em condigdes de circulagao restritas.

Pneu sobresselente de utilizagao temporaria do tipo "T": tipo de pneu sobresselente
de utilizagdo temporaria previsto para utilizagdo a uma pressdo de enchimento
superior a prescrita para pneus convencionais ou reforcados.

"Talao": elemento do pneu cujas forma e estrutura lhe permitem adaptar-se a jante e
manter o pneu aderente a esta.

"Cordas ou cordame": fios que formam a tela das lonas do pneu.

"Lona": tela constituida por cordas embebidas em borracha e dispostas paralelamente
umas as outras.

"Cintura": em pneus de estrutura radial ou de cintura cruzada, designa uma ou mais
camadas de material(is), subjacentes a banda de rodagem e orientadas sensivelmente
na direccdo da linha mediana desta ultima, de modo a assegurar a fixacao
circunferencial da carcaga.

"Cintura falsa": num pneu de estrutura diagonal, designa uma lona intermédia situada
entre a carcaga e a banda de rodagem.

"Tela antifriccdo": elemento que, na zona do taldo, protege a carcaca contra o
desgaste por atrito ou abrasdo provocado pela jante.

"Carcaca": parte estrutural do pneumatico, tirando a banda de rodagem e as
borrachas laterais (i.e., borrachas do flanco), a qual, estando o pneu insuflado,
suporta a carga.

"Banda de rodagem": parte do pneumatico concebida para entrar em contacto com o
pavimento, proteger a carcaga contra a deterioracdo mecanica ¢ contribuir para a
aderéncia ao pavimento.

"Flanco": parte do pneu situada entre a banda de rodagem e a zona que deve ser
coberta pelo rebordo da jante.

"Zona baixa do pneumatico": zona compreendida entre a parte que representa a
largura maxima do pneu e a zona destinada a ser coberta pelo rebordo da jante.

"Ranhura da banda de rodagem": espago entre duas nervuras ou duas placas
adjacentes da escultura ou perfil do piso.

"Ranhuras principais": ranhuras largas situadas na zona central da banda de rodagem
(que cobre aproximadamente trés quartos da largura desta).
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2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2213

"Largura da sec¢do": distancia linear entre os exteriores dos flancos de um pneu
insuflado e adaptado a jante de medida especificada, mas excluindo o relevo de
marcacoes, decoracdes, corddes ou nervuras de protecgao.

"Largura total": distancia linear entre os exteriores dos flancos de um pneu insuflado
e adaptado a jante de medida especificada, incluindo o relevo de marcacdes,
decoragdes, corddes ou nervuras de protecc¢ao.

"Altura da sec¢do": distancia igual a metade da diferenca entre o didmetro exterior do
pneu e o didmetro nominal da jante.

"Indice de aparéncia nominal": centésima parte do quociente entre a altura e a largura
nominais da secc¢do, expressas ambas nas mesmas unidades.

"Diametro exterior": diametro total do pneu insuflado, acabado de recauchutar.
"Desi 5 : 5 Afi A, : X : .
esignacdo da dimensdo do pneumatico": uma designacdo que exprime:

A largura nominal da seccao, que deve ser expressa em milimetros, excepto para os
tipos de pneu cuja designagdo figura na primeira coluna dos quadros do Anexo 5 ao
presente regulamento.

O indice de aparéncia nominal, excepto para os tipos de pneu cuja designagdo figura
na primeira coluna dos quadros do Anexo 5 ao presente regulamento.

Um ntmero convencional "d" (o simbolo "d"), que caracteriza o didmetro nominal da
jante e corresponde ao seu diametro expresso por cddigos (numeros inferiores a 100)
ou expresso em milimetros (numeros superiores a 100), podendo ambos figurar
simultaneamente.

2.21.3.1 Os valores dos simbolos "d", expressos em milimetros, constam do seguinte quadro:

Codigo do diametro nominal da | Valor do simbolo "d", expresso em
jante "d" milimetros
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533

50

PT



PT

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

227

2.28

2.29

"Diametro nominal da jante (d)": didmetro da jante sobre a qual o pneu se destina a
ser montado.

"Jante": suporte para um conjunto de pneumatico e camara-de-ar ou de pneumatico
sem camara-de-ar, sobre o qual se apoiam os taldes do pneumatico.

"Jante para medi¢do": jante especificada como 'largura de jante para medi¢dao' ou
'largura de jante tedrica', para uma dada designa¢do da dimensdo do pneu em
qualquer edi¢do de uma ou mais normas internacionais aplicaveis a pneumaticos.

"Jante de prova" ou "jante de ensaio": jante especificada como aprovada,
recomendada ou autorizada numa das normas internacionais aplicaveis a
pneumaticos, tratando-se de pneus dessa designacao de dimensao e desse tipo.

"Norma internacional aplicavel a pneumaticos": qualquer dos documentos
normativos a seguir enunciados:

a)  The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/: 'Standards
Manual'

b)  The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/: 'Engineering
Design Information _ obsolete data'

¢)  The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2/: 'Year Book'

d) The Japan Automobile Tire Manufactures Association (JATMA) 3/: 'Year
Book'

e)  The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) 4/: 'Standards Manual'

f)  Associacdo Latino-Americana de Pneus e Aros (ALAPA) 5/: 'Manual de
Normas Técnicas'

g)  The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) 6/: 'Data Book'
"Arrancamento": separa¢do de fragmentos de borracha da banda de rodagem.

"Descolamento do cordame": separagao das cordas em relagdo ao revestimento de
borracha que as envolve.

"Descolamento das lonas": separagdo entre lonas adjacentes.

As normas relativas aos pneumaticos podem ser obtidas nos seguintes enderecos:

1/
2/
3/

4/
5/
6/

ETRTO, 32, Av. Brugmann _ Bte 2, B_1060 Bruxelles, Bélgica.

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 Estados Unidos da América.
JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1 12, 1 _Chome Toranomon Minato _ku, Tokyo 105,
Japao.

TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia.

ALAPA, Avenida Paulista 2444 12° Andar, conj. 124, 01310 S&o Paulo, SP Brasil.

STRO, Alggatan 48 A, Nb, S 216 15 Malmé, Suécia.
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2.30

2.31

232

2.33

2.34

2.34.1

2.34.2

"Descolamento da banda de rodagem": separacdo da banda de rodagem em relagdo a
carcaga.

"Indicadores de desgaste": as saliéncias que existem dentro das ranhuras da banda de
rodagem destinadas a assinalar de maneira visual o grau de desgaste da referida
banda.

"Indicacdo de funcionamento": combinagdo especifica do indice de carga com o
codigo de velocidade do pneu.

"Indice de carga": codigo numérico que indica a carga maxima que o pneumatico
pode suportar;

"Cdodigo de classe de velocidade (codigo de velocidade)":

Simbolo alfabético que indica a velocidade a qual o pneu pode suportar a massa
indicada pelo correspondente indice de carga.

Os codigos de velocidade e as velocidades correspondentes sao indicados no quadro
que segue:
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Velocidade méxima correspondente
Codigo de velocidade (km/h)
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\Y 240
W 270
Y 300
2.35 "Limite de carga mdxima": massa maxima que o pneu € autorizado a suportar:

2.35.1 A velocidades nao superiores a 210 km/h, o limite de carga maxima n3o pode
ultrapassar o valor correspondente ao indice de capacidade de carga do pneu.

2.35.2 A velocidades superiores a 210 km/h mas nao superiores a 300 km/h, o limite de
carga maxima nao pode ultrapassar a percentagem do valor correspondente ao indice
de capacidade de carga do pneu, indicada no quadro seguinte em funcdo da
velocidade que pode desenvolver o veiculo no qual o pneu se destina a ser montado:

Codigo de velocidade do Velocidade maxima — km/h Limite de carga maximo — %
pneumatico
\Y% 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
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240 91,0
W 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85

2.36

237

2.37.1

2.37.2

2.37.3

2.38

2.39

2.40

241

241.1

241.2

Para velocidades maximas intermédias, sdo permitidas interpolagdes lineares do
limite de carga maxima.

"Empresa de recauchutagem": instalacdo ou grupo de instalagdes de produgdo de
pneus recauchutados.

"Recauchutagem": termo genérico que designa a recuperagdo de um pneu gasto,
mediante substituicdo da banda de rodagem por material novo. Pode também
designar a renovacgdo da superficie externa do flanco e a substitui¢do da cintura falsa
ou da tela de proteccao. Engloba as seguintes operacoes:

"Recauchutagem normal": substitui¢do da banda de rodagem.

"Recauchutagem normal com cavalgamento": substituicdo da banda de rodagem,
cobrindo igualmente uma parte do flanco com o novo material.

"Taldo a talao": substituicdo da banda de rodagem e renovacao do flanco, incluindo a
totalidade ou parte da zona baixa do pneu.

"Involucro": pneu gasto, comportando a carcaga € o material remanescente da banda
de rodagem e do flanco.

"Desbaste": processo que consiste em retirar o material gasto do involucro, a fim de
preparar a superficie para o novo material.

"Reparagao": recuperacao do involucro danificado, nos limites aprovados.

"Material para banda de rodagem": material que se apresenta em condig¢des
adequadas a substitui¢do da banda de rodagem gasta. Pode, por exemplo, tratar-se de:

"Crescente para recauchutagem (camelback)": extensdo pré-seccionada de material
extrudido para obter o perfil de corte que se pretende e, em seguida, fixo a frio sobre
o invoélucro preparado (o novo material deve ser vulcanizado).

"Fita de bobinagem": fita de material para banda de rodagem, directamente extrudido
e enrolado sobre o involucro preparado, até se obter o perfil de corte desejado (o
novo material deve ser vulcanizado).
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2413

2414

242

243

2.44

2.45

2.46

247

3.1

3.2

3.2.1

322

323

3.2.3.1

3232

3.2.33

324

"Extrusao directa": material para banda de rodagem, directamente extrudido sobre o
involucro preparado, para se obter o perfil de corte desejado (o novo material deve
ser vulcanizado).

"Pré-vulcanizado": banda de rodagem adaptada e vulcanizada de antemado, aplicada
directamente sobre o invélucro preparado (o novo material deve ser ligado ao
involucro).

"Revestimento para flanco": material utilizado para cobrir os flancos do invélucro,
permitindo as marcagdes pretendidas.

"Borracha de contacto": material utilizado como camada adesiva entre a banda de
rodagem nova e o invélucro e para reparagdes menores.

"Cimento": solugcdo adesiva destinada a manter fixos os novos materiais antes do
processo de vulcanizagao.

"Vulcanizagdo": termo que refere a modificagdo das propriedades fisicas do material
novo. E em geral provocada submetendo o material a calor e pressdo durante
determinado periodo, em condigdes controladas.

"Excentricidade radial": variagdo do raio do pneu, medida segundo o perimetro
exterior da banda de rodagem.

"Desequilibrio": medida da variag@o verificada na reparticdo da massa em torno do
eixo central do pneu. O desequilibrio medido pode ser "estatico" ou "dinamico".

MARCACOES

O Anexo 3 do presente regulamento inclui um exemplo da disposi¢cdo das marcacdes
num pneu recauchutado.

Os pneus recauchutados devem exibir, em ambos os flancos se se tratar de pneus
simétricos e, pelo menos, no flanco exterior se se tratar de pneus assimétricos:

A marca de producao ou marca comercial.
A designacdo da dimensdo do pneu, conforme a definicao do ponto 2.21.
O tipo de estrutura, a saber:

Nos pneus de estrutura diagonal, nenhuma indicacdo ou a letra "D" colocada antes da
marcagao relativa ao diametro da jante.

Nos pneus de estrutura radial, a letra "R" colocada antes da marcacdo relativa ao
diametro da jante e, eventualmente, a men¢ao "RADIAL".

Nos pneus de estrutura cruzada cinturada, a letra "B" colocada antes da marcacao
relativa ao didmetro da jante, mais a mencao "BIAS-BELTED".

A indicacao de funcionamento, incluindo:
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3.24.1

3242

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.2

3.2.8

33

3.4

3.5

3.6

Uma indicacdo da capacidade nominal de carga do pneu, sob a forma do indice de
carga prescrito no ponto 2.33.

Uma indicacdo da classe de velocidade nominal do pneu, sob a forma do codigo
prescrito no ponto 2.34.

A mencao "TUBELESS", se o pneu tiver sido concebido para utilizagdo sem camara-
de-ar.

A marcacao M+S, MS, M.S. ou M&S, no caso dos pneus para neve.
A data da recauchutagem, a saber:

Até 31 de Dezembro de 1999: ou conforme prescreve o ponto 3.2.7.2, ou sob a forma
de um conjunto de trés algarismos, em que os dois primeiros indicam a semana € o
ultimo indica o milésimo da década de producgdo. O codigo de data, que designa o
momento da produgdo, pode indicar o nimero da semana até, inclusive, esse nimero
mais trés. Por exemplo, a marcagao "253" refere-se a um pneu recauchutado durante
a25% a26® a27.?oua28.? semanas do ano 1993.

O codigo de data pode ser inscrito somente sobre um dos flancos.

A partir de 1 de Janeiro de 2000: sob a forma de um conjunto de quatro algarismos,
em que os dois primeiros indicam a semana ¢ os dois ultimos indicam o ano de
recauchutagem do pneu. O cddigo de data, que designa o momento da produgdo,
pode indicar o numero da semana até, inclusive, esse nimero mais trés. Por exemplo,
a marcagdo "2503" refere-se a um pneu recauchutado durante a 25.% a 26.%, a 27.% ou
a 28.* semanas do ano 2003.

O cddigo de data pode ser inscrito somente sobre um dos flancos.

A mengao "RETREAD" ou a mengao "REMOULD" (somente a primeira a partir de
1 de Janeiro de 1999). A pedido da empresa de recauchutagem, esta men¢ao pode ser
acompanhada da respectiva traducao para outra lingua.

Antes da homologagdo, os pneus devem incluir um espago de tamanho suficiente
para comportar a marca de homologacao referida no ponto 5.8 e exemplificada no
Anexo 2 do presente regulamento.

Depois da homologagdo, as marcas referidas no ponto 5.8 e exemplificadas no
Anexo 2 do presente regulamento serao apostas no espaco mencionado no ponto 3.3.
Estas marcas podem ser apostas somente sobre um dos flancos.

As marcagdes mencionadas no ponto 3.2 e a marca de homologacdo prevista nos
pontos 3.4 e 5.8 devem ser bem legiveis e moldadas em relevo ou em vazio sobre os
pneus ou, em alternativa, encontrar-se permanentemente sobre o pneu.

Se, depois da recauchutagem, continuarem a ser legiveis marcagdes colocadas pelo
fabricante do pneu de origem, estas serdo consideradas como especificacdes da
empresa de recauchutagem aplicaveis ao pneu recauchutado. Se ja ndo forem validas
para o pneu recauchutado, as indicacdes de origem devem ser completamente
eliminadas.
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3.7

4.1

4.1.1

4.14.1

4.14.2

4143

4.1.44

4.1.4.5

4.1.4.6

4.1.4.7

5.1

52

A marca e o nimero de homologag¢ao de origem "E" e "e" devem ser eliminados.
PEDIDO DE HOMOLOGACAO

Os procedimentos que se seguem aplicam-se a homologacdo de empresas de
recauchutagem de pneus:

O pedido de homologacao da empresa de recauchutagem ¢ apresentado pelo titular
da marca de producdo ou marca comercial ou pelo seu mandatirio devidamente
acreditado, indicando:

A estrutura da empresa.

Uma breve descri¢ao do sistema de controlo da qualidade, garantindo que as técnicas
de recauchutagem utilizadas cumprem efectivamente o disposto no presente
regulamento.

As designagdes ou marcas comerciais a apor nos pneus recauchutados.

Os elementos informativos que se seguem, relativos a gama dos pneus a recauchutar:
Gama das dimensdes dos pneus.

Estrutura dos pneus (diagonal, cintura cruzada ou radial).

Classe de utilizacao dos pneus (normais, neve, etc.).

O sistema de recauchutagem e o método de aplicacao dos materiais novos, segundo
os pontos 2.37 e 2.41.

O codigo da classe de velocidade méxima dos pneus a recauchutar.
O indice de carga maxima dos pneus a recauchutar.

A norma internacional sobre pneumaticos designada a qual obedece a gama de
pneus.

HOMOLOGACAO

Para poder exercer a sua actividade, uma empresa de recauchutagem carece da
licenga das autoridades competentes, em conformidade com o disposto no presente
regulamento. A autoridade competente toma as medidas necessarias, constantes do
presente regulamento, para assegurar que, na empresa em causa, a recauchutagem
dos pneus cumpra o disposto no presente regulamento. A empresa de recauchutagem
¢ inteiramente responsavel pela conformidade dos pneus recauchutados ao prescrito
no presente regulamento e pelo seu funcionamento correcto em condi¢gdes normais.

\

Para além das prescricdes normais relativas a avaliagdo inicial da unidade de
recauchutagem de pneus, a autoridade competente deve velar por que os
procedimentos, a exploragdo, as instru¢des ¢ a documentagdo em matéria de
especificagdes, com origem nos fornecimentos de material, sejam redigidos numa
lingua facilmente compreensivel pelo pessoal da empresa de recauchutagem.
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.8.1

A autoridade competente deve garantir que os procedimentos € manuais de
exploragdo de cada empresa de recauchutagem especifiquem, relativamente aos
materiais e processos utilizados na recuperacao dos pneus, limites de danificacao ou
rompimento da carcaga acima dos quais o pneu ndo ¢ considerado como reparavel,
quer o dano exista ja ou seja devido aos preparativos da recauchutagem.

Antes de conceder a licenca de exploragdo, a autoridade competente deve verificar se
os pneus recauchutados cumprem o presente regulamento e se os ensaios prescritos
nos pontos 6.7 e 6.8 foram efectuados com éxito sobre pelo menos 5 amostras de
pneus recauchutados (o maximo exigivel sdo 20), representativas da gama de pneus
produzidos pela empresa.

Por cada defeito constatado durante os ensaios, sujeitam-se novamente a ensaio 2
amostras suplementares do pneu, com as mesmas especificagdes. Se uma ou ambas
estas amostras acusarem defeito, sujeitam-se mais duas a ensaio. Se uma das duas
ultimas ou ambas acusarem defeito, o pedido de homologacdo da empresa de
recauchutagem ¢ indeferido.

Se todas as prescricdes do presente regulamento forem satisfeitas, ¢ concedida a
licenca de exploracdo, com atribuicdo de um ntmero de homologacdo a cada
empresa aprovada. Os dois primeiros algarismos do numero correspondem a série de
alteragdes que incorpora as mais recentes modificacdes técnicas de relevo
introduzidas no regulamento a data de concessdo da homologacdo. O nimero ¢
precedido da mencao "108R", significando que a homologagao se aplica a um pneu
recauchutado em conformidade com o disposto no presente regulamento. Uma
mesma autoridade ndo pode atribuir o mesmo niimero a uma outra empresa de
recauchutagem visada pelo presente regulamento.

A concessao, extensao, recusa ou revogacdo de uma homologacao ou a interrupgao
definitiva da producdo, nos termos do presente regulamento, deve ser notificada as
partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento, mediante um
formulério conforme com o modelo indicado no Anexo 1 do presente regulamento.

Nos pneus recauchutados em conformidade com o presente regulamento, deve ser
afixada no local mencionado no ponto 3.3, para além das marcagdes prescritas no
ponto 3.2, uma marca de homologag¢ao internacional composta por:

Um circulo envolvendo a letra "E", seguida do nimero distintivo do pais que
5 1
concedeu a homologagdo'®, e

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Italia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a
Bélgica, 7 para a Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugoslavia, 11 para o
Reino Unido, 12 para a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a
Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para
Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 (ndo utilizado), 25 para a Croacia, 26 para a
Eslovénia, 27 para a Eslovaquia, 28 para a Bielorrussia, 29 para a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a
Bosnia-Herzegovina, 32-36 (ndo utilizados), 37 para a Turquia, 38-39 (ndo utilizados) e 40 para a
ex-Republica Jugoslava da Macedonia. Os niimeros subsequentes serdo atribuidos a outros paises pela
ordem cronolégica em que ratificarem ou aderirem ao Acordo relativo a adopg¢do de condicdes
uniformes de homologacao e ao reconhecimento reciproco da homologacdo de equipamentos e pecas de
veiculos a motor (Acordo de 1958), e os numeros assim atribuidos serdo comunicados pelo
Secretario-Geral da Organizagdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no Acordo.
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5.8.2

5.9

6.1

6.1.1

6.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.4.1

O niimero de homologagdo visado no ponto 5.6.
O Anexo 2 do presente regulamento da exemplos de marcas de homologagao.
PRESCRICOES

A recauchutagem nao ¢ autorizada se os pneus ndo forem de tipo homologado e ndo
exibirem a marcacao "E" ou "e". Até 1 de Janeiro de 2000, esta disposi¢ao ¢, todavia,
facultativa.

Os pneus com coédigo de velocidade elevado que apenas possuem a marcacao "ZR"
na designagdo da sua dimensdo e que ndo ostentem qualquer indicagdo de
funcionamento nao devem ser recauchutados.

Os pneus que tenham ja sido recauchutados ndao podem ser sujeitos a nova
recauchutagem.

A idade do involucro admitido para recauchutagem nao deve ser superior a sete anos,
fazendo f€ o cddigo numérico que indica a data de producdo do pneu original. Por
exemplo, um pneu que exiba a marcagdo "253" pode ser recauchutado até ao final de
2000.

Condigdes a satisfazer antes da recauchutagem:
Antes da inspeccdo, o pneu deve ser limpo e seco.

Antes do desbaste, cada pneu deve ser cuidadosamente inspeccionado, tanto no
interior como no exterior, para verificar se se encontra em condigdes de ser
recauchutado.

Os pneus visivelmente danificados devido a sobrecarga ou a subenchimento ndo
devem ser recauchutados.

Nao devem ser admitidos para recauchutagem os pneus que apresentem algum dos
seguintes defeitos:

a) fissuras importantes que se estendam até a carcaga,

b)  penetragdes da carcaga ou deterioracdes do involucro, para além das classes de
velocidade "H", a menos que o invélucro deva ser afectado a uma classe de
velocidade inferior;

c) reparagdes anteriores de defeitos que ultrapassem os limites especificados em
caso de dano (ver ponto 5.3);

d) ruptura da carcaga;
e) ataque grave por hidrocarbonetos ou produtos quimicos;
f)  danos multiplos excessivamente proximos;

g) taldo danificado ou partido;
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6.4.5

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.5.5

6.5.6

6.5.7

6.5.7.1

6.5.7.2

6.5.7.3

6.5.7.4

h)  deterioragdo irreparavel ou danificagdo do revestimento interior;

1)  deterioracdes do taldo, para além das deterioracdes secundarias exclusivamente
na "borracha";

j)  cordame da carcaga desnudado devido ao desgaste da banda de rodagem ou dos
flancos;

k)  banda de rodagem irreparavel ou material dos flancos separado da carcaca;
1) danificacdo estrutural na zona dos flancos.

Os pneus radiais cuja carcaca apresente uma separagdo da cintura que ultrapasse o
simples descolamento lateral ndo devem ser admitidos para recauchutagem.

Preparacao:

Depois do desbaste e antes da aplicacdo de material novo, cada pneu deve ser
cuidadosamente reinspeccionado, pelo menos exteriormente, para verificar se
continua em condi¢des de ser recauchutado.

A totalidade da superficie a guarnecer com novo material deve ser preparada sem
sobreaquecimento, nao podendo apresentar fissuras profundas em consequéncia do
desbaste, nem barbas.

Se o material a utilizar tiver sido pré-vulcanizado, os limites da zona preparada
devem corresponder as prescri¢des do fabricante desse material.

Cordas descoladas sao motivo de rejeigao.
O cordame do involucro ndo deve ser danificado durante o processo de preparacao.

Se a cintura de um pneu de carcaca radial for danificada por efeito do desbaste, a
deterioracdo ndo deve ultrapassar a tela exterior da carcaga.

Em caso de deterioragao causada pelo desbaste em pneus de carcacga diagonal, devem
ser respeitadas as seguintes condi¢des:

Se a configuracao for de duas lonas, nao deve haver deterioracao da carcaga. Devida
ao desbaste, tolera-se somente uma ligeira deteriora¢do localizada sobre a junta do
involucro.

Se a configuragdo for de duas lonas com cintura falsa em pneus sem camara-de-ar,
nao deve haver deterioracdo da carcaca nem da cintura falsa.

Se a configuragdo for de duas lonas com cintura falsa em pneus com camara-de-ar,
tolera-se uma deterioracao localizada da cintura falsa.

Se a configuragdo for de quatro ou mais lonas em pneus sem camara-de-ar, ndo ¢
tolerada qualquer deterioracdo da carcaca ou da cintura falsa.
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6.5.7.5

6.5.8

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4

6.6.5

6.6.6

Se a configuragdo for de quatro ou mais lonas em pneus com cadmara-de-ar, a
deterioragao deve ser limitada a tela exterior na zona de cima.

As partes de ago nao revestidas devem ser tratadas, logo que possivel, com um
material adequado, em conformidade com as instrugdes do fabricante desse material.

Recauchutagem:

A empresa de recauchutagem deve velar por que o fabricante ou fornecedor dos
materiais de reparagdo, incluindo remendos, cumpra o seguinte:

a)  Determinagdo do(s) método(s) de aplicacdo e armazenagem. Se a empresa de
recauchutagem o requerer, esta informagdo deve ser prestada na lingua oficial
do pais onde os materiais serdo utilizados.

b)  Definicdo dos limites de danificacdo dos materiais de recauchutagem. Se a
empresa de recauchutagem o requerer, esta informagdo deve ser prestada na
lingua oficial do pais onde os materiais serdo utilizados.

c¢) Verificacdo de que os remendos de reforgo, utilizados correctamente na
reparacao das carcagas, se prestam a tal utilizagao.

d) Verificacdo de que os remendos suportam o dobro da pressdo maxima de
enchimento preconizada pelo fabricante do pneu.

e) Verificagdo de que todos os outros materiais de reparacdo se prestam a
utilizacao prevista.

O encarregado da operacdo de recauchutagem ¢ também responsavel pela boa
aplicacdo do material de reparacao, incumbindo-lhe ainda velar por que a reparagdo
seja efectuada sem defeitos susceptiveis de comprometer o comportamento do
pneumatico durante a sua vida til.

A empresa de recauchutagem deve garantir que o fabricante ou fornecedor do
material utilizado na banda de rodagem e nos flancos defina as condigdes de
colocacdo e utilizagdo do mesmo, numa perspectiva de preservagdo das suas
qualidades. Se a empresa de recauchutagem o requerer, esta informacdo deve ser
prestada na lingua oficial do pais onde o material serd utilizado.

A empresa de recauchutagem deve velar por que a composi¢do do material de
reparagdo e/ou composto figure num documento do fabricante ou fornecedor. O
composto deve ser adaptado a utilizagdo prevista para o pneu.

O pneu preparado deve ser vulcanizado, logo que possivel, uma vez terminadas as
operacdes de reparagdo e recuperagdo, dentro do prazo especificado pelo fabricante
do material.

O tempo, a temperatura e a pressdo de vulcanizagdo do pneu devem ser os
adequados, em conformidade com as especificagdes aplicaveis aos materiais
utilizados.
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6.6.7 A dimensdo do molde deve ser adaptada a espessura do material novo e a dimensao
do pneu desbastado. Quando moldados, os pneus radiais devem ser vulcanizados
unicamente em moldes radiais ou com sectores radiais.

6.6.8 A espessura do material de origem depois do desbaste e a espessura média do
material novo sob a banda de rodagem depois da recauchutagem devem cumprir o
prescrito nos pontos 6.6.8.1 e 6.6.8.2. Em qualquer ponto situado quer sobre a
largura da banda de rodagem quer sobre a circunferéncia do pneu, a espessura do
material deve ser controlada de modo a respeitar o disposto nos pontos 6.7.5 e 6.7.6.

6.6.8.1 Para os pneus de estrutura radial ou de cintura cruzada (dimensdes em mm):
1,5 < (A+B) <5 (1,5 mm min.; 5,0 mm max.)
A>1 (1,0 mm min.)

B > 0,5 (0,5 mm min.)

Al

m {

|

P.D. = Profundidade de escultura
= Linha de desbaste
= Espessura média do material novo por baixo da escultura

=  Espessura minima da camada de material de origem por cima da cintura,
depois do desbaste.

6.6.8.2 Para os pneus de estrutura diagonal:
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6.6.9

6.6.10

6.6.11

Espessura do material de origem por cima da cintura falsa: > 0,00 mm.
Espessura média do material novo por cima da linha de desbaste: > 2,00 mm.

Espessura combinada de material de origem e material novo por baixo da base das
ranhuras da banda de rodagem: > 2,00 mm, mas < 5,00 mm.

A indicagdo de funcionamento de um pneu recauchutado nao deve indicar um codigo
de velocidade ou um indice de carga superiores aos do pneu montado de origem.

Em qualquer pneu recauchutado, a caracteristica de velocidade minima deve ser de
120 km/h (cédigo de velocidade "L"), com um maximo de 300 km/h (codigo de
velocidade "Y").

Devem ser incorporados indicadores de desgaste, nas seguintes condigdes:

6.6.11.1 Os pneus comportardo pelo menos seis fiadas transversais de indicadores de

desgaste, sensivelmente com o mesmo espagamento e situadas nas ranhuras
principais da banda de rodagem. Estes indicadores de desgaste ndo devem poder ser
confundidos com as cristas de material existentes entre as nervuras ou com as placas
da banda de rodagem.

6.6.11.2 Todavia, no caso dos pneus destinados a montagem sobre jantes com um cddigo de

diametro nominal inferior ou igual a 12, sdo aceites quatro fiadas de indicadores.

6.6.11.3 Os indicadores de desgaste devem permitir assinalar, com uma tolerdncia de

+0,60/-0,00 mm, que a profundidade das ranhuras da banda de rodagem ja ndo ¢
superior a 1,6 mm.

6.6.11.4 A altura dos indicadores de desgaste ¢ determinada pela diferenga, a partir da

6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

superficie da banda de rodagem, entre a profundidade de escultura medida no cimo
do indicador e a profundidade de escultura medida imediatamente apos a instalagao
do indicador.

Inspecgio:

Depois da vulcanizagdo, enquanto persistir nele algum calor, deve verificar-se se
cada pneu recauchutado aparenta defeito. Durante ou apds a recauchutagem, o pneu ¢é
insuflado a pressao de pelo menos 1,5 bar, para exame. Se o perfil apresentar defeitos
aparentes (como, por exemplo, bolhas de ar, mossas, etc.), o pneu deve ser sujeito a
um exame especifico para determinar a respectiva causa.

Antes, durante ou ap6s a recauchutagem, o pneu deve ser verificado pelo menos uma
vez para garantir a integridade da sua estrutura, mediante um método de inspecgdo
adequado.

Para efeitos de controlo da qualidade, submete-se um nimero limitado de pneus
recauchutados a um ensaio ou exame, de ruptura e/ou de nio-ruptura. Registam-se o
nimero de pneus verificados e os correspondentes resultados.
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6.7.4

6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

7.1

7.1.1

7.1.1.1

Depois da recauchutagem, as dimensdes do pneu, medidas em conformidade com o
Anexo 6 do presente regulamento, devem corresponder ou as definidas no ponto 7 ou
ao Anexo 5 do presente regulamento.

A excentricidade radial do pneu recauchutado ndo deve ultrapassar 1,5 mm
(tolerancia: +0,4 mm).

O desequilibrio estatico maximo do pneu recauchutado, medido no didmetro da jante,
ndo deve ultrapassar 1,5% da massa do pneu.

Os indicadores de desgaste devem satisfazer o prescrito no ponto 6.6.11.
Prova de funcionalidade:

Para cumprirem o disposto no presente regulamento, os pneus recauchutados devem
satisfazer o ensaio de resisténcia carga/velocidade, definido no Anexo 7 do presente
regulamento.

Para satisfazer o ensaio de resisténcia carga/velocidade, um pneu recauchutado nao
deve apresentar descolamentos da banda de rodagem ou das lonas do cordame,
arrancamento da banda de rodagem ou ruptura do cordame.

O didmetro exterior do pneu, medido seis horas depois do ensaio de resisténcia
carga/velocidade, nao deve diferir + 3,5% em relacao ao diametro exterior medido
antes do ensaio.

ESPECIFICACOES

Os pneus recauchutados nos termos do presente regulamento devem ter as seguintes
cotas:

Largura da secg¢do:

A largura da secgdo ¢ obtida pela seguinte férmula:
S=S;+K(A-A))

em que:

S: ¢ a largura real da sec¢do, expressa em milimetros e medida sobre a jante de
ensaio,

Si: ¢ a "largura teorica da secgdo", referida a jante de medig¢do, em conformidade
com a norma internacional aplicavel aos pneumaticos, indicada pela empresa
de recauchutagem relativamente a dimensao do pneu em questao,

A: ¢ alargura, expressa em milimetros, da jante de ensaio,

Aj: ¢ alargura, expressa em milimetros, da jante de medi¢do mencionada na norma
internacional aplicdvel aos pneumadticos, indicada pela empresa de
recauchutagem relativamente a dimensao do pneu em questao,
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7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.4.1

7.1.4.2

K: ¢ um factor que deve ser considerado igual a 0,4.

Diametro exterior:

O diametro exterior tedrico de um pneu recauchutado ¢ obtido pela seguinte féormula:
D=d+2H

em que:

D: ¢ o didmetro exterior tedrico, expresso em milimetros,

d: ¢ o nimero convencional definido no ponto 2.21.3, expresso em milimetros,

H: ¢ a altura nominal da sec¢do, expressa em milimetros e igual ao produto de Sn
por 0,01 Ra

em que:
Sy € a largura nominal da sec¢do, expressa em milimetros
Ra ¢ o indice de aparéncia nominal.

Os simbolos supra constardo da designagcdo do pneu, sobre o flanco, conforme
prescrito nos pontos 3.2.2 ¢ 2.21.

Todavia, para os tipos de pneu cuja designacdo figura na primeira coluna dos
quadros do Anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 30, o didmetro exterior ¢ o
indicado nesses quadros.

Método de medigao dos pneus recauchutados:

A medi¢do das cotas de pneus recauchutados deve ser feita segundo o processo
indicado no Anexo 6 do presente regulamento.

Especificagdes relativas a largura da secgao:
A largura total efectiva pode ser inferior a(s) determinada(s) no ponto 7.1.

A largura total efectiva pode também ser superior a(s) determinada(s) no ponto 7.1:

7.1.4.2.1em 4% no caso dos pneus de estrutura radial

7.1.4.2.2em 6% no caso dos pneus de estrutura diagonal ou de cintura cruzada

7.1.4.2.3por outro lado, se o pneu contiver um corddo especial de proteccao, a largura total

7.1.5.1

efectiva pode ultrapassar em 8% (no maximo) o valor correspondente a aplicagdo das
tolerancias indicadas nos pontos 7.1.4.2.1 ¢ 7.1.4.2.2.

Especificagdes relativas ao diametro exterior:

O diametro exterior efectivo de um pneu recauchutado ndo deve ultrapassar os
valores Dmin e Dmax obtidos pelas seguintes férmulas:
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Dmin=d+ (2H x a)
Dmax =d + (2H x b)

em que:

7.1.5.1.1para as dimensdes que nao constam dos quadros do Anexo 5 do presente

regulamento, "H" e "d" sdo os definidos no ponto 7.1.2.1;

7.1.5.1.2para as dimensdes assinaladas no ponto 7.1.2.2:

H=0,5(D-d)

em que "D" é o didmetro exterior e "d" o didmetro nominal da jante, conforme os
quadros supramencionados para a dimensao em questao;

7.1.5.1.3coeficiente "a" = 0,97;

7.1.5.1.4coeficiente "b":

Pneus para utilizagao normal

7.1.5.2

8.1

8.1.1

9.1

Radial =~ Diagonal e cintura cruzada

1,04 1,08

Para os pneus de neve, o diametro exterior maximo (Dmax), determinado no ponto
7.1.5.1, pode ser ultrapassado em 1% (no méaximo).

MODIFICACOES RELATIVAS A HOMOLOGACAO

Qualquer modificacao relativa a uma empresa de recauchutagem, que afecte alguma
das informagdes prestadas por essa empresa no pedido de homologacdo (ver ponto
4), deve ser notificada a autoridade competente que concedeu a homologagdao. A
autoridade pode entdo:

considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos
adversos apreciaveis e que, em qualquer caso, a empresa de recauchutagem ainda
cumpre as prescri¢oes

ou exigir um inquérito complementar.

A confirmag¢do ou a recusa da homologagdo, com indicacdo das modificagdes, ¢
notificada, pelo procedimento especificado no ponto 5.7, as partes no Acordo que
aplicam o presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

O procedimento relativo a conformidade da produgdo deve satisfazer o estabelecido
no apéndice 2 do Acordo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2), com os seguintes
requisitos:

A empresa de recauchutagem homologada nos termos do presente regulamento deve
cumprir os requisitos estabelecidos no ponto 6.
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9.2

9.2.1

9.3

94

94.1

9.5

10.

10.1

10.2

11.

12.

12.1

O titular da homologacao deve velar por que, relativamente a cada ano de producao e
com distribuicdo ao longo do ano, pelo menos o nimero de pneumaticos que se
segue, representativo da gama produzida, seja verificado e controlado segundo o
prescrito no presente regulamento:

0,01% da producdo anual total, mas em caso algum menos de 5, embora ndo
obrigatoriamente mais de 20.

Se o prescrito no ponto 9.2 for respeitado pela autoridade competente ou sob o seu
controlo, os resultados podem ser utilizados no ambito ou em vez dos prescritos no
ponto 9.4.

A autoridade que tiver concedido a homologac¢do da empresa de recauchutagem pode
verificar, em qualquer momento, os métodos de controlo da conformidade aplicados
em cada empresa. Por cada instalagdo de producdo, a autoridade competente deve
colher amostras aleatérias relativamente a cada ano de producao, devendo pelo
menos o numero de pneumaticos que se segue, representativo da gama produzida, ser
verificado e controlado segundo o prescrito no presente regulamento:

0,01% da producdo anual total, mas em caso algum menos de 5, embora ndo
obrigatoriamente mais de 20.

Os ensaios e controlos referidos no ponto 9.4 podem substituir os referidos no ponto
9.2.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacao concedida a uma empresa de recauchutagem nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se as condi¢des enunciadas no ponto 9 ndo forem
satisfeitas ou se a empresa de recauchutagem ou a sua producao nao satisfizerem as
mesmas condigoes.

Se uma parte signatdria do Acordo de 1958 que aplica o presente regulamento
revogar uma homologacdo que tiver previamente concedido, deve desse facto
notificar as outras partes signatdrias que aplicam o presente regulamento, por meio
do formuldrio de comunicacdo indicado no Anexo 1 ao presente regulamento.

INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

A autoridade que concedeu a homologagdo da empresa de recauchutagem deve ser
informada logo que cessem as operagdes ¢ a produgdo de pneus recauchutados nos
termos do presente regulamento. Uma vez de posse dessa informagao, a autoridade
comunicé-la-4 as outras partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente
regulamento, por meio do formulario de comunicacdo indicado no Anexo 1 ao
presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS
PELOS ENSAIOS DE HOMOLOGACAO, DOS LABORATORIOS DE ENSAIO E
DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento comunicam ao
Secretariado da Organizacdo das Nagdes Unidas as denominagdes e enderecos dos
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12.2

12.3

servigos técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de homologacdo e, se
aplicavel, dos laboratorios de ensaio homologados e dos servigos administrativos que
concedem as homologacgdes, aos quais devem ser enviados os formulédrios que
certificam a concessdo, recusa ou revogagcdo da homologac¢do, emitidos nos outros
paises.

As partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento podem utilizar os
laboratdrios dos fabricantes de pneus ou das empresas de recauchutagem e designar,
como laboratérios de ensaio homologados, os que se situarem no seu proprio
territorio ou no territorio de uma parte que aplica o Acordo, sob reserva de anuéncia
preliminar a tal procedimento por parte do servico administrativo competente desta
ultima.

Se uma parte que aplica o Acordo de 1958 recorrer ao disposto no ponto 12.2, pode
fazer-se representar nos ensaios.
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ANEXO 1
COMUNICACAO

Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)

emitido por (designagao do servigo):

referente a: 2/ CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO

INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de uma empresa de recauchutagem, em aplicacao do Regulamento n.° 108

N.° de homologacdo: ... ......... N.° de extensdo: .. ........

1. Marca ou designagao comercial da empresa de recauchutagem: . ..............

2. Nome e endereco da empresa de recauchutagem: . ........................

3. Se aplicavel, nome e enderego do mandatdrio: .. ......................

4. Descri¢@o sumadria, segundo os pontos 4.1.3 e 4.1.4 do presente regulamento:. . . . . ..

5. Servico técnico e, se aplicavel, laboratério de ensaios credenciado para a
homologag¢do ou a verificagao da conformidade:. . ... ................

6. Data do relatdrio emitido por €sse Servigo:. . ... ..o v

7. Numero do relatério emitido por €sse Servigo:. . .. ..o vvvv v ...

8. Motivo(s) da extensdo (se aplicavel): .. ....... ... ... ... ... .. ....

9. ObSeIVAGOES: . . ittt et e
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ASSINATULA: .« . o ettt e e e e

E anexa a presente comunicag¢do uma lista dos documentos que constam do processo
entregue nos servicos administrativos responsaveis pela homologagdo, documentos
esses que podem ser obtidos a pedido.

Numero distintivo do pais que concedeu/ estendeu/ recusou/ revogou a homologagdo (ver no
regulamento disposigdes relativas a homologagao).

Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 2

EXEMPLO DA MARCA DE HOMOLOGACAO

o

A

a I 3as |22

by

108 R - 002439 {as

a =12 mm (minimo)

A marca de homologacdo supra, afixada a um pneu recauchutado, indica, como exemplo, que
a empresa de recauchutagem em causa foi homologada nos Paises Baixos (E4), com o nimero
108R002439, em obediéncia ao disposto na forma original (00) do presente Regulamento.

O ntmero de homologa¢do deve ser colocado nas proximidades do circulo, por cima, por
baixo, a direita ou a esquerda da letra "E". Os algarismos do niimero devem ser colocados do
mesmo lado da letra E" e orientados no mesmo sentido. A utilizagdo de numera¢do romana
deve ser evitada nos cddigos de homologacao, a fim de evitar confusdo com outros simbolos.
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ANEXO 3
ESQUEMA DAS MARCACOES NOS PNEUMATICOS RECAUCHUTADOS

Exemplo das marcacdes que devem exibir os pneus recauchutados comercializados
posteriormente a entrada em vigor do presente regulamento:

l l l - l

b 185/70 R 14 89 T b ¢ TUBELESS W+ 35 &

f ] f f

€ 2503 RETREAD d

b: 6 mm (min.)

¢: 4 mm (min.)

d: 3 mm (min.)

e, a partir de 1998, 4 mm (min.)

Estas marcagdes definem um pneu recauchutado:
com largura nominal de 185;
com indice de aparéncia nominal de 70;
com estrutura radial (R);
com didmetro nominal de jante codigo 14;

com uma indicacao de funcionamento "89T", que indica uma capacidade de carga de
580 kg, correspondente ao indice de carga "89", e uma capacidade de velocidade
maxima de 190 km/h, correspondente a classe de velocidade "T";

destinado a utilizagdo sem camara-de-ar ("TUBELESS");
do tipo pneu de neve (M+S);
recauchutado durante as 25.%, 26.%, 27.2 ou 28.% semanas de 2003.

A localizagdo e a ordem das marcacdes que compdem a designacao do pneu devem ser as
seguintes:

a) a designacdo da dimensdo, compreendendo a largura nominal da seccao, o indice de

aparéncia nominal, o c6digo do tipo de estrutura (se aplicavel) e o didmetro nominal
da jante, devem ser agrupados conforme indicado no exemplo supra: 185/70 R 14;
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b)

d)

a indicacdo de funcionamento ¢ colocada, juntamente com o indice de carga e o
codigo de velocidade, nas proximidades da designacdo da dimensdo, a frente, atras,
por cima ou por baixo;

as meng¢des "TUBELESS", "REINFORCED" e "M+S" podem ficar a uma certa
distancia do simbolo que designa a dimensao;

a menc¢ao "RETREAD" pode figurar a uma certa distancia do codigo que designa a
dimensao.
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ANEXO 4

LISTA DOS INDICES DE CAPACIDADE DE CARGA E DAS MASSAS

CORRESPONDENTES
Indicecde canacidade de earoa (LD e maccac correcnondentec Lem leo)
Indices de capacidade de carga (I.1) ¢ massas correspondentes (em kg
LI | kg | LI | kg | LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
.0 45 40 | 140 |80 450 120 1400 160 4 500 200 14 000 [[240 45 000
1 46.2 || 41 145 | 81 462 121 1450 161 4625 201 14 500 241 146 250
2 4751 42 | 150 | 82 [475 122 1500 162 4750 202 15 000 242 147 500
3 48.7 || 43 155 || 83 (487 123 1550 163 4 875 203 15 500 243 148 750
4 50 44 [ 160 [ 84 (500 124 1 600 164 5000 204 16 000 244 |50 000
5 51.5]| 45 165 85 515 125 1650 165 5150 205 16 500 245 |51 500
6 53 46 170 | 86 530 126 1700 166 5300 206 17 000 246 |53 000
7 54.5 | 47 175 87 545 127 1750 167 5450 207 17 500 247 154 500
8 56 48 | 180 [ 88 [560 128 1 800 168 5600 208 18 000 248 156 000
9 58 49 [ 185 [ 89 [580 129 1 850 169 5 800 209 18 500 249 |58 000
10 60 50 | 190 (| 90 |[600 130 1900 170 6 000 210 19 000 250 160 000
11 61.5( 51 195 | 91 615 131 1950 171 6150 211 19 500 251 161 500
12 63 52 | 200 | 92 [630 132 2000 172 6300 212 20 000 252 163 000
13 65 53 | 206 | 93 650 133 2 060 173 6 500 213 20 600 253 165000
14 67 54 (212 | 94 |670 134 2120 174 6 700 214 21200 254 167 000
15 69 55 | 218 | 95 690 135 2 180 175 6 900 215 21 800 255 169 000
16 71 56 | 224 || 96 710 136 2240 176 7 100 216 22 400 256 |71 000
17 73 57 | 230 || 97 |730 137 2300 177 7 300 217 23 000 257 |73 000
18 75 58 | 236 || 98 |[750 138 2360 178 7 500 218 23 600 258 |75 000
19 7751 59 | 243 | 99 |[775 139 2430 179 7750 219 24 300 259 |77 500
20 80 60 (250 (100 800 140 2500 {180 8 000 220 25 000 260 |80 000
21 82.5 |[61 [257 101 | 825 141 2575 181 8250 221 25750 261 82500
22 85 62 (265 102 |850 142 2650 182 8 500 222 26 500 262 185000
23 87.5 |[63 (272 103 | 875 143 2725 183 8 750 223 27 250 263 |87 500
24 90 64 (280 |[104 |900 144 2 800 184 9 000 224 28 000 264 190 000
25 92.5 |65 [290 |[105 [925 145 2900 185 9250 225 29 000 265 192 500
26 95 66 (300 106 [950 146 3000 186 9 500 226 30 000 266 195 000
27 97.5 |67 |307 107 [975 147 3075 187 9750 227 30 750 267 197 500
28 100 [f68 |315 108 (1000 148 3150 188 10000 | 228 31 500 268 100 000
29 103 [f69 |325 109 (1030 149 3250 189 |10300 |[229 32 500 269 1103 000
30 106 |[70 335 110 | 1060 150 3350 190 |10 600 230 33 500 270 1106 000
31 109 |71 |345 111 | 1090 151 3450 191 10900 | 231 34 500 271 1109 000
32 112 |72 |355 112 | 1120 152 3550 192 |11 200 |[232 35500 272 1112 000
33 115 |73 |365 113 (1150 153 3650 193 11500 | 233 36 500 273 115000
34 118 |74 |375 114 |1 180 154 3750 194 11 800 | 234 37 500 274 1118 000
35 121 |75 |387 115 [1215 155 3 875 195 12150 | 235 38 750 275 1121 500
36 125 |[76 [400 116 |[1250 156 4 000 196 |12 500 |[236 40 000 276 1125 000
37 128 |77 |412 117 |1285 157 4125 197 12 850 | 237 41 250 277 1128 500
38 132 |78 |425 118 (1320 158 4250 198 |13 200 238 42 500 278 1132 000
39 136 |79 |437 119 |1 360 159 4375 199 |13 600 |239 43 750 279 1136 000
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ANEXO 5

DESIGNACAO E COTAS DE SATURACAO DOS PNEUMATICOS
(nos termos do Regulamento UNECE n.° 30)

CONSULTAR A ESTE RESPEITO O ANEXO 5 DO REGULAMENTO UNECE N.° 30
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ANEXO 6

METODO DE MEDICAO DOS PNEUMATICOS

1. Preparacao do pneu

1.1 Montar o pneu na jante de ensaio especificada pela empresa de recauchutagem e
insufla-lo a uma pressao entre 3 e 3,5 bar.

1.2 Regular a pressdo seguinte:

1.2.1  pneus de estrutura com cintura cruzada padrdo: 1,7 bar;

1.2.2  pneus de estrutura diagonal:

Pressdo (bar) Classe de velocidade
Classificagao das L, M,N P,Q,R,S T,UHV
lonas
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1.2.3  pneus normais de estrutura radial: 1,8 bar;

1.2.4  pneus reforcados: 2,3 bar.

2. M¢étodo de medicao

2.1 O pneu montado na jante ¢ sujeito a temperatura ambiente durante pelo menos 24
horas, salvo indicagdo em contrario no ponto 6.8.3 do presente regulamento.

2.2. Ajustar a pressao ao nivel especificado no ponto 1.2 do presente anexo.

2.3. Tendo em conta a espessura das nervuras ou corddes de protec¢do, medir a largura
total em seis pontos regularmente espagados. Reter como largura total o maximo
valor medido.

2.4. Calcular o diametro exterior com base no perimetro maximo do pneu insuflado.

PT
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ANEXO 7

MODO OPERATORIO DOS ENSAIOS DE RESISTENCIA CARGA/VELOCIDADE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.2.1

(EM PRINCIPIO, SEGUNDO O ANEXO 7 DO REGULAMENTO UNECE N.° 30)

Preparacdo do pneu

Montar o pneu recauchutado sobre a jante de ensaio especificada pela empresa de
recauchutagem.

Insuflar o pneu a pressao adequada, especificada (em bar) no quadro seguinte:

Pneus com
Pneus diagonais Pneus radiais cintura cruzada
Classificacao das lonas
Classe de
velocidade 4 6 8 Normal Reforgado Normal
L,M,N 2,3 2,7 3,0 2,4 - -
P,Q,R,S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T,U,H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\% 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4 -
WeY - - - 3,2 3,6 -

A empresa de recauchutagem pode requerer, justificando, a utilizagdo de uma
pressao de ensaio diferente da que figura no ponto 1.2 do presente anexo, caso em
que o pneu sera insuflado a essa pressao.

Sujeitar o conjunto pneu-roda a temperatura ambiente da sala de ensaios, durante
pelo menos trés horas.

Reajustar a pressao do pneu a especificada no ponto 1.2 ou no ponto 1.3 do presente
anexo.

Procedimento de ensaio

Montar o conjunto pneu-roda no eixo de ensaio e aplica-lo sobre a face exterior de
um tambor de ensaio motor liso com 1,70 m = 1% ou com 2 m + 1% de diametro.

Aplicar sobre o eixo de ensaio uma carga igual a 80% de:

limite maximo de carga consoante o indice de capacidade de carga, no caso dos
pneus com simbolos de velocidade "L" a "H" (inclusive),
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23

24

2.5

2.5.1
252
253
254

255

2.5.6

PT

limite maximo de carga correspondente a uma velocidade maxima (ver ponto 2.35.2
do presente regulamento) de

e 240 km/h para os pneus com simbolo de velocidade "V",
e 270 km/h para os pneus com simbolo de velocidade "W",
e 300 km/h para os pneus com simbolo de velocidade "Y",

Durante todo o ensaio, a pressdo do pneu ndo deve ser corrigida e a carga de ensaio
deve ser mantida constante.

Durante o ensaio, a temperatura da sala de ensaios deve ser mantida a um valor
situado entre 20 e 30°C, a menos que o fabricante do pneu ou a empresa de
recauchutagem aceite a utilizagdo de uma temperatura mais elevada.

O programa de ensaio de resisténcia deve ser aplicado sem interrup¢ao, segundo as
indicagdes seguintes:

tempo para passar da velocidade 0 a velocidade de inicio do ensaio: 10 minutos;

velocidade de inicio do ensaio: velocidade méaxima prevista para o tipo de pneu,
diminuida de 40 km/h no caso de um tambor com didmetro de 1,70 m + 1%, ou de 30
km/h no caso de um tambor com didmetro de 2 m + 1%;

incremento dos patamares de velocidade: 10 km/h, até se atingir a velocidade
maxima do ensaio;

duragdo do ensaio em cada patamar de velocidade, tirando o ultimo patamar: 10
minutos;

duracdo do ensaio no ultimo patamar de velocidade: 20 minutos;

velocidade méxima do ensaio: velocidade maxima prevista para o tipo de pneu,
diminuida de 10 km/h no caso de um tambor com didmetro de 1,70 m £+ 1%, ou nido
diminuida no caso de um tambor com didmetro de 2 m + 1%.

Método equivalente de ensaio

Se for utilizado um método distinto do descrito no ponto 2 do presente anexo, deve
ser demonstrada a sua equivaléncia.

78

PT



ANEXO 8

FIGURA EXPLICATIVA

Banda de rodagem Corldame
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Ver ponto 2 do presente regulamento
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