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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. INTRODUCAO

O espago aéreo europeu continua a ser uma das areas de trafego mais congestionadas do
mundo. A fragmentacdo do sistema de gestdo do trafego aéreo em “ilhas” nacionais de regras,
procedimentos, mercados e niveis de desempenho foi considerada pelo Grupo de Alto Nivel
para o Céu Unico Europeu o principal obstaculo a realizagdo de progressos substanciais neste
sector. O pacote legislativo relativo ao Céu Unico Europeu combate estas diversas formas de
fragmentacdo através de uma série de iniciativas: certificagdo dos prestadores de servigos de
navegagdo aérea, estabelecimento de blocos funcionais de espago aéreo, harmonizagdo da
classificagdo de espaco aéreo, interoperabilidade dos equipamentos, etc. A licenca
comunitaria de controlador de trafego aéreo também contribui para esse objectivo, mediante o
estabelecimento de regras comunitarias destinadas a aumentar os niveis de competéncia e a
facilitar a sua comparabilidade a nivel europeu. Esta iniciativa € tanto mais importante quanto
a gestdo do trafego aéreo ¢ um sector de mao-de-obra intensiva, com um mercado de cerca de
6 000 milhdes de euros. Cerca de 60% dos custos da navegacao aérea sdo custos de pessoal.

Em 2001, o sector europeu (15 Estados-Membros) da gestdo do trafego aéreo dispunha de
uma forga de trabalho constituida por cerca de 33 000 trabalhadores, dos quais cerca de 35%,
ou 13 500, eram controladores de trafego aéreo. A profissdo de controlador de trafego aéreo
ocupa um lugar fundamental na cadeia de seguranga. A directiva abrangera todos esses
controladores de trafego aéreo, assim como os controladores militares envolvidos na
prestacao de servigcos de controlo do trafego aéreo ao trafego aéreo geral.

2. ELEMENTO DO PACOTE DO CEU UNICO EUROPEU

A adopcio dos quatro regulamentos que compdem o pacote do Céu Unico Europeu alterara
radicalmente a paisagem da gestdo do trafego aéreo. Esta proposta complementar de uma
licengca comunitaria de controlador de trafego aéreo ¢ importante por varias razdes.

A licenga contribui para o equilibrio entre os diferentes elementos do pacote do Céu Unico
Europeu, garantindo que ndo s6 os aspectos institucionais, econémicos ou técnicos serao
contemplados, mas também os aspectos sociais.

A licenca faz parte de uma politica de seguran¢a mais vasta consagrada no pacote legislativo:
devera oferecer a oportunidade de rever ou reforcar os aspectos de seguranca da gestdo do
trafego aéreo e introduzir padrdes elevados no sistema de formacao.

A legislagio relativa ao Céu Unico Europeu conduzira ao estabelecimento de blocos
funcionais de espago aéreo transfronteiras. O processo de consolidagcdo dos prestadores de
servigos de navegacdo aérea exigird uma utilizagdo mais flexivel dos recursos humanos. A
licenga facilitara a organizagdo do trabalho transnacional.

A proposta reconhece a formag¢do como um servigo especifico e contribuird para a qualidade
dos diferentes tipos de formagdo. O processo de certificacdo criara efectivamente condigdes
equitativas para os servigos de formagao.
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3.

TRABALHOS PREPARATORIOS

Para preparar esta iniciativa legislativa, a Comiss@o langcou um estudo destinado a fornecer
um panorama do licenciamento nos diversos Estados-Membros. O estudo revelou que, apesar
da existéncia de muitos regulamentos internacionais emitidos pela ICAO ou pelo Eurocontrol,
continua a existir nos Estados-Membros da UE uma fragmentacao acentuada no dominio do
licenciamento. O estudo recomendou que a legislacdo comunitdria abordasse os seguintes
aspectos:

4.

As condicdes para a obten¢do e a manuten¢ao de uma licenca devem prever limites
de idade e prazos de validade para as qualificagdes mencionadas € os averbamentos
de orgdo de controlo.

No respeitante a formagao dos candidatos e aos niveis de competéncia, a verificagao
da competéncia dos controladores, o processo de formacdo e as exigéncias dos
exames, incluindo as qualifica¢des linguisticas e as avaliagdes, devem ser aspectos a
especificar.

No que respeita ao reconhecimento dos institutos e centros de formagdo, todos os
estabelecimentos devem ser acreditados, devendo ser especificados os requisitos de
qualificacao dos instrutores.

No que respeita aos direitos dos candidatos que chumbam nos exames e dos
controladores que chumbam nas avaliagdes, devem descrever-se as circunstancias e
as modalidades de recurso.

Relativamente a independéncia entre as autoridades reguladoras e os prestadores de
servigos, a distin¢do deve ser transparente e claramente definida.

O estudo recomenda vivamente uma norma europeia para o reconhecimento dos
institutos de formagdo, incluindo um sistema de auto-avaliagdo transparente e
continuo.

Embora a introducdo de uma licenca comunitaria de controlador de trafego aéreo seja
considerada positiva, a directiva deve ter o cuidado de distinguir o que deve ser
regulamentado a nivel comunitario e o que deve ser deixado a consideracdo nacional.

O diédlogo social adequado ¢ um elemento fundamental para a oferta de servigos de
controlo do trafego aéreo seguros e eficientes e, nessa Optica, a directiva proposta
deve incluir uma referéncia ao reconhecimento das licencas de paises terceiros.

Para que o reconhecimento mutuo da licenga comunitiria ou do certificado de

competéncia europeu seja efectivo, é imperativo que os conhecimentos subjacentes a
licenga sejam equivalentes.

PREPARACAO DA DIRECTIVA

O licenciamento dos controladores de trafego aéreo tem um passado longo. Os regulamentos
da ICAO sobre o ambito das licengas incluem requisitos em matéria de idade, conhecimentos,
qualificagdes, experiéncia, linguas e condicdo fisica. O Eurocontrol adoptou a sua
Eurocontrol Safety Regulatory Requirement n° 5 (ESARRS) (especificagdo regulamentar de
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segurancga) relativa ao pessoal dos servicos de controlo do trafego aéreo, juntamente com uma
série de meios aceitaveis de a respeitar. As exigéncias relativas aos controladores de trafego
aéreo, que deviam ser implementadas até¢ 10 de Novembro de 2003, t€ém por destinatarios as
autoridades designadas, os prestadores de servicos de trafego aéreo e os profissionais
interessados. A proposta da Comissdo transpde para a legislacdo comunitaria as exigéncias
pertinentes dessa ESARR.

A ESARRS ¢ apoiada por uma série de material elaborado pelo Eurocontrol para facilitar a
sua implementagdo, valendo a pena destacar o Manual Europeu sobre o licenciamento do
pessoal, que especifica as qualificagdes e a estrutura dos averbamentos, o conteudo essencial
comum, que fornece uma ampla base comum europeia para a licenca de controlador de
trafego aéreo, e as exigéncias médicas. O valor deste material ¢ amplamente reconhecido em
toda a Europa e serviu de base aos elementos essenciais da presente proposta, abrindo
caminho, de facto, a introdugdo da licenca comunitaria. Dada a compatibilidade entre a
legislagdo comunitaria e a ESARRS, o material emanado do Eurocontrol pode continuar a
desempenhar o seu papel na garantia de aplicacdo efectiva da legislagdo comunitaria.

O estudo preparatorio revelou que, apesar da regulamentacdo internacional existente, as
tradicdes nacionais sao fortes, dando origem a niveis de qualidade variaveis e a competéncias
dificeis de comparar. Esta fragmentacdo ndo pode ja aceitar-se num contexto comunitério, por
poder provocar um aumento dos riscos no espaco aéreo europeu congestionado. A
harmonizagdo das licencgas dos controladores de trafego aéreo serd factor de maior seguranga,
dado que serdao harmonizados os niveis de competéncias aplicados pelos diversos prestadores
de servigos, contribuindo para estabelecer uma interface mais eficiente e segura entre eles.
Além disso, também permitird uma organizacdo mais eficiente do mercado de trabalho dos
controladores de trafego aéreo, aumentando a sua disponibilidade e facilitando o
estabelecimento de blocos funcionais de espaco aéreo. A licenga tornara a liberdade de
circulagdo mais efectiva, erradicando a actual discricionariedade assumida por alguns
Estados-Membros no que respeita ao reconhecimento mutuo das licengas dos outros.

5. PRINCiPIOS SUBJACENTES A DIRECTIVA

Atendendo ao facto de a maioria dos Estados-Membros ja dispor de legislagdo baseada nos
principios da ICAO e estar neste momento a transpor a legislacdo do Céu Unico Europeu e a
ESARRS, ¢ de capital importancia garantir a total coeréncia com a presente directiva.

5.1. Coeréncia com o pacote legislativo do Céu Unico Europeu

A semelhan¢a do que acontece com os servigos de navegacio aérea, a oferta de formagdo
deverd ser sujeita a certificagdo. Como serd criado um mercado de formagdo particular,
ter-se-a o cuidado de prever salvaguardas adequadas para evitar o “dumping” na formagao. As
duas principais ferramentas para evitar tal “dumping” sdo a lista de competéncias, que
descreve as habilitagdes obrigatoriamente adquiridas no termo do processo de formagao, ¢ os
requisitos de certificacdo para ser organismo de formacao europeu. Apenas os organismos de
formagao certificados poderdo apresentar cursos e planos de formacgdo as autoridades
supervisoras nacionais para fins de homologacao.
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5.2. Coeréncia com os regulamentos existentes

A legislagdo relativa ao Céu Unico Europeu e, em particular, o artigo 4.° do regulamento
sobre prestagdo de servigos, prevé a transposicao das ESARR para o direito comunitario. A
presente directiva transpde todos os requisitos obrigatorios para os controladores de trafego
aéreo e apoia as acgdes ja empreendidas pelos Estados-Membros no seu esfor¢o para
implementar a ESARRS. Como a directiva contém muitos mais elementos fundamentais para
a seguranga, como a certificacdo dos organismos de formacao ou a obrigagao de proceder a
auditoria de toda a cadeia de licenciamento, a simples aplicagdo da ESARRS nao ¢ suficiente
para aplicar a directiva. Por outro lado, como nao hé incompatibilidade entre a presente
directiva e a ESARRS, os Estados-Membros podem optar por utilizar o material emanado do
Eurocontrol como instrumento para aplicarem a directiva.

5.3. Comparaciao com outras licencas comunitarias

Esta directiva vai mais longe do que a que regula as actuais licengas para pilotos da aviagao
civil (Directiva 91/670/CEE), relativa ao reconhecimento mutuo dos diplomas nacionais. O
regime de licencas ¢ mais comparavel ao das licengas nos sectores maritimo e ferroviario
(proposta incluida no documento COM(2004)142), em que as regras relativas as
competéncias sdao estabelecidas a nivel europeu e nao deixadas ao critério dos
Estados-Membros. A directiva relativa as licencas dos maritimos (01/25/CE) transpde a
Convengao da Organizagdo Maritima Internacional sobre normas de formagao, certificacao e
servigco de quartos para os maritimos. A diferenca em relagdo a presente directiva reside no
facto de a directiva relativa as licengas dos maritimos se destinar igualmente a promover o
emprego dos maritimos comunitarios impondo normas de formagao para todo o pessoal dos
navios que escalam portos comunitarios. E inquestionavel que a presente directiva destinada
aos controladores de trafego aéreo também terd efeitos para além das fronteiras da
Comunidade.

6. ESTRUTURA E CONTEUDO DA DIRECTIVA

r

O objectivo da directiva ¢ estabelecer regras para todos os elementos da cadeia de
licenciamento.

Artigo 1.°

Este artigo especifica os objectivos da proposta de directiva e o seu ambito.
Artigo 2.°

Este artigo define os termos utilizados na directiva.

Artigo 3.°

O artigo torna aplicavel a formagdo o quadro institucional estabelecido na legislagao relativa
ao Céu Unico Europeu. A formacao sera considerada um servigo semelhante aos servigos de
navegacao aérea, prevendo-se inclusivamente a possibilidade de inspec¢des e inquéritos.
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Artigo 4.°

Este artigo estabelece os principios basicos do regime de licenciamento: criagdo de um
mercado de trabalho para as actividades de controlo do trafego aéreo e definicdo das
caracteristicas basicas da licenca, que englobam as competéncias do seu titular e a autorizagao
dada pela autoridade supervisora nacional.

Artigos 5.°¢ 6.°

Estes artigos especificam as condi¢des para a obtengdo e a manutengdo de uma licenga.

Artigo 7.°

Este artigo torna possivel a harmonizacdo das competéncias ao impor uma estrutura de
qualificacdes e averbamentos que especifica o tipo de servigo que o controlador de trafego
aéreo tem competéncia para prestar.

Artigo 8.°

Este artigo assegura a aplicacdo das mais recentes alteragdes introduzidas no Anexo I da
ICAO sobre requisitos linguisticos.

Artigo 9.°

Este artigo refere-se aos requisitos médicos elaborados pelo Eurocontrol e recentemente
adoptados.

Artigos 10.°¢e 11.°

Estes artigos especificam as condi¢des de certificagdo dos organismos de formagdo. E
garantida a total coeréncia com a certificacdo de outros servigos de navegacao aérea.

Artigo 12.°

Este artigo fornece mais garantias de um elevado nivel de competéncia, nomeadamente
através da exigéncia de auditoria e do sistema de aprovagao dos examinadores.

Artigo 13.°

Este artigo especifica 0 modo como deve ser gerido o reconhecimento mutuo, confirmando os
principios estabelecidos pela jurisprudéncia do Tribunal de Justiga Europeu.

Artigos 14.°a 18.°

Estes artigos contém disposi¢des normalizadas sobre a utilizagdo do procedimento de
comitologia, sangdes e incorporagdo da directiva nas legislagcdes nacionais.

Anexo [

Este anexo apresenta o conteiido da formagdo necessaria para adquirir e manter validas as
competéncias.
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Anexo II
Este anexo especifica os requisitos de caracter linguistico, transcritos da ICAO.
Anexo 11

Este anexo enumera os critérios para a obtencao de um certificado de organismo de formagao
e define as condi¢des que uma autoridade supervisora nacional pode incluir num certificado.

7. FASE DE CONSULTA

Com base nas recomendacdes do estudo, foi preparado um documento de trabalho interno,
baseado na experiéncia adquirida na ICAO, no Eurocontrol e nos Estados-Membros. O
documento de trabalho foi intensamente discutido em reunides com sindicatos, organizacoes
do patronato, o Eurocontrol e as administracdes nacionais. O documento tem na devida conta
todas as observagdes apresentadas durante a fase de consulta.

8. IMPACTO ECONOMICO E FINANCEIRO DA DIRECTIVA

O impacto da directiva variara em funcao das normas de formagdo ja em vigor nos diversos
Estados-Membros.

Custos para as administragoes publicas

Nao havera qualquer agravamento dos custos de emissdo de licengas, dado que todos os
Estados-Membros ja dispoem de um regime de licengas. Dependendo do nivel actual de
controlo e auditoria, as administracdes podem precisar de ser refor¢adas para desempenharem
as tarefas previstas na directiva num prazo razoavel (por exemplo, para concederem uma
aprovacao).

A directiva prevé expressamente a possibilidade de externalizagdao, ou seja, as auditorias
podem ser delegadas em organizagdes reconhecidas.

Os custos de supervisdo podem ser imputados aos prestadores que se candidatem a
certificagdo e homologacao, ou incluidos na base de custos do sistema de taxas.

Custos para os prestadores de servigos de navegagdo aérea

Aqui também, os custos dependerdo do actual nivel de qualidade do sistema de formacdo. A
directiva eleva a qualidade dos resultados do sistema de formagdo ao nivel necessario para
responder as exigéncias de seguranga impostas pelo denso e complexo sistema de trafego da
Europa. Atendendo a que o estudo preparatério revelou a existéncia de uma multiplicidade de
situagdes em toda a Unido, ndo € possivel uma analise uniforme dos custos/beneficios. Além
disso, ¢ dificil distinguir entre o custo desta directiva e os custos decorrentes das exigéncias
de outra legislagdo comunitaria, da ICAO ou do Eurocontrol. Apenas se podem fornecer
algumas indicacdes qualitativas.

Com o estabelecimento de padrdes elevados para a formagdo inicial e com a garantia
reforcada de que havera examinadores neutros e objectivos durante a formagao operacional, a
taxa de sucesso desta formagdo devera aumentar. Convém lembrar que os custos gerais de
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formagdo de um controlador de trafego aéreo, incluindo o salario, se situam, segundo as
estimativas, entre os 150 000 e os 400 000 euros. Por conseguinte, as reprovagdes na fase
terminal da formacado saem bastante caras.

Os custos da contratacdo de pessoal extraordinario devido ao maior rigor das normas em
matéria de formacao operacional em 6rgao de controlo ou de formagao continua sao limitados
devido ao recurso adequado a subsidiariedade, dado que as autoridades supervisoras nacionais
estdo em melhor posi¢dao para avaliar as necessidades funcionais dos 6rgaos de controlo ao
homologarem planos de formagdo ou sistemas de competéncias.

Os custos do acompanhamento dos diferentes elementos da cadeia de licenciamento podem
aumentar ligeiramente, devido, em parte, a manuten¢do de registos para efeitos de auditoria.
Também nesta matéria, os custos adicionais especificamente imputados a presente directiva
tém de ser avaliados face aos custos decorrentes de outras exigéncias, como os sistemas de
gestao da qualidade e da seguranca.

A harmonizac¢ao das competéncias aumentard a seguranga e contribuird para uma organizagao
mais eficiente do trabalho, incluindo o estabelecimento de blocos funcionais de espago aéreo.

Conclusoes:

No computo geral, o possivel aumento dos custos a curto prazo devera ser compensado pela
economia de custos proporcionada pela utilizagdo mais racional dos recursos humanos a
longo prazo. Por ultimo, e talvez o aspecto principal, a directiva aumentara a seguranca de
quem voa.

9. IMPACTO FINANCEIRO

A presente proposta ndo inclui uma ficha financeira.

Utilizar-se-4 um comité existente (Comité do Céu Unico, instituido pelo artigo 5.° do
regulamento-quadro (2004/549/CE)) para os procedimentos de decisdo estabelecidos pela
presente proposta.

10. CONCLUSOES

A Comissdo propde, por conseguinte, que o Parlamento Europeu ¢ o Conselho adoptem a
proposta de directiva em anexo.
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2004/0146 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa a licenca comunitaria de controlador de trafego aéreo

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n° 2 do seu
artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado®,
Considerando o seguinte:

(1) A aplicagdo da legislagio relativa ao Céu Unico Europeu exige o estabelecimento de
legislagdo mais detalhada, nomeadamente em matéria de licenciamento dos
controladores de trafego aéreo, para melhorar a disponibilidade destes profissionais e
promover o reconhecimento mutuo das licengas, como previsto no artigo 5.° do
Regulamento (CE) n® 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de
Marco de 2004, relativo a prestacdo de servigos de navegacdo aérea no céu unico
europeu (regulamento relativo a prestagdo de servigos)3.

2) A introdugdo de tal licenca comunitdria constitui um meio de reconhecer o papel
especifico desempenhado pelos controladores de trafego aéreo na seguranca do
controlo do trafego aéreo. O estabelecimento de normas de competéncia comunitarias
reduzird igualmente a fragmentacdo neste dominio, tornando mais eficiente a
organizacdo do trabalho no ambito de uma colaboragdo regional crescente entre os
prestadores de servicos de navegacdo aérea. A presente directiva ¢, por conseguinte,
uma parte essencial da legislagdo sobre o Céu Unico Europeu.
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3)

“

)

(6)

(7

®)

Uma directiva ¢ o instrumento mais adequado para estabelecer normas de
competéncia, dando aos Estados-Membros margem para decidirem os modos de por
em pratica as normas comummente acordadas.

A presente directiva devera basear-se nas normas internacionais existentes. A
Organizagao Internacional da Aviagao Civil (ICAO) adoptou disposi¢des em matéria
de licenciamento dos controladores de trafego aéreo, nomeadamente sobre as
competéncias linguisticas. A Organizacdo Europeia para a Seguranca da Navegacao
Aérea (Eurocontrol) criada pela Conven¢do Internacional de Cooperagdo para a
Seguranca da Navegacdo Aérea, de 13 de Dezembro de 1960, adoptou as
especificagdes regulamentares Eurocontrol sobre seguranca (ESARR). Em
conformidade com o artigo 4.° do Regulamento (CE) n°® 550/2004, a presente directiva
transpde as exigéncias previstas na especificacdo regulamentar n® 5 do Eurocontrol
(Eurocontrol Safety Regulatory Requirement No 5) pertinentes para os controladores
de trafego aéreo.

As caracteristicas particulares do trafego aéreo comunitario exigem a aplicacao
efectiva de normas de competéncia comunitdrias para os controladores de trafego
aéreo empregados por prestadores de servicos de navegagao aérea que lidam com o
trafego aéreo geral.

Quando os Estados-Membros adoptarem medidas para garantir a conformidade com os
requisitos comunitdrios, as autoridades encarregadas de supervisionar e verificar o
respectivo cumprimento devem ser suficientemente independentes dos organismos de
formagdo. As autoridades devem igualmente ser capazes de desempenhar as suas
tarefas eficazmente.

A prestacdo de servicos de navegacao aérea exige pessoal altamente qualificado, cujas
competéncias possam ser demonstradas por varios meios. Para o controlo do trafego
aéreo, o meio adequado ¢ a licenga comunitéria, que deve ser considerada uma espécie
de diploma pertencente ao proprio controlador de trafego aéreo. A qualificacio
(“rating”) numa licenca indica o tipo de servigo de trafego aéreo para cuja prestagcdo o
controlador tem competéncia. Simultaneamente, os averbamentos (“‘endorsements”)
incluidos na licenca reflectem quer as competéncias especificas do controlador quer a
autorizacdo das instancias supervisoras para a prestacdo de servigos a um sector ou
grupo de sectores particulares. Por esse motivo, as autoridades devem estar em
condi¢des de avaliar as competéncias dos controladores de trafego aéreo ao emitirem
licengcas ou ao prolongarem a validade dos averbamentos (“endorsements”); as
autoridades devem igualmente poder suspender a licenga, retirando-lhe os
averbamentos, quando tiverem duvidas quanto a competéncia. Num esfor¢o para
promover uma cultura justa, a presente directiva ndo devera associar automaticamente
um incidente a suspensdo da licenga. A retirada da licenga devera ser considerada o
ultimo recurso para casos extremos que nao tém relacdo com a existéncia de duvidas
quanto a competéncia.

Para consolidar a confianga dos Estados-Membros nos sistemas de licenciamento dos
outros, sdo indispensaveis regras comunitdrias sobre a obtencdo e a manutencdo das
licengas. Por conseguinte, ¢ importante harmonizar as condi¢des de acesso a profissao
de controlador de trafego aéreo. Essa harmonizacdo devera conduzir ao
reconhecimento das licen¢as em toda a Comunidade, aumentando assim a liberdade de
circulagdo e a disponibilidade de controladores de trafego aéreo.
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(10)
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Para tornar as competéncias comparaveis em toda a Comunidade, ha que estrutura-las
de um modo claro e generalizadamente aceite. Essa estruturacdo contribuira para
garantir a segurang¢a nao s6 dentro do espaco aéreo sob o controlo de um prestador de
servicos de navegacdo aérea, mas também, e especialmente, na interface entre
diferentes prestadores de servigos.

Os objectivos da formacao inicial sdo descritos no material de orientacdo desenvolvido
a pedido dos membros do Eurocontrol e sdo considerados as normas adequadas. No
que respeita a formagao operacional no 6rgdo de controlo, a inexisténcia de normas
generalizadamente aceites precisa de ser compensada por uma gama de medidas, entre
as quais a aprovacdo dos examinadores, que deverdo garantir elevados niveis de
competéncia. Esta medida ¢ tanto mais importante quanto a formagao operacional ¢
extremamente cara e fundamental para a seguranga.

Em muitos incidentes e acidentes, a comunicagdao desempenha um papel significativo.
A ICAO adoptou, por conseguinte, requisitos em matéria de conhecimentos
linguisticos. Através da presente directiva, sera possivel dar cumprimento a essas
normas internacionalmente aceites.

A pedido dos Estados membros do Eurocontrol, foram elaborados requisitos médicos,
os quais sdo considerados um meio aceitavel de garantir o respeito da regulamentacao.

A certificacao da oferta de formagao devera ser considerada um dos pilares essenciais
da seguranga e garante da qualidade da formacdo. A formagdo devera ser considerada
um servico semelhante aos servicos de navegacdo aérea e igualmente sujeita a um
processo de certificagdo. A presente directiva deverd tornar possivel certificar a
formacgao por tipo de formacgao, por cabaz de servigos de formagdao ou por cabaz de
formagdo e servigos de navegacdo aérea, sem perder de vista as caracteristicas
particulares da formagdo. Deverdo igualmente merecer a devida consideracdo os
institutos de formagao, preparando a concessao de licengas militares, para abranger, na
medida do possivel, os controladores de trafego aéreo militares.

A presente directiva confirma a ja longa jurisprudéncia do Tribunal de Justica Europeu
no dominio do reconhecimento mutuo de diplomas e da liberdade de circulagdo dos
trabalhadores. O principio da proporcionalidade, a necessidade de avaliar as
equivaléncias, a justificacdo fundamentada para a imposi¢do de medidas
compensatorias € a previsdo de procedimentos adequados de recurso constituem
principios basicos que devem aplicar-se ao sector da gestdo do trafego aéreo de
maneira mais visivel.

A profissdo de controlador de trafego aéreo estd sujeita a inovagdes técnicas que
exigem a actualizacdo regular das suas competéncias. A directiva deverd permitir essas
adaptacdes a evolucdo técnica e ao progresso cientifico através do recurso a
comitologia.

A presente directiva pode produzir impacto nas praticas de trabalho diarias dos
controladores de trafego aéreo. Os parceiros sociais deverdo ser devidamente
informados e consultados sobre todas as medidas que tenham implicagdes sociais
significativas. Por conseguinte, foi consultado o Comité do Dialogo Sectorial, criado
pela Decisao 1998/500/CE da Comissao, de 20 de Maio de 1998, relativa a criagao de
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Comités de didlogo sectorial para promover o didlogo entre os parceiros sociais a nivel
6
europeu .

(17)  Os Estados-Membros deverdo estabelecer regras em matéria de sangdes aplicaveis as
infracgdes as disposi¢des nacionais adoptadas nos termos da presente directiva e tomar
todas as medidas necessarias para garantir a sua aplicacdo. As sangdes deverdo ser
eficazes, proporcionadas e dissuasivas.

(18) As medidas necessarias para a aplicagdo da presente directiva deverdo ser adoptadas
em conformidade com a Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de execucio atribuidas 4 Comissio’,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objectivo e ambito

1. O objectivo da presente directiva ¢ aumentar os niveis de seguranca e melhorar o
funcionamento do sistema comunitario de controlo do trafego aéreo através da
emissao de uma licenga comunitaria de controlador de trafego aéreo.

A licenca estabelecera as condigdes de acesso e de exercicio da profissao de
controlador de trafego aéreo.

2. A presente directiva aplica-se aos candidatos a uma licenca de controlador de trafego
aéreo estagiario e aos controladores de trafego aéreo empregados por prestadores de
servigos de navegagdo aérea que oferecem servigos principalmente destinados ao
trafego aéreo geral.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

1. “controlador de trafego aéreo”, a pessoa habilitada a prestar servicos de controlo de
trafego aéreo quer sob a supervisdo de um instrutor encarregado da sua formacgao
operacional, quer independentemente;

2. “servico de controlo de trafego aéreo”, um servico prestado com a finalidade de
evitar colisOes entre aeronaves e, na zona de manobra, entre as aeronaves € 0S
obstaculos e de acelerar e manter ordenado o fluxo de trafego aéreo;

3. “prestadores de servicos de navegacdo aérea", qualquer entidade publica ou privada
que presta servicos de navegacao aérea para o trafego aéreo geral;

4. “licenga”, um certificado, seja qual for a denominagdo por que é conhecido, emitido
e aprovado nos termos da presente directiva e que dé ao seu legitimo titular o direito

(=2
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de prestar servigos de controlo de trafego aéreo de acordo com as prerrogativas nele
previstas;

“qualificacdo” (“rating”), a autorizacao inscrita na licenga ou a ela associada e que ¢
sua parte integrante, que indica as condi¢des especiais, prerrogativas ou restricdes
proprias dessa licencga; a licenga deve incluir, pelo menos, uma das seguintes
qualificacgdes:

a)  controlo de aerédromo visual [aerodrome control visual]

b)  controlo de aer6dromo por instrumentos [aerodrome control instrument]
c)  controlo de aproximacao convencional [approach control procedural]

d)  controlo de aproximagao de vigilancia [approach control surveillance]
e)  controlo regional convencional [area control procedural]

f) controlo regional de vigilancia [area control surveillance]

“averbamento”  (“endorsement”), a autorizagdo inscrita numa licenga,
nomeadamente:

a) um averbamento de qualificagdo que indica as condigdes, prerrogativas ou
restricdes especificas relacionadas com a dita qualificagdo;

b)  um averbamento de 6rgdo de controlo, que menciona o indicador de local
ICAO e os sectores e/ou posigdes de trabalho em que o titular da licenca tem
competéncia para trabalhar;

c) um averbamento linguistico, que indica as competéncias linguisticas do titular;
e

d)  um averbamento de instru¢do, que indica a competéncia para dar formacao
como instrutor operacional;

um averbamento pode estar relacionado com uma qualificacdo ou com a licenca e
fara parte desta;

“indicador de local ICAO”, o codigo de quatro letras formulado de acordo com as
regras prescritas pela ICAO no seu manual DOC 7910 e atribuido ao local de uma
estacdo aeronautica fixa;

“sector”, parte de uma zona de controlo e/ou parte de uma regido/regido superior de
informacao de voo;

“formagdo”, o conjunto completo de cursos tedricos, exercicios praticos, incluindo
simulagdo, e formagdo operacional necessdrio para adquirir competéncias para
prestar servigos de controlo de trafego aéreo seguros e de alta qualidade. A formacao
consistira no seguinte:
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10.

1.

12.

13.

a)  formacdo inicial, que consiste na formagdao basica e na formagdo para a
qualificacdo, finda a qual se obtém uma licenga de estagidrio;

b)  formagdo do 6rgdo de controlo, que inclui uma formacgao transitoria, prévia a
formagdo operacional, ¢ uma formagdo operacional, finda a qual se obtém uma
licenca de controlador de trafego aéreo;

c)  formacdo continua, que mantém validos os averbamentos da licenga;

d) formacao de instrutores para a formacao operacional, finda a qual se obtém um
averbamento de instrutor para formagao operacional;

e) formacao de examinadores e/ou avaliadores;

“organismo de formacdo”, uma organizacdo que tenha sido certificada pela
autoridade supervisora nacional para oferecer um ou mais tipos de formacao
definidos no presente artigo e que, para esse efeito, esta habilitada a propor e pedir a
homologag¢ao de cursos de formagao, planos de formagdo para a formacao de 6rgao
de controlo ou sistemas de competéncias para os 6rgaos de controlo;

“requisitos de competéncia estabelecidos nos objectivos das Guidelines for Common
Core Content and Training Objectives for Air Traffic Controllers (Orientag¢des para o
Conteudo Essencial Comum e os Objectivos de Formagao para a Formacao de
Controladores de Trafego Aéreo)”, os objectivos que os controladores de trafego
aéreo formandos devem atingir na formacdao bésica e na formagdo para a
qualificagdo, descritos nas Guidelines for Common Core Content and Training for
Air Traffic Controllers’ Training (Phase 1:Revised” do Eurocontrol, HRS/TSP-002-
GUI-01, segunda edi¢do, de 20.07.2001; e nas Guidelines for Common Core Content
and Training for Air Traffic Controllers’ Training (Phase II) do Eurocontrol,
HUM.ET1.ST05.1000-GUI-02, primeira edi¢ao, de 20.07.2000;

“Requisitos para a obtencdo do certificado médico europeu da Classe 3 pelos
controladores de trafego aéreo”, os requisitos estabelecidos nos Requirements for
European Class 3 Medical Certification of Air Traffic Controllers
HUM.ET1.ST08.10000-STD-02 do Eurocontrol, primeira edi¢do, de 31.01.2003;

“plano de competéncias do 6rgdo de controlo”, um plano aprovado que indica o
método através do qual o 6rgao de controlo mantém a competéncia dos titulares de
licengas que o integram.

Artigo 3.°
Autoridades supervisoras nacionais

Os Estados-Membros designardo ou criardo uma entidade ou vérias entidades como
autoridade supervisora nacional, que assumira as fungdes que a presente directiva lhe
atribui.

As autoridades supervisoras nacionais serdo independentes dos organismos de
formacgdo. Essa independéncia sera garantida pela separacdo adequada, pelo menos a
nivel funcional, entre as ditas autoridades e os ditos organismos.
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Os Estados-Membros garantirdo que as autoridades supervisoras nacionais exercam
as suas competéncias de modo imparcial e transparente.

Os Estados-Membros notificardo a Comissao os nomes ¢ enderecos das autoridades
supervisoras nacionais, bem como qualquer mudanga a esse respeito, e as medidas
tomadas para garantir o cumprimento do disposto no n° 2.

Artigo 4.°
Principios que regem a concessdo de licengas

Os Estados-Membros garantirdo que os servi¢os de controlo de trafego aéreo apenas
sejam prestados por controladores de trafego aéreo devidamente licenciados.

As licengas serdo concedidas a todas as pessoas com competéncia para exercer a
funcdo de controlador de trafego aéreo ou de controlador de trafego aéreo estagiario.

A concessao de uma licenca estara subordinada a inclusao de:

(a) uma ou mais qualificagdes no que respeita a licenca de controlador de trafego
aéreo estagiario e,

mb) uma ou mais qualificagdes e averbamentos no que respeita a licenca de
controlador de trafego aéreo.

Os candidatos a uma licenga devem provar ter competéncia para exercer as fungoes
de controlador de trafego aéreo ou de controlador de trafego aéreo estagiario. As
provas que demonstram a sua competéncia incidirdo nos seus conhecimentos,
experiéncia, qualificacdes e habilita¢des linguisticas.

A licenga seré propriedade da pessoa a quem ¢ atribuida e que a assina.

A licenga pode ser suspensa quando existirem duividas quanto a competéncia do
controlador de trafego aéreo ou em caso de negligéncia grave. Apenas poderd ser
retirada em caso de abuso.

A licenca de controlador de trafego aéreo estagiario autoriza o seu titular a prestar
servigos de controlo de trafego aéreo sob a supervisdo de um instrutor responsavel
pela formacdo operacional. Para esse efeito, a licenga de estagidrio incluird a
qualificacdo especificando o tipo de servi¢o de controlo de trafego aéreo para o qual
o titular da licenca esta a receber formagao.

Uma licenga apenas ¢ valida se incluir um certificado médico igualmente valido para
o periodo em causa.
Artigo 5.°

Condicoes de obtenc¢do de uma licenca

Serdo concedidas licencas de controlador de trafego aéreo estagiario mencionando
pelo menos uma qualificacdao aos candidatos que:
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a)  possuam, no minimo, um diploma do ensino secundario ou um diploma que
garanta o acesso a universidade;

b) tenham completado com éxito um curso de formacgao inicial homologado
pertinente para a qualificagdo ou o averbamento de qualifica¢do, incluindo formagao
pratica e formacao em simulador, como previsto na Parte A do Anexo I da presente
directiva;

c)  possuam um certificado médico valido; e

d) tenham demonstrado um nivel adequado de competéncias linguisticas, de
acordo com os requisitos previstos no Anexo II.

Serdo concedidas licengas de controlador de trafego aéreo mencionando as
qualificacdes para as quais foi concluida com éxito a formacdo e os necessarios
averbamentos aos candidatos que:

a) tenham, no minimo, 21 anos; os Estados-Membros podem, no entanto, prever
um procedimento de derrogacdo a este requisito, nomeadamente no caso de o
candidato demonstrar ao longo da sua formacdo ter competéncia para garantir
operagdes seguras;

b)  possuam uma licenga de estagiario e tenham concluido um curso homologado
de formacdo de 6rgdo de controlo e obtido aprovagdo nos exames ou avaliagdes
adequados, de acordo com os requisitos previstos na Parte B do Anexo I;

c)  possuam um certificado médico vélido; e

d) tenham demonstrado um nivel adequado de competéncias linguisticas, de
acordo com os requisitos do Anexo II.

Sera concedido um averbamento na licenga autorizando o exercicio da profissdo de
instrutor encarregado da formacdo operacional aos titulares de uma licenca de
controlador de trafego aéreo que:

a) tenham exercido nos periodos imediatamente anteriores, cuja duracdo sera
fixada pela autoridade supervisora nacional, as prerrogativas da qualificacdo e do
averbamento para os quais podem dar instru¢do nesse 6rgao de controlo;

b)  tenham concluido com €xito um curso homologado de instrutor encarregado da
formag¢do operacional, durante o qual foram avaliados através de exames adequados
os conhecimentos e habilitagdes pedagogicas necessarios.

Artigo 6.°
Condigoes de manuten¢do da validade das qualifica¢oes e dos averbamentos

Os Estados-Membros garantirdo que a validade do averbamento seja prolongada por
mais 12 meses, caso o prestador de servigos de navegacao aérea demonstre que:
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a) o candidato exerceu, nos ultimos 12 meses, as prerrogativas da licenca durante
um namero minimo de horas, como indicado no sistema homologado de
competéncias do 6rgao de controlo;

b) a competéncia do candidato para exercer as prerrogativas do averbamento foi
avaliada segundo as normas previstas na Parte C do Anexo I; e

c) o candidato possui um certificado médico valido.

Sem prejuizo do disposto no n° 1, o averbamento para instrutores responsaveis pela
formacao operacional serd valido por um periodo de 36 meses renovavel.

O titular de uma qualificagdo que nao tenha prestado servigos de controlo de trafego
aéreo no ambito dos averbamentos associados a essa qualificagdo durante um periodo
de cinco anos ndo podera exercer as prerrogativas dessa qualificagdo sem que cumpra
previamente requisitos de avaliacdo e formagdo que garantam que tem competéncia
para iniciar a formag¢ao no 6rgao de controlo nessa qualificacao.

Sem prejuizo do disposto no n° 3, um averbamento de 6rgdo de controlo deixara de
ser valido caso o titular ndo tenha efectuado controlo de trafego aéreo durante um
nimero minimo de horas de servigo no ambito desse averbamento durante os
periodos estabelecidos pelo sistema de competéncias do 6érgao de controlo.

Para os instrutores responsaveis pela formacdo operacional, o nimero minimo de
horas de trabalho sem tarefas de instrugdo necessario para manter o averbamento
valido poderd ser reduzido na propor¢do do tempo gasto com os estagiarios nas
posigoes de trabalho para as quais o prolongamento foi requerido.

Artigo 7.°
Qualificagoes e averbamentos dos controladores de trdfego aéreo

As licengas mencionardo uma ou mais das qualificagdes descritas nos n°s 2 a 7, de
modo a indicar o tipo de servico que o titular da licenca pode prestar. Para além dos
averbamentos de qualificacdo indicados no presente artigo, a qualificacdo sera
validada pelo averbamento que indica as competéncias linguisticas, o indicador de
local ICAO e o 6rgdo de controlo, posi¢do de trabalho, sector ou grupo de sectores.

A qualificagdo «Controlo de Aerdédromo Visualy [Aerodrome Control Visual
(ADV)] indica que o titular da licenga tem competéncia para prestar um servico de
controlo de trafego aéreo para o trafego de aerédromo num aerédromo para o qual
ndo existem procedimentos publicados de aproximacdo ou descolagem por
instrumentos.

A qualificacdo «Controlo de Aerdédromo por Instrumentos» [Aerodrome Control
Instrument (ADI)] indica que o titular da licenca tem competéncia para prestar um
servigo de controlo de trafego aéreo para o trafego de aerodromo num aer6dromo
para o qual existem procedimentos publicados para a aproximacdo e a descolagem
por instrumentos, ¢ devera ser acompanhada por, pelo menos, um dos seguintes
averbamentos de qualifica¢ao:
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a) O averbamento «Controlo de Torre» [Tower Control (TWR)] indicard que o
titular tem competéncia para prestar servicos de controlo quando o controlo do
aerddromo ¢ efectuado a partir de uma posig¢ao operacional;

b) O averbamento «Controlo de Movimentos no Solo» [Ground Movement
Control (GMC)] indicara que o titular da licenga tem competéncia para efectuar o
controlo do movimento em terra;

c¢) O averbamento «Controlo de Movimentos no Solo de Vigilancia» [Ground
Movement Surveillance (GMS)], concedido como complemento do averbamento
«Controlo de Movimentos no Solo» ou do averbamento «Controlo de Torrey,
indicard que o titular tem competéncia para efectuar o controlo do movimento no
solo com a ajuda de sistemas de vigilancia do movimento na superficie do
aerodromo;

d) O averbamento «Controlo de Trafego no Ar» [Air Control (AIR)] indicara que
o titular da licenga tem competéncia para efectuar o controlo do trafego aéreo na
vizinhanga do aerédromo;

(e) O averbamento «Radar» [Aerodrome Radar Control (RAD)], concedido
complementarmente ao averbamento «Controlo no Ar» ou «Controlo de Torrey,
indicard que o titular da licenca tem competéncia para efectuar o controlo do
aerddromo com a ajuda de equipamentos de vigilancia por radar.

A qualificacdio «Controlo de Aproximacdo Convencionaly [Approach Control
Procedural (APP)] indica que o titular da licenca tem competéncia para prestar
servicos de controlo de trafego aéreo nas fases de chegada, partida e transito das
aeronaves sem utilizar equipamentos de vigilancia.

A qualificagdo «Controlo de Aproximagdo de Vigilancia» [Approach Control
Surveillance (APS)] indica que o titular da licenga tem competéncia para prestar
servigos de controlo de trafego aéreo as aeronaves nas fases de chegada, partida e
transito utilizando equipamentos de vigilancia e serd acompanhada por pelo menos
um dos seguintes averbamentos de qualificacdo:

a) O averbamento «Radar» (RAD) indicarda que o titular da licenga tem
competéncia para prestar um servigo de controlo na fase de aproximacgao utilizando
equipamentos de radar primarios e/ou secundarios;

b) O averbamento «Radar de Aproximacdo de Precisdo» [Precision Approach
Radar (PAR)], concedido complementarmente ao averbamento «Radar», indicara
que o titular da licenca tem competéncia para prestar servicos de controlo em terra da
aproximacao de precisdo utilizando equipamentos de radar que visam a precisdo na
aproximacao na fase final de aproximagao a pista;

c) O averbamento «Procedimento de Aproximagdo de Vigilancia ou Radar»
[Surveillance Radar Approach (SRA)], concedido complementarmente ao
averbamento «Radary, indicara que o titular tem competéncia para prestar servigos
de controlo as aeronaves para as aproximacdes controladas em terra que ndo
envolvam precisdo utilizando equipamentos de vigilancia, na fase final de
aproximacao a pista;
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10.

d) O averbamento «Vigilancia Automatica Dependente» [Automatic Dependent
Surveillance (ADS)] indicara que o titular tem competéncia para prestar um servigo
de controlo a aproximacao utilizando a vigilancia automatica dependente;

(e) O averbamento «Controlo Terminal» [Terminal Control (TCL)], concedido
complementarmente aos averbamentos «Radar» ou «Vigilancia Automatica
Dependente », indicard que o titular tem competéncia para prestar servigos de
controlo de trafego aéreo utilizando quaisquer equipamentos de vigilancia as
aeronaves que operam numa zona terminal especificada e/ou sectores adjacentes.

A qualificagao «Controlo Regional Convencional» [Area Control Procedural (ACP)]
indica que o titular da licenga tem competéncia para prestar servicos de controlo de
trafego aéreo as aeronaves sem utilizar equipamentos de vigilancia.

A qualificagdo «Controlo Regional de Vigilancia» [Area Control Surveillance
(ACS)] indica que o titular da licenga tem competéncia para prestar servicos de
controlo de trafego aéreo as aeronaves utilizando equipamentos de vigilancia e sera
acompanhada de, pelo menos, os seguintes averbamentos de qualificacao:

a) O averbamento «Radar» (RAD) indicara que o titular tem competéncia para
prestar servigos de controlo regional utilizando equipamentos de vigilancia por radar;

b) O averbamento «Vigilancia Automatica Dependente» [Automatic Dependent
Surveillance (ADS)] indicard que o titular tem competéncia para prestar servigos de
controlo regional utilizando o sistema de vigilancia automatica dependente;

c¢) O averbamento «Controlo Terminal» [Terminal Control (TCL)], concedido
complementarmente aos averbamentos «Radar» ou «Vigilancia Automadtica
Dependente», indicard que o titular tem competéncia para prestar servicos de
controlo de trafego aéreo mediante a utilizagdo de quaisquer equipamentos as
aeronaves que operam numa regiao terminal especificada e/ou sectores adjacentes;

d) O averbamento «Controlo Oceanico» [Oceanic Control (OCL)] indicard que o
titular tem competéncia para prestar servicos de controlo de trafego aéreo as
aeronaves que operam numa Zona de Controlo Oceénica.

Sem prejuizo do disposto no n° 1, os Estados-Membros podem, se as caracteristicas
particulares do trafego aéreo no espago aéreo sob a sua responsabilidade assim o
exigirem, prever averbamentos nacionais.

O averbamento «Instrutor Responsavel pela Formagdo Operacional» numa licenca
indica que o titular da licenga tem competéncia para supervisionar e dar formagao
numa posi¢do de trabalho operacional nos dominios abrangidos por uma qualifica¢do
valida.

As alteragdes introduzidas no presente artigo para ter em conta o progresso cientifico
e técnico serdo adoptadas de acordo com o procedimento referido no n° 2 do artigo
14.°.
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Artigo 8.°
Requisitos de cardacter linguistico

Os Estados-Membros garantirdo que os controladores de trafego aéreo possam
demonstrar a sua capacidade para falar e compreender inglés a um nivel satisfatorio.
A competéncia linguistica dos controladores sera classificada de acordo com a escala
de classificagdes prevista no Anexo II, devendo, no minimo, satisfazer os requisitos
do nivel 4 especificados nesse anexo.

As alteragdes que vierem a ser introduzidas no presente artigo € no Anexo II para ter
em conta o progresso cientifico e técnico serao adoptadas de acordo com o
procedimento referido no n° 2 do artigo 14.°.

Os requisitos em matéria de competéncias linguisticas do candidato serdo objecto de
uma avalia¢do oficial periodica, excepto no caso dos candidatos que demonstrem
possuir competéncias de nivel 6.

A periodicidade das avaliagdes ndo sera superior a 3 anos para os candidatos que
demonstrem possuir competéncias de nivel 4, nem superior a 6 anos para os
candidatos que demonstrem possuir competéncias de nivel 5.

Os Estados-Membros poderdao impor requisitos linguisticos locais, se tal for
considerado necessario para efeitos de seguranca. No entanto, o nivel exigido de
conhecimentos linguisticos nao sera superior ao nivel 4 do teste de competéncia da
ICAO. As competéncias linguisticas serdo demonstradas por um certificado emitido
pelo organismo de formagao ou um certificado equivalente emitido por um instituto
de formacao linguistica.

O comprovativo das competéncias linguisticas sera incluido na licenga mediante um
averbamento especifico de competéncia linguistica.

Artigo 9.°
Requisitos médicos

Os certificados médicos serdo emitidos de acordo com os requisitos médicos
previstos para a European Class 3 Medical Certification of Air Traffic Controllers.

Os médicos examinadores autorizados pela autoridade supervisora nacional
elaborardo os seus relatorios com base nesses requisitos.

A avaliagdo dos candidatos tera na devida conta a idade ¢ as caracteristicas
particulares do local de trabalho, em conformidade com o principio da
proporcionalidade.

Os Estados-Membros providenciardo o estabelecimento de procedimentos de recurso
eficazes para garantir o tratamento equitativo dos candidatos que sd@o examinados e
assegurardo que os prestadores de servigos de navegacdo aérea tomem as medidas
necessarias caso os titulares de uma licenga ndo obtenham um relatorio médico
valido.
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Os Estados-Membros garantirdo o estabelecimento de procedimentos para lidar com
os casos de baixa forma fisica e para permitir aos titulares de uma licenga informar
os seus empregadores de que notam uma degradagdo da sua forma fisica ou de que
estdo sob a influéncia de alguma substancia ou medicamento psicoactivos que podem
incapacita-los para exercer devidamente e com seguranca as fungdes previstas na
licenga, para que os prestadores de servicos de navegacdo aérea possam controlar o
eventual abuso de substancias psicoactivas pelos controladores aéreos e aconselhar
0s que estejam a tomar medicamentos.

As alteragdes a referéncia incluida no ponto 12 do artigo 2.° para efeitos de
adaptagdo ao progresso técnico e cientifico serdo adoptadas de acordo com o
procedimento referido no n° 2 do artigo 14.°.

Artigo 10.°
Certificagdo dos organismos de formagdo

A oferta de formacdo aos controladores de trafego aéreo na Comunidade estara
sujeita a certificagdo pelas autoridades supervisoras nacionais.

Os requisitos de certificacdo incidirdo na competéncia técnica e operacional e na
capacidade para organizar cursos de formac¢ao de um modo pedagogicamente eficaz,
como previsto no ponto 1 do Anexo III.

As candidaturas a certificagdo serdo introduzidas junto das autoridades supervisoras
nacionais do Estado-Membro em que o candidato possui o seu principal local de
actividade e, se for o caso, a sua sede.

As autoridades supervisoras nacionais emitirdo certificados caso os candidatos
cumpram os requisitos previstos no ponto 1 do Anexo III.

Podem ser emitidos certificados para cada tipo de formacao, de acordo com os tipos
definidos no n° 9 do artigo 2.°, ou em combinagdo com outros servigos de navegacao
aérea, caso em que o tipo de formacdo e o tipo de servico de navegagdo aérea serdo
certificados como um cabaz de servigos.

Os certificados especificardo os direitos e obrigagdes dos organismos de formagao.

A certificagdo apenas pode estar sujeita as condi¢des previstas nos pontos 2 ¢ 3 do
Anexo III. Essas condi¢des serdo objectivamente justificadas, ndo-discriminatorias,
proporcionadas e transparentes.

As autoridades supervisoras nacionais controlardo o cumprimento dos requisitos e
condi¢des associados aos certificados. Caso verifique que o titular de um certificado
deixou de satisfazer esses requisitos ou condi¢des, a autoridade supervisora nacional
tomara as medidas adequadas, que podem incluir a retirada do certificado.

Cada Estado-Membro reconhecera os certificados emitidos noutro Estado-Membro.
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Artigo 11.°
Gestao contabilistica dos organismos de formag¢do

Os organismos de formacao, independentemente do seu regime de propriedade ou
forma juridica, elaborardo, submeterdo a auditoria e publicardo as suas contas.

As contas devem ser conformes com as Normas Internacionais de Contabilidade
adoptadas pela Comunidade. Se, em virtude do estatuto juridico do organismo de
formagdo, nao for possivel cumprir integralmente as Normas Internacionais de
Contabilidade, o organismo de formagdo envidara todos os esfor¢os para as cumprir
tanto quanto possivel.

Em todos os casos, os organismos de formagdo publicardo um relatério anual e
submeter-se-ao regularmente a uma auditoria financeira independente.

Se oferecerem diferentes tipos de formacdo, os organismos de formagdo
mencionardo, na sua contabilidade interna, os custos pertinentes e as receitas dos
servicos de formacao e, se for o caso, manterdo as contas consolidadas de outros
servicos distintos da formagdo, como seriam obrigados a fazer se os servigos em
causa fossem prestados por empresas separadas.

Os Estados-Membros designarao as autoridades competentes com direito a aceder as
contas dos organismos de formagao.

Os Estados-Membros podem aplicar as disposigdes transitérias do artigo 9.° do
Regulamento (CE) n.° 1606/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho® aos
organismos de formacgao abrangidos pelo presente regulamento.

Os organismos de formagdo que dao formagdo com vista a obtengdo de licengas
militares estardo isentos das obrigacdes previstas nos n’s 1, 2 e 3.
Artigo 12.°

Garantia de cumprimento das normas de competéncia

Para garantir os niveis de competéncia indispensaveis para que os controladores de
trafego aéreo efectuem o seu trabalho segundo padrdes de seguranga elevados, os
Estados-Membros garantirdo que as autoridades supervisoras nacionais
supervisionem e controlem a sua formacao.

A responsabilidade dessas autoridades inclui:
a) a emissdo, a manutengao, a suspensao ¢ a retirada das licencas;
b)  acertificacdo dos organismos de formacao;

c) a homologagdo dos cursos de formacao, dos planos de formacdo do 6rgdo de
controlo e dos sistemas de competéncias do 6rgao de controlo;

JO L 243 de 1.9.2002, p.1
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d) aaprovagao dos examinadores de competéncias;
e) o controlo e a auditoria do sistema de formagao; e
f) o estabelecimento de mecanismos adequados de recurso e notificagao.

As autoridades supervisoras nacionais organizardo uma base de dados com as
competéncias de todos os titulares de licengas e as datas de validade dos respectivos
averbamentos. Para esse efeito, as unidades operacionais dos prestadores de servicos
de navegacgdo aérea manterdao registos das horas de trabalho efectivo nos sectores,
grupo de sectores ou posi¢des operacionais para cada titular de licenca que trabalha
no Orgdo e fornecerao esses dados as autoridades supervisoras nacionais que 0s
solicitem.

As autoridades supervisoras nacionais aprovarao os titulares de licencas habilitados a
exercer fungdes de examinadores de competéncias ou de avaliadores de
competéncias para a formacdo de orgdo de controlo e a formagdo continua. A
aprovacao serd valida por um periodo de trés anos renovavel.

As autoridades supervisoras nacionais efectuardo regularmente uma auditoria de
todos os elementos do sistema de licenciamento, com vista a garantir o cumprimento
efectivo das normas estabelecidas na presente directiva.

Para além da auditoria regular, as autoridades supervisoras nacionais podem efectuar
inspeccdes no local para verificar a aplicagdo efectiva da presente directiva e o
cumprimento das normas por ela estabelecidas.

As autoridades supervisoras nacionais enviardo a Comissao um relatorio anual sobre
a aplicacdo da presente directiva, incluindo as conclusdes das auditorias.

As autoridades supervisoras nacionais podem decidir delegar, total ou parcialmente,
as funcdes de auditoria e as inspecgdes mencionadas no n° 4 nas organizacdes
reconhecidas referidas no artigo 3.° do Regulamento (CE) n°® 550/2004.

Artigo 13.°
Reconhecimento mutuo das licengas de controlador de trafego aéreo

Cada Estado-Membro reconhecerd a licenca e as qualificacdes e averbamentos
associados concedidos pela autoridade supervisora nacional de outro Estado-Membro
em conformidade com as disposi¢des da presente directiva.

Para conceder o averbamento pedido, as autoridades supervisoras nacionais exigirao
ao candidato que satisfaca as condi¢des particulares associadas ao averbamento,
especificando o 6rgdo de controlo, o sector ou a posi¢do de trabalho. Ao avaliar a
equivaléncia entre os averbamentos que o candidato possui actualmente e os que
precisa de adquirir, o prestador de servigos de navegacdo aérea, ao estabelecer o
plano de formagdo do 6rgdo de controlo, tera na devida conta as competéncias
adquiridas e a experiéncia do candidato.

Caso o candidato possua uma licenca averbada por um pais terceiro ou uma licenga
militar de um Estado-Membro, a autoridade supervisora nacional pode exigir que o
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candidato cumpra as condigdes para a obtencao da qualificagdo ou do averbamento
particular. A avaliacdo das equivaléncias da licenca terd na devida conta as
competéncias adquiridas em conformidade com as normas internacionais.

4, As autoridades supervisoras nacionais aprovardo, fundamentando a sua decisdo, o
plano de formacao do 6rgao de controlo do qual consta a formagdo proposta para o
candidato o mais tardar quatro semanas apds a apresentacdo da documentacio, sem
prejuizo dos atrasos provocados por recursos eventualmente interpostos. Nas suas
decisdes, as autoridades supervisoras nacionais garantirdo o respeito pelos principios
da ndo-discriminagao e da proporcionalidade.

Artigo 14.°
Comiteé
1. A Comissio serd assistida pelo Comité do Céu Unico instituido pelo artigo 5.° do
Regulamento (CE) n°® 549/2004.
2. Sempre que se faca referéncia ao presente numero, sdo aplicéveis os artigos 5.° ¢ 7.°

da Decisao 1999/468/CE, tendo em conta o disposto no seu artigo 8.°.
O prazo previsto no n° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de um més.

3. O Comité adoptara o seu regulamento interno.

Artigo 15.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerdo as regras sobre sangdes aplicdveis as infrac¢des as
disposi¢des nacionais adoptadas em conformidade com a presente directiva e tomardo todas
as medidas necessarias para garantir a sua aplicacdo. As sang¢des previstas devem ser eficazes,
proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificardo essas disposi¢des a Comissao
até a data especificada no artigo 16.°, o mais tardar, devendo também notificar, de imediato,
qualquer modificacao de que sejam objecto.

Artigo 16.°
Transposi¢do

l. Os Estados-Membros pordo em vigor as disposigdes legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente directiva até’ ... , 0 mais
tardar. Os Estados-Membros comunicardo imediatamente a Comissdo o texto das
referidas disposi¢des, bem como um quadro de correspondéncia entre essas
disposi¢des e a presente directiva.

As disposi¢oes adoptadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial.
As modalidades dessa referéncia serdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

Vinte e quatro meses apds a data da entrada em vigor.
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2. Os Estados-Membros comunicardao a Comissao o texto das disposicdes de direito
interno que adoptarem no dominio regido pela presente directiva.

Artigo 17.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

O artigo 8.° aplica-se a partir de [dois anos apds a data prevista no n° 1].
Artigo 18.°
(Destinatarios)
Os Estados-Membros s@o os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO 1

Exigéncias de formacio

PARTE A

EXIGENCIAS PARA A FORMACAO INICIAL DE CONTROLADORES DE
TRAFEGO AEREO

A formagao inicial garantira que os alunos CTA (controladores de trafego aéreo) satisfagam,
no minimo, as exigéncias de competéncia previstas nos objectivos das Guidelines for
Common Core Content and Training Objectives for Air Traffic Controllers (Orientagdes sobre
o Conteudo Essencial Comum e os Objectivos de Formagdo para a Formacdo de
Controladores de Trafego Aéreo), para que os controladores de trafego aéreo possam lidar
com o trafego de um modo seguro, rapido e eficiente. As alteracdes a referéncia, tal como
definida no n° 11 do artigo 2.°, com vista a adaptacdo ao progresso cientifico e técnico serdao
adoptadas segundo o procedimento referido no n° 2 do artigo 14.°.

A formagao inicial abrangera as seguintes matérias: Direito da Aviacao, Gestdao do Trafego
Aéreo, incluindo Procedimentos para a Cooperacdo Civil-Militar, Meteorologia, Navegacao,
Aeronaves e Principios de Voo, incluindo a compreensdo entre o controlador de trafego aéreo
e o piloto, Factores Humanos, Equipamentos e Sistemas, Ambiente Profissional, Situagdes
Invulgares/Emergéncias, Sistemas Degradados e Conhecimentos Linguisticos, incluindo
fraseologia radiotelefonica.

As matérias serdao leccionadas de modo a preparar os candidatos para os diferentes tipos de
servigos de trafego aéreo e dar realce aos aspectos da seguranca. A formagao inicial consistird
em cursos tedricos e praticos, incluindo simulagdo, e a sua duracdo sera determinada nos
planos de formacao inicial aprovados. As competéncias adquiridas garantirdo que o candidato
seja considerado competente para lidar com situagdes complexas e de grande densidade de
trafego, facilitando a transi¢do para a formacdo do 6rgdo de controlo. A competéncia do
candidato apds a formagao inicial sera avaliada através de exames adequados.

PARTE B

EXIGENCIAS PARA A FORMACAO DE ORGAO DE CONTROLO DOS
CONTROLADORES DE TRAFEGO AEREO

Os planos de formagdo do 6rgdo de controlo especificardo os processos € o calendario
necessarios para o candidato a uma licenga de controlador de trafego aéreo poder aplicar os
procedimentos de 6rgao de controlo a zona local sob a supervisao de um instrutor responsavel
pela formagdo operacional. O plano aprovado indicard todos os elementos do sistema de
avaliacdo de competéncias, incluindo a organizacao do trabalho e a avaliacdo e o exame dos
progressos, bem como procedimentos de notificagdo a autoridade supervisora nacional.

A duracdo da formacdao de 6rgdo de controlo serd determinada no plano de formacgao
respectivo. As competéncias exigidas serdo avaliadas através de exames adequados ou de um
sistema de avaliacdo continua, por examinadores ou avaliadores com competéncia aprovada,
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que serdo neutros e objectivos na sua apreciagdo. Para esse efeito, as autoridades supervisoras
nacionais instaurardo mecanismos de recurso para garantir o tratamento justo dos candidatos.

PARTE C

EXIGENCIAS PARA A FORMACAO CONTINUA DOS CONTROLADORES DE
TRAFEGO AEREO

A validade das qualifica¢des e dos averbamentos de 6rgdo de controlo constantes das licencas
dos controladores de trafego aéreo sera mantida através de uma formacdo continua
homologada, que consistira em cursos de actualizagdo, formag¢do para emergéncias e, se
necessario, formacgao linguistica, para manter a empregabilidade dos controladores de trafego
aéreo.

A formagdo continua consistird em cursos teoricos e praticos, com simulagdo. Para esse
efeito, o organismo de formacgao estabelecera planos de competéncias de 6rgao de controlo,
especificando os processos, recursos humanos e calendario necessarios para garantir uma
formagdo continua adequada e demonstrar as competéncias dos implicados. Esses planos
serdo revistos e aprovados pelo menos de trés em trés anos. A durag¢do da formagao continua
serd decidida em fun¢ao das necessidades funcionais dos controladores de trafego aéreo que
trabalham no 6rgdo de controlo, nomeadamente casos de alteracdo ou de alteragdo projectada
dos procedimentos ou equipamentos, ou das exigéncias gerais em matéria de gestdo da
seguranga. A competéncia de cada controlador de trafego aéreo sera devidamente avaliada, no
minimo, de trés em trés anos. O prestador de servicos de navegacao aérea garantira que sejam
aplicados mecanismos para garantir o tratamento justo dos titulares de licengas cuja validade
dos averbamentos nao pode ser prolongada.
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ANEXO II
REQUISITOS DE COMPETENCIA LINGUISTICA

Os requisitos de competéncia linguistica previstos no artigo 8.° sdo aplicaveis quer a
utilizacdo de formulas feitas quer a utilizacdo da lingua corrente. Para verificar se o candidato
a uma licenca ou o titular de uma licenga cumpre os requisitos em matéria de competéncia
linguistica, ele serd avaliado e terd de demonstrar uma competéncia correspondente pelo
menos ao Nivel Operacional (Nivel 4) da escala de competéncias linguisticas constante do
presente Anexo.

Para serem considerados linguisticamente competentes, os interessados deverdo ser capazes
de:

a) comunicar eficazmente tanto em situagdes ndo presenciais — comunicagdo
exclusivamente vocal (telefone/radiotelefone) - como em situagdes presenciais — frente a
frente;

b) comunicar sobre temas correntes, concretos € profissionais com precisao e clareza;

c) utilizar estratégias de comunicagdo apropriadas para trocar mensagens e reconhecer e
resolver mal-entendidos (por exemplo, para verificar, confirmar ou clarificar informagdes)
num contexto geral ou profissional;

d) resolver e responder com relativa facilidade aos desafios linguisticos apresentados por
complicacdes ou situagdes imprevistas surgidas no contexto de uma situagdo de trabalho de
rotina ou de tarefa de comunicagdo que lhe ¢ normalmente familiar; e

e) utilizar uma giria ou sotaque compreensivel para a comunidade aerondutica.
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Escala de classificacio das competéncias linguisticas: Niveis Superior, Avancado e Operacional.

NivEL PRONUNCIA ESTRUTURA VOCABULARIO FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCAO
PRESSUPOE A UTILIZAGAO | AS ESTRUTURAS
DE UM DIALECTO E/OU DE | GRAMATICAIS E OS PADROES
UM SOTAQUE INTELIGIVEL | DE FRASES RELEVANTES SAO
PARA A COMUNIDADE | DETERMINADOS PELAS
AERONAUTICA. FUNCOES DA LIINGUAGEM
ADEQUADAS A TAREFA.
A proniincia, a acentuagdo, | Bom dominio sistematico | A variedade e a precisdo do | Capaz de manter conversas | Compreensdo correcta e sistematica | Interage com facilidade em
o ritmo e a entoagdo, | das estruturas gramaticais | vocabulario sdo suficientes | prolongadas com naturalidade e | em quase todos os contextos, | quase todas as situagdes. B
SUPERIOR embora eventualmente | basicas e complexas e dos | para comunicar eficazmente | sem esforco. Varia o débito do | inclusivamente  das  subtilezas | sensivel a pistas verbais e ndo
influenciados pela primeira | padrdes de frases. sobre uma grande variedade | discurso para efeitos | linguisticas e culturais. verbais e responde-lhes
lingua ou por uma variante de temas familiares e ndo | estilisticos, por exemplo, para adequadamente.
6 regional, quase nunca familiares. O vocabulario ¢ | acentuar um  determinado
dificultam a compreensao. idiomatico, variado e | argumento. Utiliza
adaptavel ao registo. espontaneamente marcadores e
articuladores do discurso.
A proniincia, a acentuagdo, | Bom dominio sistematico | A variedade e a precisdo do | Capaz de manter conversas | Compreensdo correcta de temas | As respostas s3o imediatas,
o ritmo e a entoagdo, | das estruturas gramaticais | vocabulario sdo suficientes | prolongadas com  relativa | correntes, concretos e profissionais | adequadas e informativas. Gere
AVANCADO embora eventualmente | basicas e complexas e dos | para comunicar eficazmente | facilidade sobre temas | e geralmente correcta quando o | eficazmente a relagdo
influenciados pela primeira | padroes de frases. Tenta | sobre  temas  correntes, | familiares, mas incapaz de | falante se vé confrontado com uma | falante/ouvinte.
lingua ou por uma variante | estruturas complexas, mas | concretos e profissionais. | variar o débito do discurso | situagdo linguistica ou
S regional, raramente | comete erros que, por vezes, | Recurso sistematico e | como instrumento estilistico. | circunstancial complexa ou uma
dificultam a compreensao. prejudicam o sentido. correcto a parafrases. O | Capaz de utilizar | mudanga imprevista no rumo dos
vocabulario ¢ por vezes | adequadamente marcadores e | acontecimentos. Capaz de
idiomatico. articuladores do discurso. compreender uma  série  de
variedades de discurso (dialectos
e/ou sotaques) ou registos.
OPERACIONAL | A proniincia, a | As estruturas gramaticais e [ A variedade e a precisao do | Capaz de produzir [ A compreensdo ¢ geralmente | As respostas sdo
acentuaciio, o ritmo e a | os padroes de frases | vocabulirio sdo suficientes | enunciados a um ritmo | correcta em temas correntes, | normalmente imediatas,
entoacio sdo | basicos sio utilizadas com | para comunicar | adequado. Podem ocorrer | concretos e profissionais quando | adequadas e informativas.
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NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA VOCABULARIO FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCAO
PRESSUPOE A UTILIZACAO | AS ESTRUTURAS
DE UM DIALECTO E/OU DE | GRAMATICAIS E OS PADROES
UM SOTAQUE INTELIGIVEL | DE FRASES RELEVANTES SAO
PARA A  COMUNIDADE | DETERMINADOS PELAS
AERONAUTICA. FUNCOES DA LINGUAGEM
ADEQUADAS A TAREFA.
’ influenciados pela | criatividade e | eficazmente sobre temas | quebras de fluéncia na | o sotaque ou a variedade de | Inicia e mantém o diilogo
NivEL 4 primeira lingua ou por | normalmente bem | correntes, concretos e | mudanca de um discurso | discurso utilizada é | mesmo quando lida com uma
uma variante regional, | dominados. Podem ocorrer | profissionais. Capaz, | planeado ou com recurso a | suficientemente inteligivel para | mudang¢a imprevista no rumo
mas s6 por  vezes | erros, sobretudo em | muitas vezes, de utilizar | expressdes conhecidas para | uma comunidade de utilizadores | dos acontecimentos. Lida
dificultam a | circunstincias excepcionais | com éxito paridfrases, na | uma interac¢io espontinea, | internacional. Quando o falante | convenientemente com
compreensio. ou imprevistas, mas | falta de vocabulirio, em | mas sem que isso impeca a | se vé confrontado com uma | aparentes mal-entendidos
raramente interferem com | circunstiancias excepcionais | comunicacio efectiva. Utiliza | situacdo linguistica ou | tratando de verificar,

o sentido.

u imprevistas.

de um modo limitado os
marcadores ou articuladores
do discurso. A utilizagdo de
bordées linguisticos nao é
factor de distraccio.

circunstancial complexa ou uma
mudanca inesperada no rumo dos
acontecimentos, a compreensio
pode ser mais lenta ou exigir
estratégias de clarificagio.

confirmar ou clarificar o que
se pretende.

PT
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Escala de classificacdo das competéncias linguisticas: Niveis Pré-Operacional, Elementar e Pré-Elementar.

NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA VOCABULARIO FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCOES
~ AS ESTRUTURAS
UTILIZACAO  DE UM | GRAMATICAIS E  OS
DIALECTO  E/OU UM | p\nRoES  DE  FRASES
SOTAQUE INTELIGIVEL RELEVANTES SAO
PARA A COMUNIDADE | pprppyINADOS PELAS
AERONAUTICA. FUNCOES DA LIINGUAGEM
ADEQUADAS A TAREFA.
PRE- A pronuncia, a | Dominio imperfeito das [ A variedade e a precisdo do | Capaz de produzir enunciados, | A compreensdo ¢ muitas vezes | As respostas sdo por vezes
OPERACIONAL acentuagdo, o ritmo e a | estruturas gramaticais e dos | vocabulario sdo muitas vezes | mas as estruturas das frases e as | correcta em temas correntes, | imediatas, adequadas e
entoacdo sa0 | padrdes de frases basicos em | suficientes para comunicar | pausas sdo muitas vezes | concretos e profissionais quando o | informativas. Capaz de iniciar e
3 influenciados pela | situagdes previsiveis. Os | sobre  temas  correntes, | inadequadas. As hesitagdes ou a | sotaque ou a variedade de discurso | manter didlogos com razoavel
primeira lingua ou por | erros afectam | concretos ou profissionais, | lentiddo no processamento da | utilizada é suficientemente | facilidade sobre temas
uma variante regional e | frequentemente o sentido. mas o vocabulério ¢ limitado | lingua podem impedir uma | inteligivel para uma comunidade de | familiares e em situagdes
frequentemente e a escolha das palavras | comunicacdo efectiva. A | utilizadores internacional. Pode | previsiveis. Resposta
dificultam a muitas  vezes incorrecta. | utilizagdo de borddes | mostrar dificuldades de | geralmente inadequada perante
compreensao. Frequentemente incapaz de | linguisticos ¢ por vezes um | compreensdo em situagdes | mudangas  imprevistas  dos
recorrer a parafrases | factor de distraccao. linguisticas ~ ou  circunstanciais | acontecimentos.
correctas na  falta de complicadas ou uma mudanga
vocabulario. inesperada dos acontecimentos.
ELEMENTAR A pronuncia, a [ Mostra apenas um dominio | Vocabulario limitado, | Capaz de produzir segmentos [ A  compreensdo limita-se a | O tempo de resposta ¢ lento e
2 acentuagdo, o ritmo e a | reduzido de algumas | consistindo  apenas  em | muito curtos, isolados e | expressdes isoladas e memorizadas | muitas vezes desadequado. A
entoacdo sao fortemente | estruturas  gramaticais e | palavras isoladas e | memorizados com  pausas | quando cuidadosa e lentamente | interac¢do limita-se a dialogos
influenciados pela | padrdes de frases simples e | expressdes memorizadas. frequentes e utiliza de maneira | articuladas. simples de rotina.
primeira lingua ou por | memorizados. incomodativa  borddes  para
uma variante regional e procurar expressdes € para
dificultam normalmente articular palavras menos
a compreensao. familiares.
PRE- o . o . . .
ELEMENTAR Nivel de utilizagdo da | Nivel de utilizagdo da lingua | Nivel de utilizagdo da lingua | Nivel de utilizagdo da lingua | Nivel de utilizagdo da lingua | Nivel de utilizagdo da lingua
1 lingua inferior  ao | inferior ao Elementar. inferior ao Elementar. inferior ao Elementar. inferior ao Elementar. inferior ao Elementar.
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NiVEL PRONUNCIA ESTRUTURA VOCABULARIO FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCOES

i As ESTRUTURAS
UTILIZACAO DE UM | GpamATICAIS E  OS
DIALECTO E/OU UM | PADROES  DE  FRASES
SOTAQUE INTELIGIVEL | ppypyanres A0
PARA A COMUNIDADE  \prppyINADOS PELAS

AERONAUTICA. FUNCOES DA LIINGUAGEM

ADEQUADAS A TAREFA.

Elementar.

Nota.—O Nivel Operacional (Nivel 4) é o nivel de competéncia minima exigida para as comunicagoes radiotelefonicas. Os Niveis 1 a 3 descrevem respectivamente os niveis de
competéncia linguistica Pré-elementar, Elementar e Pré-operacional, correspondendo todos eles a um nivel de competéncia inferior aos niveis de competéncia linguistica
exigidos pela ICAO. Os niveis 5 e 6 correspondem aos niveis Avangado e Superior, ou seja, niveis de competéncia mais avan¢ados do que o nivel minimo exigido. No geral, a
escala servird de referéncia para a formagdo e os exames, orientard os candidatos que pretendam atingir o Nivel Operacional da ICAO (Nivel 4).
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ANEXO Il

REQUISITOS E CONDICOES A ASSOCIAR AOS CERTIFICADOS CONCEDIDOS

(1)

2)

3)

AOS ORGANISMOS DE FORMACAO

As exigéncias referidas nos artigos 10.° e 11.° dirdo respeito, nomeadamente, ao
seguinte:

a)  conteudo, organizacao e duracao dos cursos,

b)  organizagdo dos exames,

¢) qualidade e experiéncia dos instrutores e professores,

d) instalagdes, equipamentos e acolhimento do organismo de formacao,
e)  sistema e processos de gestdo da qualidade,

f) qualidade dos servigos,

g)  solidez financeira,

h)  responsabilidade e cobertura de riscos, e

1) regime de propriedade e estrutura organizacional

Os certificados especificarao:

a)  aautoridade supervisora nacional que emite o certificado;
b) o candidato (nome e endereco);

c) o tipo de servicos certificados;

d) uma declaragdao da conformidade do candidato com as exigéncias definidas no
ponto (1);

e) adata de emissdo e o periodo de validade do certificado.

Os certificados podem, se necessario, incluir condi¢des adicionais relativas ao
seguinte:

a)  as especificacdes operacionais dos servigos especificos;
b) o prazo para a prestacao dos servigos;

c)  quaisquer outras condi¢des juridicas ndo especificas dos servi¢os de navegacgao
aérea, como as condi¢des para a suspensao ou a retirada do certificado.
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