R

P K A

WS W

Xy %

COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

Bruxelas, 21.10.2003
COM(2003) 621 final

2003/0252 (COD)

Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa a carta de conduciao

(reformulacao)

(Apresentada pela Comissao)



EXPOSICAO DE MOTIVOS

INTRODUCAO
Contexto

A Directiva 91/439/CEE relativa & carta de conducdo' tem por base dois grandes principios:
facilitar a livre circulacdo dos cidaddos comunitarios e contribuir para o refor¢o da seguranca
rodoviaria. Estes principios continuarao a nortear a futura legislacdo no dominio da carta de
conducao.

De um ponto de vista quantitativo, a legislagao europeia em matéria de carta de condugao tem
impacto directo num elevadissimo nimero de cidaddos comunitarios. Estima-se que 60% da
populagdo total da Unido tém carta de condugdo (cerca de 200 milhdes de cidadaos). Muitos
destes cidaddos cruzam as fronteiras internas da UE em viagens particulares ou profissionais
e, todos os anos, um nimero significativo muda a sua residéncia para outro pais. Nao pode,
pois, subestimar-se o impacto directo nos cidaddos da legislagdo comunitaria relativa a carta
de conducao.

No passado recente foram adoptadas varias medidas tendentes a harmonizar os sistemas
nacionais de concessao de cartas de condugdo. A legislagdo neste dominio foi contudo
desenvolvida por fases, pelo que o grau de harmonizagdo de varios aspectos ¢ bastante
limitado. Até a adopgdo da Directiva 80/1263/CEE, o principal instrumento de direito
internacional era a Convencdo de Viena sobre o transito rodoviario (1968)?, aplicavel ao
trafego transfronteiras internacional. A transferéncia de residéncia de um cidadao comunitario
de um Estado-Membro para outro era regida por acordos bilaterais. Em muitos casos, estes
cidaddos tinham de trocar as suas cartas de condu¢ao ¢ submeter-se a novos exames teoricos,
praticos e médicos para obterem a carta de conducao do novo Estado-Membro em que haviam
fixado a sua residéncia habitual. O Tribunal de Justica, todavia, considerou esta pratica um
obstaculo a livre circulagdo de pessoas e instou as instituicdes a adoptarem a necessaria
legislagdao nesse dominio®. A “Primeira Directiva 80/1263/CEE do Conselho relativa & criagdo
de uma carta de condugdo comunitaria™ instituiu, assim, o principio do reconhecimento
mutuo das cartas de condugdo emitidas pelos Estados-Membros, sem imposicdo de novos
exames. O titular da carta era contudo obrigado a trocéd-la no prazo de um ano apds fixar
residéncia noutro Estado-Membro.

Com a obrigacdo da troca das cartas, permanecia no quadro juridico estabelecido pela
Directiva 80/1263/CEE um obstaculo administrativo a livre circulacdo de pessoas. Os
cidaddos desconheciam frequentemente esta obrigacdo legal, o que ndo surpreende atendendo
a que a mesma nao figurava na carta. A Directiva 91/439/CEE suprimiu esta formalidade
administrativa e instituiu o principio do reconhecimento mutuo. A aplica¢do deste principio
foi contudo prejudicada pela falta de harmonizagao dos prazos de validade das cartas e da
periodicidade dos exames médicos. Como os regimes que regulam a concessdo de cartas de

! JO L 237 de 24.8.1991, p. 1.

2 Convention on Road Traffic, de 8 de Novembro de 1968, United Nations Treaty Series, Vol. 1042,
p- 17.

3 Processo 16/78 Choquet, Col. 1978, p. 2293.

4 JOL 375 de 31.12.1980, p. 1.



conducdo continuam a divergir consideravelmente nestes aspectos a nivel dos 18 Estados
membros do EEE, acentuou-se em lugar de diminuir a incerteza juridica para os cidaddos que

J4

fixam residéncia noutro Estado-Membro. Esta situagdo ¢ descrita em pormenor na

“Comunicagdo interpretativa relativa a concessdao de cartas de conducdao” adoptada pela
Comissdo em Margo de 2002°.

E essencial eliminar esta incerteza juridica, que interfere com a livre circulagio dos cidaddos.
Esse aspecto do sistema de concessdo de cartas de condugdo inscreve-se nos objectivos mais
vastos estabelecidos pelo Conselho Europeu na “Agenda de Lisboa”, nomeadamente o
funcionamento a 100% do mercado interno. Eliminar o ultimo obstadculo que neste dominio se
coloca a livre circulagdo pode considerar-se o termo de um processo de harmonizagdo
gradual.

Proteccao contra a fraude

Um aspecto que vem assumindo importancia crescente, sobretudo depois do 11 de Setembro
de 2001, ¢ o da proteccdo contra a fraude. Esta questdo, levantada a nivel comunitario, bem
como pelos peritos governamentais responsaveis pela concessdo das cartas de condugado, ¢
considerada de interesse fundamental.

Ha que assinalar que, na presente situagdo, as possibilidades de controlar a conformidade das
cartas de conducao sdao diminutas. Dada a falta de harmoniza¢do dos prazos de validade, sdo
validos e estdo em circulagdo nos Estados-Membros mais de 80 modelos e as correspondentes
diferentes habilitacdes. Uma carta de condug¢do, contudo, ndo da apenas acesso a todo o tipo
de veiculos, possivelmente de massa e dimensdes consideraveis, pode também, em muitos
paises da UE, ser utilizada como documento de identificagdo para abrir uma conta bancaria ou
reservar um voo.

Assim, para efeitos da proteccao contra a fraude e da livre circulacdo dos cidaddos, propoe-se
a adopgdo para ja, e como primeira etapa, das seguintes medidas:

e Acabar com o modelo de carta de conducdo em papel, com vista a limitar o nimero de
modelos em circulagdo. O unico modelo comunitario de carta de condugao a ser emitida
sera o de tipo "cartdo de crédito", que possibilita maior protec¢do contra a fraude;

e Reforcar a proteccdo contra a fraude, criando a possibilidade de introdugdo de circuitos
integrados. Isso permitira aos Estados-Membros que optem por introduzir nas cartas de
conduc¢do um circuito integrado reproduzir neste a informa¢do impressa no cartdo. Esta
simples fun¢do permite reforgar a protec¢ao contra a fraude (e.g. utilizando, por exemplo,
um PKI (Public Key Infrastructure) adequado e/ou uma assinatura digital) e, a0 mesmo
tempo, garantir a protec¢do dos dados e informagdes respeitantes aos cidaddos. A fungao
do circuito integrado ¢ expressamente limitada a funcdo de uma carta de condugdo.
Salvaguarda-se assim a possibilidade de apreensao da carta apds uma infrac¢ao grave;

e Introduzir o conceito de validade administrativa limitada das cartas de conducdo. Tal
implica:

> JO C 77 de 28.3.2002, p. 5.



e a instituicdo de um sistema de renovacdo administrativa regular das cartas de
condu¢do, que permitira a actualizagdo continua dos dispositivos anti-fraude de
todas as cartas;

e a possibilidade de actualizar ao mesmo tempo a fotografia que figura na carta,
outro elemento anti-fraude que facilita a gestdo e o controlo da conformidade das
cartas de condugao.

A validade administrativa limitada ndo pde em causa o direito de conduzir uma determinada
categoria de veiculos, obriga apenas a renovacdo do documento que o confere. Os cidaddos
conservardo os direitos adquiridos, mas a renovagao regular do documento contribuird para
limitar as muitas possibilidades de fraude hoje existentes.

E esta ultima medida que permitira, em simultineo, eliminar completamente os ultimos
obstaculos a livre circulagdo dos cidaddos. Atendendo a que todas as novas cartas emitidas
terdo a mesma validade administrativa, nelas proprias inscrita, desaparece a necessidade de
aplicar regras nacionais, muitas vezes implicando célculos, como ¢ o caso actualmente. O
direito de conduzir um veiculo ¢ claramente estabelecido pelo proprio documento e, logo,
facilmente reconhecivel pelo titular e pelas autoridades administrativas e policiais.

No que se refere as cartas de conducao ja em circulacdo, a presente proposta, ao instituir um
periodo de validade administrativa, abole o direito de um Estado-Membro aplicar os seus
proprios prazos de validade as cartas de condugdo emitidas por outros Estados-Membros de
que sao titulares cidaddos que mudaram para o seu territorio a sua residéncia habitual. Essas
cartas permanecerao validas consoante nelas estabelecido e os seus titulares terdo de as
renovar, antes de caducarem, no Estado-Membro em que t€m a sua residéncia habitual. Estas
disposi¢des proporcionarao, por fim, a necessaria seguranga juridica aos titulares de cartas de
conducao.

Nao se propde a obrigatoriedade de troca, por motivo de protec¢dao insuficiente contra a
fraude ou de prazo de validade diferente, de todos os antigos modelos de carta de condugao
existentes. Tal disposicao implicaria a troca de milhdes de cartas, uma operagdo de tdo grande
envergadura que a sua gestdo seria extremamente dificil mesmo num calendério de 5 ou
10 anos. Propde-se, portanto, que a validade administrativa limitada se aplique apenas as
cartas de conducdo emitidas a partir da data de aplicacdo da directiva. Os antigos modelos
serdo, assim, gradualmente eliminados.

E 6bvio que a ndo renovacio de todas as cartas existentes implica que havera em circulago,
durante um periodo prolongado, cartas de modelo antigo com um nivel inferior de protec¢ao
contra a fraude. A Directiva 91/439/CEE ja obrigava, contudo, os Estados-Membros a
tomarem todas as medidas anti-fraude possiveis, e o artigo em causa ¢ reformulado por forma
a prever o controlo da fraude relativamente aos antigos modelos de carta de conducao, o que,
em ultima andlise, levard a sua eliminagdo. Pode, assim, fazer-se distingdo entre os antigos
modelos com uma protecgdo suficiente contra a fraude e os que nao t€ém qualquer proteccgao.
Com esta proposta, a Comissao tera os meios de acompanhar de perto esta questdo e accionar
0s mecanismos necessarios caso os Estados-Membros ndo suprimam eles proprios esses
modelos de carta de condugdo. A responsabilidade incumbe todavia aos Estados-Membros,
tendo em conta o principio da subsidiariedade, visto serem eles as entidades mais bem
colocadas para determinar o ritmo do processo de substituigao.



As medidas atras enunciadas - a institui¢do da validade administrativa limitada para as novas
cartas de conducdo, que induzird a redug¢ao gradual do nimero de modelos, a supressao do
modelo comunitario de carta em papel e a possibilidade de introdug@o de circuitos integrados
- contribuirdo para aumentar o nivel de proteccdo contra a fraude e as possibilidades de
controlo. Irdo assim contribuir também, indirectamente, para a seguranca do transporte
rodoviario, um importante factor de proteccdo dos cidadaos da Unido Europeia, dadas as
possibilidades de acesso a certos tipos de veiculos.

Seguranca rodoviaria

Outra importante parte da presente proposta trata de aspectos que contribuirdo para reforcar a
seguranca rodovidria.

No que se refere 2 harmonizagio das subcategorias®, o artigo 11° da Directiva 91/439/CEE
previa que a Comissdo apresentasse uma proposta para o efeito cinco anos apos o inicio da
aplicagdo da directiva (i.e. antes de 1 Julho de 2001). Presentemente, a criagdo de
subcategorias ¢ facultativa. A harmonizagdo destas deverd possibilitar o refor¢o do
principio do acesso gradual, ao fazer variar a idade minima entre 16 e 24 anos em fun¢ao das
caracteristicas do veiculo e/ou das responsabilidades dos condutores de veiculos especificos.
As subcategorias facultativas deverdo, assim, ser transformadas em categorias obrigatdrias.
Algumas definicdoes de veiculos sdo igualmente alteradas a este respeito. Tais alteracdes

devem ser vistas a luz dos imperativos de seguranga rodovidria.

A presente proposta ira igualmente harmonizar a Directiva 91/439/CEE relativa a carta de
conducdo pela recente Directiva 2003/59/CE relativa a qualificacdo inicial e a formagao
continua dos motoristas’. Deste modo, instituir-se-4 o principio do acesso gradual também

para os condutores de camides e autocarros ndo abrangidos pela Directiva 2003/59/CE.

Importa também assinalar neste ponto a introdu¢ao de uma categoria de carta de condugao
para os ciclomotores. Constituindo um popular meio de transporte, especialmente entre os
jovens, mas também uma das categorias de veiculos mais vulnerdveis, os ciclomotores nao
devem continuar a ser excluidos do ambito de aplicagdo desta legislagdo.

Embora os sistemas de concessdo de cartas de conducdao tenham sido harmonizados em
grande medida e o reconhecimento mutuo constitua um principio geral, a entidade que
desempenha em todo este mecanismo um papel vital, o examinador, tem sido deixada fora do
processo de harmonizagdo. A qualidade da formagao dos examinadores apresenta actualmente
diferencas significativas, pese embora a funcdao destes ser idéntica em todos os
Estados-Membros. Devera, pois, introduzir-se um novo anexo, o Anexo IV, que estabelece os
requisitos minimos para a qualificagdo inicial e a formagdo continua dos examinadores. O
resultado sera um maior nivel de harmonizagdo dos exames de conduc¢do na UE e no EEE.

As subcategorias previstas na Directiva 91/439/CEE sao as seguintes: Al, B1, C1, C1+E, D1, D1+E.
Constituem uma subdivisdo das principais categorias A - motociclos, B - automéveis, C - camides e

D - autocarros.
7 JO L 226 de 10.9.2003.



Por ocasido da renovagdo administrativa da carta, os Estados-Membros poderdo, se o
desejarem, impor exames médicos ou outras medidas de seguranca rodovidria. Nao se prevé
de momento uma obrigacdo de exame médico para os titulares de cartas de condugdo de
automoveis ou motociclos a nivel comunitario. Para os titulares de cartas de condugao de
camides ou autocarros, a periodicidade dos ja obrigatorios exames médicos sera harmonizada
e coincidird com a renovagao administrativa.

Por ultimo, mas ndo menos importante, a presente proposta trata a questdo da apreensdo da
carta de condugcdo num quadro coerente e pan-europeu, que terd subjacente o principio do
caracter unico da carta (um titular - uma carta). Actualmente, sdo muitos os cidaddos que,
depois de o Estado-Membro em que tém a sua residéncia habitual lhes ter apreendido a carta
de conducdo na sequéncia de uma infrac¢do grave ao codigo da estrada, se estabelecem num
outro Estado-Membro para ai pedirem a emissao de uma nova carta. Esta situacao ¢ altamente
insatisfatoria do ponto de vista da seguranca rodoviaria e equivale de facto a uma infracgdo a
Directiva 91/439/CEE®. A presente proposta prevé expressamente que os Estados-Membros
ndo poderdo emitir uma nova carta de conducdo para uma pessoa cuja carta tenha sido
apreendida e que continua, assim, a ser indirectamente titular de outra carta. A proposta
devera, assim, pdr termo ao chamado “turismo das cartas de conducdo” e complementar a
Convengado relativa ao reconhecimento mutuo das decisdes de apreensdo de cartas de
condugdo’, que trata desta questio no 4mbito do trafego internacional, matéria esta que ¢
objecto das Convengdes de Genebra'® e de Viena''.

Reformulacio

A presente proposta constitui uma reformulacao da Directiva 91/439/CEE, em conformidade
com o Acordo Interinstitucional relativo a técnica de reformulacao dos actos juridicoslz. Quer
isto dizer que incorpora, num Unico texto, as alteracdes substantivas que introduz na
Directiva 91/439/CEE e as disposi¢des inalteradas desta ultima, a qual substitui e revoga. A
legislagdo comunitdria tornar-se-a, assim, mais acessivel e transparente.

Conclusao

Em conclusdo, os trés objectivos principais da presente proposta sao:

e Reduzir as possibilidades de fraude: supressdo da possibilidade de emissdo de cartas de
condu¢do em papel, passando a ser emitidas apenas cartas em cartdo plastificado;
possibilidade de introdu¢ao de um circuito integrado nas cartas de condugao; institui¢ao da
validade administrativa limitada para todas as novas cartas emitidas a partir da data de
aplicacdo da directiva;

Diz 0 n.° 5 do artigo 7° da Directiva 91/439/CEE: “Uma pessoa apenas pode ser titular de uma unica
carta de condug@o emitida por um Estado-Membro.”

Acto do Conselho de 17 de Junho de 1998 que estabelece a Convencao relativa as decisdes de inibicao
de conduzir, JO C 216 de 10.7.1998.

Convention on Road Safety (Convengdo sobre o Transito Rodoviario) de 19 de Setembro de 1949,
United Nations Treaty Series, Vol.125, p. 3.

Ver nota 2.

Acordo Interinstitucional, de 28 de Novembro de 2001, para um recurso mais estruturado a técnica de
reformulagdo dos actos juridicos, JO C 77 de 28.3.2002.
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Garantir a livre circulacdo dos cidadaos pela instituigdo da validade administrativa limitada
e a harmonizag¢ao da periodicidade dos exames médicos para os motoristas;

Contribuir para o reforco da seguranca rodovidria: introdugdo da carta de condugdo para os
ciclomotores; alargamento do principio do acesso gradual a carta de condugao aos tipos de
veiculos mais potentes; introdugdo de requisitos minimos para a qualificagdo inicial e a
formagao continua dos examinadores; instituicao do principio do cardcter unico da carta de
conducao (um titular, uma carta).

REDUZIR AS POSSIBILIDADES DE FRAUDE
Situacio actual

Uma carta de conducdo dd ao seu titular o direito de conduzir veiculos de uma
determinada categoria. Tanto a sociedade como o legislador, nacional e comunitario, o
consideram um direito muito importante. Para muitas pessoas, ter carta de condugado
equivale a maior liberdade de movimentos. O legislador impds regras estritas para a
emissdo e renovagdo das cartas, incumbéncias confiadas a autoridades competentes e
que tém por base o principio da residéncia habitual. Isso permite o controlo estrito de
todo o processo. A Directiva 91/439/CEE chega a proibir expressamente que uma
pessoa seja titular de mais do que uma carta de condugao.

No entanto, uma vez emitida uma carta de conducao, nem todos os Estados-Membros
procedem a uma monitorizacao estrita, na forma de renovacao regular do documento.
Esta falta de harmonizagdo dos prazos de validade das cartas é a principal razdo do
elevadissimo numero de modelos de carta (mais de 80) actualmente validos e em
circulagdo nos Estados membros do Espaco Econdémico Europeu, muitos dos quais
ndo sdo conformes com os modelos comunitdrios harmonizados. Muitos desses
modelos datam de h4 décadas e sdo muito faceis de falsificar. Em resultado desta
situagdo, o controlo da conformidade das cartas de condugdo ¢ quase inexistente em
alguns Estados-Membros. Dados os direitos que uma carta de condugdo confere, tal
situagdo deve ser rapida e drasticamente corrigida.

A fim de clarificar a actual situagdo, e tendo em conta a obrigacdo estabelecida no
artigo 10° da Directiva 91/439/CEE, a Comissdo adoptou uma decisdo relativa as
equivaléncias entre determinadas categorias de cartas de conducdo'”. Essa decisio
apresenta todos os modelos de carta validos e indica as correspondentes habilitagdes
em termos do artigo 3° da Directiva 91/439/CEE'. Os quadros de equivaléncias
constantes da referida decisdo sdo bastante complexos e limitam-se a uma mera
descricdo das cartas existentes, ndo clarificando a questdo. A harmonizagao dos prazos
de validade ajudard a reduzir gradualmente o nimero de modelos de carta de
conducao.

Decisdo 2000/275/CE da Comissdo, de 21 de Marco de 2000, sobre as equivaléncias entre determinadas
categorias de cartas de condugdo, JO L 91 de 12.4.2000, p. 1.

Exemplo de equivaléncia: uma carta da categoria “B” emitida na Alemanha entre 1 de Junho de 1982 e
2 de Outubro de 1990 ¢é equivalente as categorias B, B+E, Cl1 e CI+E definidas no artigo 3° da
Directiva 91/439/CEE.
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Presentemente, a validade das cartas de conducao de automoveis e motociclos nao é
temporalmente limitada em quatro Estados-Membros'>. Em muitos outros, certas
categorias de cartas sdo validas por varias décadas. Com a institui¢do de um sistema
harmonizado de renovacao regular obrigatéria das cartas, todos os novos documentos
poderdo ser actualizados e passar a apresentar caracteristicas de seguranca avangadas
que reduzam o risco de falsificagdo e fraude.

A renovagdo regular da carta de conducdo garantird igualmente que a fotografia nela
existente apresente uma real parecenca com o titular. Este problema ¢ mais acentuado
nos Estados-Membros em que a validade ¢ ilimitada.

As medidas terdo também o efeito secundario de contribuir para a seguranga do
transporte. A existéncia de cartas conformes com um menor nimero de modelos, com
um nivel superior de protec¢do contra a fraude, regularmente renovadas e, logo, mais
facilmente rastredveis, aumentard a possibilidade de um controlo efectivo e de uma
gestdo eficaz.

Propostas

Proposta 1: supressdo do Anexo I, respeitante ao modelo de carta de condug¢do em papel

(7

Para reduzir o nimero de modelos de carta de condugdo em circulagdo ¢ aumentar o
nivel de protec¢do contra a fraude, o modelo comunitario de carta de condugdo em
papel devera ser eliminado.

Proposta 2: introdugdo facultativa de circuitos integrados

(8)

)

Para reforcar ainda mais a proteccdo contra a fraude, os Estados-Membros deverdo
dispor da faculdade de introduzir um circuito integrado na carta de condugdo em
cartdo plastificado de modelo comunitario. A reprodu¢do, no circuito integrado, da
informacao impressa no cartdo reforga a proteccdo contra a fraude e garante,
simultaneamente, a proteccdo dos dados e informacgdes respeitantes aos cidaddos. A
funcdo do circuito integrado limita-se a funcdo de uma carta de condugdo.
Salvaguarda-se, assim, a possibilidade de apreensdo da carta na sequéncia de uma
infrac¢do grave.

As especificagdes técnicas serdo estabelecidas pela Comissdo mediante o
procedimento de comitologia, a fim de acautelar a interoperabilidade futura. Deste
modo, o nivel de proteccdo do documento contra a fraude serd reforcado e as
possibilidades de controlo acrescidas. Esta medida tera como efeito secundario o
reforco da seguranca das operacgdes de transporte e da circulagdo rodovidria em geral.

Proposta 3: renovagdo administrativa (n.° 2, novo, do artigo 8°)

(10)

As cartas de conducdo das categorias AM, Al, A2, A, B, Bl e B+E emitidas pelos
Estados-Membros ap6s a entrada em vigor da directiva terdo uma validade
administrativa maxima de 10 anos. As cartas cujos titulares tenham mais de 65 anos

terdo uma validade administrativa maxima de 5 anos.

Austria, Bélgica, Franga ¢ Alemanha. A Franga decidiu recentemente alterar esta politica e prepara-se
para adoptar legislagdo nesta matéria.



(11)

(12)

As cartas de condugdo das categorias C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, DI+E emitidas
pelos Estados-Membros apos a entrada em vigor da directiva terdo uma validade
administrativa maxima de 5 anos. As cartas cujos titulares tenham mais de 65 anos
terdo uma validade administrativa maxima de 1 ano. Esta ¢ ja a pratica corrente na
maioria dos Estados-Membros.

Relativamente as cartas de conducdo (de todas as categorias) emitidas pelos
Estados-Membros antes da entrada em vigor da directiva, os periodos de validade
administrativa atras referidos aplicar-se-d0 apenas as cartas cuja validade tenha
caducado e as cartas que devam ser substituidas por motivo de perda ou roubo.

Resultados esperados

(13)

(14)

(15)

A renovacdo administrativa obrigatdria e regular das cartas de conducdo, feita de
forma harmonizada, ajudard a realizar os seguintes objectivos:

o Prevencdo da fraude: todos os documentos em circulacdo serdo regularmente
actualizados, utilizando-se os elementos de seguranca mais avancados para
reduzir o risco de falsificacdo e fraude; a fotografia existente no documento
apresentara real parecenga com o titular;

o Reducdo gradual do numero de modelos de carta em circulagdo: a complexa
situagdo que hoje se vive sera clarificada e as possibilidades de controlo
reforcadas;

o Facilitagdo da livre circulagdo dos titulares de cartas de conducdo: a validade

das cartas serd harmonizada, pelo que deixard de haver restrigdes decorrentes
de prazos de validade diferentes a nivel nacional ou da imposicao de exames
médicos regulares.

Esta disposicdo ndo afectard os direitos adquiridos, aplicando-se apenas as novas
cartas de condugdo. O novo periodo de validade administrativa agora introduzido
apenas se aplicara as cartas emitidas antes da entrada em vigor da directiva que devam
ser renovadas ou tenham sido perdidas ou roubadas. Nessa ocasido, tera de ser emitida
a carta unica de modelo em cartdo plastificado prevista na directiva, nos termos no
n.° 1 do artigo 1° e do Anexo I da mesma.

Dada a importancia dos direitos conferidos por uma carta de condugdo da categoria C
ou D (ou das respectivas subcategorias e categorias de reboques), o prazo de validade
de uma carta desta categoria emitida para uma pessoa de 65 ou mais anos de idade
devera ser limitado a 1 ano.
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(16)

(17)

(18)

(19)

GARANTIR A LIVRE CIRCULACAO DOS CIDADAOS
Situacio actual

O n.° 2 do artigo 1° da Directiva 91/439/EEC estabelece que todas as cartas de
conducdo emitidas por Estados-Membros deverdo ser objecto de reconhecimento
mutuo. Este principio ¢é aplicavel sem qualquer obrigagio adicional .

A aplicagdo do principio do reconhecimento mutuo das cartas de conducao emitidas
por Estados-Membros ¢ actualmente obstruida pela aplicacdo de regras nacionais
relativas a validade das cartas e a periodicidade dos exames médicos. Tal pratica ¢
consentanea com o disposto no n.°3 do artigo 1°, que estabelece uma excepg¢do ao
principio geral consagrado no n.° 2 do artigo 1°.

Em aplicagdo do n.° 3 do artigo 1°, um cidaddo da Comunidade que transfira a sua
residéncia habitual de um Estado-Membro para outro podera ter de se submeter a um
exame médico ou confrontar-se com o facto de a sua carta caducar em data diferente
da nela indicada, que era a aplicavel no Estado-Membro emissor. Presentemente, os
regimes que regulam a validade das cartas e os exames médicos sdo diferentes em
quase todos os Estados-Membros. Significa isto que virtualmente nenhum cidadao que
fixa residéncia noutro Estado-Membro sabe se a sua carta ird caducar em virtude de
um prazo de validade diferente ou se tera de se submeter ao exame médico prescrito
pela legislacdo desse pais.

Para que seja possivel um reconhecimento mutuo geral efectivo das cartas de
conducdo emitidas nos Estados-Membros, terdo de ser adoptadas as medidas atras
referidas relativas aos prazos de validade e aos exames médicos.

Prazos de validade

(20)

21)

Os prazos de validade das cartas de condug¢dao ndo estdo ainda harmonizados. Em
alguns Estados-Membros, as cartas de certas categorias sdo vitalicias; noutros, as
cartas tém de ser renovadas a intervalos regulares ou a partir de certa idade.

De acordo com o n.° 3 do artigo 1°, os Estados-Membros podem aplicar as disposi¢des
nacionais relativas ao periodo de validade das cartas de conducdo. Na pratica, os
regimes que regulam a validade das cartas variam consideravelmente de
Estado-Membro para Estado-Membro, o que tem como resultado, na maioria dos
casos, um prazo de validade diferente para a carta de uma pessoa que transfira a sua
residéncia. Por exemplo, um cidadao alemao, titular de uma carta vitalicia, que fixe
residéncia nos Paises Baixos sera obrigado, de acordo com a legislacdo deste pais em
matéria de validade das cartas de conducdo, a trocar a carta ao fim de dez anos.
Por seu lado, um cidaddo sueco que va viver para Espanha, para ai gozar alguns anos
da sua reforma, ver-se-a confrontado com a legislacao espanhola, que obriga a exames
médicos e a renovagdes periodicas (em lugar da mera renovagdo administrativa da
carta de 10 em 10 anos, como acontece na Suécia). Esta situagdo gera

O ambito de aplicacdo do principio do reconhecimento mituo foi estabelecido pelo Tribunal de Justica
no fundamento 26 do acérddo no processo C-193/94 Skanavi: “[A] Directiva 91/439 (...) prevé no
artigo 1°, n.° 2, o reconhecimento mutuo, sem qualquer formalidade, das cartas de condugdo emitidas
pelos Estados-Membros”. Um exemplo de formalidade seria o registo obrigatério da carta por ocasido
da transferéncia de residéncia para outro Estado-Membro.
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(22)

(23)

incerteza juridica e falta de transparéncia, como ilustram as queixas apresentadas por
centenas de cidaddos a Comissdo e que mostram que o principio do reconhecimento
mutuo ndo ¢ efectivamente aplicado na pratica nem a sua liberdade de circulagdo
garantida.

No que respeita aos titulares de cartas de condug¢do que fixem residéncia noutro
Estado-Membro, pde-se o problema pratico adicional do célculo dos prazos de
validade. Como estes variam de Estado-Membro para Estado-Membro, o titular de
uma carta podera ver-se obrigado a trocd-la quando o novo Estado-Membro de
residéncia aplica prazos de validade inferiores, o que pde igualmente em causa o
principio do reconhecimento mutuo.

A situagdo atrds descrita ndo ¢ transparente, nem para os cidaddos nem para as
autoridades administrativas, e gera incerteza juridica, uma vez que a informacdo
contida na carta deixa de ser fidedigna. S6 a harmonizagiao dos prazos de validade a
pode clarificar. Todas as novas cartas de condugdo emitidas apdés a adopcdo da
directiva terdo de ser periodicamente renovadas, em virtude do periodo de validade
administrativa, e substituidas por uma carta de modelo novo, com caracteristicas de
seguranga avancadas.

Exames médicos

(24)

(25)

(26)

27

Esta questdo estd estreitamente ligada a dos prazos de validade. Na maior parte dos
Estados-Membros, a imposi¢do de exame médico coincide com o prazo de validade
das cartas. Contudo, a Directiva 91/439/CEE nao harmonizou a periodicidade destes
exames. O n.°3 do seu artigo 1° permite que os Estados-Membros apliquem aos
cidaddos que transfiram a sua residéncia para o seu territorio as disposi¢des em
matéria de periodicidade dos exames médicos aplicaveis aos seus proprios cidadaos.

O Anexo III da Directiva 91/439/CEE estabelece as normas minimas de aptidao fisica
e mental para a condugdo de veiculos a motor. Os candidatos a cartas de condugao
terdo de as satisfazer, quer por ocasido da emissdo da carta inicial quer posteriormente
a sua obtencao.

Para efeitos do Anexo IIl da Directiva 91/439/CEE, as categorias de cartas de
conducao foram divididas em dois grupos. O grupo 1 compreende as categorias Al, A,
B1, B e B+E (automoveis e motociclos) e o grupo 2 as categorias C1, C1+E, C, C+E,
D1, D1+E, D e D+E (autocarros e camioes).

No que se refere ao grupo 1, para a emissdo da carta de condugdo inicial ndo ¢
requerido exame médico, excepto quando haja davidas quanto a aptidao do candidato
para conduzir. Também ndo sdo prescritos exames médicos apds a obtengdo da carta.
As regras em vigor relativas ao intervalo entre exames médicos para as categorias de
cartas deste grupo nao sdo as mesmas em todos os Estados-Membros. Nao obstante, ¢
possivel identificar a nivel dos Estados-Membros trés Opticas principais:

o Auséncia de qualquer exame médico obrigatorio, depois de obtida a carta de
conducao inicial;

. Exame médico obrigatdrio a partir de uma certa idade; e

o Exame médico obrigatdrio a intervalos de 5 ou 10 anos.
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(28)

(29)

A Directiva 91/439/CEE prevé exames médicos periddicos para os condutores de
autocarros e camides (veiculos do grupo 2). Os intervalos entre exames nao sao
todavia especificados. Na pratica, todos os Estados-Membros impdem exames
médicos regulares para este grupo de condutores, na maior parte dos casos a intervalos
de 5 anos.

A clarificagdo das regras nacionais relativas aos exames médicos removera os
obstaculos atras descritos ao reconhecimento mutuo efectivo das cartas de condugao e
a livre circulacdo das pessoas. Tal podera conseguir-se com a harmonizagao da
periodicidade dos exames médicos para os condutores do grupo 2 (camides e
autocarros), enquanto para os condutores do grupo 1 (automoveis e motociclos), os
Estados-Membros deverdo dispor da faculdade de obrigar a tais exames, se o
desejarem, mas apenas por ocasido da renovacao da carta. Esta medida aumentara a
transparéncia, em beneficio dos cidaddos e das autoridades, garantird a livre circulagdo
dos cidadaos e contribuird para reforcar a seguranga rodoviaria.
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I1.2.

(30)

(1)

I11.

Propostas

Os problemas atrds referidos podem ser resolvidos com a medida proposta no
ponto 1.2, a instituicdo da renovacdo administrativa. No que se refere as cartas de
conducao, tal medida garantira uma genuina liberdade de circulacao aos cidadaos.

Para introducdo da renovacdo administrativa, o n.° 3 do artigo 1° devera ser suprimido.
Todas as novas cartas de conducao terdao a mesma validade administrativa em toda a
Unido Europeia e todas as antigas cartas ainda validas e em circulagdo terdo de ser
reconhecidas nessa qualidade, sem possibilidade de limitagdo da validade ou de
imposi¢do de medidas restritivas como a sujei¢do a exame médico.

CONTRIBUIR PARA O REFORCO DA SEGURANCA RODOVIARIA

III.1. A questido do exame médico peridodico

Situacgdo actual

(32)

(33)

O exame médico regular dos condutores de autocarros e camides justifica-se pelo
facto de estes condutores terem uma responsabilidade acrescida. Por outro lado, as
caracteristicas dos veiculos em causa (massa, dimensdes, carga, etc.) e o tempo
passado a conduzir exigem uma alta competéncia e uma aptidao fisica superior. Os
exames a que devem submeter-se estes condutores serdo, pois, efectuados a intervalos
regulares, calculados com base na data de emissao da carta de conducao. Os requisitos
que se lhes aplicardo serdo mais estritos que os aplicadveis aos condutores de
automoveis ou motociclos.

Propde-se igualmente a harmonizacdo da periodicidade dos exames médicos para os
titulares de cartas de condugao do grupo 2, em particular os motoristas, uma vez que a
existéncia de requisitos médicos diferentes nos Estados-Membros causa distor¢des da
concorréncia.

Proposta

(34)

(35)

(36)

Sem prejuizo das disposi¢des que o Conselho possa vir a adoptar futuramente, cada
Estado-Membro podera fixar, segundo critérios nacionais, a periodicidade dos exames
médicos para as categorias AM Al, A2, A, B, Bl e B+E, devendo todavia tais exames
coincidir com a renovagdo administrativa da carta de condugao.

A cada renovacao administrativa das cartas de condu¢ao das categorias C, C+E, Cl1,
C1+E, D, D+E, D1 e DI+E, tera de ser efectuado um exame para se verificar o
preenchimento dos critérios minimos de saude estabelecidos no Anexo III da directiva.

O exame médico deve coincidir com a renovagdo administrativa da carta, o que
aumentara a transparéncia em beneficio dos cidaddos. A data de expiragdo inscrita na
carta deve indicar claramente que o documento tem de ser renovado; nessa ocasido,
poderé ou devera ser efectuado um exame médico, consoante se trate de condutores do
grupo 1 ou do grupo 2; ndo serd exigido qualquer outro exame médico noutras datas
além da data de expiracao da carta indicada na mesma.
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(37)

I11.2.

(38)

Os exames médicos serdo sempre efectuados no Estado-Membro em que o titular da
carta tem a sua residéncia habitual e em que ¢ efectuada a renovagdao; em
conformidade com o principio da subsidiariedade, compete aos Estados-Membros
designarem a autoridade competente.

Definicoes das categorias de veiculos'’

A aplicagdo pratica da Directiva 91/439/CEE mostrou a necessidade de se clarificarem
as definigdes de varias categorias de veiculos. Acresce que o artigo 11° da directiva
obrigava expressamente a Comissao a rever as subcategorias de veiculos cinco anos
apos a entrada em vigor da directiva (i.e. antes de 1 de Julho de 2001) e a propor a sua
eventual harmonizagdo ou supressdo. Dados os imperativos de seguranca rodoviaria, o
conceito de acesso gradual seréd alargado a certas categorias de cartas de condugdo. No
interesse da transparéncia, todas as categorias sdo indicadas a seguir. A alteracdo
proposta transforma as subcategorias em categorias, que serdo introduzidas em todos
os Estados-Membros, excepto a categoria Bl que se mantera por enquanto facultativa.

II1.2.1.Veiculos a motor de duas rodas

Situacgdo actual

Ciclomotores

(39)

(40)

A Directiva 91/439/CEE ndo abrange os ciclomotores. Os dados relativos aos
acidentes indicam, todavia, a necessidade de introduzir uma nova categoria de
veiculos, os ciclomotores. Em alguns Estados-Membros, condutores muito jovens
(a partir mesmo dos 14 anos) podem conduzir ciclomotores. As estatisticas europeias
de acidentes rodoviarios apontam, contudo, para a existéncia de um risco de acidentes
bastante mais elevado neste grupo de condutores. A introdu¢do de uma categoria
harmonizada AM e de um exame tedrico de condugdo obrigatério pode contribuir para
um melhor controlo deste vulneravel grupo de condutores, sensibilizando-os para as
regras de transito.

Esta medida ird igualmente clarificar a situacdo dos condutores de ciclomotores que
cruzam as fronteiras. A proposta visa também evitar os problemas com que
actualmente se confrontam os cidaddos que, encontrando-se a passar férias, pretendem
alugar um ciclomotor. O direito de conduzir estes veiculos sera reconhecido em toda a
Unido em caso de transferéncia de residéncia do titular da carta.

Motociclos ligeiros

(41)

A categoria dos motociclos ligeiros integra actualmente os motociclos até 125 cm’ e
11 kW. A Directiva 91/439/CEE nao impde uma relagdo poténcia/peso, o que permite
veiculos cada vez mais ligeiros, com aceleragdes e velocidades maximas cada vez
maiores. A introducdo de um critério suplementar poténcia/peso evitard que sejam
propostos a titulares de cartas Al veiculos extremamente ligeiros e potentes.

Por "categorias de veiculos" entende-se o conjunto veiculos que uma determinada categoria de carta de
condugdo habilita a conduzir.
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Motociclos

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

A Directiva 91/439/CEE estabelece a seguinte regra de acesso gradual aos motociclos
pesados: para estar habilitado a conduzir motociclos com uma relacdo poténcia/peso
superior a 0,16 kW/kg ou uma poténcia superior a 25 kW, um condutor deve ter uma
experiéncia de dois anos de condugdo de um motociclo mais pequeno cujas
especificagdes ndo excedam as atras referidas. Assim, dentro da actual categoria A de
motociclos, a Directiva 91/439/CEE criou uma categoria limitada e uma categoria
ilimitada. Os dois tipos de motociclo sdo identificados por um pictograma distinto no
modelo de carta de condugdo, mas a designag@o nao apresenta qualquer distingdo, uma
vez que ambos sao designados categoria A.

A categoria A limitada integra muitos motociclos de poténcia limitada na origem. Em
muitos casos, 0s construtores produzem motociclos da categoria A ilimitada de
cilindrada entre 300 cm?® e 1000 cm?, que depois reduzem artificialmente para os situar
na categoria A limitada. Esta limitagdo da poténcia na origem leva, por vezes, a
producdo de motociclos com caracteristicas inconsistentes com a limitagdo de
poténcia. Estes motociclos podem igualmente ser objecto de modifica¢des indevidas
antes de serem utilizados.

Acresce que os condutores se poderdao facilmente furtar a exigéncia de dois anos de
experiéncia pratica de condugdo, limitando-se a aguardar dois anos depois de obterem
uma carta “A limitada”: alguns candidatos, por exemplo, fazem o exame aos 18 anos,
estdo dois anos sem conduzir e, feitos os 20 anos, compram um motociclo pesado.

Os Estados-Membros podem igualmente nao aplicar o requisito de experiéncia prévia
de condugao, autorizando o acesso directo a motociclos da categoria ilimitada a partir
dos 21 anos de idade. Quase todos os Estados-Membros permitem o acesso directo. Os
candidatos poderdo, assim, esperar at¢ completarem 21 anos e, na pratica, muitos o
fazem, visto que os motociclos mais pequenos nao sao considerados suficientemente
atractivos.

Em resultado desta situacao, sdo muitos os condutores jovens sem experiéncia pratica
que utilizam as classes de motociclos mais potentes e as actuais disposi¢des nao
possibilitam um controlo efectivo da aquisicdo de experiéncia num motociclo da
categoria limitada. Esta pratica entra em conflito com a seguranca rodovidria, pelo que
se lhe deve por termo introduzindo novos critérios relativamente ao veiculo, a idade
minima e ao acesso.

Os novos critérios sao concebidos por forma a reduzir as possibilidades de limitar na
origem a poténcia dos motociclos mais potentes, pondo termo a pratica de um acesso
por fases sem exame pratico de condugao e aumentando a idade minima para o acesso
directo. Pelos mesmos motivos, dever-se-a rever a definicdo da categoria A limitada
para que os motociclistas novatos ganhem experiéncia de conducdo em motociclos
ligeiramente mais potentes.

Assim, as actuais subdivisdes da categoria A, limitada e ilimitada, passarao
respectivamente a categoria “A2” e “A”. Para a categoria A2 serd introduzido um
requisito adicional, para evitar a limitagdo da poténcia dos motociclos na origem. O
acesso gradual a esta categoria serd controlado por meio da introdu¢do de um exame
pratico limitado.
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(49) A definicdo de motociclo pesado mantém-se inalterada; a idade minima para acesso
directo a esta categoria serd todavia aumentada (ver a seguir).

Proposta
Ciclomotores

(50) Os ciclomotores, i.e. os veiculos de duas ou trés rodas, com uma velocidade maxima
de projecto ndo superior a 45 km/h e um motor de cilindrada ndo superior a 50 cm’, se
for de combustdo interna, ou com uma poténcia nominal méaxima continua ndo
superior a 4 kW, se for eléctrico. Os ciclomotores com uma velocidade maxima de
projecto ndo superior a 6 km/h e os ciclos com pedalagem assistida estdo excluidos.
Tratando-se de ciclomotores de trés rodas, a poténcia maxima util do motor nao pode
exceder 4 kW se este for outro tipo de motor de combustdo interna. Esta definicdo ¢ a
da Di{gectiva 2002/24/CE, relativa a homologagao dos veiculos a motor de duas ou trés
rodas .

(51) No que se refere aos quadriciclos ligeiros, i.e. os veiculos a motor de quatro rodas, sao
aplicaveis diferentes regras de transito numa variedade de casos. Nao seria, pois,
adequado incluir este grupo de veiculos na directiva proposta. A definicdo ¢ a da
Directiva 2002/24/CE.

(52) Sera imposto um exame tedrico como requisito minimo para a habilitacdo a conduzir
ciclomotores. Os Estados-Membros podem introduzir outros requisitos,
nomeadamente um exame pratico de conducao ou um exame médico. A introdugao de
requisitos adicionais ndo deve, contudo, impedir o reconhecimento das cartas emitidas
noutros Estados-Membros.

Motociclos ligeiros

(53) A definicao de motociclo ligeiro (categoria Al) deve ser alterada como segue:
motociclos ligeiros de cilindrada ndo superior a 125 cm’, de poténcia nio superior
a 11 kW e com uma relacao poténcia/peso nao superior a 0,1 kW/kg.

(54) On.°5do artigo 3° da Directiva 91/439/CEE, que estabelece que os Estados-Membros
podem impor normas restritivas complementares, devera ser suprimido.

Motociclos
(55) As defini¢des de motociclo deverao ser alteradas como segue:
o Categoria A2: Motociclos, com ou sem carro lateral, com uma poténcia
maxima de 35 kW, uma relacdo poténcia/peso nao superior a 0,2 kW/kg e ndo

derivados de uma versao que tenha mais do dobro da sua poténcia maxima.

o Categoria A: motociclos, com ou sem carro lateral.

18 Directiva 2002/24/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de Mar¢o de 2002, relativa a
homologacdo dos veiculos a motor de duas ou trés rodas e que revoga a Directiva 92/61/CEE do
Conselho, JO L 124 de 9.5.2002, p. 1.
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Generalidades

(56)

(57)

Uma pessoa titular de uma carta de conduc¢ao para uma determinada categoria de
veiculos a motor de duas rodas tem direito a conduzir qualquer das categorias
inferiores.

No caso das pessoas ja titulares de carta de condugdo para as categorias Al ou A2, a
obrigacdo de fazer exame teorico para ter acesso a uma categoria de motociclos
superior devera ser suprimida, uma vez que ndo ¢ possivel fazer uma distin¢ao realista
entre as categorias Al, A2 e A para efeitos de verificar os conhecimentos tedricos.
Evitar-se-4 assim a realizacdo de exames desnecessarios. No entanto, dadas as
caracteristicas distintas dos veiculos das duas categorias, devera manter-se o exame
pratico de condu¢do com um veiculo da categoria considerada.

I11.2.4.Veiculos a motor (categorias B, B+E e B1)

Situacgdo actual

(58)

A actual definicdo da categoria B, segundo a qual os conjuntos veiculo-reboque de
menos de 3500 kg pertencem a esta categoria se a massa maxima autorizada do
reboque nao exceder a tara do veiculo tractor, levanta problemas de ordem prética: os
condutores que mudem de veiculo tractor ou de reboque poderdo ver-se obrigados a
fazer um exame adicional para a categoria B+E. Além disso, alguns conjuntos de
veiculos, cujas propriedades e caracteristicas exigem competéncias de conducdo de
reboques de maior dimensao, pertencem a categoria B e ndo a B+E (em alguns casos,
o comprimento dos conjuntos excede os 10 metros). E preferivel introduzir um limite
claro para a massa em lugar de uma relagao veiculo tractor/reboque: os reboques com
uma massa maxima autorizada superior a 750 kg apenas poderdo ser conduzidos por
titulares de uma carta B+E. Mesmo os condutores das categorias C e D terdo de fazer
um exame complementar para poderem conduzir um reboque de massa superior
a 750 kg. Estas novas definigdes de reboque para as categorias B e B+E correspondem
aos requisitos técnicos na medida em que, na pratica, os reboques de massa superior
a 750 kg devem estar equipados com um sistema de travagem.

Proposta

(59)

(60)

As definigdes das categorias de veiculos a motor deverao ser alteradas como segue:

. Categoria B: automoéveis, com massa maxima autorizada ndo superior a
3500 kg e um nimero de passageiros ndo superior a oito, sem contar com o
condutor; aos automoveis desta categoria pode ser atrelado um reboque cuja
massa maxima autorizada ndo exceda 750 kg.

. Categoria B+E: conjuntos de veiculos acoplados, compostos por um veiculo
tractor pertencente a categoria B e um reboque cuja massa maxima autorizada
exceda 750 kg.

No que se refere a categoria B1, triciclos e quadriciclos a motor, a definicdo ¢

harmonizada pela constante da Directiva 2002/24/CE. A categoria B1 manter-se-a
facultativa.
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I11.2.5.Camides e autocarros (categorias C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E)

Situacgdo actual

(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

Todas as categorias de camides ¢ autocarros: as actuais definigdes da
Directiva 91/439/CEE referem-se ao numero de lugares sentados. Isto cria uma
situagdo em que, por exemplo, um autocarro com uma maioria de lugares de pé e
apenas uns escassos lugares sentados pode ser conduzido por titulares de cartas de
condug¢do da categoria B ou D1 em lugar da categoria D. O mesmo ¢ valido para todas
as categorias de cartas. A definicdao deverd, assim, referir-se ao nimero de passageiros
e ndo ao numero de lugares sentados.

Categorias C1 e D1: actualmente, as subcategorias C1 e D1 sdo facultativas e nao
existem em todos os Estados-Membros da Unido Europeia e paises do EEE. Estas
subcategorias deverdo passar a categorias e ser introduzidas em todos os
Estados-Membros, uma vez que permitem distinguir, em temos de emissdo de cartas
de condugdo, entre os grandes camides e autocarros utilizados sobretudo para o
transporte comercial e os pequenos camides e autocarros utilizados para outros fins.

As defini¢des das categorias C1 e D1 deverdo ser revistas, por forma a terem
plenamente em conta as caracteristicas dos veiculos deste grupo. Serdo introduzidos
critérios adicionais, relativos a lotagdo e ao comprimento dos veiculos.

O titular de uma carta de condugdo C1 pode conduzir veiculos de massa entre 3500 e
7500 kg. Existem no mercado dois tipos diferentes de veiculos dentro destes limites:
os de massa na ordem dos 6000 kg e os de massa superior. Os veiculos de massa
inferior a 6000 kg ndo sao equipados com sistemas de travoes de ar comprimido nem
suspensdes pneumadticas e sao construidos, em geral, sobre quadros de veiculos B, a
que ¢ prolongado o comprimento. Os veiculos de massa superior a 6000 kg sao
equipados com sistemas de travdes de ar comprimido e suspensdes pneumaticas, e, por
conseguinte, assemelham-se mais aos camides mais pequenos e diferem do ponto de
vista estrutural das furgonetas de menos de 6000 kg. A existéncia de dois tipos de
veiculos muito diferentes na mesma categoria de carta de conducdo gera efeitos
indesejaveis. Em primeiro lugar, o titular da carta treina e ¢ examinado com o veiculo
mais pequeno, embora lhe seja permitido conduzir também o veiculo maior, que exige
uma técnica de conducdo diferente. Em segundo lugar, os veiculos de massa
entre 6000 e 7500 kg derivam da categoria dos de 12000 kg: podem assim ser
facilmente sobrecarregados.

Ha, além disso, planos para introduzir uma equivaléncia que ird permitir aos titulares
de uma carta D1 conduzirem veiculos C1 e vice-versa, desde que sejam respeitados os
diferentes critérios de idade para estas categorias. Os quadros dos veiculos C1 de
massa inferior a 6000 kg sdo, de modo geral, semelhantes aos dos veiculos D1, apenas
diferindo as carrogarias.

Categorias D1 e D: As defini¢gdes destas categorias deverdo ser revistas, por forma a
introduzir critérios adicionais, relativos a lotagdo e ao comprimento dos veiculos.

No que se refere as categorias C, C1, D, D1 e respectivas categorias de reboques, o
acesso gradual ¢ um claro imperativo de segurancga rodoviaria. Resulta isto do facto de
a condugdo dos veiculos que integram estes grupos exigir maior experiéncia devido as
suas caracteristicas, nomeadamente no que respeita a massa, dimensdes, caracteristicas
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técnicas e comportamento. O acesso gradual serd assegurado tomando como referéncia
a legislacdo comunitaria relativa a qualificacdo inicial e a formacdo continua dos
motoristas e devera ser consentaneo com essa legislagdo'. Deste modo, o principio do
acesso gradual aplicar-se-a4 também aos nao-profissionais.

(68) No interesse da exaustividade, todas as defini¢des sdo dadas a seguir, mesmo as que
nao sofreram alteragdes.

Proposta

(69) As defini¢des das categorias de veiculos a motor deverdo ser alteradas como segue:

o Categoria C: automoéveis destinados ao transporte de mercadorias, com massa
maxima autorizada superior a 3500 kg e um numero de passageiros nao
superior a oito, sem contar com o condutor; aos automoéveis desta categoria

pode ser atrelado um reboque cuja massa maxima autorizada ndo exceda
750 kg.

. Categoria C+E: conjuntos de veiculos acoplados compostos por um veiculo
tractor pertencente a categoria C e um reboque cuja massa maxima autorizada
exceda 750 kg. (Nao alterado)

. Categoria C1: automoéveis destinados ao transporte de mercadorias, com massa
maxima autorizada superior a 3500 kg e inferior a 6000 kg ¢ um numero de
passageiros ndo superior a oito, sem contar com o condutor; aos automoveis
desta categoria pode ser atrelado um reboque cuja massa maxima autorizada
ndo exceda 750 kg. A subcategoria facultativa ¢ transformada em categoria e
sera introduzida em todos os Estados-Membros.

o Categoria C1+E: conjuntos de veiculos acoplados, compostos por um veiculo
tractor pertencente a categoria C1 e um reboque com massa maxima autorizada
superior a 750 kg, sob reserva de a massa maxima autorizada do conjunto
assim formado ndo exceder 12 000 kg e de a massa maxima autorizada do
reboque ndo exceder a tara do veiculo tractor. (Nao alterado)

o Categoria D: automoveis destinados ao transporte de passageiros com
capacidade superior a oito passageiros, sem contar com o condutor; aos
automoveis desta categoria pode ser atrelado um reboque cuja massa maxima
autorizada ndo exceda 750 kg.

. Categoria D+E: conjuntos de veiculos acoplados compostos por um veiculo
tractor pertencente a categoria D e um reboque cuja massa maxima autorizada
exceda 750 kg. (Nao alterado)

Directiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Julho de 2003, relativa a
qualificagdo inicial e a formagdo continua dos motoristas de determinados veiculos rodoviarios afectos
ao transporte de mercadorias e de passageiros, que altera o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do
Conselho e a Directiva 91/439/CEE do Conselho e que revoga a Directiva 76/914/CEE do Conselho,
JO L 226 de 10.9.2003, p. 4.
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. Categoria D1: automoéveis destinados ao transporte de passageiros, com um
numero de passageiros ndo superior a 16, sem contar com o condutor, € um
comprimento maximo de 7 metros; aos automoveis desta categoria pode ser
atrelado um reboque cuja massa maxima autorizada nao exceda 750 kg.

o Categoria D1+E: conjuntos de veiculos acoplados compostos por um veiculo
tractor pertencente a categoria D1 e um reboque com massa maxima autorizada
superior a 750 kg, sob reserva de:

o por um lado, a massa maxima autorizada do conjunto assim formado
ndo exceder 12 000 kg e a massa méaxima autorizada do reboque nao
exceder a tara do veiculo tractor;

o por outro lado, o reboque nao ser utilizado para o transporte de pessoas.
(Nao alterado)

II1.3. Idades minimas

Situacdo actual

(70)

(71)

(72)

(73)

A harmoniza¢ao das idades minimas contribui para a livre circulacdo das pessoas e
tem impacto directo na seguranca rodoviaria.

Para reforcar a seguranca rodoviaria, ¢ urgente aumentar a idade minima para
acesso directo aos motociclos pesados. As estatisticas de acidentes provam que, no
grupo dos condutores novatos de motociclos pesados, o risco de acidentes ¢ maior
para os menores de 24 anos. A idade minima devera assim passar de 21 anos, a actual,
para 24 anos.

Simultaneamente, o nimero minimo de anos de experiéncia para o acesso gradual
deverd passar de dois para trés anos, alargando-se assim o requisito da experiéncia. O
acesso gradual a este tipo de motociclos devera depender sempre da realizacdo de um
exame pratico especifico de condugdo em veiculos da categoria considerada, de modo
a que deixe de ser possivel aceder-lhes sem as competéncias praticas de condugdo
necessarias.

As normas de formagdo para os motoristas foram recentemente estabelecidas pela
Directiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a qualificacao
inicial e a formagio continua dos motoristas™. Para estes condutores ¢ instituido o
acesso gradual. Os restantes, os ndo-profissionais referidos no artigo 2° da referida
directiva, deverdo igualmente ter acesso a estas categorias de cartas de conducio,
autorizando-se 0 acesso as categorias superiores apenas a partir de uma idade mais
avancada.

Propostas

(74)

Os limites de idade para as categorias Al e Bl mantém-se; para a categoria AM o
limite passa a ser 16 anos, podendo os Estados-Membros autorizar o acesso a esta
categoria a partir dos 14 anos, mas apenas para o territorio nacional.
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(75)

(76)

(77)

(78)

I11.4.

(79)

(80)

Os limites de idade para as categorias B e B+E mantém-se. Todavia, a derrogacdo a
idade minima prevista no n.° 2 do artigo 6° da Directiva 91/439/CEE sera limitada a
categoria B: os Estados-Membros podem autorizar o acesso a categoria B a partir
dos 17 anos, mas apenas para o territorio nacional.

Para instituir o acesso gradual as categorias C1, C, D1, D e respectivas categorias de
reboques com base na massa e dimensdes dos veiculos, o limite de idade para as cartas
de conducdo das categorias Cl e CI+E serd de 18 anos e para as cartas das
categorias C e C+E de 21 anos. Para as cartas das categorias D1 e DI+E ¢ feita uma
distin¢do similar, sendo o limite de idade 21 anos, enquanto as cartas das categorias D
e D+E apenas poderao ser emitidas para candidatos de idade superior a 24 anos. Esta
medida aplica-se aos titulares de cartas ndo-profissionais € ndo prejudica as regras
aplicaveis aos motoristas em conformidade com as normas comunitarias relativas a
qualificacdo inicial e & formagao continua estabelecidas pela Directiva 2003/59/CE.

Um candidato que tenha, pelo menos, trés anos de experiéncia de condugdao de um
motociclo da categoria A2 e tenha feito um exame pratico de conducdo para a
categoria A, estara habilitado a conduzir veiculos da categoria A a partir dos 21 anos.
O exame pratico limitar-se-4 a condugdo na via publica, excluindo manobras e provas
técnicas. Dar-se-a4 atengdo especial a conducdo fora das zonas urbanas e em
infra-estruturas rodovidrias de alta velocidade. Tendo em vista a seguranga rodovidria,
0 acesso directo a categoria A sera limitado a condutores com, pelo menos, 24 anos.

As idades minimas seriam, assim, as seguintes:

Categorias AM, Al and B1: 16 anos; eventualmente 14 anos para a AM (apenas
no territdrio nacional)

. Categoria A2: 18 anos

. Categorias B ¢ B+E: 18 anos; eventualmente 17 anos para a B (apenas no
territorio nacional)

o Categorias C1 e C1+E: 18 anos
o Categorias C e C+E: 21 anos
o Categorias D1 e D1+E: 21 anos

o Categorias D e D+E: 24 anos

Categoria A: 21 anos / 24 anos

Acesso gradual a veiculos a motor

A fim de permitir a instituicdo do acesso gradual em futuras alteracdes a presente
legislacdo, a categoria B1 devera manter-se facultativa.

A presente proposta de nova directiva deverd permitir que os Estados-Membros
diminuam para trés anos o prazo para renovac¢ao administrativa das cartas de condugao
iniciais. Deste modo, poder-se-a prever medidas especificas para os condutores
novatos, que lhes permitam adquirir mais experiéncia em condi¢des preestabelecidas.
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IIL.5.

Requisitos minimos para os examinadores

Situacgdo actual

(81)

(82)

Embora ainda incompleta, a harmonizacdo da legislacdo comunitaria no dominio das
cartas de condugdo atingiu um ponto em que a introdu¢do de normas minimas
harmonizadas no que respeita a qualificagdo e experiéncia dos examinadores tem de
ser considerada uma prioridade. As normas de formacdo pratica e tedrica dos
examinadores variam consideravelmente de Estado-Membro para Estado-Membro.
Como os exames de condugao tedricos e praticos ja foram harmonizados, ¢ necessario
harmonizar também os requisitos minimos para os examinadores, a fim de assegurar a
comparabilidade dos resultados dos exames em toda a UE. Acresce que a formagao
adequada dos examinadores constitui um imperativo de seguranga rodovidria. Num
contexto de constante e rapida evolugdo técnica, € necessario introduzir cursos de
reciclagem para os examinadores, para que as suas aptiddes e experiéncia se
mantenham actualizadas.

Tendo em conta o processo gradual de harmonizagdo dos sistemas de concessdo de
cartas de condugao, dever-se-a prever normas minimas para a qualificagdo inicial dos
examinadores, bem como cursos de reciclagem. Simultaneamente, ¢ necessario
estabelecer condigdes basicas para o acesso a profissao de examinador.

Proposta (novo Anexo 1V da Directiva 91/439/CEE)

(83)

(84)

IV.
IV.1.

(85)

Iv.2.

(86)

Os examinadores deverdo obrigatoriamente ser titulares de uma carta de condugado
valida para as categorias em que examinam os candidatos. Deverdo também possuir
uma qualificacao inicial e ser obrigados a participar em acg¢des de formagdo
periodicas.

Os examinadores deverdo receber uma formagdo aprofundada nas matérias
fundamentais e obter uma qualificagdo inicial antes de serem autorizados a proceder a
exames. O principio do acesso gradual sera aplicado para efeitos da habilitacdo a
examinar candidatos a diferentes categorias: primeiramente, examinardo candidatos a
categoria B (que representam 90% de todos os exames); s6 depois de terem ganho
experiéncia com estes exames e obtido uma qualificagdo complementar para outras
categorias, poderdao examinar candidatos a essas categorias.

DIVERSOS

Avaliacao (artigo 15°)

Cinco anos apoés a data-limite para a transposi¢ao da directiva para o direito nacional,
proceder-se-a4 a uma avaliagdo das novas disposi¢des introduzidas no que respeita as
definicdes das varias categorias (e das idades minimas) e das suas repercussdes na
seguranca rodoviaria. Far-se-4 também uma avaliacao com vista a eventual introducgao
do principio do acesso gradual para a categoria B, incluindo a B1.

Adaptacao do modelo comunitario (Anexo I)

As categorias AM, Al, A2 e A serdo indicadas nas cartas de condugao emitidas apos a
entrada em vigor da directiva (layout do modelo comunitario).
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IV.3.

(87)

(88)

(89)

(90)

1)

Veiculos para exame (Anexo II)

Atendendo a alteragdo das defini¢des das categorias de motociclos (ver II1.2), terdo de
ser definidos novos veiculos para exame dos candidatos a cartas de conducdo de
motociclos.

ASPECTOS LIGADOS A SUBSIDIARIEDADE

A Comunidade j& tem competéncias no dominio das cartas de condugdo, por forca da
Directiva 91/439/CEE do Conselho, que revoga a primeira directiva relativa as cartas
de condugao, a Directiva 80/1263/CEE. As altera¢des indicadas atras inscrevem-se nas
competéncias que o n.° 1, alinea c), do artigo 71° do Tratado CE atribui a
Comunidade. Nos termos dessa disposi¢dao, o Parlamento Europeu e o Conselho
devem, deliberando segundo o processo de co-decisdo, estabelecer medidas que
permitam aumentar a seguranca dos transportes.

As alteracdes propostas visam, em grande medida, refor¢ar a seguranca rodovidria,
enquanto componente da seguranga dos transportes. Através da harmonizacdo da
legislacdo relativa a carta de condugdo, elas irdo melhorar o nivel geral dos aspectos
de segurancga associados aos sistemas de concessdao de cartas de conducao na Europa.
Além disso, grande niimero das medidas propostas destina-se a facilitar a livre
circulacao dos titulares de cartas de condugdo, que representam uma grande propor¢ao
dos cidaddos europeus, ligando-se assim aos objectivos da “Agenda de Lisboa”.
Por outro lado, a jurisprudéncia do Tribunal de Justica das Comunidades Europeias
assinala os efeitos que podem ter os sistemas de concessdo de cartas de conducdo na
livre circulagdo dos cidadaos, uma das liberdades fundamentais garantidas pelo
Tratado da Unido.

As medidas propostas irdo reforcar indirectamente a seguranca dos transportes, via a
melhor protec¢do contra a fraude oferecida pelo modelo comunitario de carta de
conducdo, a introducdo facultativa de um circuito integrado nas cartas e a eliminagao
do modelo comunitario de carta em papel.

Os objectivos das medidas legislativas propostas nao podem ser alcangados de forma
suficiente com a ac¢do isolada dos Estados-Membros. Os sistemas nacionais de
concessao de cartas de condugdo sao muito diferentes e, sobretudo, ndo privilegiam a
vertente da livre circulacdo e da liberdade de estabelecimento, aspectos estes que o
Tribunal de Justica também frisou claramente.
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2003/0252 (COD)

|V 91/439/CEE (adaptado) |

Proposta de
DIRECTIVA .../.../CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de [...]

relativa a carta de conducao
(reformulacao)

[(Texto relevante para efeitos do EEE)]

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o seu artigo

BO 71° X 759,

Tendo em conta a proposta da Comissdo’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu?,
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado’,

Considerando o seguinte:

! JO 8° C 48 de 2221989 p. +.
2 JO 8° C 459 de 26-6-1989 p. 21
3 JocC
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(1)

)

€)

4 novo

A Directiva 91/439/CEE do Conselho, de 29 de Julho de 1991, relativa a carta de
condugio’ foi alterada varias vezes e de forma substancial. Por ocasido de novas
alteragdes, € conveniente, por motivos de clareza, proceder a reformulagdo da referida
directiva.

Apesar dos progressos realizados na harmonizagdo das regras relativas a carta de
conducdo, subsistem divergéncias fundamentais entre as legislagdes dos
Estados-Membros, que exigem maior harmonizagdo por forma a contribuir para a
realizacao das politicas comunitarias. A regulamentagao relativa a carta de conducao ¢
um elemento indispensdvel para realizar a politica comum de transportes e para
melhorar a seguranca rodoviaria, bem como para facilitar a circulagdo das pessoas que
se estabelecem num Estado-Membro distinto daquele que emitiu a carta de condugao.
Tendo em conta a importancia dos meios de transporte individuais, a posse de uma
carta de conducdo devidamente reconhecida pelo Estado de acolhimento pode assim
favorecer a livre circulacao dos cidadaos.

A faculdade de impor disposi¢des nacionais em matéria de prazo de validade, prevista
na Directiva 91/439/CEE, tem por consequéncia a coexisténcia de regras divergentes
nos Estados-Membros ¢ a circulacdo de mais de 80 modelos diferentes de cartas de
conducao validos nos Estados-Membros. Esta situacao cria problemas de transparéncia
aos cidaddos, as for¢as da ordem e as administracdes responsaveis pela gestdo das
cartas de condugado e conduz a falsificacdo de documentos que por vezes datam de ha

JO L 237 de 24.8.1991, p 1. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela
Directiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, JO L 226 de 10.9.2003, p. 4.
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“4)

©)

(6)

(7

(®)

©)

(10)

varias décadas. Por estes motivos, convém proceder a harmonizagdo das regras
relativas ao prazo de validade das cartas emitidas ou renovadas a partir da data de
aplicagdo da presente directiva.

A introducdo de um prazo de validade administrativa permitira renovar regularmente
as cartas de conducdo com o objectivo de introduzir as medidas conta a falsificagdao
mais recentes e aplicar, por ocasido da renovagao periodica, as disposigdes relativas
aos exames médicos ou outras medidas previstas pelos Estados-Membros, tais como
cursos de actualizagdao dos conhecimentos tedricos ou da aptiddo pratica.

Os Estados-Membros podem impor a realizacdo de exames médicos para garantir o
respeito das normas minimas de aptidao fisica e mental para conduzir um veiculo a
motor. Por motivos de transparéncia, esta periodicidade deve coincidir com a
renovacdo da carta de condugdo caso seja exigido um exame e €, consequentemente,
determinada em funcdo do prazo de validade da carta.

O respeito das normas minimas relativas a aptidao fisica e mental para a conducao de
um veiculo a motor aplicaveis aos condutores de veiculos de determinadas categorias
destinados ao transporte de passageiros ou mercadorias deve ser controlado, através de
um exame médico no momento da emissdo da carta de conducdo e, em seguida,
periodicamente, em conformidade com as disposi¢des legislativas nacionais. E
necessario harmonizar a periodicidade de tais exames médicos, a fim de contribuir
para a livre circulagdo de trabalhadores, evitar distor¢des da concorréncia e ter em
conta a responsabilidade dos condutores desses veiculos.

No que respeita as idades minimas, ¢ necessario reforcar o principio do acesso gradual
as categorias. No que diz respeito as diferentes categorias de veiculos de duas rodas,
bem como as diferentes categorias de veiculos destinados ao transporte de passageiros
ou mercadorias, convém variar mais as modalidades de acesso as categorias de cartas.
A categoria B1 deve continuar a ser facultativa, com possibilidade de derrogacao no
que respeita a idade minima, a fim de preservar a possibilidade de introduzir no futuro
o0 acesso gradual a essa categoria.

As categorias devem ser harmonizadas com vista a reforgar o principio do acesso
gradual.

As defini¢cdes das novas categorias e das categorias existentes devem reflectir melhor
as caracteristicas técnicas dos veiculos em causa, bem como a aptiddo necessaria a
conducao dos veiculos.

A introducao de uma categoria de carta de conducao para os ciclomotores destina-se,
em especial, a refor¢ar a seguranca rodovidria no que respeita aos condutores mais
jovens que, segundo as estatisticas, sao os mais afectados pelos acidentes rodoviarios.

(11)

W 91/439/CEE considerando 4
(adaptado)

X> Por conseguinte, <X] para satisfazer certos imperativos da seguranga rodoviaria é
necessario fixar condi¢des minimas de emissdo da carta de condugio.
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| WV 91/439/CEE considerando 7

(12) E necessario adoptar normas especificas que favorecam o acesso dos deficientes
fisicos a conducao de veiculos.
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(13)

|V 91/439/CEE considerando 10

Por razdes de seguranga e de circulacdo rodovidrias, é necessario que oS
Estados-Membros possam aplicar as suas disposi¢des nacionais em matéria de
apreensdo, suspensdo e anulac¢do da carta de condugdo a qualquer titular de uma carta
de condugdo que tenha passado a ter a residéncia habitual no seu territério.

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

4 novo

O modelo de carta de conducao definido na Directiva 91/439/CEE deve ser substituido
por um modelo unico de cartdo plastificado. Este modelo de carta de condugdo carece
de uma adaptagdo devido a introducao de uma nova categoria de carta de conducao
para os ciclomotores.

A introdugdo facultativa de um circuito integrado no modelo de carta de condugao do
tipo cartdo de crédito deve permitir aos Estados-Membros melhorar o nivel de
proteccao contra a fraude. As prescri¢cdes técnicas do circuito integrado serao fixadas
pela Comissao, assistida pelo comité da carta de condugao.

Devem ser estabelecidas normas minimas de acesso a profissao de examinador para
melhorar os conhecimentos e as aptidoes dos examinadores, permitir uma avaliacio
mais objectiva dos candidatos a carta de condugdo, obter uma maior harmonizagao dos
exames de conducdo e reforcar o principio geral do reconhecimento mutuo das cartas
de condugao.

E necessario permitir a Comissdo que proceda a adaptacdo ao progresso técnico dos
anexos [a IV.

As medidas necessarias a execucdo da presente directiva serdo aprovadas nos termos
da Decisao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio da competéncia de execucdo atribuida 8 Comisso®.

Como os objectivos da accdo prevista presente directiva nao podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros e podem pois, devido a sua
dimensao e efeitos, ser melhor alcangados ao nivel comunitario, a Comunidade pode
tomar medidas de acordo com o principio de subsidiariedade previsto no artigo 5° do
Tratado. Em conformidade com o principio da proporcionalidade enunciado no
referido artigo, a presente directiva ndo excede o necessario para alcancar aqueles
objectivos.

A presente directiva ndo prejudica as obrigacdes dos Estados-Membros relativas aos
prazos de transposicao para o direito nacional e de aplicagdo das directivas indicadas
na parte B do anexo V,

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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W 91/439/CEE (adaptado)
2, 96/47/CE art. 1, pt. |
>, 94/72/CE art. 1

> ADOPTARAM XIABORTFQU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°
2> Modelo de carta de conducdao <7

1. Os Estados-Membros estabelecerdo a carta de conducao nacional segundo o modelo
comunitario descrlto no - anexo I-)1 e% (- nos termos da presente
dlrectlva -)2 Fodasias ; : andia ro-da

4 novo

2. Os Estados-Membros podem dotar as cartas de condugdo que emitem de um circuito
integrado, a partir do momento em que a Comissdo estabeleca as prescri¢des técnicas
nos termos do procedimento referido no artigo 10°. A Comissdo assegurara que as
prescri¢des técnicas relativas ao circuito integrado a inserir na carta de conducdo
prevejam uma homologacdo CE, a qual s6 poderd ser concedida quando for
demonstrada a capacidade de resisténcia a tentativas de manipulacdo ou alteracdo de
dados. O circuito integrado conterd apenas os dados da carta de conducao e as suas
funcdes limitar-se-3o as directamente ligadas a esta.

|V 91/439/CEE (adaptado) |

B> Artigo 2°

Reconhecimento miituo <XJ

2= As cartas de conducdo emitidas pelos Estados-Membros sdo mutuamente reconhecidas.
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|\ 91/439/CEE art. 2 (adaptado) |

Artigo 3°

B> Medidas contra a falsifica¢do <X7

V91/439/CEE
= Novo

1. O sinal distintivo do Estado-Membro que emite a carta figura no emblema desenhado
na pagina 1 do modelo de carta de condugdo comunitaria.

2. Os Estados-Membros adoptarao todas as disposicoes adequadas para evitar 0s riscos
de falsificacdo das cartas de condugdo = , incluindo as cartas dos diferentes modelos
emitidas antes da entrada em vigor da presente directiva. Do facto, informardao a
Comissao <.

|V 91/439/CEE art. 3 (adaptado) |

Artigo 4°

L Categorias <X

|\ 91/439/CEE

1. A carta de condugdo prevista no artigo 1° habilita a conduzir os veiculos das seguintes
categorias:
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4 novo

categoria AM :

— ciclomotores, ou seja, veiculos de duas ou trés rodas com uma velocidade méaxima de
projecto superior a 6 quilémetros por hora e que ndo exceda 45 quilémetros por hora,
caracterizados por um motor de cilindrada igual ou inferior a 50 centimetros cubicos, se
for de combustdo interna, ou de poténcia nominal maxima continua igual ou inferior a
4 kilowatts, se for eléctrico ou, tratando-se de ciclomotores de trés rodas, por um motor de
poténcia maxima util ndo superior a 4 kilowatts, se este for de outro tipo de motor de
combustao interna;

categoria Al :

— motociclos ligeiros com uma cilindrada maxima de 125 centimetros cubicos, uma
poténcia maxima de 11 kilowatts e uma relacdo poténcia/peso inferior a 0,1 quilowatt por
quilograma,;

categoria A 2 :

— motociclos, com ou sem carro lateral (sidecar), com uma poténcia maxima de 35 kW e
com uma relacdo poténcia/peso inferior a 0,2 quilowatt por quilograma; estes motociclos
nao podem derivar de uma versao que tenha mais do dobro da poténcia maxima; a estes
motociclos pode ser acoplado um carro lateral;

| 91/439/CEE

categoria A

— motociclos, com ou sem carro lateral;

4 novo

categoria B 1:

— triciclos e quadriciclos a motor;

W91/439/CEE (adaptado)
= Novo

categoria B

— automoéveis, com massa maxima autorizada ndo superior a 3 500 quilogramas e um
nimero de = passageiros <& lagares—sentades, sem contar com o de condutor, nio
superior a oito; aos automoveis desta categoria pode ser atrelado um reboque cuja massa
maxima autorizada ndo exceda 750 quilogramas;
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WV 91/439/CEE (adaptado)
= novo

categoria B + E

— conjuntos de veiculos acoplados, compostos por um veiculo tractor pertencente a
categoria B e um reboque = cuja massa maxima autorizada exceda 750 quilogramas <=e

4 novo

categoria C I:

— automoveis destinados ao transporte de mercadorias, com massa maxima autorizada
superior a 3 500 quilogramas e inferior a 6 000 quilogramas e um numero de passageiros,
sem contar com o condutor, ndo superior a oito; aos automoveis que podem ser
conduzidos com uma carta da categoria C1 pode ser atrelado um reboque cuja massa
maxima autorizada ndo exceda 750 quilogramas ;

categoria C 1 + E:

— conjuntos de veiculos acoplados, compostos por um veiculo tractor pertencente a
categoria C1 e um reboque ou semi-reboque com massa maxima autorizada superior a
750 quilogramas, sob reserva de a massa maxima autorizada do conjunto assim formado
nao exceder 12 000 quilogramas e de a massa méaxima autorizada do reboque ou
semi-reboque ndo exceder a tara do veiculo tractor;

WV 91/439/CEE (adaptado)
= novo

categoria C

— [ automoveis destinados ao transporte de mercadorias <XI,
cuja massa maxima autorizada exceda 3 500 quilogramas = e com um numero de
passageiros, sem contar com o condutor, nao superior a oito <7; aos automoveis X> que
podem ser conduzidos com uma carta da categoria C <X] desta—eategesia pode ser atrelado
um reboque cuja massa maxima autorizada ndo exceda 750 quilogramas;

32



W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

categoria C + E

— conjuntos de veiculos acoplados compostos por um veiculo tractor pertencente a
categoria C e um reboque > ou semi-reboque <XI cuja massa maxima autorizada exceda
750 quilogramas;

4 novo

categoria D 1:

— automoveis destinados ao transporte de passageiros, com um nimero de passageiros nao
superior a dezasseis, sem contar com o condutor, € um comprimento maximo de sete
metros; aos automoveis que podem ser conduzidos com uma carta da categoria D1 pode
ser atrelado um reboque cuja massa maxima autorizada nao exceda 750 quilogramas;

categoria D 1 + E:

— conjuntos de veiculos acoplados, compostos por um veiculo tractor pertencente a
categoria D1 e um reboque com massa maxima autorizada superior a 750 quilogramas,
sob reserva de a massa maxima autorizada do conjunto assim formado ndo exceder
12 000 quilogramas e de a massa maxima autorizada do reboque ndo exceder a tara do
veiculo tractor;

W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

categoria D

— automoveis destinados ao transporte de passageiros com um nimero de hagares—sentades
S passageiros <&, sem contar com o €e condutor, superior a oito; aos automoveis X> que
podem ser conduzidos com uma carta da categoria D<X] desta—eategesia pode ser atrelado
um reboque cuja massa maxima autorizada ndo exceda 750 quilogramas;

|\ 91/439/CEE

categoria D + E

— conjuntos de veiculos acoplados compostos por um veiculo tractor pertencente a
categoria D e um reboque cuja massa maxima autorizada exceda 750 quilogramas.

4 novo

Os reboques nao podem ser utilizados para o transporte de passageiros.
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| 91/439/CEE (adaptado) |

> 2 <X] 3. Para efeitos > da presente directiva <XI:
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X a) XI- o termo «veiculo a motor» designa qualquer veiculo dotado de um motor de
propulsdo e que circule por estrada pelos seus proprios meios, com excepcao dos veiculos que
se deslocam sobre carris;

b)

d)

4 novo

o termo «ciclomotor » ndo abrange os quadriciclos ligeiros nem os ciclos com
pedalagem assistida;

o termo «triciclo» designa um veiculo de trés rodas simétricas e equipado com um
motor de cilindrada superior a 50 centimetros cubicos, se for de combustdo interna,
e/ou cuja velocidade maxima de projecto seja superior a 45 quildmetros por hora;

o termo «quadriciclo» designa um veiculo distinto de um quadriciclo ligeiro, com tara
igual ou inferior a 400 quilogramas (550 quilogramas para os veiculos destinados ao
transporte de mercadorias), excluindo a massa das baterias caso se trate de um veiculo
eléctrico, € com um motor de poténcia méaxima util nao superior a 15 kilowatts;

4 novo

o termo «motociclo» designa qualquer veiculo de duas rodas com velocidade méxima
de projecto superior a 45 quilometros por hora ou, se o veiculo estiver equipado com
um motor térmico de propulsdo, com cilindrada superior a 50 centimetros cubicos. O
carro lateral ¢ equiparado a este tipo de veiculo;
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| 91/439/CEE (adaptado) |

X f) XI= o termo «automovel» designa os veiculos a motor que ndo sejam motociclos, que
sirvam em geral para o transporte por estrada de pessoas ou objectos ou para a traccdo em
estrada de veiculos utilizados no transporte de pessoas ou de objectos. Este termo engloba os
troleicarros, isto €, os veiculos ligados a uma catendria eléctrica que ndo circulam sobre carris.
Nao engloba os tractores agricolas e florestais,

X> g) XI- 0 termo «tractor agricola ou florestal» designa qualquer veiculo a motor, dotado de
rodas ou lagartas, com dois eixos no minimo, que tenha por fun¢do essencial o poder de
tracgdo e seja especialmente concebido para puxar, impelir, transportar ou accionar certos
utensilios, maquinas ou reboques destinados a utiliza¢do na exploragdo agricola ou florestal e
cuja utilizacao no transporte por estrada de pessoas ou objectos ou na tracg¢ao por estrada de
veiculos utilizados no transporte de pessoas ou objectos seja apenas acessoria.

4 novo

3. A categoria B1 ¢ facultativa.

|V 91/439/CEE (adaptado) |

B 4. X 6 Apos acordo da Comissdo, os Estados-Membros podem excluir do ambito de
aplicacdo do presente artigo alguns tipos de veiculos a motor especificos, como, por exemplo,
os veiculos especiais para deficientes.

|\ 91/439/CEE art. 4 (adaptado) |

Artigo 5°

2> Condigoes - Restricoes <]

|\ 91/439/CEE

1. A carta de conducao deve mencionar as condi¢cdes em que o condutor esta habilitado a
conduzir.
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2. Se, devido a deficiéncias fisicas, apenas for autorizada a conducdo de determinados
tipos de veiculos ou de veiculos adaptados, o exame de controlo de aptidao e de
comportamento previsto no artigo 7° realizar-se-4 num veiculo desse tipo.

| WV 91/439/CEE art. 5 (adaptado) ‘

Artigo 6°

L2 Equivaléncias entre categorias <X/

|\ 91/439/CEE

1. A emissdo da carta de conducdo depende das seguintes condigdes:

a)

As cartas para as categorias C e D s6 podem ser emitidas aos condutores ja
habilitados para a categoria B;

b) As cartas para as categorias B+ E, C + E e D + E s6 podem ser emitidas aos
condutores ja habilitados para as categorias B, C ou D.
2. A validade da carta de conducao ¢ fixada do seguinte modo:
a) A carta valida para as categorias C + E ou D + E ¢ valida para a condugao de
conjuntos da categoria B + E;
b) A carta vélida para a categoria C + E ¢ valida para a categoria D + E, se o seu
titular ja se encontrar habilitado relativamente a categoria D.
U novo
c) A carta valida para a categoria C1 ou Cl1 + E ¢ valida para a conducgdo de
veiculos da categoria D1 ou D1 + E, respectivamente, se o seu titular tiver
atingido a idade minima de 21 anos;
d) A carta valida para a categoria D1 ou D1 + E ¢ valida para a conducdo de
veiculos da categoria C1 ou C1 + E , respectivamente.
W 91/439/CEE (adaptado)
= geve
3. Os Estados-Membros podem conceder, para a condugdo no seu territorio, as seguintes
equivaléncias:
a) Triciclos e quadriciclos com motor abrangidos por uma carta de condugao da
categoria A ou Al;
b) Motociclos ligeiros abrangidos por uma carta de conducao da categoria B.
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4. Os Estados-Membros podem, ap6s consulta a Comissao, autorizar a condugdo no seu
territorio:

a)

b)

De veiculos da categoria D1 (+6-tag 23

e-de-eendutere [X> com <X] massa maxima autorlzada de 3 500 qullogramas
em que ndo se incluem os equipamentos especializados destinados ao
transporte de passageiros deficientes), por condutores com idade minima de
21 anos e detentores, pelo menos ha dois anos, de uma carta de condugdo de
categoria B, desde que esses veiculos sejam utilizados para fins sociais por
organizagdes ndo comerciais e a sua condugdo seja assegurada por condutores
voluntarios nao retribuidos;

De veiculos com massa maxima autorizada superior a 3 500 quilogramas por
condutores com a idade minima de 21 anos e detentores, ha pelo menos dois
anos, de uma carta de condu¢do de categoria B, desde que esses veiculos se
destinem essencialmente a ser utilizados, quando estacionados, para fins de
instrugdo ou recreio, sejam utilizados para fins sociais por organizagdes nao
comerciais e tenham sido modificados de modo a nao poderem ser utilizados
para o transporte de mais de nove pessoas nem para o transporte de bens de
qualquer natureza que ndo os absolutamente necessarios para a utilizagdo que
lhes foi atribuida.

| WV 91/439/CEE art. 6 (adaptado) ‘

Artigo 7°

Lo Idade minima <7

|\ 91/439/CEE

1. As condicdes de idade minima para a emissao da carta de condugdo sdo as seguintes:

a)

16 anos:

4 novo

— para a categoria AM ;

|V 91/439/CEE (adaptado) |

— para a sab=categoria Al,

— para a sgb=categoria B1;
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|\ 91/439/CEE

b) 18 anos:

WV 91/439/CEE (adaptado)
= novo

|\ 91/439/CEE

- para a categoria Be B + E,

| 91/439/CEE (adaptado) |

4 novo

= para as categorias C1 e C1+E, sem prejuizo das disposi¢gdes previstas
para a conducdo destes veiculos na Directiva 2003/59/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho;
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|\ 91/439/CEE

c) 21 anos:

|\ 91/439/CEE (adaptado) |

4 novo

= para a categoria A, se o candidato tiver adquirido uma experiéncia de,
pelo menos, trés anos num motociclo com a carta A2 e tiver sido
aprovado num exame pratico especifico para a categoria A a que se
refere o n° 1, alinea d), do artigo 8°;

= para as categorias C, C+E, D1 e DI+E, sem prejuizo das disposicdes
previstas para a condugdo destes veiculos na Directiva 2003/59/CE.

d) 24 anos:
= para a categoria A;

— para as categorias D e D+E, sem prejuizo das disposi¢des previstas para
a conducao destes veiculos na Directiva 2003/59/CE.

W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

2. Os Estados-Membros podem proceder a derrogagdes das condi¢cdes de idade minima
fixadas para as categorlas A, B c B + E e emitir cartas para essas categorlas a partir

de 17 anos,—ee#s

sbrres : : ase: & bem como para a categorla B1, emitindo
cartas para esta categoria apenas a partlr dos 18 anos. Os Estados- Membros podem
recusar reconhecer a validade no seu territorio de qualquer carta de conducdo das
categorias B e B1 cujo titular ndo tenha completado 18 anos <= .

4 novo

Os Estados-Membros podem proceder a derrogacdes das condi¢des de idade minima fixadas
para a categoria AM e emitir cartas para essa categoria a partir dos 14 anos. Os
Estados-Membros podem recusar reconhecer a validade no seu territério de qualquer carta de
conducdo da categoria AM cujo titular ndo tenha completado 16 anos.

40



| WV 91/439/CEE art. 7 (adaptado) ‘

Artigo 8°

> Emissdo — Validade - Renovagao <]

1. A emissdo da carta de conducdo fica igaalmente subordinada:

|\ 91/439/CEE

a aprovagao num exame de controlo de aptiddo e de comportamento ¢ de um
exame de controlo dos conhecimentos, bem como da satisfagdo de normas
meédicas, nos termos dos anexos II ¢ III;

b)

d)

4 novo

a aprovacao num exame de avaliacdo dos conhecimentos apenas, no que diz
respeito a categoria AM. Os Estados-Membros podem impor um exame de
avaliacdo da aptidao e do comportamento ¢ um exame médico no que diz
respeito as cartas de condugdo da categoria AM que emitem;

a aprovagao num exame de avaliagdo da aptidao e do comportamento apenas,
para um candidato a carta de conducdo da categoria A2 que tenha adquirido
uma experiéncia de, pelo menos, dois anos num motociclo com a carta Al;

a aprovacdo num exame de avaliagdo da aptidao e do comportamento apenas,
para um candidato a carta de conducao da categoria A que tenha adquirido uma
experiéncia de, pelo menos, trés anos num motociclo com a carta A2. Esse
exame pode ser restringido a parte de conducdo em circulagao apenas,
acentuando especificamente a circulagdo em estradas situadas fora das
aglomeracgoes;

X> e Xlb)

| 91/439/CEE (adaptado) |

a existéncia de residéncia habitual ou da prova da qualidade de estudante

durante um periodo de pelo menos seis meses no territorio do Estado-Membro
emissor da carta de condugao.
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| 4 novo

A partir de ...[data fixada no n° 2 do artigo 17° ...], as cartas de conducdo emitidas
pelos Estados-Membros para as categorias AM, Al, A2, A, B, Bl ¢ B+E tém uma
validade administrativa de dez anos. As cartas destas categorias emitidas para
condutores com 65 anos de idade tém uma validade de cinco anos. Os
Estados-Membros podem limitar a trés anos o prazo de validade da primeira carta de
conducao emitida para novos condutores, no caso das categorias A e B, para efeitos da
aplicagdo de medidas especificas para esses condutores destinadas a melhorar a sua
seguranga na estrada.

A partir de ...[data fixada no n° 2 do artigo 17° ...], as cartas de conducdo emitidas
pelos Estados-Membros para as categorias C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, D1+E,
tém uma validade de cinco anos. As cartas destas categorias emitidas para condutores
com 65 anos de idade tém uma validade de um ano.

Caso uma carta de condugdo emitida antes da entrada em vigor da presente directiva
deva ser renovada por ter caducado, aplicam-se a essa renovacao os prazos de validade
estabelecidos no primeiro e segundo paragrafos.

A renovagao da carta de condugdo por motivo de caducidade fica subordinada:

a) a um controlo das normas minimas relativas a aptidao fisica e mental para a
conducao descritas no anexo III para as cartas de conducdo das categorias C,
C+E, C1, CI+E, D, D+E, D1, DI+E ;

b) a existéncia da residéncia habitual ou de prova da qualidade de estudante no
territério do Estado-Membro emissor da carta de conducdo, sem obrigacao de
ai permanecer durante um periodo minimo de seis meses.

Quando da renovacao de uma carta de conducdo das categorias A, Al, A2, B, Bl ¢
B+E, os Estados-Membros podem impor um controlo das normas minimas relativas a
aptiddo fisica e mental para a conducdo descritas no anexo III.

|\ 91/439/CEE

Sem prejuizo das disposi¢des penais e de policia nacionais, os Estados-Membros
podem aplicar a emissdo da carta de conducao as disposigdes da sua regulamentacao
nacional relativa a condi¢des diferentes das contempladas na presente directiva, apos
consulta a Comissao.
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W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

Uma pessoa apenas pode ser titular de uma unica carta de conducdo emitida—perum
Hstade=membre © . Os Estados-Membros adoptardo as medidas necessarias para
garantir que o requerente de uma primeira carta de condugdo ou de uma renovagao de
carta de condugdo ndo ¢ titular de uma carta de condugdo, quer esta seja valida quer
tenha sido suspensa pelas autoridades de outro Estado-Membro. Deverdao igualmente
garantir que o requerente ndo ¢ objecto de uma decisdo de proibicdo de emissdo de
carta de conducdo adoptada pelas autoridades de outro Estado-Membro. <=

W 97/26/CE art. 1, pt. 2
(adaptado)
= Nnovo

Artigo 74 > 9

Comité <XJ

2——As alteragoes necessanas para adaptar a-pa

os anexos = [ a IV <2:' a0 progresso c1ent1ﬁco e tecmco
serao adoptadas nos termos do procedimento previsto no artigo B> 10° <XI .

W 1882/2003 art.3 e anexo III
pt. 24 (adaptado)

Artigo 2B 2 10°

Procedimento de comitologia <]

W 1882/2003 art.3 e anexo 11
pt.24

A Comissao ¢ assistida pelo «Comité da Carta de Condugdo», a seguir designado por
«Comitéy.
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Sempre que se faca referéncia ao presente artigo, sao aplicaveis os artigos 5° ¢ 7° da
Decisao 1999/468/CE, na observancia do disposto no seu artigo 8°.

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de trés meses.

O Comité aprovara o seu regulamento interno.

4 novo

Artigo 11°

Examinadores

A partir da entrada em vigor da presente directiva, os examinadores devem respeitar as
normas minimas estabelecidas no anexo IV. Os examinadores em fun¢des antes de ... [data
fixada no n° 2 do artigo 17°] ndo estdo obrigados a qualificagdo inicial prevista no ponto 2 do
referido anexo.

| WV 91/439/CEE art. 8 (adaptado) ‘

Artigo 12°

[ Disposigoes diversas relativas ao reconhecimento das cartas de condugdo <X/

| 91/439/CEE (adaptado) |

No caso de o titular de uma carta de condugdo valida emitida por um Estado-Membro
ter adquirido residéncia habitual noutro Estado-Membro, pode solicitar a troca da sua
carta de condug¢do por outra carta equivalente; compete ao Estado-Membro que
proceder a troca verificar, se necessario, se a carta apresentada permanece
efectivamente valida.

Sem prejuizo do cumprimento do principio da territorialidade das leis penais e das
disposicdes de policia, o Estado-Membro de residéncia habitual pode aplicar ao titular
de uma carta de condugdo emitida por outro Estado-Membro as suas disposi¢des
nacionais em matéria de restricdo, suspensdo, retirada ou anulacdo do direito de
conduzir e, se necessario, proceder, para o efeito, a troca dessa carta.

O Estado-Membro que proceder a troca enviard a antiga carta as autoridades do
Estado-Membro que a tiver emitido, especificando os motivos desta formalidade.

Um Estado-Membro pode recusar, a uma pessoa que seja objecto no seu territorio de
uma das medidas referidas no n® 2, reconhecer a validade de qualquer carta de
condugdo emitida por outro Estado-Membro.
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Um Estado-Membro pode igualmente recusar emitir uma carta de condug¢do a um
candidato que seja objecto de uma dessas medidas noutro Estado-membro.

5. A substituicdo de uma carta de condugdo na sequéncia, nomeadamente, de perda ou
roubo podera ser obtida junto das autoridades competentes do Estado-Membro em que
o titular tenha a sua residéncia habitual; estas procederdo a substitui¢do com base nas
informacdes que possuirem ou, eventualmente, numa certiddo das autoridades
competentes do Estado-Membro que emitiu a carta de condugao inicial.

6. Sempre que um Estado-Membro trocar uma carta emitida por um pais terceiro por
uma carta de condugdo de modelo comunitario, esta troca deve vir mencionada na
nova carta, bem como em qualquer renovagdo ou substituicdo posterior.

W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

Esta troca s6 pode ser efectuada se a carta emitida pelo pais terceiro tiver sido
entregue as autoridades competentes do Estado-Membro que procede a troca. Em caso
de mudanga de residéncia habitual do titular dessa carta para outro Estado-Membro,
este ultimo podera ndo aplicar = o principio do reconhecimento mutuo estabelecido
no < artigo X> 2° <X .

| WV 91/439/CEE art. 9 (adaptado) ‘

Artigo 13°

PO Residéncia habitual <X7

|\ 91/439/CEE

Para efeitos da presente directiva, entende-se por «residéncia habitual» o local onde uma
pessoa vive habitualmente, isto ¢, durante pelo menos 185 dias por ano civil, em
consequéncia de vinculos pessoais e profissionais ou, no caso de uma pessoa sem vinculos
profissionais, em consequéncia de vinculos pessoais, indiciadores de relagdes estreitas entre
ela propria e o local onde vive.

No entanto, no caso de uma pessoa cujos vinculos profissionais se situem num local diferente
daquele em que tem os seus vinculos pessoais € que, por esse motivo, ¢ levada a residir
alternadamente em diferentes locais situados em dois ou mais Estados-Membros, considera-se
que a residéncia habitual se situa no local onde tem os seus vinculos pessoais, com a condi¢ao
de a referida pessoa ai regressar regularmente. Esta Gltima condicao ndo ¢ exigida quando a
pessoa em questdo efectua uma estadia num Estado-Membro para cumprimento de uma
missdo de duragdo determinada. A frequéncia de uma universidade ou escola nao implica a
transferéncia da residéncia habitual.
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| 91/439/CEE art. 10 (adaptado) |

Artigo 14°
L2 Equivaléncias de cartas de condugdo de modelo ndo-comunitdario <XJ

|V 91/439/CEE (adaptado) |

Obtido o acordo da Comissdo, os Estados-Membros estabelecerdo equivaléncias entre as
categorias de cartas emitidas antes da entrada em vigor da presente directiva e as definidas no

artigo BO 4° <X,

W 91/439/CEE (adaptado)
= Nnovo

= ApoOs consulta & Obtide-e-aeerde da Comissdo, os Estados-Membros poderao introduzir
nas suas legislacdes nacionais as adaptacdes necessarias para a aplicagdo do disposto nos n°s
4,5 ¢ 6 do artigo B 12 <X] °.

W 91/439/CEE art. 11 (adaptado)
= Novo

Artigo 15°

Lo Avaliagao <7

Conselho procedera a-asma-anélise

supressde- & a uma avaliacdo das disposi¢cdes comunitérias relativas as categorias referidas
no artigo 4° e as idades minimas fixadas no artigo 7° e respectiva incidéncia na seguranga
rodovidria, assim como a uma avaliagdo da eventual introdu¢do de um acesso gradual a
categoria B, incluindo a categoria B1, o mais tardar, em ...[cinco anos apos a data fixada no
n° 2 do artigo 17°...].<=

WV 91/439/CEE art. 12 (adaptado)
= novo

Artigo 16°

L Cooperagdo entre Estados-Membros <X]
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3= Os Estados-Membros prestar-se- ao mutuamente assisténcia na aplicacdo da presente
directiva e trocardos=se informagdes sobre as cartas de condugdo que
tenham = emitido, trocado ou SubStltUIdO < registade.

E
Artigo 17°
Transposi¢dao
1. Os Estados-Membros adoptardo e publicacdo, o mais tardar em ... [dois anos apos a

data fixada no artigo 19°...], as disposi¢cdes legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento ao n°2 do artigo 1°, n° 2 do
artigo 3°, n% 1, 2 e 3 do artigo 4°, n° 2, alineas c) e d), do artigo 6°, artigo 7°, n°s 1, 2,
3 e 5 do artigo 8°, artigo 11°, artigos 16° a 20°, assim como ao ponto 5.2 do anexo Il e
ao anexo IV. Os Estados-Membros comunicardo imediatamente & Comissdo o texto
das referidas disposi¢des, bem como um quadro de correspondéncia entre essas
disposi¢des e as disposi¢des da presente directiva.

2. Os Estados-Membros aplicarao tais disposi¢oes a partir de ...[dois anos apds a data
fixada no n° 1 do artigo 17°...].

3. Quando os Estados-Membros aprovarem estas disposi¢oes, estas deverao incluir uma
referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacao oficial. Tais disposi¢des devem igualmente precisar que as referéncias nas
disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas em vigor as directivas
revogadas pela presente directiva constituem referéncias a presente directiva. As
modalidades dessa referéncia e a formulagdo desta mencdo sdo decididas pelos
Estados-Membros.

4. Os Estados-Membros comunicardo a Comissdo o texto das principais disposigdes de
direito interno que aprovarem nas matérias reguladas pela presente directiva.

|V 91/439/CEE art. 13 (adaptado) |

Artigo 18°

L2 Revogacao <7

E  revogada—a i a Directiva 88
> 91 X1/4263X> 439 <ZI/CEE|2> com a redacgao que lhe foi dada pelas directivas
mencionadas na parte A do anexo V, <Xl com efeitos a partir de ...[dois anos apds a data
fixada no n°® 1 do artigo 17°...], sem prejuizo das obrigacdes dos Estados-Membros no que
respeita aos prazos de transposic¢do para o direito nacional indicados na parte B do Anexo V.
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K

As referéncias a directiva revogada devem entender-se como referéncias a presente directiva e
ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia que consta do anexo VI.

Artigo 19°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O n° 1 do artigo 1°, o artigo 2°, o n° 1 do artigo 3°, o n° 4 do artigo 4°, o artigo 5°, 0n° 1, o
n° 2, alineas a) e b), o n° 3 e 0 n° 4 do artigo 6°, o n° 4 do artigo 8°, o artigo 9°, o artigo 10°, os
artigos 12° a 15° e os anexos I, II, e III sdo aplicaveis a partir de ... [dois anos apoOs a data
fixada no artigo 19°...].

| 91/439/CEE art. 14 (adaptado) |

Artigo 20°
B> Destinatarios X1

Os Estados-Membros sdo destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
[...] [...]
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| 91/439/CEE (adaptado) |

WV Acto de Adesio A, FIN ¢ S
Art.29 e Anexo I, p. 166
(adaptado)
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W 2000/56/CE Art.1, pt. 1 e

Anexo I (adaptado)




52



53



54



55



\

00-02

qQNn N2

T .

56



| ¥ 2003/59/CE art.10.2 (adaptado) |

WV Acto de Adesdo A, FIN e S
Art.29 et Anexo I, p. 166
(adaptado)
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| 91/439/CEE (adaptado) |
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KONINKRIJK BELGIE

* ¥ x

RIJBEWIJS

Permiso de Conduccién
Kerekort
Fiihrerschein
‘Adero obmymong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadinas Tiomana
Patente di guida
Carta de Condugdo

Model van de

EUROPESE GEMEENSCHAPPEN
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PERMIS DE CONDUIRE

Permiso de Conduccion
Kerekort
Filthrerschein
‘Adero odnymone
Driving Licence
Ceadunas Tiomana
Patente di guida
Rijbewijs
Carta de Condugéo

Modéle des
COMMUNAUTES EUROPEENNES|




WV 96/47/CE Art.1, pt. 3
(adaptado)

ANEXO I A

DISPOSICOES RELATIVAS AO MODELO COMUNITARIO DE CARTA DE
CONDUCAO

WV 96/47/CE Art.1, pt. 3
(adaptado)

As caracteristicas fisicas do modelo comunitario de carta de condugao sao conformes
com as normas ISO 7810 e ISO 7816-1.

Os métodos de verificagao das caracteristicas das cartas de condu¢ao destinados a
assegurar a sua conformidade com as normas internacionais sdo conformes com a
norma ISO 10373.

A carta de conducdo ¢ composta por duas faces.
A pagina 1 contém:

a) A mencdo «carta de condugdo» impressa em caracteres maitsculos na(s)
lingua(s) do Estado-Membro que emite a carta.

b) A mengdo do nome do Estado-Membro que emite a carta, que ¢ facultativa.

c) A sigla distintiva do Estado-Membro emissor da carta, impressa em negativo
num rectangulo azul rodeado por doze estrelas amarelas; as siglas distintivas
sdo as seguintes:

B: Bélgica,
DK : Dinamarca,
D: Alemanha,
GR: Grécia,

E: Espanha,
F: Franga,

IRL : Irlanda,
I: Italia,

L: Luxemburgo,
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d)

NL :

FIN :

S:

UK :

Paises Baixos,
Austria,
Portugal,
Finlandia,
Suécia,

Reino Unido;

As informagdes especificas da carta emitida, numeradas do modo seguinte:

1.  Apelidos do titular;

2. Nome proprio do titular;

3. Data e local de nascimento do titular;

4 a.
4 b.
4 C

4 d.

Data de emissao da carta de condugao;

Prazo de validade administrativa da carta de condu¢ao ou um
travessao se a duracdo do documento nao for limitada;

Designagao da autoridade que emite a carta de condugdo (pode ser
impressa na pagina 2);

Numero distinto do referido na rubrica 5, com utilidade para a
gestdo da carta de conducao (referéncia facultativa);

5.  Numero da carta;

6.  Fotografia do titular;

7. Assinatura do titular;

8.  Residéncia, domicilio ou endereco postal (referéncia facultativa);

9.  As &ubjcategorias de veiculos que o titular tem o direito de conduzir (as
categorias nacionais sdo impressas num tipo de caracter diferente do das
categorias harmonizadas);

A menc¢ao «modelo das Comunidades FEuropeias» na(s) lingua(s) do
Estado-Membro que emite a carta e a mengdo «carta de condug¢ao» nas outras
linguas da Comunidade, impressas em cor-de-rosa a fim de constituir a trama
de fundo da carta.

Permiso de Conduccion

Karekort

Fiihrerschein
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Adero Odnynong

Driving Licence

Ajokortti

Permis de Conduire

Ceadutias Tiomana

Patente di guida

Rijbewijs

Carta de Condugao

Korkort;
f)  Cores de referéncia:

- azul :  Reflex Blue C Pantone,

—  amarelo: Yellow 2 Pantone.
A pégina 2 contém:

a) 9. As &ubjcategorias de veiculos que o titular tem o direito de conduzir
(as categorias nacionais sdo impressas num tipo de caracter diferente do
das categorias harmonizadas);

10. A data da primeira emissdo para cada éssbjcategoria (esta data deve ser
transcrita na nova carta de condugao em caso de substituicdo ou troca
posteriores);

11. O prazo de validade de cada &ubjcategoria;

12. As eventuais mengdes adicionais ou restritivas sob forma codificada face
a cada &sub3categoria em causa,

Os codigos utilizados serdo os seguintes:

WV 2000/56/CE Art.1,pt. 1 ¢
Anexo I (adaptado)

codigos 01 2 99 : Cdédigos comunitarios harmonizados
CONDUTOR (Motivos médicos)
01. Correcgdo e/ou protecgdo da visao
01.01  Oculos

01.02 Lente(s) de contacto
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02.

03.

05.

01.03

01.04

01.05

01.06

Oculos de protecgio
Lentes opacas
Cobertura ocular

Oculos ou lentes de contacto

Protese auditiva/ajuda a comunicagdo

02.01

02.02

Protese auditiva para um ouvido

Proétese auditiva para os dois ouvidos

Protese/ortose dos membros

03.01

03.02

Prétese/ortose > de um dos &KI membro X s <XI
superior B> es <X

Protese/ortose B de um dos XI membro X s <Xl
inferiorB> es X1

Utilizacao limitada (utilizagdo obrigatdria do sub-codigo, conducao
sujeita a restrigdes por motivos médicos)

05.01 Limitada a deslocag¢des durante o dia (por exemplo: uma
hora apods o nascer do sol e uma hora antes do por do
sol)

05.02 Limitada a deslocagdes num raio de... km da residéncia
do titular ou apenas na cidade/regido...

05.03 Condugao sem passageiros

05.04 Limitada a desloca¢des a velocidade inferior a... km/h

05.05 Condugao autorizada exclusivamente quando
acompanhado por um titular de carta de condugao

05.06 Sem reboque

05.07 Condugao nao autorizada em auto-estradas

05.08 Proibida a ingestao de bebidas alcodlicas

ADAPTACOES DO VEICULO

10.

Transmissdo modificada

10.01

10.02

Transmissido manual

Transmissdo automatica
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15.

20.

25.

10.03

10.04

10.05

Transmissdo [X> de  mudangas XI que opera
electronicamente

Alavanca de mudangas ajustada

Sem caixa de velocidades secundaria

Embraiagem modificada

15.01

15.02

15.03

15.04

Pedal de embraiagem X> ajustado <XI
Embraiagem manual
Embraiagem automatica

Divisoria em frente do pedal de embraiagem/pedal de
embraiagem dobravel/pedal de embraiagem retirado

Sistemas de travagem modificados

20.01

20.02

20.03

20.04

20.05

20.06

20.07

20.08

20.09

20.10

20.11

20.12

20.13

20.14

Pedal do travao adaptado
Pedal do travdo aumentado

Pedal do travao adequado para ser utilizado pelo pé
esquerdo

Pedal do travao com molde da sola do sapato
Pedal do travao inclinado

Travao de servigo manual (adaptado)

Pressdao maxima do travao de servico refor¢ado

Pressdao maxima do travdo de emergéncia integrado no
travao de servigo

Travao de parque ajustado
Travao de parque que funciona electricamente
Travao de parque (ajustado) que funciona com o pé

Diviséria em frente do pedal do travao/pedal do travao
dobravel/pedal do travao retirado

Travao operado pelo joelho

Travao de servigo operado electricamente

Sistemas de aceleragao modificados

25.01

Pedal do acelerador ajustado
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30.

35.

25.02

25.03

25.04

25.05

25.06

25.07

25.08

25.09

Pedal de acelerador com molde da sola do sapato
Pedal do acelerador inclinado

Acelerador manual

Acelerador operado pelo joelho

Servo-acelerador (electroénico, pneumatico, etc.)
Pedal do acelerador a esquerda do pedal do travao
Pedal do acelerador a esquerda

Diviséria em frente do pedal do acelerador/pedal do
acelerador dobréavel/pedal do acelerador retirado

Sistemas combinados de travagem e aceleracao modificados

30.01

30.02

30.03

30.04

30.05

30.06

30.07

30.08

30.09

30.10

30.11

Pedais paralelos

Pedais ao (ou quase ao ) mesmo nivel

Acelerador e travao com corredica

Acelerador e travao com corrediga e ortese

Pedais do acelerador e do travao dobréaveis/retirados
Piso elevado

Divisoria no lado do pedal do travao

Diviséria para protese no lado do pedal do travao
Divisoéria em frente dos pedais do acelerador e do travao
Suporte do calcanhar/perna

Acelerador e travao operados electricamente

Disposi¢des dos comandos modificadas

(Interruptores das luzes, limpa/lava para-brisas, buzina, indicadores
de mudanca de direcgdo, etc.)

35.01

35.02

Dispositivos de comando operdveis sem influéncias
negativas na direc¢do € no manejo

Dispositivos de comando operdveis sem libertar o
volante e os acessorios (manipulo, garfo, etc.)
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40.

42.

35.03

35.04

35.05

Dispositivos de comando operdveis sem libertar o
volante e os acessorios (manipulo, garfo, etc.) com a
mao esquerda

Dispositivos de comando operaveis sem libertar o
volante e os acessorios (manipulo, garfo, etc.) com a
mao direita

Dispositivos de comando operdveis sem libertar o
volante e os acessorios (manipulo, garfo, etc.) e os
mecanismos combinados do acelerador e do travao

Direccao modificada

40.01

40.02

40.03

40.04

40.05

40.06

40.07

40.08

40.09

40.10

40.11

40.12

40.13

Direccao assistida standard
Direccao assistida reforgada
Direc¢ao com sistema de reserva
Coluna de direccao alongada

Volante ajustado (seccdo do volante maior e/ou mais
espessa, volante de didmetro reduzido, etc.)

Volante inclinado

Volante vertical

Volante horizontal

Condugao operada pelo pé

Direccao ajustada alternativa (joy-stick, etc.)
Manipulo no volante

Ortese da mao no volante

Com tenodese ortésica

Espelho(s) retrovisor(es) adaptado(s)

42.01

42.02

42.03

42.04

42.05

Espelho retrovisor exterior do lado direito (esquerdo)
Espelho retrovisor exterior montado no guarda-lamas

Espelho retrovisor interior adicional que permite ver o
trafego

Espelho retrovisor interior panoramico

Espelho retrovisor para o angulo morto
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43.

44,

45.

50.

51.

42.06 Espelho(s) retrovisor(es) exterior(es) operado(s)
electricamente

Banco do condutor modificado

43.01 Banco do condutor a uma boa altura de visdo e a
distancia normal do volante e do pedal

43.02 Banco do condutor ajustado a forma do corpo

43.03 Banco do condutor com apoio lateral para uma boa
estabilidade na posigao sentada

43.04 Banco do condutor com brago de apoio
43.05 Aumento do comprimento de deslizamento do banco do
condutor

43.06 Ajustamento do cinto de seguranca

43.07 Cinto de segurancga do tipo arnés

Modificag¢des de motociclos (utilizacao obrigatdria do sub-cddigo)
44.01 Travoes de pé e de mao combinados num s6

44.02 Travao de mao (ajustado) (roda da frente)

44.03 Travao de pé (ajustado) (roda traseira)

44.04 Alavanca do acelerador (ajustada)

44.05 Transmissdo manual e embraiagem manual (ajustadas)
44.06 Espelho(s) retrovisor(es) [ajustado(s)]

44.07 Comandos (ajustados) (indicadores de mudanga de
direccdo, luz de travagem,...)

44.08 Altura do banco que permite ao condutor ter
simultanecamente os dois pés na estrada em posicdo
sentada

Motociclo com carro apenas

Restringido a um nimero de veiculo/quadro especifico (nimero de
identificacao do veiculo, NIV)

Restringido a wuma chapa de veiculo/matricula especifica
(numero de matricula do veiculo, NMV)
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QUESTOES ADMINISTRATIVAS

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

Troca de carta de condugao n.o... emitida por... (simbolo UE/ONU
caso se trate de um pais terceiro; por exemplo: 70.0123456789.NL)

Segunda via da carta de condugao n.o... (simbolo UE/ONU caso se
trate de um pais terceiro; por exemplo: 71.987654321.HR)

Limitada aos veiculos da categoria A com uma cilindrada maxima
de 125 cm3 e uma poténcia maxima de 11 kW (A1)

Limitada aos veiculos da categoria B de tipo triciclo ou quadriciclo
a motor (B1)

Limitada aos veiculos da categoria C cuja massa maxima
autorizada ndo exceda 7 500 kg (C1)

Limitada aos veiculos da categoria D com 16 lugares sentados no
maximo, além do lugar do condutor (D1)

Limitada aos veiculos da categoria C cuja massa maxima
autorizada ndo exceda 7 500 kg (C1), com um reboque cuja massa
maxima autorizada exceda 750 kg, na condicao de a massa maxima
do conjunto ndo exceder 12 000 kg e de a massa maxima
autorizada do reboque nao exceder a massa sem carga do veiculo
tractor (C1 + E)

Limitada aos veiculos da categoria D com 16 lugares sentados no
maximo, além do lugar do condutor (D1), com um reboque cuja
massa maxima autorizada exceda 750 kg, na condicdo de: a) a
massa maxima autorizada do conjunto ndo exceder 12 000 kg e a
massa maxima autorizada do reboque ndo exceder a massa sem
carga do veiculo tractor; b) o reboque ndo ser utilizado para o
transporte de pessoas (D1 + E)

Limitada aos veiculos com transmissdo automatica
(Directiva 91/439/CEE, anexo II, ponto > 5.1 <X])

(...) Limitada aos veiculos conformes com as especificagdes
indicadas entre parénteses, no ambito da aplicagcdo do n° 1 do
artigo 10° da directiva

90.01: a esquerda
90.02: a direita
90.03: esquerda
90.04: direita
90.05: mao

70



90.06: pé

90.07: utilizavel

| 2003/59/CE art.10.2 (adaptado) |

95. Motorista titular de um CAP que satisfaz a obrigagdo de aptidao
profissional prevista se astige=32 [X> na Directiva 2003/59/CE <XI
até ... [por exemplo:1.1.2012]

b)

|V 96/47/CE (adaptado)

codigos 100 e seguintes Cddigos nacionais validos unicamente para

circulagdo no territério do Estado que emitiu
a carta.

Quando um codigo se aplicar a todas as &ssb3categorias para as quais €
emitida a carta, pode ser impresso nas colunas 9, 10 e 11.

13. Um espago reservado para a eventual inscri¢cao pelo Estado-Membro de
acolhimento, no ambito da aplica¢do da alinea a) do n.o 3 do presente
anexo, das referéncias indispensaveis a gestao da carta de condugao;

14.  Um espaco reservado para a eventual inscri¢cdo pelo Estado-Membro que
emite a carta de condugao das referéncias indispensaveis a sua gestao ou
relativas a seguranga rodoviaria (referéncia facultativa). Se a referéncia
corresponder a uma das rubricas definidas no presente anexo, essa
referéncia devera ser precedida do nimero da rubrica correspondente.

Podem também incluir-se nesse espaco, mediante o acordo escrito do
titular, referéncias que ndo estejam relacionadas com a gestao da carta de
condugdo ou com a seguran¢a rodovidria; a insercdo dessas referéncias
em nada prejudicard a utilizacdo do modelo como carta de condugao;

Uma explicacdo das rubricas numeradas que aparecem na [ s <X
pagina B s X1 1 > e 2 X da carta de conducdo [pelo menos as rubricas 1,
2,3,4a),4b)4c), 5 10,11,e 12].

Quando um Estado-Membro pretenda redigir essas inscricdes numa lingua
nacional que ndo seja o alemao, > o inglés <X] o dinamarqués, o espanhol, o
finlandés, o francés, o grego, o inglés, o italiano, o neerlandés, o portugués e o
sueco, esse Estado elaborard uma versao bilingue da carta, utilizando uma
dessas linguas, sem prejuizo das demais disposi¢des do presente anexo.

Deve ser reservado um espaco no modelo comunitario de carta de condugao
que permita a eventual introdu¢do de um circuito integrado ou de outro
dispositivo informatizado equivalente.
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Disposi¢des especiais:

a)

b)

Quando o titular de uma carta de condugao emitida por um Estado-Membro em
conformidade com o presente anexo passar a sua residéncia habitual para outro
Estado-Membro, este ultimo poderd inscrever na carta de conducgdo as
referéncias indispensaveis a sua gestdo, desde que também inscreva esse tipo
de referéncias nas cartas que emite ¢ desde que disponha, para o efeito, do
€spago necessario.

Ap0s consulta da Comissao, os Estados-Membros podem acrescentar cores ou
marcacgdes, tais como codigos de barras, simbolos nacionais e elementos de
segurancga, sem prejuizo das outras disposi¢cdes do presente anexo.

No ambito do reconhecimento mutuo das cartas de conducdo, o codigo de
barras nao pode conter outras informagdes além daquelas que ja figuram
visivelmente na carta ou que sdo indispensaveis para o processo de emissdo da
carta.
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MODELO COMUNITARIO DE CARTA DE CONDUCAO

Pagina 1

/

6. PHOTC

PERMIS DE CONDUIRE

1.
2.
3.
4a.

4c.

4.

ETAT MEMBRE\
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Pagina 2

- )

13, 9. 10. i1, 12.
Al e
A _&
(14) )
51_gRy
B oy
Cl_ .
C__ s
01 Il
0 hkkly
BE
1 Mom 2 Prenom 3 Date et hieude Cl1E
rassance 4a Date de délivrance du CE
permis de conduire
4b. Date g Echeance sdministratiie m
4 Délived par 5. Numeéro de permis m
8 Domicile 9 Caregone
10 Date ge defivrance par catagorie
11 Date d'echéarce par catégone
12 Restrictions

\. /

1. Apelido 2. Nome 3. Data e local de nascimento 4a Data de emissao da carta de conducao
4b Validade 4c Emitida por 5. Numero da carta 8. Residéncia 9. Categoria 10. Data de
emissao por categoria 11. Validade por categoria 12. Restrigdes/Observagoes
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EXEMPLO DE CARTA DE CONDUCAO SEGUNDO O MODELO

Carta belga (a titulo indicativo)

6. FOTO

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\
1. Steven

2. Anne-Marie M.E.

3. 01.04.73 D-53170 Bonn

4a. 01.07.96 4c. B-9000 Gent

4b. 30.06.06

5. DA 003360

 _AamSEoer
—

/

6. PHOTO

PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE\

1. Quentin

2. Maria N.E.

3. 01.0473 B-7000 Mons
4a. 01.07.96 4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.06

DA 003 361

___h/Dwzﬂ)va

.
7.
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W 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

ANEXO IT

I. EXIGENCIAS MiNIMAS PARA OS EXAMES DE CONDUCAO

Os Estados-Membros tomardo as medidas necessdrias para assegurar que os candidatos a
carta de condugdo possuem os conhecimentos e aptidoes e manifestam o comportamento
exigido para a conduc¢do de um veiculo a motor. O exame, instituido para tal fim, deve incluir:

— um exame teorico, B e <X,

— um exame das aptiddes e do comportamento.

Passam a descrever-se as condigdes em que este exame deve processar-se:

A.

1.

2.1.

2.1.1.

EXAME TEORICO
Forma

A forma serd escolhida de modo a comprovar que o candidato possui os
conhecimentos necessarios relativos aos assuntos enumerados nos pontos 2 a 4.

Os candidatos a obtencdo de carta de conducdo de uma categoria que B> ja sejam
titulares de <X] uma carta de conducdo de categoria diferente podem ser isentos das
disposi¢des comuns previstas nos pontos 2 a 4 X> do presente anexo <XI.

Teor do exame teodrico relativo a todas as categorias de veiculos

Devem ser colocadas questdes sobre cada um dos pontos enumerados a seguir,
ficando o seu contetudo e forma ao critério de cada Estado-Membro.

Disposi¢des legais em matéria de trafego rodoviario:

— especialmente as disposi¢cdes respeitantes a sinais, marcacdo e sinalizacao
rodoviaria, a regras de prioridade e a limites de velocidade.

Condutor:
— importancia da vigilancia e da atitude em relacdo aos outros utentes da estrada,

— percepcao, avaliacdo e tomada de decisdes, especialmente tempo de reacgdo e
modificagcdes no comportamento do condutor ligadas aos efeitos de alcool,
drogas e medicamentos, aos estados emocionais e a fadiga.
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2.1.3.

2.1.6.

2.1.9.

Estrada:

— principios mais importantes relativos ao respeito das distancias de seguranca
entre veiculos e da distancia de travagem e ao comportamento do veiculo em
estrada com estados do piso e condigdes meteorologicas diferentes,

— factores de risco na condugdo, ligados aos diferentes estados do piso e,
nomeadamente, as suas variacdes em funcao das condigdes atmosféricas e da
hora do dia ou da noite,

— caracteristicas dos diferentes tipos de estradas e disposi¢cdes obrigatdrias a elas
referentes.

Outros utentes da estrada:

—  factores especificos de risco ligados a inexperiéncia de outros utentes da
estrada e as categorias mais vulneraveis de utentes, como criangas, peoes,
ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida,

\

- riscos inerentes a circulagdo e a condugdo de varios tipos de veiculos, bem
como as diferentes condi¢oes de visibilidade dos seus condutores.

Regulamentacao geral e diversos:

— regras relativas aos documentos administrativos exigidos para efeitos da
utilizagao do veiculo,

—  regras gerais que descrevem o comportamento a adoptar pelo condutor em caso
de acidente (sinalizar, alertar) e as medidas que, se for caso disso, pode tomar
para socorrer as vitimas de acidentes na estrada,

— factores de seguranga relativos ao veiculo, a carga e as pessoas transportadas.
Precaugdes necessarias ao sair do veiculo.

Elementos mecanicos ligados a seguranga da conducgdo: os candidatos devem estar
aptos a detectar as avarias mais correntes, em especial as que podem afectar sistemas
de direc¢do, de suspensdo e de travagem, pneumaticos, luzes e indicadores de
mudanga de direccdo, catadioptricos, espelhos retrovisores, limpa-para-brisas,
sistema de escape, cintos de seguranga e avisadores acusticos.

Equipamentos de seguranga dos veiculos, nomeadamente a utilizagdo de cintos de
seguranca, encostos de cabeca e equipamentos de seguranca para criangas.

Regras aplicaveis a utilizagdo do veiculo relacionada com o ambiente (utilizagdo
adequada dos avisadores acusticos, consumo moderado de combustivel, limitacao
das emissdes poluentes, etc.).
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4.1.

4.1.1.

Disposicoes especificas relativas as categorias A e Al
Controlo obrigatorio dos conhecimentos gerais sobre:

Utilizag¢ao do equipamento de proteccao, como, por exemplo, luvas, botas, vestuario
e capacete.

Visibilidade dos condutores de motociclos relativamente a outros utentes da estrada.

Factores de risco associados aos diferentes estados dos pisos, conforme atras se
refere, atendendo sobretudo a pontos de instabilidade, como, por exemplo, tampas de
esgoto, marcacdes (linhas e setas), carris de eléctrico.

Elementos mecanicos ligados a seguranga da condugdo, conforme atrds se refere,
atendendo sobretudo ao interruptor de paragem de emergéncia, aos niveis do 6leo e a
corrente.

Disposicoes especificas relativas as categorias C, C + E, C1, C1 + E, D, D + E,
D1,D1+E

Controlo obrigatorio de conhecimentos gerais em matéria de:

Regras relativas a horas de conducao e periodos de repouso, em conformidade com o
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho'; utilizagdo do aparelho de controlo,
em conformidade com o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho®.

Regras relativas ao tipo de transporte em questao (mercadorias ou passageiros).

Documentos relativos ao veiculo e ao transporte, exigidos para o transporte nacional
e internacional de mercadorias e passageiros.

atitude em caso de acidente; conhecimento das medidas a tomar apds um acidente ou
ocorréncia similar, incluindo acgdes de emergéncia, como evacuacdo de passageiros
e conhecimentos basicos de primeiros socorros.

Precaucdes a adoptar durante a remogao e a substituicao de rodas.

Regulamentacdo sobre peso e dimensdes do veiculo; regras relativas aos dispositivos
de limitacao de velocidade.

Obstrugao da visibilidade X> devido <X] as caracteristicas dos veiculos.

Leitura de um mapa de estradas; planeamento do itinerario, incluindo utilizagao de
sistemas electronicos de navegagdo (opcional).

Factores de seguranca relativos as operagdes de carga do veiculo: controlo da carga
(estiva e fixa¢do), dificuldades com diferentes tipos de carga (por exemplo, liquidos
e carga pendente), operagdes de carga e descarga de mercadorias e utilizagao de
equipamento de carga e descarga (apenas para as categorias C, C+ E, Cl e C1 + E).

JOL370de31.12.1985, p. 1.
JOL370de 31.12.1985, p. 8.
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4.1.10. Responsabilidade do condutor no que se refere ao transporte de passageiros; conforto

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

5.2.

e seguranga dos passageiros; transporte de criangas; verificagdes necessarias antes de
iniciar a viagem; inclusdo de todos os tipos de autocarros no exame tedrico.

Controlo obrigatério dos conhecimentos gerais relativos as seguintes disposi¢oes
adicionais referentes as categorias C, C+ E, D e D + E:

Os principios de construgdo > e de funcionamento de <XI de: motores de combustao
interna, fluidos (por exemplo, 6leo do motor, liquido refrigerante, liquido de
lavagem), sistema de combustivel, sistema eléctrico, sistema de ignicao, sistema de
transmissdo (embraiagem, caixa de velocidades, etc.).

Lubrificagdo e protec¢do anti-gelo;

Principios de constru¢do, colocagdo, utilizagdo correcta e cuidados com os
pneumaticos.

Principios de tipo, funcionamento, partes principais, ligac¢do, utilizagdo e manutencao
diaria dos dispositivos de travagem e de limitagdo da velocidade.

Tipos, funcionamento, partes principais, ligacdo, utilizacdo e manutengdo diaria dos
sistemas de acoplamento (apenas para as categorias C + E, D + E).

Métodos de identificacdo de causas de avarias.
Manutengao preventiva de avarias e reparagdes correntes necessarias.

Responsabilidade do condutor relativamente a recep¢do, ao transporte e a entrega de
mercadorias, segundo as condigdes acordadas (apenas para as categorias C, C + E).

EXAME DAS APTIDOES E DO COMPORTAMENTO
Veiculo e seu equipamento

A condugdo de um veiculo com transmissdo manual serd sujeita a um exame das
aptiddes e do comportamento, efectuado num veiculo com transmissao manual.

Se o candidato ficar aprovado no exame de aptiddes e comportamento num veiculo
com transmissao automatica, tal vira indicado na carta de condu¢ao emitida com base
nesse exame. Uma carta que contenha esta men¢do s6 pode ser utilizada para a
conducao de veiculos com transmissao automatica.

Entende-se por «veiculo com transmissdo automatica» um veiculo no qual apenas
pela utilizagao do acelerador ou dos travoes se permite variar a desmultiplicacao
(ou razdo de engrenagem) entre o0 motor e as rodas.

Os veiculos utilizados no exame das aptidoes e do comportamento devem respeitar
os critérios minimos a seguir indicados. Os Estados-Membros podem acentuar as
restri¢gdes sobre estes ou prever outros critérios.
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4 novo

Categoria Al :

Motociclo da categoria Al sem carro lateral, com uma cilindrada minima de 120 cm’
e que tem de atingir uma velocidade de pelo menos 90 km/h.

Categoria A2 :

Motociclo da categoria A2 sem carro lateral, com uma cilindrada minima de 375
cm’ e uma poténcia de pelo menos 25 kW.

Categoria A:

Motociclo da categoria A sem carro lateral, com uma cilindrada minima de 600 cm’
e uma poténcia de pelo menos 35 kW.

WV 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

WV 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

Categoria B:

Veiculos de categoria B com quatro rodas, que podem atingir a velocidade de pelo
menos 100 km/h.

Categoria B + E:

Conjuntos compostos por um veiculo de exame da categoria B e por um reboque
com massa maxima autorizada de pelo menos 1 000 kg, que podem atingir a
velocidade de pelo menos 100 km/h e que ndo se encontram incluidos na
categoria B; o compartimento de carga do reboque deve consistir num corpo de caixa
fechada cujas largura e altura sejam pelo menos iguais as do veiculo a motor, ou
ligeiramente menos largo que o veiculo a motor, desde que a visdo para a retaguarda
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X> s6 seja possivel <X] através do uso de retrovisores exteriores do veiculo a motor;
o reboque deve ser apresentado com um minimo de 800 kg da sua massa real total.

SubCategoria B1:

Triciclo ou quadriciclo com motor, que pode atingir a velocidade de, pelo menos,
60 km/h.

Categoria C:

Veiculo da categoria C com, pelo menos, massa maxima autorizada de 12 000 kg,
comprimento de 8 metros e largura de 2,40 metros e que pode atingir a velocidade de
80 km/h, equipado com travdes anti-bloqueio, com caixa de pelo menos oito relagdes
de transmissdo para avango € com equipamento de controlo nos termos do
Regulamento (CEE) n.o 3821/85; o compartimento de carga deve consistir num
corpo de caixa fechada cujas largura e altura sejam pelo menos iguais as da cabina; o
veiculo deve ser apresentado com um minimo de 10 000 kg da sua massa real total.

Categoria C + E:

Veiculo articulado ou um conjunto composto por um veiculo de exame da
categoria C ¢ um reboque com comprimento minimo de 7,5 metros; quer o veiculo
articulado quer o conjunto devem ter massa mdxima autorizada ndo inferior a
20 000 kg, comprimento minimo de 14 metros e largura de, pelo menos, 2,40 metros,
devem poder atingir a velocidade minima de 80 km/h e ser equipado com travdes
anti-bloqueio, com caixa de pelo menos oito relagcdes de transmissdo para avango €
com equipamento de controlo nos termos do Regulamento (CEE) n.o 3821/85; o
compartimento de carga deve consistir num corpo de caixa fechada cujas largura e
altura sejam pelo menos iguais as da cabina; quer o veiculo articulado quer o
conjunto serao apresentados com um minimo de 15 000 kg da sua massa real total.

SubCategoria Cl1:

Veiculo da sabcategoria C1 com massa maxima autorizada nao inferior a 4 000 kg,
com largura ndo inferior a 5 metros e que pode atingir a velocidade de, pelo menos,
80 km/h, equipado com travdes anti-bloqueio e possuindo equipamento de controlo
nos termos do Regulamento (CEE) n°® 3821/85; o compartimento de carga deve
consistir num corpo de caixa fechada cujas largura e altura sejam pelo menos iguais
as da cabina.

SubCategoria C1 + E:

Conjunto composto por um veiculo de exame da sabcategoria C1 e por um reboque
com massa maxima autorizada nao inferior a 1 250 kg; o conjunto deve ter
comprimento minimo de 8 metros e atingir a velocidade de, pelo menos, 80 km/h; o
compartimento de carga do reboque deve consistir num corpo de caixa fechada cujas
largura e altura sejam pelo menos iguais as da cabina X> ou ligeiramente menos
largo que o veiculo a motor, desde que a visao para a retaguarda s6 seja possivel
através do uso de retrovisores exteriores do veiculo a motor <XI; o reboque
X> deve ser <X] apresentado com um minimo de 800 kg da sua massa real total.
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Categoria D:

6.1.

6.1.1.

Veiculo da categoria D, com comprimento minimo de 10 metros e largura nao
inferior a 2,40 metros e que pode atingir a velocidade de, pelo menos, 80 km/h,
equipado com travdes anti-bloqueio e possuindo equipamento de controlo nos termos
do Regulamento (CEE) n.o 3821/85.

Categoria D + E:

Conjunto composto por um veiculo de exame da categoria D e por um reboque cuja
massa maxima autorizada nao pode ser inferior a 1 250 kg, com largura nao inferior
a 2,40 metros e que pode atingir a velocidade de, pelo menos, 80 km/h. O
compartimento de carga do reboque deve consistir num corpo de caixa fechada cujas
largura e altura sejam de pelo menos 2 metros; o reboque deve ser apresentado com
um minimo de 800 kg da sua massa real total.

SabCategoria D1:

Veiculo da sebcategoria D1 com massa maxima autorizada ndo inferior a 4 000 kg,
com largura ndo inferior a 5 metros e que pode atingir a velocidade de, pelo menos,
80 km/h, equipado com travdes anti-bloqueio e possuindo equipamento de controlo
nos termos do Regulamento (CEE) n.o 3821/85.

SubCategoria D1 + E:

Conjunto composto por um veiculo de exame da sabcategoria D1 e por um reboque
cuja massa maxima autorizada ndo pode ser inferior a 1 250 kg e que pode atingir a
velocidade de, pelo menos, 80 km/h. O compartimento de carga do reboque deve
consistir num corpo de caixa fechada cujas largura e altura sejam de pelo menos 2
metros; o reboque deve ser apresentado com um minimo de 800 kg da sua massa real
total.

Os veiculos de exame para as categorias B+ E,C,C+E,Cl1,C1+E,D,D+E,Dle
D1 + E, que ndo cumpram os critérios minimos supra mas que estivessem ao servigo
B> no momento ou <XI antes da entrada em vigor da presente directiva da Comissao,
podem continuar a ser utilizados durante um periodo nao superior a 10 anos apos a
data da referida entrada em vigor. Os requisitos relacionados com a carga a
transportar por estes veiculos, podem ser implementados pelos Estados-Membros até
10 anos apos a entrada em vigor desta directiva.

Exame das aptidoes e do comportamento para as categorias A e Al
Preparacdo e controlo técnico do veiculo, com referéncia a seguranga rodoviaria.

Os candidatos devem demonstrar capacidade de condugao segura satisfazendo as
seguintes exigéncias:

Ajustar o equipamento de protec¢do, como luvas, botas, vestudrio e capacete.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

Proceder a verificagdes aleatorias sobre o estado de pneumadticos, travoes, sistema de
direc¢do, interruptor de paragem de emergéncia, X> (se disponivel) <XI corrente,
niveis do 6leo, luzes, catadidptricos, indicadores de mudanca de direc¢do e avisador
acustico.

Exame de manobras especiais, com referéncia a seguranga rodoviaria

Por e tirar o motociclo do descanso e desloca-lo sem ajuda do motor, caminhando a
seu lado.

Estacionar o motociclo, pondo-o no descanso;

Pelo menos duas manobras a executar em marcha lenta, incluindo slalom; isto deve
permitir avaliar da capacidade de utilizacdo da embraiagem em combinagdo com o
travao, o equilibrio, a direccdo da visdo, a posi¢do no motociclo e a colocagdo dos
pés nos apoios.

Pelo menos duas manobras a executar a velocidade elevada, das quais uma manobra
em segunda ou terceira velocidade a pelo menos a 30 km/h € uma manobra evitando
um obstaculo a velocidade minima de 50 km/h; isto deve permitir avaliar da
capacidade de se posicionar no motociclo, a direc¢ao da visdo, o equilibrio, a técnica
de direcgdo ¢ a técnica de mudanca de velocidades.

Travagem: devem ser executados, no minimo, dois exercicios de travagem, incluindo
uma travagem de emergéncia a velocidade minima de 50 km/h; isto deve permitir
avaliar da capacidade de utilizacdo dos travoes dianteiro e traseiro, a direccao da
visdo e a posi¢do no motociclo.

As manobras especiais mencionadas nos pontos 6.2.3 a 6.2.5 devem ser aplicadas, o
mais tardar, cinco anos apds a entrada em vigor da presente directiva.

Comportamento no trafego

Os candidatos devem efectuar todas as manobras a seguir indicadas, em condigdes
normais de transito, em seguranga absoluta e com todas as precaugdes necessarias:

Arrancar: apds o estacionamento; apés uma paragem no transito; em saida de um
caminho de acesso.

Circular em estrada em alinhamento recto; cruzar veiculos, inclusive em passagens
estreitas.

Conduzir em curvas.
Cruzamentos: abordar e atravessar intersecgdes e entroncamentos.
Mudar de direcgdo: virar a esquerda e a direita, mudar de via de circulagdo.

Entrar/sair de auto-estradas ou estradas similares (se disponiveis): acesso pela via de
aceleracdo, saida pela via de desaceleracao.
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6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

Ultrapassar/cruzar: ultrapassagem de veiculos (se possivel); circular ao lado de
obstaculos (por exemplo, veiculos estacionados); ser ultrapassado por outros veiculos
(se for adequado).

Enfrentar eventuais caracteristicas especiais da estrada: rotundas; passagens
ferroviarias de nivel; paragens de eléctrico/autocarro; passadeiras; subida e descida
de declives longos.

Tomar as precaugdes necessarias ao sair do veiculo.
Exame das aptiddes e do comportamento para as categorias B, B1, B+ E
Preparacdo e controlo técnico do veiculo, com referéncia a seguranga rodoviaria.

Os candidatos devem demonstrar capacidade de condugao segura satisfazendo as
seguintes exigéncias:

Ajustar o assento na medida necessaria, a fim de encontrar a posi¢cdo correcta.
Ajustar espelhos retrovisores, cintos de seguranca e apoios de cabega, caso existam.
Confirmar se as portas estao fechadas;

Proceder a verificagdes aleatorias sobre o estado de pneumaticos, travdes, fluidos
(por exemplo, 6leo do motor, liquido refrigerante, liquido de lavagem), luzes,
catadidptricos, indicadores de mudanga de direc¢do e avisador acustico.

Controlar os factores de seguranca relativos as operacdes de carga do veiculo:
carrogaria, chapas, portas do compartimento de carga, travamento da cabina,
processo de carregamento, amarragdo da carga (apenas para a categoria B + E).

Controlar o mecanismo de acoplamento, o travao e as ligagdes eléctricas (apenas
para a categoria B + E).

Categorias B e Bl: exame de manobras especiais, com referéncia a seguranca
rodovidria.

O exame incidira numa seleccdo das seguintes manobras (pelo menos duas do
conjunto de quatro pontos, incluindo uma em marcha atrés):

Marcha atrds em trajectoria rectilinea ou marcha atrds contornando uma esquina a
direita ou a esquerda, sem sair da pertinente via de circulagao.

Inversao de marcha, utilizando a marcha a frente ¢ a marcha atras.

Estacionamento do veiculo e saida de um espago de estacionamento (paralelo,
obliquo ou perpendicular, em marcha a frente ou em marcha atras, tanto em terreno
plano como em subidas ou descidas).

Travagem para parar com precisdo; a utilizagdo da capacidade maxima de travagem
do veiculo (travagem de emergéncia) ¢ facultativa.

Categoria B + E: exame de manobras especiais, com referéncia a seguranca
rodovidria.
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7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

74.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

8.1.

Atrelar e desatrelar o reboque X> ou semi-reboque X1 ao/do seu veiculo; esta
manobra deve iniciar-se com o veiculo e o seu reboque lado a lado, > (ou seja, ndo
em linha recta) <XI.

Efectuar marcha atras descrevendo uma curva cujo tracado ¢ deixado ao critério dos
Estados-Membros.

Estacionar de forma segura para efectuar operagdes de carga/descarga.
Comportamento no trafego

Os candidatos devem efectuar todas as manobras a seguir indicadas, em condi¢des
normais de transito, em seguranca absoluta e com todas as precaucdes necessarias:

Arrancar: ap6s o estacionamento; apds uma paragem no transito; em saida de um
caminho de acesso.

Circular em estrada em alinhamento recto; cruzar veiculos, inclusive em passagens
estreitas.

Conduzir em curvas.
Cruzamentos: abordar ¢ atravessar intersecgdes e entroncamentos.
Mudar de direcgdo: virar a esquerda e a direita, mudar de via de circulagao.

Entrar/sair de auto-estradas ou estradas similares (se disponiveis): acesso pela via de
aceleracdo, saida pela via de desaceleragao.

Ultrapassar/cruzar: ultrapassagem de veiculos (se possivel); circular ao lado de
obstaculos (por exemplo, veiculos estacionados); ser ultrapassado por outros veiculos
(se for adequado).

Enfrentar eventuais caracteristicas especiais da estrada: rotundas; passagens
ferroviarias de nivel; paragens de eléctrico/autocarro; passadeiras; subida e descida
de declives longos.

Tomar as precaugdes necessarias ao sair do veiculo.

Exame das aptidoes e do comportamento para as categorias C, C + E, C1, C1 +
E,D,D+E,D1,D1+E

Preparacao e controlo técnico do veiculo, com referéncia a seguranca rodovidria.

Os candidatos devem demonstrar capacidade de conducdo segura satisfazendo as
seguintes exigéncias:

Ajustar o assento na medida necessdria, a fim de encontrar a posi¢ao correcta.
Ajustar espelhos retrovisores, cintos de seguranca e apoios de cabega, caso existam.

Proceder a verificagdes aleatérias sobre o estado de pneumaticos, sistema de
direccdo, travdes, luzes, catadioptricos, indicadores de mudanga de direc¢dao e
avisador acustico.
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8.1.6.

8.1.9.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

Verificar os sistemas de assisténcia de travagem e de direc¢do; verificar o estado de
rodas, porcas, guarda-lamas, para-brisas, janelas, limpa-para-brisas, fluidos
(por exemplo, 6leo do motor, liquido refrigerante, liquido de lavagem); verificar e
utilizar o painel de instrumentos, incluindo o aparelho de controlo, nos termos do
Regulamento (CEE) n.® 3821/85.

Verificar a pressao do ar e dos reservatérios de ar e a suspensao.

Controlar os factores de seguranca relativos as operacdes de carga do veiculo:
carrogaria, chapas, portas do compartimento de carga, mecanismo de carregamento
(se existir), travamento da cabina, processo de carregamento, amarracdo da carga
(apenas para as categorias C, C+ E, Cl e C1 + E).

Controlar o mecanismo de acoplamento, o travao e as ligagdes eléctricas (apenas
para as categorias C+ E, C1 +E,D+E e D1 + E).

Demonstrar aptiddo em tomar medidas especiais relativas a seguranga do veiculo;
controlo da carrogaria, das portas de servico, das saidas de emergéncia, do
equipamento de primeiros socorros, dos extintores de incéndio e de outro
equipamento de seguranca (apenas para as categorias D, D + E, D1 e D1 + E).

Ler um mapa de estradas (facultativo).
Exame de manobras especiais, com referéncia a seguranca rodovidaria:

Atrelar e desatrelar o reboque ou semi-reboque ao/do seu veiculo; esta manobra deve
iniciar-se com o veiculo e o seu reboque lado a lado X> (ou seja, ndo em
linha recta) <XI (apenas para as categorias C + E, C1 + E, D+ E e D1 + E).

Efectuar marcha atras descrevendo uma curva cujo tracado ¢ deixado ao critério dos
Estados-Membros.

Estacionar de forma segura para carga/descarga numa rampa/plataforma de carga ou
instalacdo semelhante (apenas para as categorias C, C + E, Cl e C1 + E).

Estacionar para entrada ou saida de passageiros do autocarro, em seguranga (apenas
para as categorias D, D + E, D1 ¢ D1 + E).

Comportamento no trafego

Os candidatos devem efectuar todas as manobras a seguir indicadas, em condigdes
normais de transito, em seguranga absoluta e com todas as precaugdes necessarias:

Arrancar: apds o estacionamento; apés uma paragem no transito; em saida de um
caminho de acesso.

Circular em estrada em alinhamento recto; cruzar veiculos, inclusive em passagens
estreitas.

Conduzir em curvas.

Cruzamentos: abordar e atravessar intersecgoes e entroncamentos.
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8.3.5.

8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.3.9.

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.

Mudar de direcgdo: virar a esquerda e a direita, mudar de via de circulagdo.

Entrar/sair de auto-estradas ou estradas similares (se disponiveis): acesso pela via de
aceleracdo, saida pela via de desaceleracao.

Ultrapassar/cruzar: ultrapassagem de veiculos (se possivel); circular ao lado de
obstaculos (por exemplo, veiculos estacionados); ser ultrapassado por outros veiculos
(se for adequado).

Enfrentar eventuais caracteristicas especiais da estrada: rotundas; passagens
ferroviarias de nivel; paragens de eléctrico/autocarro; passadeiras; subida e descida
de declives longos.

Tomar as precaugdes necessarias ao sair do veiculo.
Notacio do exame de aptidoes e comportamento

Relativamente a cada uma das situagdes de conducgdo, a avaliacdo incidira sobre a
facilidade com que o candidato manobra os diferentes comandos e a capacidade de se
inserir com toda a seguranca no transito, dominando o veiculo. Ao longo da prova, o
examinador deve colher uma impressao de seguranga. Os erros de condugdo ou um
comportamento perigoso, que ponham em causa a seguran¢a imediata do veiculo de
exame, dos seus passageiros ou dos outros utentes da estrada e que exijam ou ndo a
intervengdo do examinador ou do acompanhante, serdo sancionados por reprovagao.
O examinador tem, porém, liberdade de decidir da oportunidade de prosseguir o
exame até ao seu termo.

Os examinadores devem ser formados com vista a avaliarem correctamente a aptidao
dos candidatos para conduzirem com seguranga. O trabalho dos examinadores deve
ser acompanhado e fiscalizado por um organismo autorizado pelo Estado-Membro, a
fim de garantir uma aplicacdo correcta e homogénea da avaliacdo dos erros, em
conformidade com as normas constantes do presente anexo.

Durante a avaliacdo, os examinadores devem prestar especial atengdo a atitude do
candidato na conducao (defensiva ou social). Essa atitude deve reflectir o estilo geral
de condugdo, e o examinador deve té-la em conta na apreciacdo global do candidato.
Inclui uma condugdo adaptada e determinada (segura), atencdo as condi¢des da
estrada e da meteorologia, atencdo ao restante trafego, atengao aos interesses de
outros utentes da estrada (sobretudo os mais vulneraveis) e antecipagao.

O examinador deve ainda avaliar o candidato nas seguintes perspectivas:

Controlo do veiculo, tendo em conta: utilizagdo correcta de cintos de seguranca,
espelhos retrovisores, encosto para a cabega e assento; utilizacao correcta de luzes e
outro equipamento; utilizagdo correcta de embraiagem, caixa de velocidades,
acelerador, sistemas de travagem (incluindo um eventual sistema de terceiro travao),
sistema de direc¢do; controlo do veiculo em diferentes circunstancias e a diferentes
velocidades; estabilidade na estrada; peso, dimensdes e caracteristicas do veiculo;
peso e tipo de carga (apenas para as categorias B+ E,C,C+E,Cl,Cl1+E,D+Ee
D1 + E); conforto dos passageiros (apenas para as categorias D, D + E, D1 e D1 + E)
(sem aceleragdo rapida, em condugdo suave e sem travagens bruscas).
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9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

9.3.5.

9.3.6.

9.3.7.

9.3.8.

9.3.9.

9.3.10.

10.

11.

Condugdo econdmica e ecoldgica, tendo em conta rotagdes por minuto, mudanca de
velocidades, travagem e aceleragcdo (apenas para as categorias B + E, C, C + E, Cl1,
Cl1+E,D,D+E,DIl eDIl +E).

Visdo: visdo a 360 °; utilizacao correcta dos espelhos; visdo a longa, média e curta
distancia.

Prioridade/cedéncia de passagem: prioridade em cruzamentos, intersec¢des e
entroncamentos; cedéncia de passagem noutras situacdes (por exemplo, mudanca de
direc¢do, mudanca de via, manobras especiais).

Posicdo correcta na estrada: posicdo correcta na estrada, em vias, rotundas, curvas,
tendo em atencao o tipo e as caracteristicas do veiculo; pré-posicionamento.

Distancias: manter uma distancia adequada a frente e aos lados; manter uma
distancia adequada em relagao aos outros utentes da estrada.

Velocidade: ndo exceder a velocidade méxima autorizada; adaptar a velocidade as
condi¢des da meteorologia e do trafego e, consoante os casos, aos limites nacionais
de velocidade; conduzir a tal velocidade que seja possivel parar na distancia visivel e
livre; adaptar a velocidade a velocidade geral dos utentes do mesmo tipo na estrada;

Semaéforos, sinaliza¢do rodoviaria e outras condi¢des: atitude correcta nos semaforos;
obediéncia as indicagdes dos controladores de trafego; atitude correcta perante a
sinalizacdo (proibi¢des ou prescri¢des); reac¢ao correcta as marcas no pavimento.

Sinalizagdo: emitir sinais quando necessario, correcta e adequadamente
sincronizados; indicar correctamente as direcgdes; reagir adequadamente a
sinalizagdo emitida por outros utentes da estrada.

Travagem e paragem: desaceleracio a tempo, travagem ou paragem em
conformidade com as circunstancias; antecipacao; utilizacdo dos varios sistemas de
travagem (apenas para as categorias C, C + E, D e D + E); utilizag@o de sistemas de
redugdo da velocidade para além dos travdes (apenas para as categorias C,C+ E, D e
D +E).

Duracio do exame

A duragdo do exame e a distancia a percorrer devem ser suficientes para a avaliagdo
das aptidoes e dos comportamentos prescrita na secgdo B do presente anexo. O
tempo minimo de conducdo nunca serd inferior a 25 minutos para as categorias A,
Al, B, Bl e B + E, e a 45 minutos para as outras categorias. Estes intervalos nao
incluem a recepc¢ao do candidato, a preparacdo do veiculo, a verificagdo técnica do
veiculo em relacdo a seguranca na estrada, as manobras especiais € 0 antncio dos
resultados da prova pratica.

Local do exame

A parte do exame de avaliacdo dedicada as manobras especiais pode ser realizada em
instalagdes especiais. A parte destinada a avaliar os comportamentos na circulacao
tera lugar, sempre que possivel, em estradas situadas fora das localidades, em vias
rapidas e em auto-estradas ou similares, bem como em todos os tipos de vias urbanas
(zonas residenciais, zonas de 30 e de 50 km/h, vias rapidas urbanas), devendo estas
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representar os diferentes tipos de dificuldades que um condutor pode encontrar. E
aconselhavel que o exame possa ter lugar em diversas condicdes de densidade de
trafego. O tempo de conducdo em estrada deve ser utilizado do modo mais rendoso
para avaliar o candidato em todas as situagdes possiveis de trafego, com especial
énfase na passagem de umas para outras.

II. CONHECIMENTOS,~APTID(~)ES E COMPORTAMENTOS LIGADOS A
CONDUCAO DE UM VEICULO A MOTOR

Os condutores de veiculos a motor devem, X> com vista a uma condugdo segura <X, possuir
os conhecimentos, aptidoes e comportamentos X> que lhes permitam <XI:

— discernir os perigos originados pelo transito e avaliar o seu grau de gravidade,

— dominar o veiculo, a fim de evitar situagdes de perigo e reagir de forma adequada caso
surjam tais situagoes,

— observar as disposi¢des legais em matéria de transito rodoviario, nomeadamente as que
tém por objectivo prevenir os acidentes rodoviarios e garantir a fluidez do transito,

— detectar as avarias técnicas mais importantes dos seus veiculos, nomeadamente aquelas
que ponham em causa a seguranca, ¢ tomar medidas adequadas para as corrigir,

— tomar em consideragdo todos os factores que afectam o comportamento dos condutores
(alcool, fadiga, deficiéncia visual, etc.), de forma a manter a plena posse das faculdades
necessarias a uma condugdo segura,

— contribuir para a seguranga de todos os utentes da estrada, especialmente os mais fracos e
os mais expostos, mediante uma atitude de respeito em rela¢do a personalidade alheia.

Os Estados-Membros podem aplicar as medidas necessarias para assegurar que os condutores
que tiverem perdido os conhecimentos, aptiddes e comportamentos referidos nos pontos 1 a
9 supra possam recuperar tais conhecimentos e aptiddes e continuar a exibir tais
comportamentos, conforme impde a conducdo de veiculos a motor.
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W 91/439/CEE (adaptado)
= Novo

ANEXO I1I

NORMAS MINIMAS RELATIVAS A APTIDAO FiSICA E MENTAL PARA A

CONDUCAO DE UM VEICULO A MOTOR

DEFINICOES

l.

1.1

1.2.

1.3.

Para efeitos do disposto no presente anexo, os condutores sdo classificados em dois
grupos:

Grupo 1:

condutores de Velculos das categorias A, ® A1, < B ®, Bl € ¢ B + E edas

Grupo 2:

A legislacdao nacional podera prever disposi¢cdes, com vista a aplicar as disposi¢oes
previstas no presente anexo para os condutores do grupo 2, aos condutores de
veiculos da categoria B que utilizem a carta de condugdo para fins profissionais
(taxis, ambulancias, etc.).

Por analogia, os candidatos a emissao ou renovacdo de uma carta de conducao serdao
classificados no grupo a que pertencerdo quando a carta for emitida ou renovada.

EXAMES MEDICOS

3.

Grupo 1

Os candidatos devem ser sujeitos a um exame médico se, quando do cumprimento
das formalidades requeridas ou no decurso das provas que tenham de prestar antes de
obter a carta, se notar que sofrem de uma ou mais das incapacidades mencionadas no
presente anexo.

Grupo 2

Os candidatos devem ser sujeitos a um exame médico antes da emissdo inicial da
carta e, subsequentemente aos exames perlodlcos = quando da renovagdo da carta
de condugdo < prese :

Os Estados-Membros poderdo exigir, aquando da emissdao ou de qualquer renovacao
ulterior da carta de condug@o, normas mais severas que as mencionadas no presente
anexo.
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VISAO

6.1.

6.2.

6.3.

Todo o candidato a obtencao da carta de condugdo devera ser sujeito as investigacoes
adequadas para assegurar que tem uma acuidade visual compativel com a condugdo
dos veiculos a motor. Se houver alguma razdo para duvidar que tem uma visdo
adequada, o candidato devera ser examinado por uma autoridade médica competente.
Aquando desse exame, a atencdo devera incidir, nomeadamente, sobre a acuidade
visual, o campo visual, a visdo crepuscular e as doengas oftalmologicas progressivas.

Para efeitos do disposto no presente anexo, as lentes intra-oculares ndo sao de
considerar como vidros correctores.

Grupo 1

Todos os candidatos a emissdo ou renovagdo de uma carta de conducdo devem ter
uma acuidade visual, binocular, com correc¢ao optica se for caso disso, utilizando os
dois olhos em conjunto, de pelo menos 0,5. A carta de condugdo ndo deve ser
emitida ou renovada se, quando do exame médico, se verificar que o campo visual €
inferior a 120° no plano horizontal, salvo caso excepcional devidamente justificado
por um parecer médico favoravel e teste pratico positivo, ou que o interessado sofre
de outra afec¢do da vista de molde a por em causa a seguranca da sua conducdo. Se
for detectada ou declarada uma doencga oftalmoldgica progressiva, a carta de
conducdo poderd ser emitida ou renovada sob reserva de um exame perioddico
efectuado por uma autoridade médica competente.

Todos os candidatos a emissdo ou renovagao de uma carta de conducdo que tenham
uma perda funcional total da visao de um olho ou que utilizem apenas um olho, por
exemplo, no caso de diplopia, devem ter uma acuidade visual de pelo menos 0,6,
com correccdo Optica se for caso disso. A autoridade médica competente devera
certificar que essa condi¢do de visdo monocular existe ja ha tempo suficiente para
que o interessado se tenha a ela adaptado e que o campo de visdo desse olho ¢
normal.

Grupo 2

Todos os candidatos a emissdo ou renovagdo de uma carta de conducdo devem ter
uma acuidade visual em ambos os olhos, com correc¢ao Optica se for caso disso, de
pelo menos 0,8 para o melhor olho e pelo menos 0,5 para o pior. Se os valores 0,8 e
0,5 forem alcancados por meio de correccao Optica, € necessario que a acuidade nao
corrigida de cada um dos dois olhos atinja 0,05 ou que a correc¢do da acuidade
minima (0,8 e 0,5) seja obtida com o auxilio de lentes cuja poténcia nao pode
exceder mais ou menos gugtre = oito <@ dioptrias ou com o auxilio de lentes de
contacto (visdo nao corrigida = 0,05). A correccao deve ser bem tolerada. A carta de
conducao nao deve ser emitida ou renovada se o candidato ou o condutor ndo tiver
um campo visual binocular normal ou se sofrer de diplopia.

AUDICAO

7.

A carta de condugdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
do grupo 2 sob reserva do parecer das autoridades médicas competentes; quando do
exame médico, atender-se-4, nomeadamente, as possibilidades de compensagao.
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DEFICIENTES DO APARELHO DE LOCOMOCAO

8.

8.1.

8.2.

8.3.

A carta de conducdao ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor que sofra de afec¢des ou anomalias do sistema de locomogdo que tornem
perigosa a condugdo de um veiculo a motor.

Grupo 1

Obtido parecer de uma autoridade médica competente, pode ser emitida uma carta de
conducdo com condi¢des restritivas, se for caso disso, a qualquer candidato ou
condutor fisicamente deficiente. Esse parecer deve basear-se numa avaliagdo médica
da afec¢@o ou da anomalia em causa e, se for necessario, num teste pratico; deve ser
completado com a indicacdo do tipo de adaptagdao que o veiculo deve sofrer, bem
como com a men¢ao da necessidade ou ndo do porte de um aparelho ortopédico, na
medida em que a prova de controlo das aptiddes e dos comportamentos demonstrar
que, com esses dispositivos, a condugdo nao € perigosa.

A carta de condugdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato que sofra de
uma afeccdo evolutiva, sob reserva de que seja submetido a controlos periddicos com
vista a verificar que o interessado continua a ser capaz de conduzir o seu veiculo com
toda a seguranga.

Pode ser emitida ou renovada uma carta de condug¢dao sem controlo médico regular
desde que a deficiéncia se tenha estabilizado.

Grupo 2

A autoridade médica competente tomara em devida conta os riscos ou perigos
adicionais associados a condugao dos veiculos que entram na defini¢ao deste grupo.

AFECCOES CARDIO-VASCULARES

9.

9.1.

9.2.

9.3.

Constituem um perigo para a seguranca rodovidria as afec¢des que possam tornar
qualquer candidato ou condutor a emissdo ou renovacdo de uma carta de condugado
vulnerdvel a uma falha subita do seu sistema cardio-vascular de natureza a provocar
uma alteracdo subita das fungdes cerebrais.

Grupo 1

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato que
sofra de problemas graves do ritmo cardiaco.

A carta de conducdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
portador de um estimulador cardiaco, sob reserva de um parecer médico abalizado e
de um controlo médico regular.

A emissdo ou renovacao de uma carta de conducao a qualquer candidato ou condutor
que sofra de anomalias da tensdo arterial serd apreciada em func¢do dos outros dados
do exame, das eventuais complicagdes associadas e do perigo que podem constituir
para a seguranga da circulagao.
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94.

9.5.

De modo geral, a carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer
candidato ou condutor que sofra de angina de peito que se manifeste em repouso ou
na emocao. A emissdo ou renovacao de uma carta de conducao a qualquer candidato
ou condutor que tenha sofrido enfarte do miocardio estd subordinada a um parecer
médico abalizado e, se necessario, a um controlo médico regular.

Grupo 2

A autoridade médica competente tomara em devida conta os riscos ou perigos
adicionais associados a condugao dos veiculos que entram na defini¢ao deste grupo.

DIABETES MELLITUS

10.

10.1.

A carta de condugdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
que sofra de diabetes mellitus, sob reserva de um parecer médico abalizado e de um
controlo médico regular adequado a cada caso.

Grupo 2

A carta de condugdo ndo deve ser emitida nem renovada a qualquer candidato ou
condutor deste grupo que sofra de diabetes mellitus que exija tratamento com
insulina, excepto em casos muito excepcionais devidamente justificados por um
parecer médico abalizado e sob reserva de um controlo médico regular.

DOENCAS NEUROLOGICAS

11.

12.

12.1.

A carta de condu¢do ndo deve ser emitida nem renovada a qualquer candidato ou
condutor que sofra de uma afec¢do neurologica grave, excepto se o pedido for
apoiado por um parecer médico abalizado.

Para esse efeito, os problemas neurologicos devidos a afec¢des, a operacdes do
sistema nervoso central ou periférico, exteriorizados por sinais motores sensitivos,
sensoriais ou troficos que perturbem o equilibrio e a coordenagao, serdo considerados
em funcdo das possibilidades funcionais e da sua evolug@o. Nestes casos, a emissao
ou renovacao da carta de conducdo poderd ser subordinada a exames periddicos em
caso de riscos de agravamento.

As crises de epilepsia e as demais perturbagdes violentas do estado de consciéncia
constituem um perigo grave para a seguranca rodovidria se se manifestarem quando
da condugao de um veiculo a motor.

Grupo 1

A carta de conducao pode ser emitida ou renovada sob reserva de um exame
efectuado por uma autoridade médica competente e um controlo médico regular. A
autoridade julgara da situagdo da epilepsia ou de outras perturbacdes da consciéncia,
da sua forma e sua evolugdo clinica (ndo ter havido crises desde ha dois anos, por
exemplo), do tratamento seguido e dos resultados terap€uticos.
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12.2.

Grupo 2

A carta de conducdao ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor que apresente ou possa apresentar crises de epilepsia ou outras perturbacdes
violentas do estado de consciéncia.

PERTURBACOES MENTAIS

13.1.

13.2.

Grupo 1

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor:

— que sofra de problemas mentais graves congénitos ou adquiridos por doengas,

traumatismos ou intervengdes neurocirurgicas,

— que sofra de atrasos mentais graves,

— que sofra de perturbagdes de comportamento graves da senescéncia ou de

perturbacdes graves da capacidade de discernimento, de comportamento e de
adaptagao ligados a personalidade,

excepto se o pedido for apoiado por um parecer médico abalizado e sob reserva, se
for caso disso, de um controlo médico regular.

Grupo 2

A autoridade médica competente tomara em devida conta os riscos ou perigos
adicionais associados a conducdo dos veiculos que entram na definicao deste grupo.

ALCOOL

14.

14.1.

14.2.

O consumo de éalcool constitui um perigo importante para a segurancga rodoviaria.
Tendo em conta a gravidade do problema, impde-se uma grande vigilancia no plano
médico.

Grupo 1

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor em estado de dependéncia em relagao ao alcool ou que ndo possa dissociar
a conducao do consumo de alcool.

A carta de condugdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
que tenha permanecido em estado de dependéncia em relag@o ao alcool, no termo de
um periodo comprovado de abstinéncia e sob reserva de um parecer médico
abalizado e de um controlo médico regular.

Grupo 2

A autoridade médica competente terd em devida conta os riscos e perigos adicionais
associados a conducao dos veiculos que entram na definicao deste grupo.
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DROGAS E MEDICAMENTOS

15.

15.1.

15.2.

Abuso

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor em estado de dependéncia em relagdo a substancias de ac¢do psicotropica
ou que, embora ndo seja dependente, tenha por hébito consumi-las em excesso, seja
qual for a categoria de carta solicitada.

Consumo regular
Grupo 1

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor que consuma regularmente substancias psicotropicas, seja sob que forma
for, susceptiveis de comprometer a sua aptiddo de conduzir sem perigo, se a
quantidade absorvida for tal que exerca uma influéncia nefasta sobre a condugdo. O
mesmo se passa em relagdo a qualquer outro medicamento ou associacdo de
medicamentos que exer¢am uma influéncia sobre a aptidao para a condugao.

Grupo 2

A autoridade médica competente tera em devida conta os riscos e perigos adicionais
ligados a condugado dos veiculos que entram na defini¢dao deste grupo.

AFECCOES RENAIS

16.1.

16.2.

Grupo 1

A carta de condugdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
que sofra de insuficiéncias renais graves, sob reserva de um parecer médico
abalizado ¢ sob condi¢do de o interessado ser submetido a controlos médicos
periodicos.

Grupo 2

A carta de conducdo ndo deve ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou
condutor que sofra de insuficiéncias renais graves irreversiveis, excepto em casos
excepcionais devidamente justificados por um parecer médico abalizado e sujeitos a
controlos médicos regulares.

DISPOSICOES DIVERSAS

17.1.

Grupo 1

A carta de conducdo pode ser emitida ou renovada a qualquer candidato ou condutor
que tenha sofrido um transplante de 6érgaos ou um implante artificial com incidéncia
sobre a aptiddo a condugdo, sob reserva de um parecer médico abalizado e, se for
caso disso, de um controlo médico regular.
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17.2.

18.

Grupo 2

A autoridade médica competente tomara em devida conta os riscos e perigos
adicionais ligados a condug¢ado dos veiculos que entram na defini¢do deste grupo.

Regra geral, a carta de conducdao nao deve ser emitida ou renovada a qualquer
candidato ou condutor que sofra de uma afeccdo ndo mencionada nos pontos
precedentes susceptivel de constituir ou provocar uma incapacidade funcional de
natureza a comprometer a seguranga rodoviaria quando da conducdo de um veiculo a
motor, excepto se o pedido for apoiado por um parecer médico abalizado e sob
eventual reserva de um controlo médico regular.
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4 novo

ANEXO IV

QUALIFICACAO INICIAL E FORMACAO CONTINUA DOS EXAMINADORES

1.1.

1.2.

Condigoes gerais

Os examinadores para a categoria B:

a)

b)
c)

devem ser titulares de uma carta de condugdo da categoria B pelo menos ha
cinco anos;

devem ter pelo menos 25 anos de idade;

devem ter completado com aproveitamento a qualificagdao inicial prevista no
ponto 2 e, posteriormente, seguir anualmente a formacdo continua prevista no
ponto 3.

Os examinadores para as restantes categorias:

a)
b)

devem ser titulares de uma carta de condugdo da categoria em causa;

devem ter completado com aproveitamento a qualificacdo inicial prevista no
ponto 2 e, posteriormente, seguir anualmente a formacao continua prevista no
ponto 3;

devem ter sido examinadores para a categoria B durante, pelo menos,
trés anos; este periodo pode ser reduzido a um ano na condicdo de o
examinador provar ter cinco anos de experiéncia de conducao na categoria em
causa.

Teor da qualificagao inicial dos examinadores:

Aquisi¢do de conhecimentos aprofundados de todas as matérias abrangidas pela
presente directiva, nomeadamente o seu anexo II. Além disso, a qualificacio
inicial deve abranger os seguintes aspectos:

Aspectos relativos a conducao:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g)

comportamento no trafego;

atencao a circulag¢ao rodoviaria;

técnica de observacao;

controlo do veiculo;

aten¢do as condigdes meteorologicas e ao estado da estrada;

atencdo aos interesses dos outros utentes da estrada e antecipacdo das
situagoes;

conducao econdmica e ecoldgica.
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2.1.2. Conhecimentos:

2.2.

3.

a) conhecimento aprofundado do codigo da estrada

b) conhecimentos didacticos e pedagdgicos.

Para efeitos da qualificacdo inicial, os Estados-Membros devem impor, no
minimo, um exame tedrico e um exame pratico sobre cada matéria abrangida
pela presente directiva, nomeadamente as matérias mencionadas no ponto 2,
necessarios para verificar os conhecimentos, as aptidoes e os comportamentos
exigidos para ser examinador para a categoria em causa, concedendo-se uma
atencao especial as capacidades de conducio dessa categoria.

Os examinadores para a categoria A sdo igualmente examinadores para as categorias
AM, Al e A2.

Os examinadores para a categoria C sdao igualmente examinadores para as categorias
Cl,DeDI.

Os examinadores para a categoria C+E s3o igualmente examinadores para as
categorias C1+E, D+E, D1+E.

Formacao continua

A formacdo continua deve abordar as mesmas matérias que a formagdo inicial. A formacgao
tedrica deve nomeadamente cobrir aspectos como as alteragdes da legislagdo, bem como
aptidoes didacticas e sociais. A formagao pratica deve permitir manter um excelente nivel de
aptidao para a condugdo da categoria em questdo e das competéncias pessoais nesse dominio.
Um periodo de acompanhamento de pelo menos um dia por ano deve fornecer os dados
necessarios para orientar a formacgdo continua em funcdo das necessidades pessoais do
examinador. A dura¢do anual minima da formagdo continua ¢ a seguinte:

Formacao tedrica (para todas as categorias):

2 dias.

Formacao pratica:

Categoria B: 1 dia
Categoria B+E: 1 dia

Categoria A: 3 dias

Categoria C: 3 dias
Categoria C+E: 3 dias.

A formagao continua para a categoria A ¢ valida também para as categorias AM, Al e A2. A
formagdo continua para a categoria C ¢ valida também para as categorias C1, D e DI. A
formagdo continua para a categoria C+E ¢ valida também para as categorias C1+E, D+E e

DI+E.
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D

ANEXO V

Parte A

Directiva revogada e suas sucessivas alteragoes
(a que se refere o artigo 18°)

Directiva 91/439/CEE' do Conselho

JO L 237 de 24.8.1991, p. 1.

Directiva 94/72/CE do Conselho

JO L 337 de 24.12.1994, p. 86

Directiva 96/47/CE do Conselho

JO L 235de 17.9.1996, p. 1

Directiva 97/26/CE do Conselho

JOL 150 de 7.6.1997, p. 41

Directiva 2000/56/CE da Comissao

JO L 237 de 21.9.2000, p. 45

Directiva 2003/59/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho,
apenas o n° 2 do artigo 10°

JO L 226 de 10.9.2003, p. 4

A Directiva 91/439/CEE foi também alterada pelo seguinte acto, ndo revogado: Acto relativo & adesdo

da Republica da Austria, da Republica da Finldndia ¢ do Reino da Suécia (JO C 241 de 29.8.1994,

p.21).

99




Parte B

Prazos de transposiciao para o direito nacional e de aplicacio
(a que se refere o artigo 18°)

Directiva Data-limite de Data de aplicagdo
transposicao
Directiva 91/439/CEE 1 de Julho de 1994 1 de Julho de 1996
Directiva 94/72/CE - xX.xx.1995
Decisdo 96/427/CE - 16 de Julho de 1996
Directiva 96/47/CE 1 de Julho de 1996 1 de Julho de 1996
Directiva 97/26/CE 1 de Janeiro de 1998 1 de Janeiro de 1998
Directiva 2000/56/CE 30 de Setembro de 2003 30 de Setembro de 2003,
30 de Setembro de 2008
(ponto 6.2.5 do Anexo II)
e 30 de Setembro de 2013
(ponto 5.2 do Anexo II)
Directiva 2003/59/CE 10 de Setembro de 2006 10 de Setembro de 2008
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ANEXO VI

Quadro de correspondéncias

Directiva 91/439/CEE

Presente directiva

N.° 1 do artigo 1°, primeiro periodo
N.° 1 do artigo 1°, segundo periodo
N.°2 do artigo 1°
N.° 3 do artigo 1°
N.° 1 do artigo 2°
N.° 2 do artigo 2°
N.° 3 do artigo 2°
N.° 4 do artigo 2°

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo, frase
introdutoria

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo
primeiro travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo
segundo travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo terceiro
travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo quarto
travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo quinto
travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo sexto
travessao

N°1 do artigo 1°

N.° 2 do artigo 1°

Artigo 2°

N.° 1 do artigo 3°

N.° 2 do artigo 3°, primeiro periodo

N.° 2 do artigo 3°, segundo periodo

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, frase
introdutdria

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo,
primeiro travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo,
terceiro travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, quarto
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, sexto
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, sétimo
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
primeiro travessao
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N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo sétimo
travessao

N.° 1 do artigo 3°, primeiro paragrafo oitavo
travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo frase
introdutoria

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo
primeiro travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo
segundo travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo terceiro
travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo quarto
travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo quinto
travessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo sexto
travessao, frase introdutoria

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo sexto
travessao, primeiro subtravessao

N.° 2 do artigo 3°, primeiro paragrafo
segundo travessao, segundo subtravessao

N.° 3 do artigo 3°, frase introdutoria

N.° 3 do artigo 3, primeiro travessao

N.° 3 do artigo 3°, segundo travessao,
primeiro paragrafo

N.° 3 do artigo 3°, segundo travessao,
segundo paragrafo

N.° 3 do artigo 3°, terceiro travessao
N.° 3 do artigo 3°, quarto travessao

N.° 3 do artigo 3°, quinto travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
quarto travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
quinto travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo,
segundo travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, quinto
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, oitavo
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, nono
travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
segundo travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
terceiro travessao

N.° 1 do artigo 4°, primeiro paragrafo, décimo
terceiro travessao

N.° 1 do artigo 4°, segundo paragrafo

N.° 2 do artigo 4°, frase introdutoria
N.° 2 do artigo 4°, alinea a)
N.° 2 do artigo 4, alinea b)

N.° 2 do artigo 4°, alineas c) e d)

N.° 2 do artigo 4°, alinea e)
N.° 2 do artigo 4°, alinea f)
N.° 2 do artigo 4°, alinea g)

N.° 3 do artigo 4°
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N.° 4 do artigo 3°

N.°5 do artigo 3°

N.° 6 do artigo 3°

Artigo 4°

N.° 1 do artigo 5°

N.°2 do artigo 5°, frase introdutdria
N.° 2 do artigo 5°, alinea a)

N.° 2 do artigo 5°, alinea b)

N.° 3 do artigo 5°
N.° 4 do artigo 5°

N.° 1 do artigo 6°, frase introdutoria

N.° 1 do artigo 6°, alinea a), primeiro
travessao

N.° 1 do artigo 6°, alinea a), segundo
travessao

N.° 1 do artigo 6°, alinea b), primeiro
travessao

N.° 1 do artigo 6°, alinea b), segundo
travessao

N.° 1 do artigo 6°, alinea b), terceiro travessao

N.° 1 do artigo 6°, alinea c), primeiro
travessao

N.°2 do artigo 6°

N.°4 do artigo 4°

Artigo 5°

N.° 1 do artigo 6°

N.° 2 do artigo 6°, frase introdutoria
N.° 2 do artigo 6°, alinea a)

N.° 2 do artigo 6°, alinea b)

N.° 2 do artigo 6°, alinea c)

N.° 2 do artigo 6°, alinea d)

N.° 3 do artigo 6°

N.° 4 do artigo 6°

N.° 1 do artigo 7°, frase introdutoria

N.° 1 do artigo 7°, alinea a), primeiro
travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea a), segundo
travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea a), terceiro travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea b), primeiro
travessao

N.° I do artigo 7°, alinea b), segundo
travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea b), terceiro travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea ¢), primeiro
travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea c), segundo
travessao

N.° 1 do artigo 7°, alinea d)

N.° 2 do artigo 7°, primeiro paragrafo,
primeiro periodo
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- N.°2 do artigo 7°, primeiro paragrafo,
segundo periodo

- N.° 2 do artigo 7°, segundo paragrafo
N.° 3 do artigo 6° -
N.° 1 do artigo 7°, frase introdutoria N.° 1 do artigo 8°, frase introdutoria
N.° 1 do artigo 7°, alinea a) N.° 1 do artigo 8°, alinea a)

- N.° 1 do artigo 8°, alinea b)

- N.° 1 do artigo 8°, alinea c)

- N.° 1 do artigo 8°, alinea d)

N.° 1 do artigo 7°, alinea b) N.° 1 do artigo 8°, alinea e)

N.°2 do artigo 7° -
N.° 3 do artigo 7° -
- N.°2 do artigo 8°

- N.° 3 do artigo 8§°

N.° 4 do artigo 7° N.°4 do artigo 8°

N.°5 do artigo 7° N.° 5 do artigo 8°, primeiro periodo
- N.° 5 do artigo 8°, segundo periodo

N.° 1 do artigo 7°-A -

N.°2 do artigo 7°-A Artigo 9°

Artigo 7°-B Artigo 10°
- Artigo 11°
Artigo 8° Artigo 12°
Artigo 9° Artigo 13°
Artigo 10° Artigo 14°
Artigo 11° Artigo 15°

N.° 1 do artigo 12° -
N.°2 do artigo 12° -

N.° 3 do artigo 12° Artigo 16°
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- Artigo 17°

Artigo 13° Artigo 18°, primeiro paragrafo
- Artigo 18°, segundo paragrafo
- Artigo 19°

Artigo 14° Artigo 20°

Anexo | -

Anexo [-A Anexo |

Anexo II Anexo 11

Anexo III Anexo III

- Anexo IV

- Anexo V

- Anexo VI
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FICHA DE AVALIACAO DO IMPACTO

IMPACTO DA PROPOSTA NAS EMPRESAS,
EM ESPECIAL NAS PEQUENAS E MEDIAS EMPRESAS (PME)

TITULO DA PROPOSTA

Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a carta de conducao e que revoga a
Directiva 91/439/CEE

NUMERO DE REFERENCIA DO DOCUMENTO

COM (2003)...

A PROPOSTA

1.

Tendo em conta o principio da subsidiariedade, por que ¢ necessdria legislagdo
comunitaria neste dominio e quais os seus principais objectivos?

A Comunidade ja tem competéncias no dominio das cartas de conducao, por forca da
Directiva 91/439/CEE do Conselho, que revoga a primeira directiva relativa a
criagdo de uma carta de condugdo comunitaria, a Directiva 80/1263/CEE. As
alteragdes inscrevem-se nas competéncias que o n.° 1, alinea c), do artigo 71° do
Tratado CE atribui a Comunidade. Nos termos dessa disposi¢do, o0
Parlamento Europeu ¢ o Conselho devem, deliberando segundo o processo de
co-decisdo, estabelecer medidas que permitam aumentar a seguranga dos transportes.

As alteracdes propostas visam, em grande medida, refor¢ar a seguranca rodoviaria,
enquanto componente da seguranga dos transportes. Através da harmonizacdo da
legislagdo relativa as cartas de condugdo, elas irdo melhorar a nivel europeu os
aspectos de seguranca a estas associados. Além disso, grande nimero das medidas
propostas destina-se a facilitar a livre circulagdo dos titulares de cartas de conducao,
que representam uma grande proporcao dos cidadaos europeus, inscrevendo-se assim
no quadro dos objectivos da “Agenda de Lisboa”. Sublinhe-se, ainda, que a
jurisprudéncia do Tribunal de Justica das Comunidades Europeias assinala os efeitos
que podem ter os sistemas de concessdao de cartas de condugdo na livre circulagdo
dos cidaddos, uma das liberdades fundamentais garantidas pelo Tratado da Unido.

As medidas propostas irdo reforgar indirectamente a seguranca dos transportes, via a
melhor protec¢do contra a fraude oferecida pelo modelo comunitario de carta de
conducao, a introdugdo facultativa de circuitos integrados nas cartas e a eliminacgao
do modelo comunitério de carta em papel.

Os objectivos das medidas legislativas propostas ndo podem ser alcangados de forma
suficiente pelos Estados-Membros. Os sistemas nacionais de concessdo de cartas de
conducao sdao muito diferentes e, sobretudo, ndo privilegiam a vertente da livre
circulagdo e da liberdade de estabelecimento, aspectos estes que o Tribunal de Justica
também frisou claramente.
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IMPACTO NAS EMPRESAS

2.

Quem sera afectado pela proposta?
— que sectores de actividade?

A proposta ira afectar todos os futuros titulares de cartas de condugao, os instrutores
e examinadores, as administragdes publicas a quem compete a emissdo de cartas de
conducao e as autoridades policiais. Tera efeitos indirectos nos produtores de cartas
de condugao, visto que as cartas em papel serdo suprimidas e passardo a ser emitidas
apenas cartas em cartdo plastificado. Nao tera, todavia, efeitos directos na sua
actividade. Tera também efeitos indirectos no sector da constru¢ao automovel, uma
vez que as subcategorias da Directiva 91/439/CEE serao harmonizadas. Esta
harmonizagdo devera ter efeitos positivos, dadas a maior dimensao do mercado e as
defini¢des harmonizadas.

— qual a dimensdo das empresas afectadas (qual a propor¢do de pequenas e
médias empresas)?

O principal grupo de PME afectadas serd o das escolas de condugdo. Trata-se
essencialmente de pequenas empresas (1 pessoa, na maioria dos casos).

— essas empresas localizam-se em areas geogrdficas especificas da Comunidade?
Nao, a representagdo ¢ igual em todos os Estados-Membros.
Que terdo de fazer as empresas para dar cumprimento a proposta?

As escolas de condugao terdo, como sempre, a possibilidade de oferecer formacao a
candidatos a cartas de conducgdo. Nada de novo, portanto. Assinale-se apenas que,
com a maior harmoniza¢ao das diferentes categorias de carta de conducao, havera
mais oportunidades de trabalho neste sector tipicamente constituido por pequenas
empresas.

Quais os efeitos econémicos provaveis da proposta?

—  no emprego

Gragas a maior harmonizacao, havera efeitos positivos.
— no investimento e na cria¢do de novas empresas

O facto de irem ser introduzidas novas categorias de cartas de condu¢do em alguns
Estados-Membros resultara provavelmente num crescimento do sector das escolas de
conducao, conforme indicado atras, mas também no aumento indirecto da utilizagdo
de certos tipos de veiculos, como os motociclos ligeiros, as pequenas furgonetas e os
pequenos autocarros, até agora fora do processo de harmonizagao.

— na competitividade das empresas

A harmonizac¢do das defini¢des das categorias de carta de conducdo terd efeitos
positivos na competitividade das empresas. E dificil, contudo, falar em
competitividade num sector essencialmente local.
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5. A proposta prevé medidas destinadas a ter em conta a situagdo especifica das
pequenas e médias empresas (requisitos reduzidos ou diferentes, etc.)?

A proposta ndo prevé medidas especificas para tal efeito.

CONSULTAS
6. Lista das organizacdes consultadas e resumo das suas principais posi¢oes

A proposta tem por base os resultados de estudos que vém sendo efectuados desde
1994. A harmonizagdo das categorias de cartas foi discutida com as autoridades dos
Estados-Membros competentes para a emissao de cartas de conducao (CIECA), as
federacdes das escolas de conducdo (EFA e IVV, entre outras), representantes da
industria automoével (ACEM, AFQUAD) e organizagdes representando utentes
(FIM, FEMA, AIT-FIA) ou sectores (IRU).

Os resultados dos estudos e dos debates que se lhes seguiram foram comunicados ao
Comité da carta de condugdo e aos peritos nacionais e analisados em profundidade.
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